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1 JOHDANTO

Kandidaatintutkielmani keskittyy tutkimaan Hyvinkd&dn rautatieaseman ympa-
rille muodostunutta asutusta Nurmijdrven seurakunnan muuttaneiden luetteloi-
den kautta. Tutkimukseni on luonteeltaan paikallishistoriallinen tutkimus, jonka
keskeiset teemat liittyvat rautatiehistoriaan sekd Suomen muuttohistoriaan. Hy-
vink&dan paikallishistoriaa sekd Suomen yleistd rautatiehistoriaa késittelevia te-
oksia on julkaistu paljon, mutta Hyvink&dan vdestohistoriaa on tutkittu kirkonkir-
jojen kautta vain niukasti. Taman myotd paddyin tutkimaan Hyvink&dan aseman-
seudun syntyd, kehitystd sekd alueelle muuttajia vuosina 1863-1880.

1.1 Tutkimuskysymykset, tutkimusmenetelmit ja rajaukset

Kandidaatintutkielmani tarkastelee Hyvinkddn asemanseudulle tapahtunutta
muuttoliikennettd vuosina 1863-1880. Tutkin tdtd muuttoliikettd ja sen luonnetta
pddasiassa seuraavien tutkimuskysymysten kautta:

1) Mistd Hyvinkddn asemanseudulle muutettiin?
2) Ketkd muuttivat Hyvinkdan asemanseudulle?
3) Miten rautatieldisten synty uutena ammattiryhménéa nikyi aineistoissa?

4) Miten muuttoliikenne muuttui Hangon radan valmistumisen myota?

Tutkimuskysymyksieni avulla pyrin myo6s etsimédén ja nostamaan jalustalle sel-
laisia vuosien 1863-1880 yhteiskunnallisia tapahtumia ja ilmi6itéd, jotka mahdol-
lisesti vaikuttivat jollain tavalla ihmisten muuttamiseen.

Vaikka Helsingin ja Hameenlinnan vilinen rautatie rautatieasemineen valmis-
tuikin jo vuonna 1862, on kandidaatintutkielmani aikarajauksen ensimmédinen
vuosi 1863. Tamad johtuu yksinkertaisesti siitd, ettd Nurmijirven seurakunnan
muuttoluetteloista 16ytyy Hyvink&dédn rautatieasemaan viittaava maininta ”"Hy-
vinge Station” sekd maininta sinne muuttaneesta henkilostd ensimmadisen kerran
vasta vuodelta 1863. Tutkielmani aikarajauksen viimeiseksi vuodeksi valikoitui
vuosi 1880, koska halusin ensiksi kdydd mahdollisimman tarkasti ldapi Hyvin-
kaan asemanseudulle kohdistunutta muuttoliikettd aikana ennen kahta rautatie-

asemaa.

Ulottamalla tutkimukseni vuoteen 1880 asti minulle avautui mahdollisuus ana-
lysoida Hangon radan vaikutusta ja vertailla ajanjaksoa 1873-1880 edelliseen



vuosikymmenen tapahtumiin. N&din menettelemilld pystyn korostamaan Han-
gon radan merkitystd alueellisen kehityksen mahdollistajana. Hyvink&ddn ase-
manseudun ensimmadiselld vuosikymmenelld alueen eldimdnmenoon vaikutti
vain yksi rautatie ja rautatieasema, kun taas toisella vuosikymmenelld alueella
oli jo kaksi rataa ja asemaa henkilokuntineen.

Siitdkin huolimatta, ettd Suomessa on kautta historian ollut olosuhteiden haasta-
vuuteen ndhden suhteellisen kattavat tieverkostot, joita pitkin ihmisten on ollut
mahdollista siirtyd paikasta toiseen, haluan tutkielmassani korostaa rautateiden
mullistavaa vaikutusta ihmisten liikkumisen helpottamiseksi sekd rautateiden
myotd syntyneen rautatieldisten ammattiryhmén merkitystd Hyvinkdan aseman-
seudun kehitykselle.

Kéydesséani lapi Nurmijarven seurakunnan muuttoluetteloita hyédynsin laadul-
lisen tutkimuksen ja vertailevan tutkimuksen elementtejd. Voinee luonnehtia,
ettd kyseisen alkuperdisldhteen kohdalla tein kvalitatiivista vertailevaa analyy-
sid, silld vertailin ja analysoin muuttajista kerrottuja tietoja kahdelta eri vuosi-
kymmeneltd toisiinsa. Selkedn tutkimuskokonaisuuden kannalta oli toisinaan
valttamatontd, ettd yhdistelin tiettyjd elementtejd useasta eri edelld mainitsemas-

tani tutkimusmenetelmaista.

1.2 Hyvinkdinkyld, Hyvinkdian asemanseutu ja Hyvinkaa

Tutkielmassani toistuu todella usein ja monessa asiayhteydessa paikannimet Hy-
vinkdankyld ja Hyvinkddn asemanseutu. Puhuessani Hyvinkéddan asemanseu-
dusta tarkoitan aluetta, joka esiintyy vuoden 1871 Hyvink&ddn aluetta kuvaavassa
kartassa® nimelld “Hyvinka st”. Hyvinkadankyld - termid puolestaan kdytdan, kun
viittaan samaisessa kartassa esitettyyn "Hyvinkd”- nimiseen asutuskeskukseen.
Kun kdytdn tutkielmassani Hyvinkéa tai Hyvinkdan alue - termejd, tarkoitan Hy-
vinkdankyldn ja Hyvinkddn asemanseudun muodostamaa kokonaisuutta.

Hyvinkadankylastd sekd Hyvinkdan asemanseudusta kaytettiin tutkimieni alku-
perdisldhteiden perusteella yleisesti termid “Hyvinkdd” tai jotain muuta sanan
variaatiota. Taman havainnon perusteella tulkitsen, ettd aikalaiset kylld tunnisti-
vat alueet toisistaan erillisiksi, mutta siitd huolimatta heille tuntui jostain syysta
olevan luontevaa puhua virallisessa kielessd vain yhdestd Hyvinkaastd. Kaikkein
loogisin tulkinta asiasta lienee se, ettd Hyvinkéa oli alun perin kyld Nurmijarven

1 Kansallisarkisto, Maanmittauslaitoksen kartta Hyvinké&éstd vuodelta 1871.



seurakunnan alueella. Jossain tuntemattomassa vaiheessa tatda Hyvinkaa-nimista
kylaa alettiin kutsua Hyvinkdankyldksi.

Vuoteen 1863 asti historiallisissa alkuperdisldhteissa Hyvinkddstd puhuttaessa
viitataan Helsingin ja Himeenlinnan vilisen maantien varrella (nykyinen valta-
tie 3) yhd sijaitsevaan Hyvinkddnkyldn alueeseen. Hyvinkddnkyldstd ja sen ti-
loista 16ytyy mainintoja jo 1500-luvun maakirjoista.? Hyvinkddn rautatieasema
rakennettiin vuonna 1862 liikenndinnin aloittaneen3 Helsingin ja Hameenlinnan
vilisen rautatien varrelle Hyvinkddnkyldn tilojen syrjdisille metsdisille ja asumat-
tomille reunamaille. Hyvinkdankyldstd asemanseudulle oli linnuntietd pitkin
reilu neljan kilometrin matka.

Olen poiminut késitteet Hyvinkddnkyld ja Hyvinkddn asemanseutu Hyvinkdan
paikallishistoriaa késittelevistd teoksista, joista kerron enemman kappaleessa 1.4.
Valitettavasti Hyvinkddn historiaa kasittelevit teokset eivit tarjonneet minkaan-
laisia vastauksia kysymykseen siitd, miten ja minkélaisena kokonaisuutena aika-
laiset ndkivat ja kokivat Hyvink&dan 1800-luvun lopulla. Hyvinkddn paikallishis-
torioissa ei myoskddn taustoiteta termien Hyvinkddankyld ja Hyvinkddn aseman-
seutu syntyd tai vakiintumista. Omaa tulkintaani hankaloitti entisestdan vield se,
ettd ndenndisestd yhtendisyydestd huolimatta Hyvinkddn maalaiskunnaksi* ke-
hittynyt Hyvinkdéankyld ja Hyvinkdan kauppalaksi® kehittynyt asemanseutu yh-
distyivit virallisesti Hyvinkdan kaupungiksi vasta vuonna 1960.6

Jatan asemanseudulle muuttaneiden maérillisen kehityksen tarkastelun vahem-
mille huomiolle, silld en alkuperéisldhteiden vahdisyyden ja puutteen takia saa
selville mitkd kaikki talot todellisuudessa kuuluivat rautatieasemaa ymparoi-
vddn asemankylddn’ . Taman lisdksi osoittautui, ettd on todella vaikeaa todentaa,
ettd olivatko kayttamani termit Hyvinkddnkyld ja Hyvinkdan asemanseutu 1800-
luvun paikallisten vakiintuneita aikalaiskasitteitd. Tamd johtuu muun muassa
siitd, ettd kdayttamdssani kartassa® vuodelta 1871 Hyvinkddnkyldn nimeksi on
merkattu "Hyvinkd” ja asemanseudun nimeksi “Hyvinka st”. Nurmijarven seu-
rakunnan muuttaneiden luetteloistakaan en 16ytanyt yhtddn suoraa mainintaa
"Hyvink&dankylasta”.

2 Hautala 1951, 15.

3 Junnila 1988, 37.

4 Junnila 1988, 136.

5 Junnila 1988, 136.

6 Junnila 1988, 232.

7 Hautala 1951, 80.

8 Kansallisarkisto, Maanmittauslaitoksen kartta Hyvink&éstd vuodelta 1871.



1.3 Alkuperdisldhteet

Tutkielmani keskeisimpid alkuperdisldhteitd ovat Nurmijdrven seurakunnan
muuttaneiden luettelot vuosilta 1863-1880. Luetteloista 16ytyvit tiedot ihmisten
aikaisemmasta asuinpaikasta, siviilisdddystd, ammatista tai sosiaalisesta statuk-
sesta sekd paikasta, jonne he muuttivat. Edelld mainitut tiedot muodostavat tut-
kielmani rungon, jonka ympdrille olen pyrkinyt rakentamaan tutkimusaihees-
tani mahdollisimman selkedd ja kattavaa kokonaisuutta tutkimuskysymysteni ja
rajausteni avulla.

Alun perin ajatukseni oli tutkia my6s Hausjdrven seurakunnan muuttaneiden
luetteloita, silld pieni siivu Hyvinké&ata kuului aikoinaan maantieteellisesti kysei-
seen paikkakuntaan. Rajasin Hausjdrven kuitenkin pois, silld paikallisen seura-
kunnan muuttaneiden luetteloista 16ytyi ainoastaan muutama merkintd Hyvin-
kdan asemanseudulle muuttaneista vuosilta 1863-1880.

Muuttoluettelot ovat kirkonkirjoja, jotka kirjoitettiin 1800-luvun lopulla kdsin
ruotsin kielelld. Muuttoluetteloiden laatimisesta vastasi yleensd paikallisen seu-
rakunnan pappi. Muuttoluetteloita ja muita kirkollisia asiakirjoja alettiin laatia
vuoden 1686 kirkkolain myotd, joka velvoitti kaikkia seurakuntia pitdimaan luet-
teloa kaikista alueelle ja alueella muuttaneista ihmisistd.” Ruotsi on didinkieleni,
mikd helpotti muuttoluetteloiden tutkimista todella paljon.

Vuoteen 1870 asti asemanseudulle muuttaneiden ihmisten tulopaikaksi merkat-
tiin “Hyvinge Station” tai jonkinlainen lyhennelmai siitd. Vuoteen 1870 asti Nur-
mijdrven seurakunnan muuttoluetteloiden tutkiminen oli papin selkedn kisialan
sekd tietojen yksityiskohtaisen merkitsemistavan ansiosta todella vaivatonta,
mutta tuon vuoden jidlkeen tutkimukseni eteneminen vaikeutui hieman. Vuo-
desta 1871 eteenpdin virassa ollut uusi pappi merkitsi talot joihin ihmiset muut-
tivat paikannimien sijaan numeroin, jonka takia jouduin arvioimaan ldhdetts ai-
kaisempaa kriittisemmin. Lopulta kerédsin ja kokosin uuden papin merkitsemdt
tiedot Excel-taulukkoon?, josta minun oli helppo havaita, ettd pienin talonumero
johon rautatieammattia harjoittanut henkil6 muutti, oli numero 107 ja suurin
puolestaan 157. Huomioin ja poimin taulukkooni kaikki henkil6t, joidenka tulo-
paikaksi oli merkitty jompikumpi edelld mainituista tai niiden valilld olevista
kiinteistonumeroista. Aineistossa ilmenneitd rautatieldisyyteen suoraan viittaa-

9 Uotila & Einonen 2021, 182.
10 Excel-taulukkoa ei siséllytetty tutkielmaan.



via ammattinimikkeitd, joiden perusteella rajasin talot, olivat muun muassa kon-
duktorn (konduktoori), banvakt (ratavartija), banmdstare (ratamestari), wagnre-
visor (vaununtarkastaja) ja station inspektor (asemantarkastaja). Talorajaukseni
nakyy tutkielmani viidennestd luvusta alkaen.

Alkuperdisldhteestd poimimiani tietoja tutkielmani neljannessa luvussa tulee ar-
vioida kriittisesti, silld tulkintani asemanseudun késittamistd taloista on edelli-
sessd kappaleessa mainittujen seikkojen vuosi ennemmin suuntaa-antava kuin
taysin totuudenmukainen. Esimerkiksi edettydni muuttaneiden luetteloiden tut-
kimisessa vuoteen 1880 huomasin, ettd erddn kiinteistoon numero 123 muutta-
neen muonatorpparin muuttotietoihin oli merkitty “Hyvinge/Pikosuo 123”.11 Pi-
kosuo’? on rautatieaseman ldhelld ja rautatien varrella sijaitseva tila, enkd ndin
ollen laske sitd osaksi asemanseutua. Muuttaneiden luetteloissa esiintyi joitakin
merkint6jd kiinteistdihin numero 120 ja 124 muuttaneista muonatorppareista,
mutta rajasin heiddtkin varmuuden vuoksi pois tutkielmastani Pikosuota koske-
van havainnon myoéta. On tdysin mahdollista, ettd tutkimissani muuttaneiden lu-
etteloissa on muitakin vastaavia tapauksia, mutta ne eivdt vain ilmenneet mi-
nulle.

Mainittakoon vield lopuksi, ettd yritin etsid Hyvinkdan kaupunginarkistosta seka
Suomen kansallisarkistosta vanhoja Hyvinkddn asemakaavoja erilaisin hakuter-
mein, mutta jdin valitettavasti ilman tuloksia. Asemakaavojen avulla tarkoituk-
seni olisi ollut selvittdd asemanseudun kiinteistdjen sijoittuminen, jonka myota
olisin voinut muodostaa paremman talorajauksen. Toinen ldhdekriittinen huo-
mio tutkimistani Nurmijdrven seurakunnan muuttaneiden luetteloista on, etta
niihin listattiin vain seurakuntaan sen ulkopuolelta muuttaneiden ihmisten tie-
dot, eivdtkd ne ndin ollen huomioi seurakunnan kylien vililld tapahtunutta seu-
rakunnan sisdistd muuttoliiketta.

Muita hyodyntamidni alkuperdisldhteitd ovat esimerkiksi Hyvinkddn aluetta ku-
vaava kartta vuodelta 1871, josta mainitsin jo kappaleessa 1.2 sekd alkuperdistd
Helsinki-Hameenlinna - radan suunnitelmaa esittiava kartta vuodelta 1857. Kart-
tojen lisdksi otin muutaman poiminnan Hyvink&d&n rautatieasemien kiinteisttjen
kuvausta varten Suomen rautatiehallituksen kertomuksesta vuodelta 1880.13

11 KA, VRA, NSA muuttaneiden luettelot 8.9.1880, 57.

12 Kansallisarkisto, Maanmittauslaitoksen kartta Hyvinkddstd vuodelta 1871.

13 Kyseessd on alkuperdisldhteeksi luokiteltava vuosiraportti, jossa kuvaillaan Suomen rautatei-
den ja rautatieasemien toimintaa ja siihen liittyvi tilastoja.



14 Tutkimuskirjallisuus

Kandidaatintutkielmani tutkimuskirjallisuuden rungon muodostavat Suomen
rautatiehistoriaa ja Hyvinkdadn paikallishistoriaa késittelevit teokset. Niiden li-
sdksi olen hyddyntanyt aikakauden ymmartamiseksi esimerkiksi Suomen yleis-
ja tiehistoriaa késittelevid teoksia. Todettuani, ettd itse tutkimustulokset ja vas-
taukset tutkimuskysymyksiini saan ldhes poikkeuksetta suoraan Nurmijarven
seurakunnan muuttaneiden luetteloista, jdi tutkimuskirjallisuuden rooliksi 14-
hinnd tukea ja avata tirkeimmastd alkuperdisldhteestédni 16ytamidni havaintoja ja
yksityiskohtia.

Aiheeseeni ja tutkimusndkokulmaani suoraan verrannollista aikaisempaa tutki-
musta ei oman selvitykseni perusteella ole vield tehty. Kustaa Hautala esittda
kylldkin teoksessaan Hyvinkdiin seudun historia - 1860-1950 (1951) ilmeisesti omiin
tutkimuksiinsal# perustuvan taulukon aseman ympadriston asukkaista ja samaa
taulukkoa on kiytetty myohemmissdkin Hyvink&ddn historiaa késittelevissd teok-
sissa. Hautala kuitenkin mainitsee laskeneensa tuohon taulukkoon myos Hyvin-
kdaankyldn ja ldhialueen muiden tilojen viked, silld hdnen mukaansa aseman 1a-
helld asuneet ihmiset on merkitty niiden talojen yhteyteen, joiden maille he ovat
talonsa rakentaneet ja ndin ollen hédnen on oman kertomansa mukaan ollut vai-
keaa padtelld ketkd asuvat aseman ldhelld ja ketkd hieman kauempana.?>

Anu Lahtinen, Kustaa Hautala ja Olavi Junnila ovat kukin tahoillaan kirjoittaneet
oman Hyvinkéddn yleistd historiaa kdsittelevan teoksen. Teokset ovat sisalloiltdadan
luonnollisesti melko samanlaisia, mutta nidistd uusimmasta Anu Lahtisen
vuonna 2017 ilmestyneestd kirjasta Hywit, pahat ja hyvinkdildiset — Hyvinkdidan seu-
dun historia 16ytyi kaikkein vahiten tutkielmaani hyodyttavaa tietoa. Monessa ta-
pauksessa Lahtinen viittasi hdnen kirjastaan poimimieni tietojen kohdalla aiem-
min ilmestyneisiin Kustaa Hautalan ja Olavi Junnilan kirjoihin Hyvinkddn histo-
riasta. Ndin ollen viitteet Lahtisen teokseen jddvit tutkielmassani vahadisiksi.

Seppo Zetterbergin kirjasta Yhteisellid matkalla - VR 150 vuotta (2011) sekd Matti
Bergstromin ja Olavi Kilpion toimittamasta Leveiit kiskot — Suomen yleiselle liiken-
teelle avatut yksityiset leveiraiteiset rautatiet (2008) - teoksesta 16ytyvit kaikki olen-
naiset yleistiedot rautateiden valmistumisvaiheista. Mikko Laakson teoksesta Oi-
keilla raiteilla — Raideammattilaisten tyon historia (2017) ja Matti Rinteen kirjoittama

14 Lahtinen 2017, 87.
15 Hautala 1951, 81-82.
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Aseman kello 161 kolme kertaa (2001) pitad sisdllddn tutkielmalleni arvokasta ja toi-
sinaan yksityiskohtaistakin tietoa rautatieammattilaisuuden moninaisuudesta
sekd rautatieldisistd ja heiddn taustoistaan.

Vanhojen késialojen parempaa ymmartamistd varten sekd 1800-luvun muuton ja
liikkumisen luvanvaraisuuteen liittyvissd kohdissa turvauduin Petteri Impolan,
Pirita Frigrenin, Petri Karosen, Matti Roiton sekd Antti Rdihadn toimittamaan Van-
hojen kisialojen lukuoppaaseen (2021).

Hyodynsin tutkielmaa tyostdessdni myos joitakin yksittdisid ja irrallisia teoksia
tiettyjen tutkielmassani esiintyvien pienempien teemojen ja kokonaisuuksien
kattavampaa taustoittamista varten. Téllaisia kirjoja ovat muun muassa 1860-lu-
vun ndlkdvuosia kasitteleva Antti Hakkisen, Vappu Ikosen, Kari Pitkdsen ja
Hannu Soikkasen kirjoittama Kun halla nildn tuskan toi — Miten suomalaiset kokivat
1860-luvun nilkivuodet (1991), josta hain yhteiskunnallisia syitd muuttoliikkeen
niukkuuteen vuosina 1867-1870. Tarkempaa tietoa rautatieammattien harjoitta-
jista sekd heiddn tausoistaan etsin Matti Rinteen teoksesta Aseman kello 16i kolme
kertaa — Suomen rautateiden kulttuurihistoriaa (2001) ja Torsten Ekmanin teoksesta
Suomen kaarti 1812-1905 (2006).
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2 ASEMANSEUTU ENNEN RAUTATEITA

Hyvink&dn alueelle oli rautateiden rakentamista edeltdvand aikana mahdollista
pddstd maanteitd pitkin. Maanteitse liikkuminen oli kuitenkin osin vaikeakul-
kuisten reittien vuoksi suhteellisen hidasta, minka takia tavallinen kulkija saattoi
taivaltaa keskimddrin 20-30 kilometrid vuorokaudessa.l® Sateiden jdlkeen tiet
saattoivat kuitenkin olla hyvinkin upottavia ja talvella niiden avaaminen oli vai-
keaa lumisateiden jdlkeen.l” Edelld mainitut vaikeudet olosuhteiden kanssa seka
Venéjan keisarikunnan visiot maan tulevaisuuden rakentamisesta rautateiden
varaan'® olivat merkittdvimpid syité sille, miksi Suomeen haluttiin rakentaa rau-
tateitd. Ennen rautateitd Helsingin ja Himeenlinnan vélisen maantien varrella si-
jaitsevan Hyvinkddnd tunnetun Hyvink&ddnkyldn kestikievari oli suosittu tauko-
ja pysdhdyspaikka alueella ja sen ldpi liikkuvien matkalaisten keskuudessa.
Tama johtui siitd, ettd jalan ja hevoskyydein liikkeelld olleiden kulkijoiden oli
luontevaa siirtyd Hyvinkdankyladstd Lopelle vievan tien kautta Hameen héarka-
tielle, josta heidédn olisi mahdollista jatkaa matkaa kohti Lounais-Hamettd ja Sa-
takuntaa.®

Aikana ennen rautateitd Hyvinkddan asemanseutu oli Hyvinkdankyladn talollisten
takametsdd?’. Paikallisten asukkaiden padelinkeino oli maatalous ja maanviljely.
Rautateiden kayttoonotto 1860-luvulla laski huomattavasti maanteiden merki-
tystd niin rahtiliikenteelle kuin pitkdnmatkan matkustajaliikenteelle koko Uudel-
lamaalla.?! Taman ilmion seurauksena Hyvinkddnkyldn rooli tienvarsipitdjand ja
kulkijoiden kohtaamispaikkana kuihtui ja uusi Hyvinkddn asemanseutu rauta-
tieldisineen sai mahdollisuuden ldhted kasvuun

Helsinki-Hameenlinna rautatien nelja vuotta kestdneet rakennustyot vuosina
1857-1861 toivat alueelle ensimmadiset uudisasukkaat, kun alueelle perustettiin
vankisiirtola, jonne siirrettiin vankeja muun muassa Saimaan kanavan rakennus-
tyomailta. Nama vangit tuotiin Hyvinkaalle, silla Helsinki-Hdameenlinnan rauta-
tien rakentaminen tarvitsi kipeésti lisdd tyovoimaa.??> Koritsooniksi?? (kddannetty

16 Nenonen 1999, 274.

17 Virrankoski 2009, 532.

18 Junnila 1988, 35.

19 Fogelberg & Viertola 1974, 147.
20 Hautala 1951, 27.

21 Fogelberg & Viertola 1974, 130.
22 Hautala 1951, 35.

23 Hautala 1951, 35.
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ruotsinkielisestd sanasta korrektionsanstalt = kuritushuone) kutsutun vankisiir-
tolan?* ympdrille rakennettiin ensimmadiset asemanseudun rakennukset, joihin
kuului rautatierakentajien asuintaloja, makasiineja sekd hevostalli?®. Koritsoo-
nissa majoittautui vuosina 1857-61 yhteensa 355 vankia, mutta heiddn suurin sa-
manaikainen lukumaééransa oli vain noin 150.26 Suuri osa radan rakennusvaiheen
tarpeisiin rakennetuista taloista kuitenkin purettiin ja vietiin muualle ratatdiden
patyttya?.

Vuoden 1857 Helsinki - Hameenlinna - rautatiekartasta?® selvidi, ettd vield 5-
vuotta ennen radan rakennustdiden loppua rautatieaseman oli maddrad valmistua
Hyvink&an sijaan silloisen Palojoen (nyk. Palopuro) tienoille noin viisi kilometria
etelammadksi. lopullisesta rakennuspaikasta. Pddtos rautatieaseman sijoittami-
sesta Hyvinkddnkyldn reunamaille tehtiin vasta kevadlld 1859.2° Yhden arvion
mukaan Hyvinkddn rautatieaseman ldhelld sijaitsevien Erkyldn ja Kytdjan karta-
noiden omistajat olisivat vaikuttaneet kulissien takana rautatieaseman saa-
miseksi Hyvinkéaalle.30 Talla kulissipelilld ainakin Erkyldan kartanon omistaja Jo-
han Reinhold Munck pyrki parantamaan puutavaransa vientimahdollisuuksia.3!

1860-luvulla elettiin suuria nilkdvuosia, mikd todennikoisesti esti tai ainakin hi-
dasti ihmisid muuttamasta muuten kuin tyon perassa jollekin tilalle. Katovuosik-
sikin kutsutut nédldn ja puutoksen vuodet haittasivat merkittdvasti Suomen ta-
louskasvua?® ja tyopaikkojen syntyd 1860-luvun jalkipuoliskolla. Tilanteen arvi-
oidaan olleen jopa niin paha, ettd sitd voi kutsua lamakaudeksi.3? Kaikkien edelld
mainittujen yksittdisten tekijoiden summa oli se, ettd kyseisen vuosikymmenen
muuttoliike oli vield varsin vdhdistd eikd ihmiskirjo ollut kovin monipuolista.
Alueelle muutti nimittdin 1dhinna joitakin itsellisid, rautatieammatin harjoittajia
sekd joitakin muita vaestoryhmid, joita kdsittelen neljannestd luvusta alkaen.

24 Koritsooni oli paikallisten kdyttdima termi kuritushuoneesta/ vankisiirtolasta.
25 Junnila 1988, 36.

26 Junnila 1988, 36.

27 Hautala 1951, 39.

8 F. Liewendal, tekijd. Helsinki - Himeenlinna -rautatiekartta (1857).

29 Tltanen 2010, 62.

30 Alanko 1985, 31.

31 Jltanen 2010, 62.

32 Hyvérinen 2008, 119.

33 Virrankoski 2009, 532.
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3 LIIKKUMINEN 1800-LUVUN SUOMESSA

Vaikka tutkielmani osoittaa ihmisten olleen aktiivisia liikkujia ja muuttajia jo
1800-luvulla tdytyy muistaa, ettei ihmisten liikkuminen ollut tuolloin yhta help-
poa ja vaivatonta kuin nyky&dan. Matkaan ei ldhdetty noin vain, silld niin tilap4i-
silld liikkujilla kuin muuttoaikeissa olevilla henkilsill4 tuli olla mukanaan todis-
tuksia syntyperdstddn, asuinpaikastaan seké kotipaikkaoikeudesta. Liséksi liik-
kumista ja muuttoa sdddeltiin muuttorajoituksilla, palveluspakolla seki laillisen
suojelun vaatimuksella. Tavanomaiseenkaan matkustamiseen ei riittanyt pelkka
ladninrajojen ylitykseen oikeuttava passi, vaan kulkijalta vaadittiin myds muita
dokumentteja. Ndilld todistuksilla, passeilla ja muilla sadadoksilld pyrittiin ehkai-
semddn irtolaisuutta ja kontrolloida palkkatyotd tekevien liikehdintéda. Palkollis-
ten muuttoa saddellyt palveluspakko oli laadittu tydovoiman riittdvyyden ja saa-
tavuuden varmistamiseksi.34

Muuttotodistus oikeutti nimensd mukaisesti seurakunnan vaihtoon, mutta ne
tarvitsivat usein rinnalleen muuttajan henkil6llisyydestd ja henkilostd yleisesti
kertovia mainetodistuksia. Tyon perdssa kulkevat saattoivat tyokirjan turvin
saada oikeuden vuoden mittaiseen tilapdiseen tyonhakuun oman kotipitdjansa
ulkopuolelta, mutta se ei oikeuttanut pysyvddan muuttoon.3> Muuttoliiketta ra-
joitti my0s erilaiset muuttokiellot, jotka koskivat ennen kaikkea maakunnasta tai
la&nistd toiselle muuttavia palkollisia. Palveluspakon ja laillisen suojelun alaisten
piikojen ja renkien sekd muiden palkollisten muuttoaikeet tyssdsivéatkin toisi-
naan siihen, ettd vuoden 1788 sdddos kotipaikkaoikeudesta antoi seurakunnille
mahdollisuuden olla vastaanottamatta sellaisia muuttajia, joiden ei katsottu voi-
van eldttdd itseddn tai joilla oli vastaanottavan seurakunnan mielestd liian huono
maine.36

34 Einonen ym. 2016.
35 Uotila & Einonen 2021, 183-184.
% Einonen ym. 2016.
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4 VUODET 1863-1872

Hyvinkdankylddn ja sen ldhialueiden tiloille oli perinteisesti muutettu ldhialu-
eilta, kuten esimerkiksi Tuusulasta, silld paikkakunnalta toiselle p&ési siirtymaan
suhteellisen vaivattomasti maanteitse.3” Pohjois-eteld-suuntaisesti kulkeva rauta-
tie mahdollisti ihmisten saapumisen kauempaa, mutta tdstikin huolimatta Hy-
vinkdan uudelle asemanseudulle muutettiin 1dhinnd radanvarsipitdjista. 1800-lu-
vun liikkumista ja muuttoa koskevilla sdddoksilld lienee ollut vaikutusta muut-
toliikkeen véhdisyyteen uuden asemanseudun alkuaikoina. Myos asettuminen
asemanseudulle tapahtui niin ikddn pohjois-eteld - suuntaisesti radan kulku-
suuntaa mukaillen® ja rautatieaseman molemmille puolille®. Rautatie valmistui
ja Hyvink&dan rautatieasema vihittiin kdyttoon vuonna 1862, mutta ensimmdiset
ihmiset muuttivat paikalle vasta seuraavana vuonna.

4.1 Paikalle muuttaneista ihmisista

Muuttoliike Hyvinkddn asemanseudulle Helsinki-Hameenlinna - radan valmis-
tumisen jdlkeen oli todella maltillista ja sitd todentaa havainto siitd, ettei 1860-
luvun jokaiselta vuodelta ei edes 16ydy mainintaa alueelle muuttaneista henki-
loistd. Ratayhteyden pdivittdinen edestakainen liikenne padteasemien vililld al-
koi vasta loppuvuodesta 1862, eikd ndin ollen ole epédselvdd, miksei kenenkddn
Hyvinkddn asemalle muuttaneen muuttokirjoja tuotu Nurmijdrven seurakun-
taan tuona vuotena.*0 Muuttoluettelot eiviat myoskddn kerro aseman ymparis-
tossd mahdollisesti oleskelleista irtolaisista.

Nurmijdrven seurakunnan muuttaneiden luetteloissa ensimmaéinen maininta
Hyvinkdan asemanseudulle (Hyvinge Station) muuttaneista henkildsta ajoittuu
vasta vuoden 1863 helmikuulle.4! Tuolloin paikalle muutti Helsingistd asematar-
kastaja Carl Johan Flink vaimonsa ja neljan lapsensa kanssa. Hyvinkdan aseman-
seudun historian ensimmdiselld vuosikymmenelld alueelle muutti pddasiassa
rautatieaseman tyontekijoitd perheineen. Kaiken kaikkiaan Hyvinkddn aseman-
seudulle muutti alueen historian ensimmaisen vuosikymmenen aikana noin 36
ihmistd kymmeneltd paikkakunnalta eri puolelta Suomea niin l&hipitdjistd kuin
hieman kauempaakin.*2 Namé paikkakunnat olivat Helsinki, Tuusula, Mikkeli,

37 KA, VRA, NSA muuttaneiden luettelot 2&8.2.1860, 17.
38 Junnila 1988, 44.

39 Hautala 1951, 31.

40 Junnila 1988, 38.

41 KA, VRA, NSA muuttaneiden luettelot 27.2.1863, 24.
42 KA, VRA, NSA muuttaneiden luettelot 1863-1872.
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Pori, Rautalampi, Viipuri, Alaveteli, Kauhava, Ylistaro sekd Hausjdrvi. Nurmi-
jarven seurakunnan muuttaneiden luettelot osoittavat, ettd myos sellaisista maa-
kunnista jonne rautatiet eivit yltaneet muutettiin Hyvink&dan asemanseudulle.
Ndistad paikkakunnista siirryttiin Hyvinkdille ajan tyypillisen tavan mukaan
maanteitse joko kadvellen tai hevoskyydilld. Helsingin ja Viipurin lisdksi myds
Pohjanmaan kunnista saapui paljon ruotsinkielistd viked ennen kaikkea rauta-
tieammattien perdssa.

Naistd kolmestakymmenestikuudesta ihmisestd yhteensd 14 oli kotoisin Helsin-
gistd ja he koostuivat rautatieaseman ylemmistd virkailijoista sekd heidédn per-
heistdan. Naistd neljastétoista helsinkildisestd yhteensd viiden henkilon ammat-
tinimike (Esim. stationsinspektor, banmastare, stationskarl) viittaa suoraan tai
tulkinnallisesti johonkin korkeampaan rautatievirkaan. Myos Viipurista muutti
Hyvinkaalle rautatieammattien harjoittamista erds ratavahti vaimon ja lastensa
kanssa. My6s noin 14 ihmisté oli kotoisin aiemmin mainitsemistani pienemmista
paikkakunnista. Hekin muuttivat paikalle tyon perdssd, mutta heiddan tyonku-
vansa ei ollut yhtd korkea-arvoista kuin Helsingistd ja Viipurista saapuneiden
rautatievirkailijoiden. Suurin osa pienempien pitdjien tulijoista tyollistyi ratavah-
deiksi, mutta tarkkoja tietoja esimerkiksi itsellisiksi ilmoitettujen ihmisten tyon-
kuvasta ei valitettavasti 16ytynyt

Vuonna 1864 asemanseudulle muutti ainoastaan asemalle jonkinlaisiin myynti-
tehtdviin palkattu kasoori ja hdnen vaimonsa. Jo seuraavana vuotena rautatieldi-
sid saapui ensimmadistd kertaa helsinkildisten virkamiesten lisdksi myds silloisen
suuriruhtinaskunnan kauemmista kolkista. hmisid houkutteli muuttamaan pai-
kalle ratavartijan (banvakt) tyot. Ratavartijoita saapui perheineen Rautalammelta
ja Viipurista vuoden 1865 aikana yhteensa neljd kappaletta. Tyon vaativuuden ja
tyontekijoiden suuren kysynnin takia ratavartijoita palkattiin matalalla kynnyk-
selld ja alhaisin kriteerein, jotta rata saataisiin pidettyd kdyttokelpoisessa kun-
nossa vuoden ympdri Suomen vaativissa olosuhteissa. Ratavartijoiden tyo oli
raskasta, silld ennen resiinoiden tuloa he joutuivat pdivystamaan 13-tuntisilla
tyovuoroillaan jalan omaa henkilokohtaista viiden kilometrin mittaista rata-
osuuttaan.®? Ratavartijoiden lisdksi vuoden 1865 muuttokirjoista 16ytyy maininta
asemanseudulle Mikkelistd muuttaneesta rengistd ja Porista paikalle saapu-
neesta porvarista (borgare) ja hdnen vaimostaan. Muuttokirjojen mukaan he oli-
vat ensimmadisid asemanseudulle asettuneita ei-rautatieldisid uudisasukkaita. To-
della moni rautatieldinen toi mukanaan vaimonsa ja lapsensa. Vaimojen toimin-
nasta rautatieyhteisossd ei ole juuri lainkaan mainintoja. Oletukseni on, ettd he
jdivét perinteiseen tapaan kotiin hoitamaan lapsia ja ylldpitimddn kotitaloutta.

43 Laakso 2017, 50.
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Mainittakoon, ettd vield rautateiden alkuaikoina naisilla ei ollut paljon mahdol-
lisuuksia péddstd ansiotyohon.#

Vuodet 1866-1872 olivat muuttoliikenteen kannalta kaiken kaikkiaan melko hil-
jaisia, eikd Nurmijdarven seurakunnan muuttaneiden luetteloista 16ydy kyseiselta
ajanjaksolta mainintoja kuin vain yhdestd tai kahdesta Hyvinkddn asemanseu-
dulle muuttaneesta henkilostd tai perheestd vuosittain. Hyvinkddn aseman ja
rautatien tarpeita palvelemaan pestattiin asemapaallikko Helsingistd ja Alavete-
listd kotoisin oleva perheellinen ratavartija. Vuosi 1869 toi asemanseudulle yh-
den kauhavalaisen itsellisen renkimiehen. Namé Hyvink&alle muuttaneet itselli-
set ja rengit olivat usein tehneet pitkdn uran valtion eri tehtdvissd ja monet heista
olivat osallistuneet rautateiden rakennustdihin ympari Suomea. Hyvinkaéélle ase-
tuttuaan he rakensivat itselleen oman torpan, jossa he asustelivat perheineen ja
harjoittivat monenlaisia kdytdnnon ammatteja.4®

Hyvink&ddn asemanseudun 1860-luvun lopun ja etenkin vuosien 1867-68 alhaisen
muuttolukeman taustalla vaikutti koko Suomea koetelleet nilkdvuodet. Ase-
manseudun historian ensimmadisend vuosikymmenend nildlld ja puutteella oli
tavallisen rahvaan keskuudessa rautateitd suurempi merkitys ihmisten muutto-
liikkeisiin.4¢ Tarkastelemalla Nurmijdrven seurakunnan muuttoluetteloiden
vuotta 1868 voi huomata, ettd ruuan hankintaan ja asumiseen liittyvien haastei-
den takia tavalliset ihmiset suuntasivat rautatieaseman sijaan Hyvinkddn ase-
manseudun ldhettyvilld sijaitseville tiloille. Vuoden 1868 tilanteen voi tulkita ol-
leen todella vaikea, silld tuona vuonna nalka tappoi yli 25 000 suomalaista. Vuo-
den 1868 jdalkeen muuttoliike Hyvinkddn asemanseudulle elpyi vdhitellen, mutta
palasi vuoden 1865 tasolle vasta muutama vuosi Hangon radan valmistumisen
jdlkeen vuonna 1876.

Vuonna 1869 rautatieasemalle muutti ensimmadinen ruotuvden sotilas, joka oli
Viipurissa palvellut aliluutnantti. Nurmijarven seurakunnan muuttoluettelot ei-
vét sitd kerro, mutta todenndkoisesti myos aiemmat rautatievirkamiehet olivat
olleet aiemmin armeijan palveluksessa. Rautateiden alkuaikoina asemapaallikot
ja muut virkailijat nimittdin koostuivat pitkalti upseereista ja aliupseereista.*” Ky-
seinen tyonvaihtoilmio voimistui 1870-luvulla, jolloin se mys ndkyi todella sel-
kedsti Nurmijarven seurakunnan muuttoluetteloissa.*®

44 Rinne 2001, 85.

45 Hautala 1951, 89-96.

46 Hikkinen, Ikonen, Pitkdnen & Soikkanen 1991, 11.
47 Rinne 2001, 83.

48 Rinne 2001, 80.
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4.2 Yhteenveto vuosista 1863-1872

Vendjdan keisarikunta halusi 1800-luvun jdlkipuoliskolla parantaa valtakuntansa
lantisen osan, eli Suomen suuriruhtinaskunnan kulkuyhteyksid rautateiden
avulla. Rautateiden rakentamisen taustalla vaikutti myos keisarikunnan salaiset
taloudelliset ja sotilaalliset intressit. Syrjdseutujen lapi rakennettujen rautateiden
varsille perustettujen rautatieasemien ymparille alkoi vahitellen muodostua asu-
tusta ja usein my®0s tdysin uusia pysyvid yhteisojd. Kyseisenlainen kaava toteutui
myo6s Hyvinkdan rautatieaseman kohdalla.

Ruotsalainen taloushistorian tutkija Eli T. Heckscher analysoi teoksessaan Till
belysning af jarnvigarnas betydelse for Sveriges ekonomiska utveckling (1907) rautatei-
den roolia uusien asutuskeskusten synnyssa.4’ Vaikka Heckscher kisittelee teok-
sessaan Ruotsin rautateitd, ovat hdnen teoriansa patevid myos Suomen kohdalla.
Heckscher on jakanut rautatieilmion synnyttdmit yhteisot neljaan eri ryhmaan ja
hénen selostuksensa ensimmadisestd ryhmastd kuvastaa Hyvinkaddtd. Ensimmai-
seen ryhmdan Heckscher nimittdin sijoitti sellaiset paikkakunnat, joilla ei ollut
kdytannossad lainkaan omaa historiaa ja joidenka synty on tdysin rautateiden an-
siota. Hyvinkddn asemanseutu rakentuikin kuin tyhjdsta keskelle tihedd metsa-
maata Hyvinkddnkyldn reunamaille aivan samalla tavalla, jota Eli T. Heckscher
kuvailee kirjassaan. Alueelle syystd tai toisesta muuttaneet ihmiset ryhtyivét luo-
maan Hyvinkddn asemanseudulle uutta omanlaista kulttuuria sekd uusia paikal-
lisia tapoja.

Alueella ei ollut ennen rautatien ja rautatieaseman rakentamista juuri lainkaan
asutusta ja aseman rakentumisen jidlkeen alueelle muutettiinkin pddosin parem-
man eldman toivossa. Merkittavad on kuitenkin se, ettd rautatiet toivat Hyvin-
kddn aseman tuntumaan tavallisen rahvaan lisdksi myos lukuisia virkamiesper-
heitd, joita alueella ei aikaisemmin oltu nihty.5? Naméa Hyvinkéille perheineen
asettuneet virkamiehet olivat taustaltaan koulutettua ruotsinkielistd videstods!,
mikd on merkittdva syy sille miksi Hyvinkdd yhd tdandkin kantaa niin sanotun
kielisaarekkeen asemaa. Asemanseudun alkuvaiheessa itse rautatieasema oli alu-
een ainoa julkinen rakennus ja sielld pidettiin muun muassa juhlia sekd jumalan-
palveluksia, jotka loivat yhtendisyyttd hyvin sekalaisen yhdyskunnan ihmisten
vilille.5?

49 Heckscher 1907, 58.
50 Lahtinen 2017, 69.
51 Lahtinen 2017, 87.
52 Hautala 1951, 31.
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Maanmittaushallituksen vuonna 1871 laatimasta Hyvinkdan kartasta selvidd,
ettd Hyvinkddn asemanseutu muodostu noin kahdestakymmenestdkolmesta ta-
losta ilman ettd ratavahtien majoituspaikkoja otetaan mukaan laskuihin. Naist&
taloista 21 sijaitsi Nurmijdrven puolella ja loput kaksi Hausjdrven puolella.>
Vaikka Hyvinkddn asemanseudun voi kymmenen vuoden jdlkeen luonnehtia oi-
keastaan kasvaneen vain pienehkoksi asemakyléksi, oli se kartan perusteella kas-
vanut jo emokyld Hyvink&ddnkyldd pinta-alaltaan suuremmaksi yhteisoksi. Kar-
tasta voi havaita, ettd asemanseudun tyontekijdt rakensivat alueelle omia asun-
tojaan sekd pihapiirejd, joiden ansiosta aiemmin ldhes autio ja asuttamaton taka-
maa sai asutuskeskuksensa.>*

58 Kansallisarkisto, Maanmittauslaitoksen kartta Hyvinkddsta vuodelta 1871.
54 Lahtinen 2017, 86.
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5 VUODET 1873-1880 JA KAKSI RAUTATIEASE-
MAA

Vuodeksi 1873 Hyvink&édn ja Hangon vilille valmistui uusi raideyhteys ja nédin
ollen rakennettiin my6s uusi asemarakennus. Mainittakoon, ettd uuden Hangon
radan rautatieaseman ja Hyvinkddn vanhan rautatieaseman vélimatka on vain
joitakin satoja metrejd ja ne muodostivat vuodesta 1873 ldhtien yhden yhtendisen
laajentuneen asemanseudun Hyvinkadlld. Tulkintaani yhtendisestd asemanseu-
dusta vahvistaa se, ettd Hangon rata liitettiin pddrataan jo Hangon radan valmis-
tumisvuotena 1873.5> Koska Hangon rata rakennettiin alun perin yksityiseksi
rautatieksi, sai se oman asemarakennuksensa Hyvink&alle kuusipaikkaisine ve-
turitalleineen. Ndin Hyvinkaalle oli syntynyt kaksi erillistd rautatieasemaa padl-
likdineen ja muine henkilokuntineen.5

5.1 Asemanseudulle muuttaneet tyoldiset

1860-luvulla Suomea kurittaneiden ndlkdvuosien ja taloudellisen laman takia uu-
sia rautateitd uskallettiin jdlleen rakentaa vasta vuodesta 1868 alkaen.?” Vuoteen
1875 mennessd Suomeen oli valmistunut peréti viisi uutta raideyhteyttd, jotka
kulkivat Suomen itdisissd ja eteldisissd osissa.>® Ndistd uusista raideyhteyksistd
yksi oli Hangon ja Hyvink&én vilinen rata, jonka tarkoitus oli mahdollistaa liik-
kuminen rautateitse Hangosta Hyvinkddn asemien ja Rithimden kautta Pietariin.

Hangon radan sekd muiden uusien rautatieyhteyksien myotd muuttoliike Hy-
vinkddn asemanseudulle voimistui merkittdvasti. Vuosina 1873-1880% alueelle
muutettiin yhd useammin tyon peréssd, vaikka tyovaeston liikkumista rajoittavat
sdddokset olivat tuolloin edelleen voimassa. Nurmijdrven seurakunnan muutta-
neiden luetteloissa muuttoliikkeessd korostuvat etenkin rautatieammattien veto-
voimaisuus, silld vuosina 1873-1880 asemanseudulle muuttaneista 97 henkilsti
perdti 33 oli palkattu johonkin rautatiealan tehtdvadn. Muuttajien vuosittainen
lukumaddra ei ollut kovin tasainen ja ne saattoivat vaihdella melko radikaalisti.
Esimerkiksi vuoden 187790 muuttoluku oli vain yksi henkilo. Heti seuraavana
vuonna®! madrd kasvoi jo kolmeenkymmeneen henkil6on.

55 Alanko 1985, 30.

56 [ltanen 2010, 62.

57 Virrankoski 2009, 532.

58 Zetterberg 2011, 35.

59 KA, VRA, NSA muuttaneiden luettelo 1873-1880.
60 KA, VRA, NSA muuttaneiden luettelo 1877.

61 KA, VRA, NSA muuttaneiden luettelo 1878.
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Rautatieldisten osuus muuttoluvusta on merkittava siitdkin syystd, ettd se on 1a-
hes yhtd suuri kuin vuosina 1863-1872 asemanseudulle muuttaneiden kokonais-
maédrd (36). Ndistd 33 rautateiden tyollistdimastd henkilostd 17 saapui yksin har-
joittamaan ammattiaan ja loput 16 miestd toivat mukanaan perheensa. Nama per-
heet koostuivat miehen liséksi yleensd vaimosta sekd yhdestd, kahdesta ja toisi-
naan jopa kolmesta lapsesta. Ylldtyksekseni rautatieammattien hierarkia ei ai-
neiston perusteella ollut madritteleva tekijd sille, kuka otti perheensd mukaan ja
kuka ei. Yksin ja perheensd kanssa Hyvinkddn asemanseudulle muuttaneita rau-
tatieammattilaisia ilmeni nimittdin tasaisesti ammattihierarkian niin korkeasta
kuin matalasta pdéasta.

Hangon radan myo6td Hyvinkdan asemanseudulle muutettiin rautatieammattien
perédssd aikaisempaa enemmaén. Nurmijarven seurakunnan muuttaneiden luette-
loissa esiintyvien rautatieammatteihin viittaavien tyonimikkeiden lukumaééra
kasvoi, mikd puolestaan kertoo uusien tyopaikkojen synnystd. Helsinki-Ha-
meenlinna-rata teki paikallisille tutuiksi asematarkastajan, ratamestarin ja ase-
mavirkailijan virat. Uusia ja asemanseudulla ennenndkeméttomid rautatieam-
matteja edustivat alueelle muuttaneet asemarakennuksien tai junan siivoajat
(putsare/lokomotputsare), hoyryjunan lammittdjat (eldare), jarrumiehet
(bromsare), vaununtarkastajat (wagnrevisor), veturinkuljettajat (lokomotiv fo-
rare), aseman rahastonhoitaja (jernvagskassoren) sekd varikonjohtaja (depotfor-
man). Luettelemani ammatit kertovat, ettd Hyvinkddn asemanseudun tarpeisiin
palkatut henkil6t koostuivat virkamiehistd, tyoldisistd sekd palvelusvéestd. Vir-
kamiehiin kuuluivat muun muassa asemien pdallikot ja muut paperitoistd vas-
taavat henkil6t. Palvelijakuntaan kuuluivat puolestaan konduktoorit ja veturin-
kuljettajat. Hierarkian matalan pdaan ammattilaiset muodostivat Asemanseudun
suurimman henkilostéryhmaén ja heihin kuuluivat ratavartijat, vaunumiehet ja
asemamiehet sekd muut fyysisesti raskaamman tyon suorittajat.6?

Nurmijdrven seurakunnan muuttaneiden luetteloista paljastui, ettd myos koural-
linen itsellisid®® (Inh, Inhysning) muutti asemanseudulle vuosien 1873-1880 vaili-
send aikana. Namad itselliset olivat tilattomia henkil6itd, jotka eivit jostain syystd
olleet vakituisesti kenenkddn palveluksessa.®* Tutkimani ldhteet eivit sitd suo-
raan kerro, mutta voinee olettaa, ettd nimi asemanseudulle muuttaneet itselliset
saivat asemanseudulta tilapdisid toitd, silld osalla oli mahdollisuus tuoda vaimo

62 Lahtinen 2017, 87.
63 KA, VRA, NSA muuttaneiden luettelo 15.5.1874, 45.
64 Impola, Frigren, Karonen, Roitto & Réiha 2021, 338.
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jajopa lapset mukanaan®. Paikalle muutti my6s nimikkeen “bondeson” (talolli-
sen poika®®) alla yhteensad kolme henkilt4, joista yhdelld oli vaimo. Lahteissdni ei
ollut ndidenkdan ihmisten tyonteosta tarkkoja kuvauksia. Oletettavasti heidat
kuitenkin nghtiin tarpeeksi nuhteettomina ja kykenevina eldttimadan itsensd, silla
olihan heidit hyvidksytty seurakunnan uusiksi jaseniksi. 1800-luvulla ei ollut ni-
mittdin poikkeuksellista, ettd ihmisten lupa muuttaa seurakuntaan saatettiin
evdtd, jos heiddn voitiin katsoa joutuvan myshemmin yhteisén huollettaviksi.¢”

Mainitsemani rautatieldiset, itselliset eivitka talollisen pojat suinkaan olleet ai-
noita asemanseudulle tyon perdssd muuttaneita, sillda Nurmijarven seurakunnan
muuttaneiden luetteloista 16ytyi my6s joitakin mainintoja esimerkiksi piioista ja
rengeistd, sepistd ja kisélleistd sekd yhdestd oletettavasti kaupan tyontekijaksi
(bodbetjant®) palkatusta henkilostad. Kaikkien aikaisemmin mainitsemieni muut-
tajien lisdksi vuosina 1873-1880 Asemanseudulle asettui muutama yksittdinen
ihminen, joiden tiedot eivit viitanneet tyoperdiseen muuttoon. Kerron heists tar-
kemmin tutkielman seuraavassa luvussa.

5.2 Muuttaneiden taustoista

Uudet radat tarkoittivat uusia vapaita rautatiealan tyopaikkoja, joita tultiin tayt-
tamddn pitkienkin matkojen takaa. Pienestd palkasta huolimatta tavalliselle va-
elle pedatut virka-asteikon alemman pdan rautatieldisammatit olivat houkuttele-
via mahdollisuuksia tyon pysyvyyden sekd tyohon yleensa liittyvan asunnon an-
siosta.® Hyvinkddn asemanseudulle muuttaneita ihmisid yhdisti yhteinen halu
ja kiinnostus kehittdd paikallista yhdyskuntaa heiddn erilaisista taustoistansa
sekd eriarvoisista ammateista ja viroista huolimatta.”? Asemanseudusta oli va-
jaassa kahdessakymmenessd vuodessa kehittynyt pieni, mutta aktiivinen asutus-
keskus, jossa rautatieldiset olivat merkittdvin vdestoryhma. Vuoteen 1880 men-
nessd Hyvinkdan Helsingin-Hadmeenlinnan radan rautatieaseman kokonaisuus
piti sisdllddn itse rautatieaseman, viisi asuinhuonetta sekd makasiineiksi kutsut-
tuja rautatien sekalaisia tarpeita palvelevia varastoja.”? Kooltaan hieman pienem-

65 KA, VRA, NSA muuttaneiden luettelo 15.11.1878, 53.
% Suomen sukututkimusseura, Mether & Valve, ei pvm.
7 Einonen ym. 2016.

68 KA, VRA, NSA muuttaneiden luettelo 30.10.1880, 58.
69 Rinne 2001, 85.

70 Lahtinen 2017, 88.

71 Suomen rautatiehallituksen kertomus vuodelta 1880, 8.
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pddan Hangon radan rautatieaseman tiluksiin kuului itse asemarakennus asuin-
huoneineen sekd vastaavasti oma makasiini ja varasto.”? Kummallakin Hyvin-
kdan rautatieasemalla oli oma henkilokuntansa. Hangon radan aseman merkitys
kuitenkin vdheni ja vuoden 1875 jdlkeen asemaa ja sen kiinteistdjd kdytettiin
muun muassa rautatieldisten toimistoina sekd virkahuoneina ja matkustajien ma-
joituspaikkana.”? Asemanseudulle muuttaneet vakituiset asukkaat asuivat puo-
lestaan rautatieasemia ympéaroivissd rakennuksissa.

Vuosina 1873-1880 Hyvink&ddn asemanseudulle muutti ihmisid kaiken kaikkiaan
kahdestakymmenestd kuudesta eri paikasta tai paikkakunnasta ja seitsemasta eri
maakunnasta. Alla erittely ndistd maakunnista ja paikkakunnista:

1.Hame: Hausjérvi, Janakkala ja Karkola

2.Karjala: Sortavala ja Viipuri

3. Keski-Suomi: Jimsé

4.Lappi: Alatornio

5.Pohjanmaa: Kruunupyy, Lapua, Laihela, Pyhéjirvi, Vaasa ja Ahtivi

6. Uusimaa: Bromarv, Helsinki, Inkoo, Kaateriekipaasi, Karjaa, Lohja, Porvoo, Suo-
men kaarti, Tammisaari, Tenhola, Tuusula ja Vihti

7. Varsinais-Suomi: Westanfjard

Listauksesta voi huomata, Hangon radan varrella sijaitsevilta uusilta radanvar-
sipaikkakunnilta ei muutettu Hyvinkadlle kovinkaan paljon. Hanko-Hyvinkaa-
radan pysdhdyspaikat” olivat Hyvink&d, Korpi, Nummela, Lohja, Mustio, Kar-
jaa, Lappohja ja Hanko, mutta ndistd paikkakunnista vain Lohja”®, Tammisaari’®
ja Karjaa”” esiintyvat Nurmijdrven seurakunnan muuttaneiden luettelossa. Hel-
singistd saapuva muuttoliike sen sijaan jatkui aktiivisena ldapi vuosikymmenen.

Rautatieldisid ja heiddn perheitdnsd muutti Hyvinkddan asemanseudulle pddasi-
assa Pohjanmaan, Uudenmaan sekd Hdmeeseen kuuluvan naapuriseurakunta
Hausjarven alueelta. Hausjdarvi, Helsinki ja Vihti olivat ainoat paikkakunnat,
joista muutti rautatieldisten lisdksi myots muunlaista tyovadestod. Heitd olivat
muun muassa piiat ja rengit, sepat ja kisallit seka itselliset, joiden harjoittamasta

72 Suomen rautatiehallituksen kertomus vuodelta 1880, 124.
73 Junnila 1988, 41.

74 Hyvérinen 2008, 131.

75 KA, VRA, NSA muuttaneiden luettelo 15.12.1876, 50.

76 KA, VRA, NSA muuttaneiden luettelo 15.12.1876, 50.

77 KA, VRA, NSA muuttaneiden luettelo 9.11.1879, 55.
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ammatista ei 16ytynyt mainintoja kdyttamisséani ldhteissa. Pohjanmaan Kruunu-
pyystd saapunutta ratamestaria’® lukuun ottamatta kaikki korkeampiin rautatie-
virkoihin palkatut henkil6t olivat kotoisin Uudeltamaalta. Lapista ja Keski-Suo-
mesta muutti Asemanseudulle yhteensd kolme piikaa ja renkia.

Huomattava osa Uudenmaan sisiltd Hyvinkadille muuttaneista rautatievirkaili-
joista oli kotoisin Helsingistd. Ajalle oli nimittdin tyypillistd, ettd asemapéaallikoi-
den ja muiden johtavien rautatieammattilaisten tehtdviin nimitettiin suomalaisia
Vendjan armeijassa upseereina palvelleita miehid. Siviilivirka rautateilld ndhtiin
nimittdin entisten kaartilaisten keskuudessa uutena pelastavana tyollistymis-
mahdollisuutena.” Nurmijdrven seurakunnan muuttaneiden luettelossa esiinty-
vdat merkinndt Kaateriekipaasista ja Suomen kaartista olivat ainoat armeijaan
suoraan viittaavat muuttaneiden vanhat kotipaikkakunnat. Kaateriekipaasista
tai Suomen kaartista ei tutkimieni kirkonkirjojen mukaan kuitenkaan saapunut
korkea-arvoisempia herroja ylempiin rautatievirkoihin, vaan namé henkilot oli
palkattu ratavahdeiksi, jarrumiehiksi ja vaunumiehiksi. Vaikka asiaan ei ole
muuttoluettelossa suoria viitteitd, niin Helsingistd Hyvink&dlle muuttaneet ase-
mavirkailijat olivat todenndkoisesti®? myos armeijan upseeristoa tai muuta hen-
kilokuntaa, sillda Suomen kaartin kasarmi sijaitsi Helsingissa?! ja kuten aiemmin
mainitsin, niin upseerit kuin aliupseerit hakeutuivat usein rautatievirkoihin ar-
meijauransa jalkeen.

Erilaiset tyotehtdvat olivat merkittavin Nurmijarven seurakunnan muuttaneiden
luettelossa esiintynyt syy muuttaa Hyvinkddn asemanseudulle seko ajallisesti
tyypillisin syy muuttaa paikasta toiseen. Tadstd huolimatta muuttaneiden luette-
lossa esiintyi muutama henkilo, jonka kohdalle merkitty titteli ei viitannut tyo-
perdiseen muuttoon. Téllaisia henkilditd olivat esimerkiksi Vaasasta muuttanut
kasvattitytdr®? (fostdr) sekd Vestanfjardistd muuttanut “"Herr Konstantin®”,
jonka etunimi jdi epdselvan kirjoitusasun vuoksi tuntemattomaksi.

78 KA, VRA, NSA muuttaneiden luettelo 10.7.1875, 47.

79 Rinne 2001, 83.

80 1800-luvun suomalaisista joukko-osastoista sekd niiden toiminnasta on valitettavan niukasti
kirjallisuutta.

81 Ekman 2006, 9.

82 KA, VRA, NSA muuttaneiden luettelo 31.9.1873, 43.

83 KA, VRA, NSA muuttaneiden luettelo 22.10.1880, 58.
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6 YHTEENVETO

Hyvinkddan asemanseutu syntyi 1860-luvun alussa kuin tyhjastd keskelle metsaa
ja siitd kehittyi reilussa kahdessakymmenessd vuodessa pieni, mutta elinvoimai-
nen rautatieyhteiso rautatieldisten ja muiden paikalle muuttaneiden ihmisten an-
siosta. Hyvinkddn asemanseutu sai alkunsa, kun vuonna 1862 valmistuneen Hel-
sinki-Hdmeenlinna-rautatien varteen perustetun Hyvinké&an rautatieaseman ym-
paristoon alkoi muuttaa ihmisid. Asemanseudulle muutettiin ennen kaikkea Uu-
deltamaalta ja Pohjanmaalta, mutta jonkin verran my6s muista Suomen maakun-
nista, mutta itse Uudenmaan radanvarsipitdjistd ei Helsinkid lukuun ottamatta
muutettu Hyvinkaille kovinkaan paljon missddn vaiheessa.

Vuosina 1863-1880 Hyvink&ddn asemanseudulle muutti yhteensa 133 (36+97) ih-
mistd, joista ylivoimaisesti suurin ryhma oli rautatieammattien harjoittajat.
1870-luvulla Hyvinkddn asemanseutu oli nuoresta idstdan huolimatta kehittynyt
jo tarpeeksi suureksi taajamaksi, ettd sielld riitti asemavirkailijoiden ja muiden
rautatieldisten lisdksi toitd myos tavallisille ihmisille kuten piioille, rengeille, it-
sellisille sekd joillekin yksittdisille kdsitydbammattia harjoittaville henkilaille.
Nurmijarven seurakunnan muuttaneiden luettelossa korostuu tydperdinen
muuttoliike siitdkin huolimatta, ettd 1800-luvun Suomessa muuttaminen ja liik-
kuminen oli todella sdddeltyd. Seurakunnilla oli aikanaan my6s oikeus hylata
sellaisten henkildiden muuttohakemuksia, joiden ei katsottu voivan elattas itse-
adn tarpeeksi hyvin. Téstd syystd piikojen ja renkien osuus muuttaneiden koko-
naisluvusta oli varsin pieni.
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