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Téssa tyoOssd tarkastellaan suomalaisen motoristin ajoasua kulthmrisemiotiikan analyysimalliin sovellettuna
tutkimuskohteena. Tutkimusaineisto pohjautuu seki perinteisin etnologisin tutkimusmenetelmin hankittuun
tietoon etti sihkéisiin Idhteisiin, Tutkimuksessa vertaillaan etnologian perinteisten 1ihdeaineistojen ja Internet-
avaruudessa esiintyvien sihkgisten aineistojen kiyttokelpoisuutta etnologisen kvalitatiivisen tutkimuksen
ldhdeaineistoina.

Tutkimuskohde, motoristin ajoasu kokonaisuutena, muodostuu kulttuurisia merkityksid omaavista osista, joita
tarkastellaan kommunikatiivisia, esteettisid ja funktionaalisia substansseja omaavina kokonaisuuksina. Roland
Barthesin de Saussurelaisesta kielitieteesti johtama semiologian teoria ja semiologinen metodi ovat tutkimusta
ohjaavat teoreettiset 1ahtdkohdat, jota tydennetifin Pierre Bourdieun sosiologisesti vérittyneen antropologisen
kenttiteorian avulla, jotta saataisiin aikaan laajempi suhteutustausta ajoasun kulttuurisen muodon syntyyn
vaikutiavien tekijoiden tulkinnalle.

Semiologisesta teoriasta johdettu metodi toimii tutkimuksessa mikrotason rakenteellisena analyysimallina,
sosiologis-antropologinen kenttiteoria makrotason kulttuurisena tulkintamallina. Semiologinen metodi
yhdistettyni sosiologis-antropologiseen kenttiteoriaan mahdollistaa seki mikro- ettd makrotason ldpéisevin
kokonaisvaltaisen tulkinnan tutkimuskohteesta.

Tutkimuksessa puretaan motoristin ajoasu pienimpiin mahdollisiin merkityksellisiin osiin ja tarkastellaan
niiden osien ominaisuuksia ja kiytt6kontcksteja seki niiden kulttuurisia merkityksid semiologisen metodin
mukaisen kommutaatiotestin avulla. Kommutaatiotesti tuottaa typologian ajoasun merkityksellisisté osista ja
niiden osien ominaisuuksista. Nami ominaisuudet kuvaavat lopulta tarkastelun kohteena olevien osien
substansseja, joita ovat esteettisyys, kommunikatiivisuus ja funktionaalisuus. Tyon edetessd todistetaan
motoristin ajoasun kokonaisuuden, syntagman, muodostuvan sosiaalisesti ja kulttuurisesti merkityksellisisti
osista, syntagmaattisista yksikoisti. Latautuessaan kulttuurisilla ja sosiaalisilla merkityksilla eli
muodostuessaan erilaisia substansseja omaavista syntagmaattisista yksikoistd ajoasua voidaan kokonaisuutena
analysoida kulttuurisena syntagmana. Téllainen kulttuurinen syntagma on siis merkityksilla latantuneiden
merkkien muodostama kokonaisuus. Motoristin ajoasu kulttuurisena syntagmana kertoo kantajastaan,
alakulttuurista ja yksilon toiminnasta alakulttuurinsa, valtakulttuurin ja lopulta yliyksilollisen entitectin, kiclen,
miirittimien sosiaalisten ja kulttuuristen lakien alaisuudessa muodostaen néiden rajoittavien tekijéiden
antamissa rajoissa kulttuurituotteita, kulttuurisia syntagmoita.

Tutkimuksen lopussa pohditaan Pierre Bourdieun ja Roland Barthesin teorioiden hyodyllisyyttd
kulttuuriantropologiselle tutkimukselle yleisemmin.
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Johdanto: Tutkimuksen lahtokohdat, kdsitteet ja hypoteesit

Tutkimukseni tarkoitus on selvittdd mitd ja miksi suomalaiset motoristit oman alakulttuurinsa
edustajina viestivit pukeutumisellaan ja miten viestin vilitys tapahtuu erilaisten yhteisollisten
ja kulttuuristen tasojen vililla. Kasittelen tutkielmassani suomalaista motoristikulttuuria
alakulttuurin ilmentymana. Tassa tutkimuksessa keskityn ns. rivimotoristeihin ja jatan
tietoisesti pois tutkimuksestani pelkastisn yhteen moottoripyoramerkkiin tai yhdesta
valmistusmaasta tulleisiin moottoripyoriin keskittyneet moottoripyorakerhot. Vaikka edella
mainittuihin kategorioihin kuuluvia motoristeja ja kerhoja on Suomessa huomattava maérs ja
niiden kulttuuri uskoakseni hyvin rikasta, tavallisen rivimotoristin nikokulmasta katsottuna
suomalainen motoristikulttuuri nayttaytyy hieman erilaisena. Valtaosa suomalaisista
motoristeista kuuluu kategoriaan rivimotoristi, joten tillaisen motoristin ndkokulma on myo6s
antropologisesti relevantti tutkimuskohde.

Lahestyn motoristien pukeutumisen merkityksid yhta aikaa seka kielellisen ettd sosiaalisen
nikokulman kautta. Sosiaalinen nikokulma pohjautuu ranskalaisen tutkijan Pierre Bourdieun
keskeisiin kisitteisiin habitus, kentti ja positio. Lihestyn em. kisitteiden kautta motoristien
pukeutumisen merkityksii yksilon haltuunsa ottaman motoristin habituksen ja erilaisten
sosiaalisilla kentilli muodostuvien positioiden valisini suhteina. Bourdieulainen teoreettinen
lahtokohta kytkee yhteen yksilon ja erilaiset ryhmiit erdanlaisena refleksiivisend mentaalis-
mekaanisena mallina, (suhde)toimintaverkostona, jota ldhden todentamaan. Motoristiyksilo
toimii motoristin habituksen kautta ottaen haltuunsa erilaisia positioita erilaisilla sosiaalisilla
kentilld, joilla motoristin habitus aktualisoituu. Habitus on siis motoristin “suhtautumistapa
sosiaaliseen todellisuuteen”, kokemistapa, jonka kautta maailma jdsentyy ja jonka kautta
maailmaa tulkitaan. Kentta on se sostaalinen toimintaymparist6, joka maérittelee yksilon
toiminnassaan tekemien valintojen mielekkyyden. Kenttd koetaan habituksen kautta, joten
sosiaalisella kentilla tietynlaisen habituksen omaava yksil6 voi olla enemmin tai vihemmén
sitoutunut kenttdinsi tai omata enemmin tai vihemman kentalld arvokkaaksi koettua
sosiaalista pddomaa. Toisaalta kentilld toimivat yksilét saattavat olla jopa alistussuhteessa
toisiin kentalla toimiviin yksiléihin nihden. T4lloinkin on kyse habituksen sosiaalisen
pagoman mairasta ja laadusta, toisin sanoen positioista kyseisella sosiaalisella kentalla
Sosiaalisilla kentilli toimjoita ovat viime kidessit yksilot, mutta nimenomaan habituksia
omaavat ja toisensa habituksina kokevat yksilot.



Motoristit toteuttavat hypoteesini mukaan sosiaalisilla kentilld suhdettaan erilaisiin
sosiaalisiin ryhmiin tai kategorioihin, joita ovat 1.) mikrotason erganisoitu sisiryhmii-
viiteryhmai (yksilon oma kerho), 2.) makreotason organisoimaton viiteryhmé (motoristit
yleens4, emokuittuuri), 3.) mikrotason organisoidut ulkoryhmiit ( muut moottorikerhot,
myos ns. rikolliset ) ja 4.) makrotason organisoimaton ulkoryhmi, valtakulttuuri (muut
kuin motoristit). Nam4 suhteet muodostavat yhdess4 laajimman sosiaalisen kentén,
kulttuurisen toimintaympériston, jota seuraava kaavio havainnollistaa:

Suonalaisen metoristin lulnmrinen tolmiaymparisto

valtakulttuuri
Motoristien kansainvilinen emokulttuuri
Moottoriker- Kulttuuarinen
hojen oma toimintaymparisto

Suomalainen motoristikulttuuri (alakulttuurt)

Kaavio kuvaa motoristeja koskevan kulttuurisen toimintaympériston kasitetta ja
ty6hypoteesiani motorismin kentén rakenteesta: Valtakulttuuri, tissi tapauksessa
suomalainen, on kulttuurisen toimintaympériston laajin sosiaalinen kenttd. Tém4 kenttd
muodostuu kaikesta ympérillimme olevasta kulttuurisia merkityksii tuottavasta
ympéristdstimme. Valtakulttuuri tuottaa esimerkiksi motoristikulttuuriin olennaisesti
kuuluvat elokuvat (liite 9.) ja kirjat (liite 10.), mutta myods motoristien ajoasut
valmisvaateteollisuuden muodossa. Motoristien kansainvilinen emokulttuuri on
valtakulttuurin sisélli ja valtakulttuuriin ndhden alisteisessa suhteessa toimiva
toimintaympdéristo, siis hieman suppeampi kenttd. Motoristien emokulttuuri on naht4va myos
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erddnlaisena valtakulttuurina, koska se méarittdi puitteet moottorikerhojen sisélld tapahtuvalle
sosiaaliselle toiminnalle samalla tavoin kuin esimerkiksi valtakulttuuri magritt4a etenkin
taloudellisia mutta my6s sosiaalisia rajoituksia kaikelle sen sisilld tapahtuvalle toiminnalle.
Motoristit sijoittuvat yksiloina kaaviossa moottorikerhojen (MC) sisain. Toisin péin
ajateltuna moottorikerhot yhdessa muodostavat suomalaisen motoristikulttuurin ja edelleen
suuremmassa mittakaavassa motoristien emokulttuurin. Katkoviivat osoittavat sosiaalisia ja
renkaat taloudellisia ja valtasuhteita kaavion eri osien valilld. Valkeat kaarinuolet kuvaavat
kaaviossa valtakulttuurin suoraa vaikutusta moottorikerhojen sissiseen kulttuuriin ja yksilon
valintoihin.

Kaaviosta nikyy (katkoviivat), ettd kaikilla moottorikerhoilla on yhteyksia valtakuittuuriin,
mutta vain osalla toisiinsa, vaikka ne toimivat kaikki saman emokulttuurin sisilla. Motoristien
alakulttuurinen kenttd ei Suomessa olekaan kovin jérjestiytynyt, vaikka kerhojen valilli on
paljon yhteistoimintaa. Enemménkin suhteet ovat satunnaisia tai kontekstisidonnaisia, eika
kerhojen valilla ole havaintojeni mukaan hierarkisia suhteita. Korkeintaan hierarkioita 16ytyy
kerhojen sisélti, jos aina sieltakddn. Rikolliset moottorikerhot jasenineen sijoittuvat
hypoteesini mukaan seka valtakulttuurin ettd motoristien emokulttuurin periferiaan.

Motorstin kulttuurisen toimintaympériston ymmartiaminen on tarkeds, koska juun tassa
ympéristossa ja sen sisilla aktuaalistuvilla sosiaalisilla kentill4 tapahtuu merkityksenanto,
joka hypoteesini mukaan ilmentii itsedan motoristin pukeutumisessa. Edella esittamant
kaavio on kuitenkin vain oma tulkintani suomalaisesta motoristien kulttuurisesta
toimintaymparistosta tutkimukseni alkuvaiheesta, ja palaan kaavioon tutkimukseni
loppupuolella.

Suomalainen motoristikulttuuri voidaan operationaalisesti nahda tissa vaiheessa alakulttuurin
ilmentymini, jolloin se on analyyttisest: helpommin késiteltdvissa. Alakulttuurn kattava
kisite on sininsd mommutkainen méériteltiva, mutta erdis mielestini varsin onnistunut
madritelmayntys 16ytyy Isosta Britanmasta ja nimenomaan kulttuurintutkimuksen puirista.
Vuonna 1964 syntyneen brittildisen CCCS-paradigman (Center for Contemporary Cultural
Studies, birminghamilainen kulttuurintutkimuksen keskus) mukaan alakulttuurin kasitetta
voidaan soveltaa mm. nuorisotutkimukseen. Keskuksessa vaikuttaneet tutkijat ryhtyivit 1980-
luvun alussa tutkimaan nuorisokulttuuria taustanaan keskuksessa vallalla ollut kulturalistinen
tutkimus. Kulturalistisessa tutkimuksessa kulttuurin kisite on menettinyt korkeakulttuuriset
konnotaationsa ja merkitsee erityistd eliméintapaa, joka ilmaisee tiettyjd merkityksii ja arvoja.
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Kulturalistinen tutkimus ammensi aineksia mm. marxilaisuudesta (yhteiskunta luokkataistelun
kentting), jo 1960-luvulla vaikuttaneen Phil Cohenin nuorisotutkimuksista (selvirajaiset,
tietyissa tydvaenyhteisoissad syntyneet nuorten alakulttuuriset ryhmat), seki Roland Barthesin
inspiroimasta strukturalistis-semioottisesta tavasta analysoida merkkijarjestelmig). Eni
ainesten yhdistelysta syntyi kulturalistinen tutkimus, joka néki nuorten alakulttuurit
kulttuurisesti luovina ja jopa kapinallisina. (Lahteenmaa, 1991.)

CCCS-yksikon nuorisokulttuuritutkijoiden Iahtokohdan mukaan lnokkakulttuurit ovat
modemien yhteiskuntien keskeisimmiit kulttuuriset muodostelmat ja nuorten alakulttuurit
ndhdidn naiden luokkaperustaisten emokulttuuriensa alarvhmina niin, etti alakulttuureilla on
paljon kulttuurisesti yhteistd emokulttuuriensa kanssa. Nuorten alakulttuurit ovat my6s
kiintedssa yhteydessa valtakulttuuriin mm. hy6dyntimalld valtakulttuurin hallitsemien
markkinoiden tuotteita, eli alakulttuurit ovat kaksoisartikulaatiosuhteessa emokulttuurinsa ja
valtakulttuurin valissa. Alakulttuurit ovat kuitenkin alisteisia valtakulttuurille emokulttuurinsa
tapaan. (Lahteenmaa, 1991.) Moottorikerhojen kulttuuria voidaan tulkita samalla tavalla.
Tassa tapauksessa em. kaavion kaarevat nuolet kuvaavat valtakulttuurin suoraa vaikutusta ja
alakulttuurin syjoittuminen emokulttuurin sisésn kuvaa toisesta suunnasta atheutuvaa painetta.
Motoristien alakulttuuri sijoittuu my6s lopulta valtakulttuurin sisian, mutta kulttuurinen paine
on epédsuoraa ja suodattunut emokulttuurin 1api. Suorassa vaikutuksessa esimerkiksi
valmisvaateteollisuus vaikuttaa suoraan ajoasusteiden valintaan, kun kulttuuriset vaikutteet
puolestaan vaikuttavat epésuorasti.

CCCS-paradigmassa on keskeisella sijalla my6s oletus imaginidrisesta ratkaisuyrityksesta;
alakulttuureissa pyrittiisiin imagindérisesti ratkaisemaan nuorten emokulttuurissaan kokemia,
mutta siellé piilossa ja kasittelemattomina pysyvid ongelmia. Esimerkiksi Cohenin
tutkimuksissa korostettiin, ettd alakulttuurisamastuneet nuoret pyrkivit toisaalta osoittamaan
autonomiaa, toisaalta pysymain jossakin yhteydessi luokkaemokulttuuriinsa. Seka Cohen etti
birminghamilaiset olettivat, ett3 alakulttuureissa ratkotaan luokkapohjaisten emokulttuurien
ristiriitoja, birminghamilaisten mukaanhan luokkakulttuurit olivat moderien yhteiskuntien
keskeisimmat muodostelmat. Birminghamilaisessa kulttuurin mésritelméssa on myds
painotus, jonka mukaan kulttuuri sisaltas erdsnlaisia merkitysten karttoja, jotka tekevit asiat
ja esineet kulttuurin jasenille ymmérrettiviksi. Semiotitkasta sovellettiin myds
lisdolettamuksia alakulttuuristen tyylien synnystid. Homologia (vastaavuusolettamus) tarkoittt
sitd, ettd ryhmin tyylin ja sen keskeisten toimintojen, rakenteiden ja kollektiivisen omakuvan
vililla nahtiin rakenteellinen vastaavuus. Kéytdnnossd birminghamilaiset etsivit homologioita



ennen kaikkea alakulttuurien sisdisten suuntautumisten, mentaliteettien ja tyylien valilta.
Esimerkiksi moottoripyorapoikia ja hippeji Brittein saarilla 1970-luvulla tutkinut Paul Willis
korostaa muita enemmin homologisuutta ryhmén jésenten emokulttuurin ja ryhmén tyylin -
mm. musiikkimaun- valilla. (Lihteenmaa, 1991.)

Toinen birminghamilaisten tyylianalyysissian hyodyntimi semiotitkasta ammennettu teoria
on ns. bricolage-olettamus, jonka avulla tarkastellaan alakulttuuristen tyylien syntymista.
Bricolage-olettamuksen taustalla on strukturalistisesta kielitieteests sovellettu tulkinta merkin
kaksijakoisuudesta; jokainen merkki koostuu yhtidilta muodosta ja toisaalta sisdllosta.
Bricolage on olettamuksen mukaan mahdollista juuri merkkien kaksijakoisuuden ansiosta:
merkit voidaan asettaa yhteyteen, jossa ne vilittavit tuoreita (piilo)merkityksid. Niinpa
alakulttuurisia tyylej4 tarkasteltaessa esimerkiksi hakaristi punkkarin tyylin osana ei
kuvastakaan vilttamitta natsisympatioita, vaan esim. viehtymystd 1930-luvun Saksan
dekadenssiin. Nain alakulttuurisamastuneet nuoret voidaan nihda luovina kapinallisina,
semiooftisina sisseind. Pelkki ulkoisten esineiden ja kulttuurituotteiden kiyttdminen ei vield
tee tyylid, vaan tyylin tekee nimenomaan bricolage'n avulla tapahtuva tyylittelyn aktiviteett:.
Niin alakulttuuristen tyylien tutkijat passevit homologiahypoteesin avulla tulkitsemaan
tyylien uudelleenkoodauksen tuloksena syntyneitd merkityksia: Koska alakulttuurin tyyli
nihdidn vastaavuussuhteessa ko. ryhman mentaliteettiin ja kollektiiviseen identiteettiin, ja
tyylielementtien nahdasn vield olevan jonkinlaisessa koherenssissa keskendén, voidaan
ryhmiin sisdistd suuntautumista ymmértamalla tulkita myos ryhmén tyylin merkityksia.
(Lahteenmaa, 1991.)

Kielellinen ldht6kohtani on Roland Barthesin semiologiassa ja trans-lingvistiikassa.
Motoristin puku on havaintojeni mukaan erééinlainen osittain tiedostamaton
kommunikaatiojirjestelmd, kieli sosiaalisena ilmiond Tassé tutkimuksen kohde, ajoasu,
toimii kahdella kommunikatiivisella tasolla. Muoden (signifier 1. ilmaisu) ja sisallon
(signified 1. merkityssisalto) tasoilla. Barthesin mukaan kieli on sosiaalinen jarjestelma siind
mielessé, ettd "asianomaiset” jakavat sen konventiot. Toiset ymmértavat enemman ja toiset
vahemman, mutta kaikki asianosaiset ymmartéivit kuitenkin sen perusteet. Tutkimuksessani
asianosaisia ovat edelld mainittuihin hypoteettisiin a priorisiin kategorioihin 1-4 jakautuvat
yksilot, tutkimukseni lopulliset kohteet. Bourdieulaiselta kannalta katsoen kohteitani ovat siis
sosiaalisilla kentilld positioita omaavat habitukset (motoristit toimiessaan motoristeina), jotka
kommunikoivat puvun kautta suhdettaan itseens4, toisiin motoristeihin ja ulkopuolisiin
henkiloihin. Lisdksi niméi motoristin habituksen omaavat yksilét kommunikoivat (ryhmiensa



Jéasenini) suhdettaan erilaisiin sosiaalisiin kenttiin, jotka muodostuvat tilanteen mukaan,
niiden kautta omaan alakulttuuriinsa seki viime kidessé valtakulttuuriin, jossa eldvit.

Barthesilaisen semiologian tutkimuskohde ei ole yksil6 eiki ryhmi, vaan “Mika tahansa
merkkijarjestelma tai merkkijarjestelmien monimutkainen assosiaatio, joka muodostaa
rituaalin, konvention tai vithteen sisillon” (Barthes, 1981). Kohteena on siis viime kidessa
yhteiskunnallisten toimijoiden kulttuurinen tuote tai tuotieet, jotka syntyvit sosiaalisilla
kentilla. Kuten Barthes mainitsee, “Esineet, kuvat ja kdyttdytymismallit voivat merkiti, mutta
eivat koskaan autonomisesti. Esineryhmat, esimerkiksi vaatteet, ovat jarjestelmid ainoastaan
niin kauan kuin ne vilittyvit kielen kautta, joka uuttaa niiden osoittajat (signifiers) ja nimeda
niiden osoitettavat (signifieds). Ei ole olemassa merkityst4, jota ei olisi osoitettu, ja ndiden
osoitettavien maailma on Kieli. (Barthes, 1981.)

De Saussurelaisessa kielitieteessé, josta Barthes semiologisen teoriansa johtaa, kielen kisite
ymmarretddn puhtaasti sosiaaliseksi kohteeksi. Kieli on jarjestelmillinen konventioiden
kokonaisuus, joka on kommunikaation edellytys, mutta jonka olemus ei riipu sen
muodostavien signaalien materiaalista. Kieli on siis sopimuksenvarainen jarjestelmé, joka on
yksilon ylapuolella. Yksilo ei vot sitd luoda eikd muuttaa, koska kieli on 1) nimenomaan
sopimuksenvarainen jarjestelma, 2) jonka yksil6 joutuu hyviksyméin kokonaisuudessaan, 3)
jos haluaa kommunikoida. Kieli voidaan mielti4 autonomiseksi, omat saintonsia omaavaksi

peliksi, jonka sdaannét voi omaksua ainoastaan oppimalla.

Semiologiassa kieli -ksite tarkoittaa “toisen asteen kieltid”, jonka yksikoita ovat 1) diskurssin
laajemmat osaset, 2) jotka viittaavat varsinaisen kielen pohjana toimiviin kohteisiin.
Semiologia on se osa lingvistiikkaa, joka tutkii diskurssin “suuria osoittavia yksikoitd”, toisin
sanoen merkityksid. Metodina “Semiologian tehtivi on kokeilla selitysvoimaansa, tutkia
mahdollisuuksiaan. Nykyiselldan semiologinen tieto on vain kopiota lingvistisestd tiedosta,
mutta tita tietoa tulee soveltaa, ainakin projektina, ei-kielellisiin kohteisiin”. (Barthes, 1981.)

Taman tutkimuksen tarkoituksena on nimenomaan testata semiologisen metodin
selitysvoimaa ei-kielelliseen kohteeseen, eli motoristin ajopukuun. Semiologisen kieli-
késitteen kokonaisuuden muodostavat yksikot ovat Kieli (isolla K:1la) ja puhe. Kieli on
tdman kokonaisuuden sosiaalinen osa, instituutio ja arvojérjestelma. Semiologiassakin Kieli-
termu siis maaritellasn kielitieteen kautta. Puhe puolestaan tarkotttaa puhtaasti yksilollista
osaa kielestd; puhetapaa, sdantojen soveltamista ja merkkien yhdistelemista yksilollisella



tavalla Toisin kuin Kieli, puhe ei ole instituutio tai jarjestelm4, vaan yksil6llisen valinnan
tulosta ja toimintaa. Puhe muodostuu ensisijaisesti yhdistelmists, jonka avulla puhuja osaa
kaytt4s kielen koodia ilmentédkseen omia henkilokohtaisia ajatuksiaan ja toiseksi psyko-
fyysisistd mekanismeista, jotka auttavat ulkoistamaan ndma kombinaatiot. Kielen
muodostavat merkit, ja koska ndmi merkit toistuvat onnistuneissa diskursseissa, ja yhden ja
saman diskurssin puitteissa, jokaisesta merkisti tulee osa kieltd. Koska puhe on yhdistelevia
toimintaa, se on yksil6llistd toimintaa, ei puhdasta luomista ”. (Barthes, 1981.)

Barthesin mukaan kielti ei voi olla ilman puhetta, eika puhetta ilman kieltd. Tama niakokulma
saattaa vaikuttaa itsestadnselvyydeltd, ja ansainnee siksi pienen tarkennuksen: Koska kieli on
vksilollisten kaytanteiden kollektiivinen summa, se on siten my¢s epétiydellinen

yksilotasolla. Kieltd ei esiinny taydellisend muualla kuin puhuvassa massassa, kaikkien
yksilsllisten kielten kaytanteiden kokonaisuudessa. Toisaalta kielti ei voi olla, ellei ensin ole
puhetta Historiallisesti puhe tulee aina ennen kielts. Koska kieli on samaan aikaan puheen
viline ja tuotos, on kielen ja puheen vilinen suhde aidosti dialektinen. (Barthes, 1981.)

Tutkimukseni edetessi tulen osoittamaan, mitk4 ilmiét motoristipukeutumisessa kuuluvat
Kieleen ja mitka ovat puhtaasti puhetta. Jako on tirked, koska hypoteesini mukaan juuri
kielen ja puheen dialektiikan tarkastelu osoittaa ne koodit, joiden mukaan ajoasu ja sen en
elementit valitaan, missi ja milloin niit4 kéytet4dn ja miksi erot ovat téirkeits.

Barthesille Kieli on kieli miinus puhe myds siten, etti se on sosiaalisen instituution ja
arvojarjestelmin muodostama kokonaisuus. T4lloin se voidaan mieltid bourdieulaisesti
kenttien intra- (habitus-habitus ja habitus-kenttd, mikrotasolia) ja
interkommunikaatiojarjestelmiksi (habitus-habitus, habitus-kenttd) makrotasolla. Puku viestii
kantajastaan, habituksesta, hdnen identiteetistién ja arvoistaan. Puvun semiologinen viesti
(puhe) tulkitaan merkkien, ldhettdjan eli puvun kantajan, vastaanottajan ja jaettujen yhteisten
konventioiden mukaan. Viestin ymmartaminen riippuu jaettujen konventioiden misrasta, eli
siitd, kuinka hyvin viestin vastaanottaja osaa tulkita miti viestin lihettdja (puvun kantaja)
haluaa pukeutumisellaan ilmentia.



Habitukset viestiviit sosiaalisilla kentilld alla olevan mallin mukaan, véilineeni toimii kieli:

Puku (puhe) Puku (puhe)
Puku Puku
Habitus P Habitus -
\ Habitus |t Habitus
L
N | //
e
A /
Puku Puku /
1 Y | —
Habitus P \Puku A == Habitus Puku
/—-/ ::/ i I —
Habitus [H&T Habitus
Intrakommunikaatio Intrakommunikaatio

Interkommunikaatio

Kommunikaatio tapahtuu paitsi kielen, myos metakielten kautta. Metakielena toimii
motoristin puku, toisen asteen Kieli, joka on ladattu sosiaalisella ja kulttuurisella
substanssilla. Tietylld sosiaalisella kentilld (interkommunikaatio: habitus — habitus)
metakielelld viestivit habitukset osaavat sosiaalisessa kanssakidymisessa muodostuvien
yhteisten konventioiden avulla (intrakommunikaatio: habitus - kenttd) tulkita toisiaan, tissa
pukeutumisen kautta, paremmin kuin interkommunikaatiotapahtumassa, jossa seka habitukset
ettd kentit kohtaavat. Paksut nuolet kaaviossa kenttien valilld kuvaavat kenttien

kohtaamista Kentit saattavat kuitenkin olla myos osin paallekkiisia, joten tiltd osin kaavio on
karjistetty esimerkki kommunikaatiotapahtumasta.

Interkommunikaatiotapahtumassa Kieli (yliyksilollisenid kommunikointivalineeni) on
yhteinen, muita metakielet (molempien kenttien sosiaaliset instituutiot ja arvojéirjestelmit)
eivit vilttamatta vastaa toisiaan. Tilloin yhteisten konventioiden méird on vahadisempi kuin
kenttien sisilld tapahtuvassa intrakommunikaatiotapahtumassa. Mitd enemmén sosiaalisten
kenttien kulttuunt ja sosiaaliset todellisuudet eroavat toisistaan, sitd vihemmin kenttien
vélilla toimivien habitusten kommunikaatiossa on mukana yhteisii konventioita. Yhteiset
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konventiot varmistavat viestin ymmartamisen, ja interkommunikaatiotapahtumassa on aina
vaarintulkinnan vaara.

Edelld esittamasséni kaaviossa nakyvit yksinkertaiset viivat kuvaavat viestin valittymista
intrakommunikaatiotapahtumassa: viesti valittyy metakielisend koodina. Talloin pukunsa
(metakielen) kautta kommunikoivat habitukset jakavat kentin yhteiset konventiot. Siten jaetut
konventiot, kentin kulttuuristen ja sosiaalisten koodien kokonaisuus, siséltyy itse viestiin,
viesti ja sen tarkoitus ovat yhteisten konventioiden ansiosta tulkittavissa.
Interkommunikaatiotapahtumassa viestin mukana kulkee jilleen metakielinen tarkoitus, eli
se mitd halutaan viestia. Kenttien valilla tapahtuvassa kommunikaatiossa metakieli kuitenkin
kulkee viestin rinnalla (kaksoisviivat), ei viestin sisélld. Kenttien vililli tapahtuvassa
kommunikaatiossa kullakin kentlld toimivat habitukset tulkitsevat viestid oman kenttansa
konventioiden mukaan, mutta nim4 konventiot voivat erota paljonkin toisten kenttien
konventioista. Talloin interkommunikaatiotapahtumassa vélittyvan viestin ymmértiminen
riippuu ensinndkin mikrotasolla kaytetystd metakielests, seka lisiksi osapuolten yhteisten
jaettujen konventioiden midrasti eli makrotasolla kenttien luonteiden (sosiaalisten
instituutioiden ja niiden arvojarjestelmien) mahdollisesta vastaavuudesta eli barthesilaisesti
ilmaisten Kielesti.

Kaikki merkitykset, joita semiologinen metodi ja vhteiskunnallis-antropologinen analyysi
ajopuvusta ja sen kantamisesta “paljastavat”, eivit havaintojeni mukaan ole edes tietoisia.
Ongelma onkin kommunikatiivisesta nakokulmasta juuri tissd: Miten osapuolet voisivat jakaa
yhteiset konventiot, jos kaikkia ei edes tiedosteta? Riittadko se, etts osapuolet ymmartévit
osan viestisti (jakavat osan yhteisistd konventioista) vai meneeko viesti perille lopulta
ollenkaan siin4 muodossa kuin se on tarkoitettu? Ja viimeiseksi: Voidaanko tiedostamattomat
viestit tulkita tarkoituksellisiksi? Lopullista vastausta nathin kysymyksiin lienee turha lhted
hakemaan. Kommunikatiivisen toiminnan tarkastelu antaa kuitenkin arvokasta tietoa
kulttuuristen instituutioiden luonteista ja sitd kautta inhimillisistd toimintamekanismeista,
tissd tapauksessa motoristin ajopuvun kautta tarkasteltavasta metakielisesti puheesta.

Metakielessa toisen asteen kieli (tissa tapauksessa motoristin ajoasu) ottaa hallintaansa
ensimmidisen asteen Kielen (kieli yliyksilollisend koodina), ja tuottaa merkityksid oman
jarjestelméansa kautta. ”Voidaan sanoa, ettd yhteiso (...) puhuu (artikuloi) kohteena olevan
jarjestelmin merkitsijéit, kun metakieli puolestaan puhuu (artikuloi) sen merkittivit.”
(Barthes, 1981.)
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Motoristin asu toimii nimenomaan toisen asteen kielend. Ajoasu artikuloi ensimmaisen asteen
kielen haltuunoton avulla erilaisten kulttuuristen ja sosiaalisten tekijoiden vaikutuksesta
kohteena olevan jarjestelméan merkittivit. Néin syntyy merkitys. Myos tutkijan puhe on
metakieltd: Tutkija puhuu oman tieteenalansa kielelld ilmioisté, jotka ovat perdisin toisesta
Jjarjestelmasta, ottaen samalla haltuunsa ensimmaisen asteen kielen.

Avainsana motoristien pukeutumisen tarkastelussa on tutkimukseni kannalta
merkityksellistiminen (signifikaatio). Ennen kuin menen merkityksellistamisprosessiin,
haluan selventdd muutamia termeja, joita merkityksellistimisen ymmértamiseen tarvitaan. De
saussurelaisessa kielitieteess4 erés tirkes termi on merkki. Merkki muodostuu siis
merkitsijisti (signifier) ja merkittivisti (signified). Merkitsijidn ja merkittavan valilla on
perustavanlaatuinen suhde, eika toisen merkitystd voi ymmartdi kuin toisen kautta Merkitsija
ja merkittiva ovat siten kuin paperin kaksi puolta. (Barthes, 1981.)

Lingvististen merkkien joukosta voidaan erottaa merkitsevit yksikét, joilla on
kummallakin oma tarkoituksensa: Sanat (moneemit) muodostavat ensimmadisen asteen
artikulaation, ja sanoista erottuvat (merkitsevat) yksikot, joilla ei ole suoraa tarkoitusta,
esimerkiksi 44net (foneemit), jotka muodostavat toisen asteen artikulaation. Lingvistinen
merkki muodostuu kahdesta edelld mainitusta elementists, merkitsijasta (siitd, milla jotakin
halutaan merkitd) ja merkittavastd (mita halutaan merkitd). Niin ollen merkitsijoiden taso
muodostaa ilmiasun tason ja merkittivien taso muodostaa sisillon tason. Hjelmslevin
mukaan kummallakin em. tasolla voidaan erottaa kaksi kerrostumaa: muete (jota voidaan
kuvailla lingvistiikan avulla) ja ydin (kaikki ne lingvististen ilmididen aspektit, joita ei voida
kuvailla lingvistitkan keinoin), jolloin saadaan nelji erilaista tasoa: ilmiasun ydin, ilmiasun
muoto, sisillon ydin ja sisdllon muoto. Menemiitta sen enempaai lingvistisen analyysin
alkuldhteille Barthes huomauttaa, ettd semiologiassa jako muotoon ja ytimeen on hyddyllinen
ensinnakin silloin, kun kasitelldan jarjestelmii, joissa merkittévat ovat alisteisia ytimelle, joka
on muualta kuin niiden omasta jarjestelmastsi. Esimerkkini Barthes mainitsee muodin
sellaisena kuin siitéd kirjoitetaan. Toiseksi jako on Barthesin mukaan tirked silloin, kun
kohteiden jarjestelmiin sisaltyy ydin, joka ei ole vilittomisti ja funktionaalisesti osoittava,
mutta voi olla jonkin asteisesti utilitaarinen. Ruoka esimerkiksi voi osoittaa juhlaa, mutta

toimia my§s ravintona. (Barthes, 1981.)

Sovellettuna motoristipukeutumiseen esimerkki jéirjestelmasta, jossa merkittivat ovat
alisteisia ytimelle, joka on muualta kuin niiden omasta jarjestelmasté voisi olla oma tyoni,
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jossa kohde (motoristien pukeutuminen jarjestelméina) on alisteinen substanssille, joka on
etnologiatieteen jérjestelmasts; ajopuku sellaisena kuin mini sen esitidn oman tieteenalani
metakielen ja konventioiden kautta. Jalkimméisestd tapauksesta voidaan esimerkiksi antaa
nahkapuku, jolla jollekin motoristille saattaa osoittaa esim. perinnesidonnaisuutta, mutta

toimii kiistimétta myos utilitaarisesti suoja-asuna.

Semiologinen merkki muodostuu, kuten lingvistinenkin merkki, merkitsija‘istéija
merkittivistd, mutta eroaa jalkimmaisestd ytimen tasolla. Monet semiologiset jarjestelmat
(esineet, eleet, kuvat) omaavat ilmiasun ytimen, jonka perimmiinen tarkoitus ei ole osoittaa.
Ne ovat usein jokapéiviisen eldmén esineit, joita yhteiso kéyttia eri tavoin osoittamaan
jotakin; vaatteet suojaksi, ruoka ravinnoksi, vaikka niitd kaytetdankin myds merkkeini.
Kaikista ndistd semiologisista merkeista, joiden alkupera on utilitaarinen ja funktionaalinen,
Barthes kayttda nimitystd merkkifunktiot. Merkkifunktiot ovat hianen mukaansa
kaksoisliikkeessé:

1. ”Ensin funktio saa tarkoituksen: Heti kun on olemassa yhteiso, kaikki sen kaytannot
konvertoituvat merkiksi yhteisosta itsestadn (esimerkiksi sadetakki suojaa sateelta mutta
kertoo my6s ilmastosta). Koska yhteiskuntamme tuottaa ainoastaan standardoituja ja
normalisoituja tuotteita, nima4 tuotteet ovat valttimétta mallin ruumiillistumia, kielen
kiyttod, merkitsevan muodon ytimid Loytadkseen ei-merkitsevin kohteen, tiytyisi 1oytda
taysin alkuperdinen parantelematon esine, jolla ei ole mitisin yhteyksid jo olemassa oleviin
malleihin. Hypoteesi, jota et voi todentaa missiin olemassa olevassa yhteisossa.

2. Kun merkki sitten on muodostunut, yhteisé voi aivan hyvin ottaa sen muuhun kéyttoon ja
puhua siitd niin kuin se olisi tarkoitettu juuri tihan kdyttoon. Turkki suojaa kylmalta, se on
sen funktio...

Tama funktionalisaatio tarvitsee siis (kdyttoonsa) toisen asteen kielen, koska representoitu
funktio vastaa itse asiassa toista (valepukuista) semanttista institutionaalistamista,
konnotaatiota. Merkkifunktiolla on siten antropologista arvoa, koska juuri se on se yksikko,
jossa teknisen ja merkitsevén suhteet kutoutuvat yhteen”. (Barthes, 1981.)

Motoristin pukeutumista voidaan analysoida nimenomaan metakieleni barthesilaisessa
mielessd niin, ettd syntagman (yksilollinen motoristin puku kokonaisuutena) tietynasteinen
vapaus tai tdmén vapauden negaatio marittyvit suhteessa prosessuaaliseen kokonaisuuteen
ilmaisu €-> merkki € - sisiilté (expression €->sign (-function) €-> content). T4lloin
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metakielens tarkasteltava syntagmaattinen kohde on analysoitavissa laajemmin (merkityksen
tasolla, barthesilaisesti "signified", tasolla "content") viime kidessa yhteiskunnallisesti osana
kulttuurista koodia, jarjestelmad nimeltd "kulttuurinen kieli". Oletukseni on, ettd symbolinen
kommunikaatio tapahtuu omien lakiensa mukaan siten, ettd se on ensiksi ilmaisun tasolla
alakulttuuristen merkityksellisten konventioiden alaista prosessuaalista toimintaa, mutta viime
kédessd alakulttuurinen merkityksellistiminen médrittyy laajemman kulttuurisen ilmaisun

ja viime kiidessi ensimmiisen asteen kielen lakien mukaan. Symbolinen kommunikaatio on
kentén puhetta, mutta my6s tutkijan tulkintaa tista puheesta ja ndin viime kadessa kahden e
metakielen kiyttdd. Tutkimuksen kuluessa tulemme nikemiiin, miten motoristin ja tutkijan
metakielet kohtaavat.

Bourdieun sosiologis-antropologinen tulkintamalli antaa analyyttisen ldht6kohdan Barthesin
méiritteleméin metakielen kiyton yhteisollisten ja yhteiskunnallisten suhteiden
ymmirtamiselle ja raivaa tien diakroniselle tulkinnalle, mika kyky puhtaasti semiologiselta
metodilta (sellaisena kuin Barthes itse semiologian méirittelee) puuttuu. Motoristin ajopuku
on historiallisen kehityksen tulos niin yleiselld kuin yksilollisellakin tasolla, eika puvun kautta
tulkittavaa “kentén puhetta” voi mielestini luotettavasti tulkita itman kentén historian ja
kohteen kulttuurisen toimintaympariston kartoittamista.

Motoristin puku on siis tulkintani mukaan symbolisella tasolla viestivi
kommunikaatiojarjestelma, erdsnlainen hiljainen kieli osana suurempaa kokonaisuutta,
kulttuurista kieltd. Puku viestii abstraktilla symbolisella merkkien ja merkitysten tasolla
kantajansa identiteetist4, arvomaailmasta ja kulttuurisista konventioista seka liittaa
ilmiasullaan kantajansa erilaisiin sosiaalisiin ja institutionaalisiin jarjestelmiin. Samalla puku
erilaisine erityispiirteineen toimii "pinnan alla" syntagmana, merkitysten tuottajana ja

ylldpitdjana.

Oletukseni on, ettd mitd paremmin kentéalla toimivat habitukset tuntevat kenttds ja kentan
sosiaalista ja kulttuurista arvojirjestelmis, sen paremmin viesti menee perille siini
merkityksessd kuin se on tarkoitettu. Lisiksi oletan, ettd esimerkiksi kategoriassa "mikrotason
organisoitu sisdryhmé-viiteryhma" puvun viestimét merkitykset jactaan habitusten kesken
suhteellisen laajalti, mutta kun kategoriaan 1. kuuluvan habituksen puvun merkityksid
tulkitsee kategoriaan 3. kuuluva habitus, kasvaa viestin virheellisen tulkinnan mahdollisuus
huomattavasti. Nain siis mikrotasolla. Makrotasolla merkitys hamirtyy entisestian, kun

jaettujen konventioiden méaéra laskee edelleen. Kulttuurit eivit silloin osaa tulkita toisiaan.
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Uskon, etta my6s stereotyypittidminen lisdéintyy samassa suhteessa kun yhteisten
konventioiden miirs vihenee.

Metodologia ja aineistot

Perinteiset aineistot

Tutkimuksessani kéytin perinteisid etnologisia aineistonkeruumenetelmid, kuten osallistuvaa
havainnointia, puolistrukturoitua teemahaastattelua, kirjallisiin ldheisiin tutustumista ja
puolistrukturoitua intemet-levityksessa ollutta kyselylomaketta. Osallistuin vuosina 1997-
2000 eringisiin motoristien kokoontumisajothin, tapasin motoristeja tien paalla ympari
Suomea ja ulkomailla ja kyselin heiltd pukeutumiseen liittyvista seikoista. Teemahaastatteluni
liikkkuvat puolistrukturoidun haastattelun ja avoimen haastattelun valimaastossa ja apunani
minulla oli kysymyslista, jonka mukaan haastattelut etenivit. Haastattelut on merkitty
tekstissd juoksevalla numeroinnilla (H1-HS). Kirjalliset 1dhteen ovat eri tieteenaloilta,
lahinni kielitieteesti ja sosiologisesta kirjallisuudesta aina Roland Barthesin
kulttuurisemiotiikasta Pierre Bourdieun antropologisesti vérittyneeseen sosiologiaan.
Tarkotitukseni on testata, miten lingvistiikka ja sosiologia voivat toimia antropologisen
metodin apuna laajentamassa teoreettista suhteutustaustaani kulttuuristen 1lmididen
tutkimuksessa.

Sdhkoiset aineistot

Perinteisten etnologisten aineistojen lisiksi kaytin tutkimuksessani tietoverkoista 1oytyvaa
sahkdista aineistoa, josta on hyvéi vauhtia tulossa yksi tdrkeimmistid modemin etnologisen
tutkimuksen ldhdeaineistoista. Yksi tadmiin tutkimuksen tarkoituksista on myoés testata
sahkoisen aineiston arvoa laadullisen tutkimuksen lahdeaineistona.

Sahkoinen ldhdeaineistoni koostuu ensinnikin sahkoisistd lomakkeista (10 kappaletta), joita
ldhetin tutkittaville sdhkopostin liitetiedostoina téytettéavaksi internetin kautta. Lomakkeet

ovat suhteellisen pitkia (keskimaérin 13 sivua, riippuen vastausten pituudesta) ja niissi toistuu
sama teema kuin haastatteluissa; tutkittavilta kyselldéin tarkkaan pukeutumisen kaikista
nakyvisté elementeisti ja pukeutumisen valintaan vaikuttavista tekijoistd, jonka jilkeen
edetdin kysymyksiin oman kerhon siséisten suhteiden vaikutuksista yksilon omaan
pukeutumiseen. T4min jilkeen kysymykset painottuvat enemmin makrotasolle ja pyrin
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hahmottamaan kysymyksillani kohteen oman viiteryhmén perinteen ja "yleisen motorismin
perinteen” seké yksilon vapaan valinnan suhteita, toisin sanoen erilaisten kenttien vaikutuksia
néilld kentilld positioita omaavien habitusten valintoihin.

Lomakkeet eivat sindnsi ole mitaan uutta etnologisessa aineistonkeruussa, tassikin uutta on
ainoastaan sahkoisen median hyviksikaytto. Kyselylomakkeista osan olen saanut takaisin
perinteisella tavalla postin kautta, mutta suurin osa palautetuista lomakkeista on tullut my6s
takaisin sdhkoisessd muodossa liitetiedostoina sdhk6postin mukana. Lomake olisi ollut
periaatteessa mahdollista toteuttaa myos taysin interaktiivisena esimerkiksi HTML- ja Perl-
ohjelmointikielten avulla, mutta koska kyseessi on kvalitatiivinen aineisto, lomakkeen
tuottamien tietojen analysointi olisi lahes ollut ylivoimaista toteuttaa automaattisesti.
Kvantitatiivisen sdhkdisen aineiston analyysiin 16ytyy internetistd valmiita ohjelmia, eika
tallaisen verkkopalvelimelle asennettavan Perl-kielisen cgi-bin-ohjelman kirjoittaminen
itsekaén olisi ollut ylivoimaista Halusin kuitenkin hankkia nimenomaan laadullista aineistoa
Ja analysoida sen niinikién laadullisesti, joten piidyin yksinkertaisempaan tapaan toteuttaa
kysely tekstinkisittelyohjelmalla luodulla lomakkeella. Lisdksi etnologiassa on kiytetty
tietotekniikkaa jo 1960-luvulta asti aineistojen analysointiin, joten koin oman
analyysiohjelman rakentamisen tarpeettomaksi timan tutkimuksen kohdalla.

Lomakkeeni kysymykset on muotoiltu siten, ettd konkreettisiin faktoihin listtyvat kysymykset
ovat tarkkoja ja yksityiskohtaisia, joukossa myos varmentavia kysymyksié (joista olen saanut
kuulla kommentteja tyyliin "tamahan on sama kysymys kuin kohdassa x.x jne."). Paatin
kuitenkin pitaa varmentavat kysymykset lomakkeessa silti varalta, ettei tirked tieto jaa pois
siitd syystd, ettd vastaaja on tayttanyt lomakkeen huolimattomasti.

Lomakkeen kysymykset etenevit edelleen ajoasun sosiaaliseen aspektiin, eli abstraktimpiin
aiheisiin. T4ssa osiossa kyselen avoimemmin muotoiltuja, tulkinnalle tilaa antavia
kysymyksid, kuten esimerkiksi miten tutkittava itse mieltds pukeutumisensa, tai makrotason
analyysiin johtavia kysymyksid, joissa kyselen tutkittavien suhteista esimerkiksi "rikollisiin
moottorikerholaisiin” (operationaalinen kisite: vastaajan médriteltdva). Osion kysymysten
sanamuoto on tarkoituksellisesti lomakkeen alkuosan kysymyksia epamadriisempi. Tama
siksi, etta halusin tutkittavien itse médrittelevin erditi avainkésitteitd ja suhteitaan sosiaalisiin
kenttiin, joilla liikkkuvat. Tutkittavat kohteethan t4ssi kuitenkin ovat ne, jotka tuntevat ja
ennen kaikkea kokevat kenttansd. Niin lomakkeesta saatavat vastaukset toteuttavat
kohdelahtoisyyden periaatetta, koska tutkittavat itse kertovat vastauksissaan, miten mieltavat
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epamaidriisen kysymyksen sisdllon. Esimerkiksi kysyessani "rikollisista
moottorikerholaisista" sain vastaajat pohtimaan mika oikeastaan on rikollinen
moottorikerholainen ja mairittelemasn kisitteen henkil6kohtaisella tasolla. Lomakkeet on
merkitty tekstissd viittein KL1-KL13.

Lomakekyselyiden lisaksi olen hankkinut aineistoa internetin kautta en moottorikerhojen
kotisivuja tutkimalla ja seuraamalla sivuilla esiintyvia hyperlinkkeja aina vain syvemmalle
motoristien virtuaalimaailmaan. Liséksi olen seurannut tiiviisti motoristien internetissa
julkaistavia Usenet News-keskusteluryhmia, kuten sfnet.harrastus.mp (suomalaisten
motoristien sdhkoinen keskustelufoorumi) ja nordunet.rec. motorcycling (pohjoismaalaisten
motoristien vastaava ryhma). Lisiksi olen kirjoittautunut motoristien postituslistoille aina
silloin, kun kiinnostavia postituslistoja on perustettu ja sana on kantautunut tietooni.

Olen seurannut motoristien siirtymista virtuaalikulttuuriin jo useamman vuoden ajan, aina
vuodesta 1994 ldhtien, jolloin lihes ainoat motoristien virtuaalitapaamisen mahdollistavat
foorumit olivat em. internetin Usenet News-alueelta 16ytyvit uutisryhmat ja henkilkohtainen
sahkopostin kéytté. Nykyésan internetist 18ytyy valtava miérd moottorikerhoja, jotka ainakin
Suomessa ovat melko hyvin verkottuneet siini mielessa, ettd lahes jokaisesta hyvin
toteutetusta moottorikerhon WWW-kotisivustosta loytyy linkki useamman muun kerhon
kotisivustoon. Suurimmat, virallisimmat ja aktiivisimmat moottorikerhot erottuvat selvasti
pienemmisti ja epavirallisemmista kerhoista; aktiivisimpien kerhojen sivustojen
sisdltdtuotantoon on selviasti kiinnitetty huomiota, esimerkkeini mainittakoon virtuaalinen
moottorikerho MC Bajahill (http://www.bajahill.net), josta sain my6s itse apua sahkoisten
lomakkeideni levitykseen. Muita informatiivisia kotimaisia moottorikerhojen kotisivuja
loytyy mm. Touring Finlandialta, Ladies Bike Clubilta ja MP69-kerhoilta. Muun muassa
niiden moottorikerhojen www-sivuille 16ytyy linkki Bajahillin kotisivun
http://www.bajahill.net kautta.

I. Elektronisen aineiston kiytosta etnologiatieteiden kvalitatiivisen
tutkimuksen lahdeaineistona

Internetin yleistymisen ja globalisoitumisen my6ta on tullut aiheelliseksi pohtia sdhkoisen
tiedon luonnetta ja kayttokelpoisuutta etnologiatieteiden ja laadullisen tutkimuksen
lahdeaineistona. Ajan ja paikan luonne on globaalilla tasolla muuttunut merkittévasti
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useimpien maailman eri valtioiden kansalaisten ja instituutioiden kontaktimahdollisuuksien
lisaannyttya radikaalisti sahkoisten tietoverkkojen ansiosta. Tama muutos ei ole valttamatia
pelkastéian hyvistd, ajatellaan sita sitien eettisist4 tai vaikkapa tutkimusteknisista
lahtokohdista. Varmaa on kuitenkin se, etté eri tieteenalojen on tulevaisuudessa otettava
nykyistd paremmin huomioon sihkoisista tietoverkoista 16ytyva eri athepiireji kisitteleva
tieto pysyékseen tieteellisen tutkimuksen kriteereissd. Tieto, johon viittasin, ei ole valttimatta
tieteellist4 tietoa sellaisena kuin tieteellinen tieto nykyasn ymmaérretiéin, riipplimatta
tieteenalasta. Lahdemateriaalina tietoverkoista 16ytyva ticto saattaa kuitenkin osoittautua
ensiarvoisen tarkeaksi resurssiksi etenkin etnologiatieteille. Totuus on tuolla ulkona, mutta
kenen totuus se on ja mita hyotyi siité on etnologille? Sahkoisen tiedon luonteesta johtuen
tulee pitdd mielessd muutamia varauksia tillaisen tiedon kéytettavyydelle, ja néita varauksia

aion kisitelld seuraavaksi.

Tutkimuksen luotettavuuden Kkriteereisti

Tieteellisen tutkimuksen luotettavuus tarkoittaa sité, ettd esimerkiksi tutkimusaineisto on
validi tai ettd tutkimus kokonaisuudessaan sekéd sen tulokset ovat valideja eli luotettavia.
Tutkimuksessa kiytettavian mittarin tai mittaustoimituksen taas pitaa olla reliaabeli, eli pysyva
Jja sen tulee antaa samoja tuloksia eri kerroilla tutkijasta riippumatta, edellyttien etti
tutkimuskohde, tutkimustekniikka ja kysymyksenasettelut ovat samat.

Kolmas tieteellisen tutkimuksen luotettavuuden edellytys on mittauksen tarkkuus. Eni
tutkimusten osalta ja eri kerroilla kiytossa olevalla mitta-asteikolla voidaan mitata samaa
ilmi6ta tarkasti tai vahemmin tarkasti. Mittauksen tarkkuus on
tarkoituksenmukaisuuskysymys, joka on ratkaistava tutkimuksen tavoitteista lahtien. Milla
tarkkuustasolla kulloinkin toimitaan, riippuu ilmion luonteesta ja tavoitteeksi asetetusta
tuloksesta.

“Validiteetin kannalta ei useinkaan ole keskeisintd ryhtya pohtimaan sita, milla - kuinka
valideilla - mittareilla tuloksia saadaan, vaan aivan ensimmadiseksi miettid sitd, millainen
tutkimuksen strategia on validi. Tutkimustyossi kdytetty menetelmi ei itsessdan johda
tietoon, vaan menetelma on valittava sen mukaan, millaista tietoa halutaan..” (Anttila, 2000

a)
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Omassa tutkimuksessani haluan tietoa motoristien pukeutumisesta, nimenomaan siité, mitkd
tekijat motoristit itse kokevat tirkeiksi pukeutumista maarittaviksi tekijoiksi. Naista
lahtokohdista katsoen tutkimus on periaatteessa mahdollista suorittaa pelkin sihkoisen
aineiston pohjalta, mutta vain periaatteessa. Ensin on kuitenkin sovittava pelisddnnot aineiston
luokitukselle, koska luokittelematonta aineistoa ei voi mitata, eiki aineistojen painoarvoja
vertailla keskenaan. Pirkko Anttila esittdd erasnlaisen, mielestini etnologiassakin
kayttokelpoisen historiatutkimuksen aineistotyypityksen seuraavalla tavalla:
”Primaariaineistoa ovat esimerkiksi suullinen informaatio (aikalaistodistus, silminnikija),
ajalta olevat dokumentit ja jadnteet. Sekundaariaineistoa eli sekundaarilihteits eli toisen
kiden lahteita ovat mm. kertomukset, joita on kuultu silminnakijoilts, alkuperiislahteiden
koosteet ja sellaiset muistiinpanot, jotka kuvaavat muiden muistamia asioita.

Jaetaan aineisto jdinteisiin ja kertoviin lihteisiin. Historiallinen jdinne tarkoittaa kaikkea
sellaista, johon ei ole vaikuttanut subjektiivinen tulkinta. Jifinteet ovat muodostuneet niin,
ettei nithin sisilly suoraan tarkoituksellista informaatiota, jalkimmaisiin on tarkoituksella
sisédllytetty informaatiota. Kertova lihde sen sijaan merkitsee, ettd sithen on vaikuttanut
jonkin ihmisen subjektiivinen tulkinta. Sen vuoksi siind on aina olemassa vairistymisen
vaara. Jaanne merkitsee tutkijalle, ettd jokin asia on tapahtunut ja jotakin on tehty. Kertova
lahde viestitta4 jostakin, joka kertoo, ettd jotakin on tapahtunut tai tehty. Jadnnetta
tarkastellaan jonkin tapahtuman todisteena, kun taas kertovaa lahdetti tarkastellaan, miten se
ilmaisee jonkin tapahtuman. “(Anttila, 2000 e.)

Jos sidhkoéinen aineisto, esimerkiksi motoristien verkkosivut ja Usenet News-
keskusteluryhmat, kisitetasin primaarilahteini (ajalta olevat dokumentit ja janteet), johtaa
aineisto helposti tutkimustulosten védristymiseen, etenkin ns. alakulttuurien kohdalla.
Sihkéinen aineisto on aina toisen kiden tietoa (palaan tihin hieman myohemmin), joka on
periaatteessa kasitettavissi faktatiedoksi, mutta ilman tulkintaa tai ylitulkinnan kautta johtaa
tulosten vairistymiseen. Siksi kéytan itse sdhkoisen aineiston lisiksi tutkimuksessani
perinteisi etnologisia tutkimusmenetelmid varmentamassa tulosten oikeellisuuden. Enlaisten
aineistojen kiytté on omalla kohdallani puhtaasti strateginen valinta, ja syy tihan valintaan
selviad myohemmin kisitellessani tutkimuksen reliabiliteettia ja validiteettia seka sahkoisen
aineiston luotettavuutta etnologisen tutkimuksen lihdeaineistona. Aineiston kisitteleminen
sekundaarilihteeni (toisen kiden lahteits) taas johtaa sekin harhaan, koska usein esimerkiksi
yksityishenkilon kotisivulleen laittama tieto ei periaatteessa voi olla toisen kiden tietoa, kun
taas jonkin instituution kotisivulla oleva tieto on ymmiértidksent nimenomaan toisen kaden
tietoa, vaikka sen onkin yksi tai useampi luonnollinen henkil¢ tietoverkkoon toimittanut.
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Jasnteeksi taas sahkoisti aineistoa ei voida kuvitella, koska sithen useinkin sisaltyy
tarkoituksellista informaatiota.

Ongelmia siis riittaa jo aineiston lahdeluokituksen kanssa. Jonkinlaiseksi ratkaisuksi voidaan
kuitenkin ajatella sahkoisen aineiston luokittelua kertoviksi lahteiksi, koska naihin ldhteisiin
yleensi on vaikuttanut jonkin ihmisen subjektiivinen tulkinta. Varaus kuitenkin tulee pitaa
mielessd tassékin, silld vaikka yksityishenkiloiden tuottama kotisivumateriaali ja muu
sihkoinen aineisto on ko. ihmisten subjektiivisen tulkinnan vaikutuksen tulosta,
instituutioiden s4hkoinen aineisto ei sitd analyyttisessd mielessd vélttamitta ole. Lisédksi
ongelmaksi jaa, kasitellainko aineistoa primaari- vai sekundaariaineistona. Tamén ongelman
voi mielestdni ratkaista vain operationaalistamalla késitteet ja tekemélla strategisen valinnan

jokaisen aineistotyypin mukaan erikseen.

Anttila jatkaa tutkimuksen luotettavuuden kriteereistd: “Keskeinen kysymys on: mika on se
"totuus”, johon tutkimustiedolla pyritaan? Eras tirked "oikean tiedon" kriteeri on se, ettd se
vastaa osapuilleen kasitysti todellisuudesta. - Kenen todellisuudesta? Vastaako tieto tutkijan
omaa subjektiivista kisitystd vaiko ulkopuolisten ns. objektiivista kisitystd? Tahin
subjektiivisuus-objektitvisuus -kasitepariin, josta empiirinen tutkimusote on aina kantanut
suurta huolta, on esitetty kolmatta nikokulmaa, eli tutkimuksen perspektiivii.
Tutkimuksen perspektiivi voidaan madritell4 tietylti etdisyydelta tarkasteltuna
henkilokohtaisena nikemyksena. (...) Objektiivisen tutkimusotteen ongelmana on se, ettd
maailma tai ymparisté ndhdain olevaksi "jossakin sielld" eli tulkitaan ja ymmarretadn sité,
miti oletetaan toisten tekevin, havaitsevan, olevan, kokevan jne. Subjektiivisen
kysymyksenasettelun ongelmana on se, ettei ymparistd valttamaétta pidd omaa totuuttamme
yleiseni totuutena. Subjektiivinen totuus haetaan omista siséisistd kokemuksista ja tiedoista
lahtien. Tutkimusote voi silloin olla my6s dialektinen. Me voimme ymmarta4 todellisuuden
prosessina, joka kulkee meidén oman tajuntamme kautta, muuttaen sitd, mutta myos
prosessina, jota me voimme muuttaa. Ympéristo ei t4lloin ole sen kummemmin objektiivinen
kuin subjektiivinenkaan totuus, vaan se on samanaikaisesti seké riippumaton etta riippuvainen
minusta, subjektista.
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Kuva 95. Tutkimuksen luotettavuuskriteerit ”. (Anttila 2000/1, elektroninen dokumentti).

Tutkimuksen perspektiivi on siis tutkijasta 14htoisin oleva tutkimusta ohjaava entiteetti, jonka
pitdist olla myo6s tutkijan strateginen valinta. Anttila toteaa osuvasti: ” (...) maailma tai
ympiéristé nihdéén olevaksi "jossakin sielld" eli tulkitaan ja ymmarretain sitd, mit4 oletetaan
toisten tekevén, havaitsevan, olevan, kokevan jne.” (Anttila 2000, a, elektroninen
dokumentti).

Tutkijan perspektiivi asettaa tutkijalle melkoisen haasteen elektronisen aineiston
hyédyntdmisessé laadullisen tutkimuksen 13hteen4. Itse kéytén tutkimuksessani sghkoisté
aineistoa nimenomaan muiden lhteiden rinnalla reliabiliteetti- ja validiteettiongelmien takia.
Tutkimukseni kohteena ovat motoristit, ja motoristien internet-keskusteluryhmien ja
moottorikerhojen verkkosivujen seuraaminen antaa hyvin kuvan suomalaisten motoristien
“sieluneldmaésts” ja arvoista seké alakulttuurista itsestddn. Téllainen harrastajamainen
tutkimustapa on sellaisenaan metodisesti ehké oikea ldhtokohta ja teknisesti toteutettavissa,
mutta analyyttisesti kestdméiton suhteessa kysymyksenasetteluuni ja tutkimuksen 14htokohtiin
sekd tavoitteisiin. Lahtokohdiltaan oikeansuuntainen tutkimustapa (kohteen kartoittaminen
seuraamalla kohteen omia foorumeita ja niit4 kanavia, joiden kautta kohteet tiedottavat
itsestdén toisille ja ulkopuolisille) saattaa olla hedelmallinen, jos tutkimuksen ongelma on
sellainen, etta tutkimushypoteesit ovat téité kautta edes teknisesti todennettavissa. Téllainen
ongelma olisi esimerkiksi “Suomalaisten motoristien mielikuva itsestdsn tulkittuna
moottorikerhojen ylldpitdmien verkkosivujen kautta”. Talloin tutkimuksen pystyisi
suorittamaan (vaivalloisesti) kartoittamalla kaikki tietylld hetkelld Suomesta l6ytyvit
moottorikerhojen (ja yksittdisten motoristien omat) verkkosivut, kdymalla lapi kaikki
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sivustot, rakentamalla niistd Lévi-straussilaiseen tyyliin vedenpitévin -sic! oman typologian
jasuorittamalla esim. esteettisen analyysin rakentamansa mallin avulla. Tall6in tutkimuksen
ongelma olisi periaatteessa ratkaistavissa strategisin valinnoin rajaamalla aineisto tiukasti ja
pysymiilla siini seka valitussa metodissa. Mit4 tutkimus valmistuessaan sitten lopulta kertoisi,
on toinen asia. Ongelmia tulisi ainakin aineiston tulkinnan kanssa; verkkosivuilla ja
keskusteluryhmissi esilld oleva aineisto on kommunikatiivisten lakien alaista toimintaa, ei
“totuus™ jostakin.. T4lloin aineisto suorastaan vaatii tulkintaa, syy-yhteyksien ja
kommunikatiivisen tapahtuman analysointia seki johtaa helposti ylitulkintaan ja tutkijan
oman metakielen kédyttoon, toisin sanoen aineiston ja samalla tutkimustulosten validiteetti
sekd reliabiliteetti vaarantuvat. Aineisto muodostuu siis metakielisistd dokumenteista ja
tutkimus téllaisen aineiston metakielisestd dokumentoinnista ja analyysisti Palaan
myohemmin reliabiliteetin ja validiteetin vaatimusten aiheuttamiin ongelmiin ko. lukujen
kohdaila.

Laadullisen tutkimuksen reliabliliteetti

“Kvalitatiivisessa tutkimuksessa reliabiliteetilla tarkoitetaan ameiston kisittelyn ja analyysin
luotettavuutta. Reliabiliteettikysymykset hittyvit ensisijaisesti sithen tutkimuksen vaiheeseen,
jossa siirrytain empiriasta teoriaan eli empiirisestd aineistosta analyysin kautta tulkintaan.
Periaatteessa aineiston kasittelyn ja analyysin luotettavuutta voi koetella esimerkiksi
rinnakkaiskoodauksen tai aineiston puolittamisen avulla. Tutkijan tulee noudattaa ameistoa
kasitellessidn yksiselitteisid luokittelu- ja tulkintasaéintoja. Aineiston kisittely ja analyysi
voidaankin tehda rinnakkain siten, ettd tutkyja ja tutkimusapulainen kasittelevat aineiston
kéyttden yhteisis kasittelysaantoja ja vertaavat sitten havaintojaan keskenisn. Aineisto
voidaan myds puolittaa eli ottaa ensin kasittelyyn vain puolet aineistosta, laatia sen pohjalta
alustava tulkinta ja tarkastaa sitten jaljelle ja4neen aineiston puolikkaan avulla voidaanko
tulkinnat yleistias koko ameistoon. Reliabiliteetin kannalta on tirkeda, etta tutkimusaineisto
muokataan sellaiseen muotoon, ettd se on tutkimuksen kommentoijien saatavilla ja
tarkastettavissa. Tutkimusraporttia kirjoitettaessa tulisi néin ollen ottaa huomioon kaksi
kvalitatiivisen tutkimuksen reliabiliteettikysymyksiin liittyvaa kriteerid: analyysin
arvioitavuus ja uskottavuus. Arvioitavuus tarkoittaa sitd, ettd lukijalle tarjotaan mahdollisuus
seurata tutkijan paattelyi ja kritisoida siti. Uskottavuudella viitataan siihen, etta
tutkimusraportin pohjalta on uskottavaa, ettd kuvatulla tavalla on paadytty esitettyihin
tulkintoihin. Kvalitatiiviselle tutkimukselle on esitetty myos toistettavuuden kriteeri (... ). Se
on lahinna tutkimuksen ideaali, jonka mukaan toinen tutkija pastyisi saman aineiston ja



22
esitettyjen tulkintasdéntojen pohjalta samoihin tulkintoihin kuin tutkija. Varsinkin
tapaustutkimuksen yhteydessa reliabiliteetin vaatimus usein ymmérretdan vaatimukseksi
analyysin toistettavuudesta.” (Anttila 2000, b, elektroninen dokumentti.)

Vaatimus analyysin toistettavuudesta koskee kuitenkin lhinni matemaattisia ja
luonnontieteits, ei niinkian kulttuunantropologiaa humanistisena tieteénﬁ.
Kulttuuriantropologisessa tutkimukéessa on usein mahdotonta toistaa tutkimusta tdysin
samanlaisena ajan vaikutusten ja tutkimuksen kohteiden muuttuvan luonteen johdosta.
Sahkéisen aineiston kohdalla, olettaen luonnollisesti, ettd seuraamme edelleen aiemmin
kehittelemadni tutkimustapaa, olisi aivan sama kuinka monta analysoijaa aineistoa analysoi,
tai kuinka monta kertaa tutkimus toistettaisiin, jos analysoijat lahtevit samoista
kysymyksenasetteluista ja tulkintamalleista. Tutkimus on siis néin ollen reliaabeli.
Esittdmasséani mallissa ei kuitenkaan oteta huomioon tirkeitd muuttujia, joita ovat aika,
varianssi ja tutkijoiden omat persoonallisuudet.

1) Ensimmiisen todellisen ongelman atheuttaa esimerkkitutkimukseni kannalta sdhkoisen
aineiston luonteesta johtuen aika; onko aineisto todennettavissa viela kuukauden tai vuoden
jalkeen? Kentilla tapahtuvat muutokset ovat 1990-2000-luvuilla olleet ainakin
motoristitutkimuksen kohdalla olleet melko voimakkaita ja nimenomaan esteettisista
lahtokohdista ja verkkoaineistossa esiintyvista tutkimuskohteen arvoiksi esittaytyvista
elementeisti lahteva tutkimus olisi tassa vaiheessa vain keinotekoista “muka- todellisuuden”
kuvausta, tutkijan metakielen ja aineiston véarinkéyttod . Jos tutkimus ei ole toistettavissa,

mika takaa sen tulosten luotettavuuden?

2) Toinen ongelma on aineiston varianssi, joka liittyy kiintedsti edelliseen ongelmaan. Jos
tutkimus toistetaan samoin vélinein ja samalla metodilla esimerkiksi kuukauden kuluttua,
mika takaa tulosten oikeellisuuden? Aineistosta 16ytyva luokittelun perustana kaytettavien
tyyppien varianssi saattaa olla jo kuukauden kuluttua atvan erilainen kuin ensimmdéisessi
tutkimuksessa. Tama johtuu siitd, etti tietylla hetkell4 tietysta elektronisesta lahteestd haettu
dokumentti e1 vélttamaitta ole saatavissa teknisisté syisté toisella hetkelld, edes saman paivan
aikana. Vilttimitta em. dokumenttia ei ole enii olemassakaan. Palvelimia, joille kayttdjien
kotisivut tallennetaan, sammuu, sivujen osoitteet muuttuvat ja sivuja poistetaan seki
paivitetain. Talloin sattumalla on tutkimuksessa luvattoman suuri vaikutusvalta. Kysymys
onkin sitten siitd, miten tarkasti tutkimuksessa pysytidn reliabiliteetin vaatimuksessa. Joskus
reliabiliteetti on ehké uhrattava, jolloin tutkimus ei enii ole luotettava. Toisaalta tutkimus on
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kuitenkin ollut luotettava tiettyni hetkeni. Itse suosittelisin tédssé vaiheessa siirtymists
metodologiselta pohjaltaan laajemman lshdeaineiston keruuseen, eritoten haastattelu- ja
havainnointiaineiston kiyttéonottoon. Luomnollisesti tutkimuksen strategiset ldhtokohdat

tulisi tarkistaa ennen aineistopohjan muutosta.

3) Kolmas reliabiliteettia koskeva ongelma lidhtee kohteesta itsestéin ja koskee ldhinni
kommunikatiivista toimintaa: Kenelle ja miksi verkkosivuilla tai keskusteluryhmissa
“annettu” omakuva on tarkoitettu ja miten se tulee tulkita. Jos esimerkiksi motoristien
verkkosivuja analysoidaan sellaisenaan, tutkimustulokset tulevat valttamatti olemaan
vadristyneitd Esimerkiksi verkkosivulla http://runvi.me.tut.fi/person/kaivola/
bongausopas.htm. esitetty motoristien bongausopas esittii erdian motoristin nikemyksen
motoristityypeistd, toisin sanoen kohteesta lahtevan typologian, joka olisi periaatteessa
metodologisesti primaariaineistoluokan lahde. Jos tita typologiaa aiotaan virheellisesti
kéyttaa primaariaineistona, avainkysymykseksi nousee “kenelle ja miksi tdmai typologia on
tarkoitettu tulkittavaksi?”. Artikkelista 16ytyy mm. seuraavanlainen virke: “Suomessa on
motoristeja kuutisenkymmenta tuhatta. Alle sata yksiloa kuuluu vaarallisiin lajeihin. Suoraan
sivullisten kimppuun namékian eivét takaldisessa ilmastossa ole kéyneet, joskin
vaaratilanteista on lehdissé nikynyt tietoja. Kuten muuallakin, jotkut motoristien lajit
turvautuvat yhdennikoisyyteen vaarallisten otusten kanssa saadakseen olla rauhassa. Pahan
nakoiset motoristit eivit siis valttamittd ole pahoja.” (Kaivola & Majamiki, 1999,
elektroninen dokumentti). Motoristit siis kertovat suurelle yleisolle, etteivat he kaikki ole
vaarallisia, vaikka siltd nayttavatkin. Mutta miksi tama tiytyy artikuloida ylipastaan? Rivien
vilistd voidaan lukea motoristien huoli ulkopuolisten suhtantumisesta heidéan ulkoiseen
olemukseensa, toisin sanoen he antavat ulkopuolisille verkkosivulla faktatiedon lisaksi
luettavaksi nikemyksensi ulkopuolisten itsensd motoristikasityksistd, mikd on tulkittava
operationaalisesti toisen kiden tiedoksi.

Tutkimuksen kannalta paadytasn siis sithen tosiasiaan, etti jos kohteena on vaikkapa em.
verkkoaineistosta ldhteva tutkimus, on jo pelkistiin laajan verkkoaineiston etnologinen
analyysi hyvin altis reliabiliteettiongelmille. Se, mita niilla verkkosivuilla sanotaan, on
metakielen puhdasta kaytt6a. Se, mitd tutkija raportoidessaan tulkitsee, on tutkijan metakielen
kayttod. Jos reliabiliteetti asetetaan tutkimuksen tieteellisyyden kriteeriksi, on tutkijan
tulkittava aineistonsa tutkimuksen ongelmista lahtien. Em. tapauksessa siis tutkijan tulisi
kayda lapi koko aineisto (kaikki motoristien verkkosivut, joita on todella paljon), loydettava
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eri typologioista yhteiset nimittjat ja luotava niiden perusteella oma “metatypologiansa” ja
muistettava vield lopuksi kertoa raportissaan milloin ja miten tutkimustuloksiin on pasdytty.

Sinéns4 tdllainen hyvin tydlas metodi, jonka tieteellinen arvo on kyseenalainen modernissa
etnologiassa, on reliabiliteetiltaan hyvi, jos keskitytd4n pelkastién tutkimuksen
toistettavuuteen. Se, miti tutkimuksesta ji4 puuttumaan, on jilleen aika-akseli.
Primaariaineistona verkkomateriaali on hyvin haavoittuvaista, sivuja péivitetisn ja poistetaan
kontrollitta, eika tutkimus niin ollen ole ehki kuukauden péisti endi toistettavissa amneiston
osalta. T4lloin reliabiliteettiongelma aktuaalistuu jalleen kuin muinaisen suomalaisen
saunatonttu ennen vanhaan. Reliabiliteettiongelmaan loytyy tyhjai parempi ratkaisu
varmuuskopioinnista ja lahdeviittaustekniikasta, jota esittelen myéhemmin oman
tutkimukseni osalta. Tissi vaiheessa sanottakoon, ettd verkkoaineiston osalta
reliabiliteettiongelma poistuu osittain sillé, etta niista verkkolahteists, joihin tutkimuksessa
viitataan, tulee ottaa tuloste, josta nikyy ldhteen URL-osoite ja tulostuspaivamaara.
Lihdeviitteisiin tulee lisdksi merkiti ajankohta, jolloin tiedot on lahteesta noudettu. Tama ei
kuitenkaan vield rité tutkimuksen ldpiviemiseksi, silld seuraavaksi ongelmaksi etnologisessa
tutkimuksessa asettuu tutkimuksen validiteetti.

Laadullisen tutkimuksen validiteetti

”Vaikka yleensi onkin todettavissa, ettd jos tutkimuksen reliabiliteetti on alhainen, myds sen
validiteetti on athainen. Kaéintden tdmi ei aina pid4 paikkaansa. Py6rala (1995) pohtii sita,
ettd periaatteessa tutkimusmenetelma voi olla reliaabeli eli luotettava vaikka tutkimus ei
olisikaan validi eli pateva. T4lloin tutkimuksessa kaytettyjen menetelmien avulla voidaan
padtya kiinnostaviin tuloksiin, mutta tulokset eivit kuitenkaan vastaa tutkimuksen
kysymyksenasettelua.” (Anttila, 2000, b, elektroninen dokumentti). Edella esittelin keinoja,
joilla sdhkoisen 1dhdeaineiston reliabiliteettiongelma saadaan minimoitua, joskaan ei
kokonaan poistettua. Kuten Anttila mainitsee, reliabiliteettiongelman poistaminen ei suinkaan
tee tutkimuksesta validia.

Anttila asettaa erilaisia kriteereitd laadullisen tutkimuksen validiteetin arvioimiseksi.
Ensimmiinen kriteeri on aineiston validiteetti, eli kattaako aineisto tai vastaako se muuten
tutkittavaa ilmi6ti tai vastaako aineiston kokoamistapa valittua analyysimenetelméai (Anttila,
2000, c, elektroninen dokumentti). Edelld mainitsemassani puhtaasti elektronista aineistoa
hy6dyntivissa tutkimuksessa kattavuus el ole periaatteessa ongelma, aika-akselista ja
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lahdemateriaalin muuttuvasta luonteesta johtuen kuitenkin tosiasiassa vakava uhkatekija
Samoin ongelmaksi nousee se, et kaikilla motoristeilla ei suinkaan ole mahdollisuutta
esittéytya tutkimuksessa. Suurin osa kohteista ja4 téysin tutkimuksen ulkopuolelle. Tall6in
aineisto vastaa tutkittavaa ilmiota vain, jos perusongelma on ” Suomalaisten motoristien
mielikuva itsest4an tulkittuna moottorikerhojen yllapitamien verkkosivujen kautta”, kuten
esimerkkitutkimuksessa. Se, vastaako tillainen kysymyksenasettelu milldin lailla motorismin
todellisuutta, on aivan toinen asia. Aineisto kylla vastaa ilmiota, muttei valttimaiti kerro koko
totuutta asiasta. Ehkapa esimerkin mukainen kysymyksenasettelu onkin jo sindllaan vaara
lahtokohta jos analyysissd tormétasn validiteettiongelmiin. Aineiston kokoamistapa vastaa
valittua analyysimenetelmaa (verkkosivuilla ja keskusteluryhmissi esitetty informaatio
ymmirretiin faktatietona), mutta ei vastaa todellisuutta, koska ongelmaksi muodostuu
kommunikatiivinen tapahtuma, viestin ldhettijan ja vastaanottajan odotukset ja tarkoitukset
evit valttamétta vastaa toisiaan. Esimerkiksi keskusteluryhmissa esitetty viite, jota tutkija
tulkitsee, saattaa olla tarkoitettu aivan toisenlaiselle vastaanottajalle, jolloin viestin tarkoite on
valttimétta tulkittava tutkijan oman suhteutustaustan ja tutkimuksen lht6kohtien kautta.
Téalloin palaamme jélleen metakielten yhteismitattornuuden ongelmaan. Metakielen avulla
tutkija tulkitsee motoristin metakielti, ja jos motoristin metakieli ymmarretééin faktana, ollaan
vaarilla jaljilla. Talloin tutkimus ei voi olla endi validi.

Toinen tutkimuksen validiuden kriteeri on Anttilan mukaan havaitsemisen ja ilmion
kuvaamisen validiteetti. Kysymys on siit4, erottuvatko kuvauksessa todelliset ja olennaiset
ilmion piirteet (Anttila, 2000, c, elekironinen dokumentti). ongelmaksi siis nousee miten
kuvata ilmion todellisia piirteit4, jos ei ole varmuudella selvilla ilmion olennaisista piirteist4?
Olennaiset piirteet selvidvat kentalts, tietoverkossa voi olla havaintojeni mukaan esilla vain
karikatyyri ilmion olennaisista piirteisti.

Anttilan mukaan (Anttila 2000, ¢, elektroninen dokumentti) on my6s mietittava, onko
erotuskynnys riittava havaintojen tekemiseen. Ainakin motoristien kohdalla verkkoaineisto on
havaintojeni mukaan erehdyttivin homogeenista, leimaavimpina piirteina hurtti huumori ja
esimerkiksi asusteiden ja itse motoristien itsestd4n ja toisistaan esittimien typologioiden
samankaltaisuus. Kenttatutkimusteni perusteella olen kuitenkin havainnut, etti varianssi on
todellisuudessa valtava molempien piirteiden kohdalla. Se, 1oytyyké verkkoaineistosta
tarpeeksi erottuvia piirteitd typologioiden luomiseen, ei siis nousse kynnyskysymykseksi.

Ongelmana on ilmi6n todellisten piirteiden ja aineistosta nousevien olennaisten piirteiden
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vastaavuus. Lisdksi tulee miettid, erottuvatko pai- ja sivuseikat toisistaan. Témé ongelma

liittyy enemmaénkin tutkimusstrategisiin kysymyksiin, joten ohitan sen téssa.

Kolmas tutkimuksen validiuden kriteeri on Anttilan (2000, c, elektroninen dokumentti)
mukaan tulkinnan validiteetti, eli tulkitaanko havaitut seikat oikein ja fuottavatko tulkinnat
oikean teoreettisen rekonstruktion. Olen kisitellyt aiheita aiemmissa kappaleissa, joten
viittaan metakielen kiyttoon tulkinnan vilineend seki vaaraan tulkita sahkdinen aineisto

primaariaineistoksi.

Neljés tutkimuksen validiuden kriteeri on tutkimuksen tavoitteiden validiteetti: ”Validiteetti-
ja reliabiliteettikysymyksii tarkastellaan kvalitatiivisessa tutkimuksessa eri tavalla kuin
kvantitatiivisessa tutkimuksessa. Kvantitatiivisessa tutkimuksessa validiteettikysymys
pelkistyy usein tunnuslukujen kayttod koskeviksi valinnoiksi ja kysymykseksi otannan
edustavuudesta. Kvalitatiivisessa tutkimuksessa validiteettikysymys on teoreettinen ja
monivaiheinen. Ensinnikin se liittyy kohderyhmin paikantamiseen ja tutkijan kykyyn
rakentaa toimiva tutkimusasetelma. Tutkijan tulee kyetd osoittamaan, ettd juuri tata
tutkimusasetelmaa kayttamalla ja juuri tatd kohderyhmai tutkimalla voidaan vastata
tutkimuksen kysymyksenasetteluun. Toiseksi validiteettikysymys liittyy tutkimuksessa
syntyvin tulkinnan paikkansapitdvyyteen eli sithen pateekd esitetty tulkinta ensinndkin koko
tutkimusaineistossa ja toiseksi siind ympéristossi, jota on haluttu tutkia. Tutkijan tulee myds
pystyé arvioimaan tulkintojen yleistettavyytta eli sitd, miten tutkimuksen tulkinnat patevét
yhteiskunnallisessa todellisuudessa. Validiteettikysymys kulkee kvalitatiivisessa
tutkimuksessa mukana koko tutkimuksen ajan. Aineiston analyysissa tutkijan tulee jatkuvasti
suhteuttaa teoreettisesta viitekehyksestd luomiaan hypoteeseja seka teoreettisia kisitteitd ja
tutkimusaineistosta nousevia kisitteitd toisiinsa. Teoreettisten kasitteiden ja
tutkimusaineistosta nousevien kasitteiden vilisen suhteen on oltava looginen samoin kuin
teoreettisten johtopédtdsten ja empiirisen aineiston vilinen suhde. (Anttila, 2000, c,

elektroninen dokumentti.)

Jos tutkimuksen kysymyksenasettelussa seurataan tiukasti esittaimaani esimerkkimallia,
tutkimuksen tavoitteiden validiteettiongelma on ratkaistu tyydyttavilla tavalla. Kuten
aiemmin mainitsin, kohderyhmd muodostaa ongelman, koska se ei vastaa laajempaa
(vhteiskunnallista) todellisuutta, jolloin on jilleen palattava tutkimuksen tavoitteisiin.
Esimerkissdni kysymyksenasettelu on hyvin tiukkaan rajattu, ja teoreettisesti malli toimii.
Lopuilta niin toteutettu tutkimus todennikoisesti osoittautuisi kuitenkin nollatutkimukseksi,

joka ei heritd juurikaan tieteellisti mielenkiintoa teoreettisesti eikd metodologisesti. Siksi
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pitadkin ennen sdhkoisen aineiston kayttod lahdemateriaalina miettid kriittisesti seuraavia
lahteen luonnetta koskevia aspekteja: “Historiallisen tietoaineksen kriittinen arviointi tapahtuu

esittdmalld kysymyksid ja arvioimalla sitd kahdesta suunnasta:

Ulkoinen kritiikki kysyy:
* Onko dokumentti tai jaidnne autenttinen?
* Mika on lidhteen synty-yhteyden méaaritys? Miki tehtava silld on alkuaan ollut?
* Millaisia ovat ldhteen puutteet? Mitké ovat tahallisia, mitka tahattomia?
* Miki on ajallinen valimatka ilmioon?
* Onko lahde alkuperiinen vai jaljennos?

¢ Sisdinen kritiikki kysyy:

* Jos dokumentti tai tieto on autenttinen, onko tieto tdsmallinen ja relevantti?
* Mika on lahteen totuudenmukaisuus?
* Onko epiiltavissd muistivirheita?
* Ymmarretadanko 1lmio?

e Miki on ollut tiedonantajan tarkoitus?” (Anttila 2000, e, elektroninen dokumentti).

Jos aineisto on edelld mainittujen kriteerien mukaan kayttokelpoista tieteellisen tutkimuksen
lahdeaineistoksi, voidaan aineisto ottaa mukaan tutkimukseen. Etnologiatieteissi ei
kuitenkaan tarvitse hyldtd aineistoa vain siitd syystd, ettd jokin ndista kriteereistd jaa
tayttymitta (esimerkiksi onko tieto tismaéllinen tai onko tieto valttamaittd totuudenmukainen),
koska em. kriteerit saavat painoarvonsa tutkimuksen kysymyksenasettelusta. Jos tutkitaan
esimerkiksi yksilon nakemyksid ja mielipiteitd, ei uskoakseni ole suurta merkitystd silld, onko
epdiltavissa esim. muistivirheitd. Itse painottaisin ennemminkin ulkoista kritiikkié, mutta

kuten sanottu, kritiikin luonne riippuu siitd, mitad halutaan tietaa,

Tutkimuksen eettiset kysymykset

Tutkimukseen liittyy kiinteéna osana myds eettisten ongelmien tarkastelu: ”Tutkimuksen
tietosuojaan samoin kuin muihinkin sen eettisiin kysymyksiin on aina pyrittdva kiinnittdmaan
riittdvésti huomiota. Vaikka kysymys olisikin opinndytetyostd ja siten korkeakoulun
valvonnassa tehtavistd tutkimuksesta, téhian kysymykseen perehtyminen on osa
myodhemminkin tarpeellisesta kansalaistiedosta. Seuraavassa kisitelldan ensin eriitd kenen

hyvénsi Suomen kansalaisen eteen tulevia tietosuojaongelmia ja sen jélkeen erditd Suomen
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Akatemian yhteiskuntatieteellisen toimikunnan laatimia pelisafint6ja tieteellisen tutkimuksen
suorittamisesta (Suomen Akatemian julkaisuja 1/1987) sekd Tutkimuseettisen
neuvottelukunnan julkaisemat menettelytavat tieteellisen vilpin ehkéisemiseksi ja
kasittelemiseksi (Tutkimuseettisen neuvottelukunnan julkaisu 7.3.1994). Yksityisii
asiakirjoja voidaan antaa arkistoituina tutkijan tiedoksi, jos he antavat sitoumuksen siit4,
etteivit kiyta tietoja ao. henkildiden vahingoksi (AsiakJulkL 17.2 §). Henkildrekisterilaki ja
-asetus toteavat, ettd henkilotietojen keraaminen ja tallettaminen rekistereihin on sallittua
vain laissa siddetyin edellytyksin. Rekistereihin saadaan tallettaa tietoja vain sellaisista
henkiloist4, jotka ovat rekisterinpitdjain asiakas-, palvelu -, tai muussa nithin verrattavassa
suhteessa. Vain kéyttotarkoituksen kannalta tarpeellisia tietoja saa tallettaa. Arkaluonteisia
tietoja - rotu, etninen alkupers, henkilén yhteiskunnallinen, poliittinen tai uskonnollinen
vakaumus, terveydentila, sairaus tai vammaisuus tai hineen kohdistetut hoitotoimet,
seksuaalinen kiyttiytyminen, hinen saamansa sosiaalipalvelut, toimeentulotuki,
sosiaaliavustukset yms. - saa tallettaa vain, kun se on laissa erikseen sallittu.
Henkilorekisterien tietoja saa luovuttaa vain laissa séddetyissé tarkoituksissa. (...) Tietojen
antajan on oikeus keskeyttad haastattelu tai kieltdytya osallistumasta sithen missa vatheessa
tahansa. Hanelld on my6s oikeus vaatia, ettd hiinen antamansa tiedot hévitetddn viivytyksetta.
(...) Tieteellisen tutkimuksen tarpeet on otettu edelld mainituissakin tapauksissa varsin
hyvin huomioon. Yksilditya tieteellista tutkimusta varten saadaan keraté arkaluonteisiakin
tietoja, henkilorekisteristd saadaan luovuttaa tietoja tilastointia varten, henkil6tunnuksen saa
luovuttaa.” (Anttila 2000, d, elektroninen dokumentti.)

Tietoverkoissa esilld oleva materiaali ei siis periaatteessa lain mukaan eroa milladn tavalla
muusta tieteellisen tutkimuksen 1dhdeaineistona kaytettavista materiaalista. Eettiset
kysymykset nousevat kuitenkin pintaan silloin, kun esimerkiksi Internet-keskusteluryhmissa
kaytavaa yksiloiden valista kirjeenvaihtoa kisitelldan ldhdeaineistona. Penaatteessa kaikka
keskusteluryhmiin lahetetty tieto on julkista, mutta jo tutkijan moraalin tiytyy kertoa, ettd
omalla nimelléin keskusteluryhmiin postia lahettavit keskustelijat ervét ole vélttamatta
tarkoittaneet tekstejdsin suurelle yleisolle tai etenkiién tutkijan tulkittaviksi. Usein
keskusteluryhmissa kaytiva keskustelu on ko. ryhmén oman “alakulttuurisen koodin” mukaan
vérittynytt4 sanailua, jonka intensiteetti ja ilmausten virikkyys vaihtelee keskustelijoiden
mukaan. Tutun viestiin saatetaan vastata aivan eri sanakéintein kuin tuntemattomamman, eiki
kysymiyksiin aina vastata siind merkityksessa kumn viesti “raaka-asussaan” antaisi ryhman
kulttuuria huonosti tuntevan ymmartaa. Siksi keskusteluryhmilld onkin yleens4 oman
kulttuurisen koodinsa médrittelevid FAQ- alueita (viestikokonaisuuksia, esimerkiksi

sfnet. harrastus. mp-uutisryhméssi se 16ytyy url-osoitteesta http://www.bajahill. net//s-h-m-
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FAQ.html) tai sdhkopostilistojen kohdalla listan pelisasnt6ja madrittelevid dokumentteja (liite
11, URL-osoite: http://www.bajahill.net//mpaction.html), jotka eritoten tutkijan on syyt3
lukea ja omaksua ennen ryhmissé kéytdvan keskustelun analysointia ja tulkintaa. FAQ tulee
sanoista Frequently Asked Questions, ja pitaa siis sisillain ryhmén kulttuurisen koodin;
toiminta- ja kayttaytymisohjeet ryhmadssa toimimista varten. Lisdksi mm. sfnet harrastus. mp-
uutisryhmin (suomalaisten motoristien sdhkoinen keskustelufoorumi) F AQ-viestisti l16ytyy
ryhmissa useimmin kysyttyja kysymyksia ja vastauksia, jotta uudet ryhmasn kirjoittautujat
eivit veisi muiden aikaa hakiessaan vastauksia kysymyksiin, joihin on jo useasti vastattu.
Tallaisia kysymyksid ovat em. ryhméssd mm. moottoripyorin tuontia ulkomailta koskevat
kysymykset, samoin kuin motoristien kayttaytymistd koskevat kysymykset tyyliin "Miksi
kaikki motoristit etvit tervehdi toisia tien paalla”. Eettiseltd kannalta katsottuna tutkijankin on
siis syytd tutustua lahteensa tapakulttuuriin ennen osallistumistaan keskusteluthin sahkoisilla
foorumeilla. Hyvi tapa tahan ovat esimerkiksi mainitsemani 13hes jokaiselta sdhkoiselta
keskustelufoorumilta ja postituslistalta 16ytyvat FAQ-viestit.

Anttila jatkaa: “Tutkimusty6td koskee kaksi kasitettd: lnottamuksellisuus ja anonymiteetti.
Tutkimuksessa kootaan tietoja monien erilaisten menetelmien avulla. Kokeellisia menetelmii
ovat esimerkiksi laboratoriokokeet ja -simulaatiot, seka tydpajoissa tapahtuvat ty6én
kehittamiseen littyvit kokeet. Kyselymenetelmid ovat mm. haastattelut ja kyselyt.
Havaintomenetelmii ovat mm. osallistuva havainnointi, strukturoitu havainnointi seka
tydsuoritusten havainnointi. Eettisilta nakokannoilta tutkimusmenetelmien ongelmat
poikkeavat toisistaan. Tutkijan on pystyttivi puntaroimaan, millaisia eettisid ongelmia
erilaiset menetelmat tuovat muassaan ja osattava valita niiden valilla. Tutkijan ja tutkittavien
vililla ei saa olla sellaista riippuvuussuhdetta, joka olennaisesti vaikuttaa tietojen antamisen
vapaaehtoisuuteen - esimerkiksi problemaattista opettaja-oppilas -suhdetta, tydnjohtaja- tai
paallikkoasemaa suhteessa alaiseen jne.Jokaisella henkiloll4, joka antaa itseddn koskevia
tietoja tutkimusta varten, on oikeus saada paikkansapitiva ja riittdva informaatio tutkimuksen
luonteesta, sen tavoitteista, vastaavasta tutkijasta tai laitoksesta seké tutkimustulosten
kayttotarkoituksesta. Hanelld on oltava oikeus p#ittas itse osallistuuko han tutkimuksen vai
ei. Hanelld on my®s oltava oikeus milloin tahansa keskeyttad osallistumisensa tutkimukseen.”
(Anttila 2000, d, elektroninen dokumentti).

Tietoverkossa esiintyvalla tutkimuksen kohteella ei ole edes tietoa siitd, ettd hdn on
tutkimuksen kohteena, saati sitten mahdollisuutta kieltii itsensd tutkiminen. Koska Internet-
tietoverkkoihin sijoitettu materiaali on luonteeltaan julkista ja kaikkien saatavilla, ei tdhin
periaatteessa ole syytakdan. Kaikki tietoverkoissa esiintyvit yksilot eivat kuitenkaan ole
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vilttimitts ajatelleet loppuun asti, mitd itsestdéin haluavat julkisuuteen kertoa. Tutkijan on
otettava jarki kiiteen analysoidessaan yksityisten ihmisten antamia tietoja ja mietittava
toisinaan tarkkaan, asettaako tutkimuksen lapi vienti uhan yksityisen ihmisen anonymiteetille

tai aiheuttaako tutkimus mahdollisesti hankaluuksia kohteena olevalle yksilolle tai ryhmélle.

Etnologisessa tutkimuksessa eettiset ongelmat voidaan yleensé valttdd helpoimmin
lahdeviittausteknisin keinoin (liite 14.). Viittaustekniikkaan tulee tutkimuksessa kiinnittda
sdhkoisen aineiston kohdalla erityistd huomiota. Koska sahkoinen lahdeaineisto on
luonteeltaan dynaamista (tietoa hiviad, muuttuu ja tulee lisad kaiken aikaa), voidaan
asiallisella ja tehokkaalla ldhdeviittaustekniikalla varmistaa osittain tutkimuksen tieteellisyys.
Myés itse lahdeviittaustekniikka eroaa sahkoisen aineiston kohdalla hieman muun aineiston

kohdalla kaytettivasta tekniikasta.

Kiytin omassa tutkimuksessani periaatteessa perinteists historiatieteellistad
lihdeviittaustekniikkaa ja juoksevaa numerointia. Lihdeviitteet merkitsen tekstin sekaan
kirjoittajan ja julkaisuvuoden mukaan. Jos kirjoittajalta on julkaistu saman vuoden aikana
useampia teoksia, teokset merkitdan tekstin sisdisind viitteind pienaakkosilla, esim. Bourdieu
1987 a. Perinteiset kirjalliset lihteet merkitddn lihdeluetteloon kirjailijan, teoksen
julkaisuvuoden, kustantajan ja kustannuspaikan mukaan, esimerkiksi: Sukunimi Etunimi:
Teoksen nimi, Kustantaja, Kustannuspaikka ja -aika. Kyselylomakkeisiini kohdistuvat
viitteet merkitédén juoksevalla numeroinnilla KL.1-K1.13. Lomakkeiden KL.1-KL8 vastaukset
ovat naispuolisten motoristien vastauksia ja lomakkeiden KL9-KL13 miespuolisten

motoristien vastauksia.

Sihkoinen aineisto siis vaatii omanlaisensa viittaustekniikan, josta esittelen liitteessd 14. tissa
tutkimuksessa kiytetyn elektronisen aineiston viittaustavat. Viittauksiin ei periaatteessa
tarvitse merkiti irrelevantteja tietoja. Esimerkiksi motoristin pukeutumista koskevassa
kappaleessa, jossa analysoidaan vastaajan ajotakkia, ei tarvinne ilmoittaa viitteessd kohteen
asuinpaikkakuntaa tai vilttimatti edes sukupuolta, ellei kysymyksenasettelu sitd edellyta.
Internet-avaruudessa viittauksen kohteena ei kuitenkaan ole suoraan yksild, vaan verkkosivun
osoite, josta jokainen tutkimusta lukeva henkild tulee saamaan tietoa viittauksen kohteesta
aina niin paljon kuin verkkosivun tekijé on halunnut itsestdén tietoverkossa kiinnostuneille
kertoa. Se, mité hin haluaa itsestdin kertoa satunnaisille sivulla kévijoille, on aivan eri asia
kuin se, mikd mielikuva syntyy, jos tutkimuksessa esitelldan ”Tyypillinen uusmotoristilook,
pepsodent-asussaan ja custom-pyoréllain valistuneissa kanssamotoristeissa hilpeytti ja

sadlinsekaista narkastystd herittavi esimerkki” —luonnehdinta yhdistettyna viitteeseen, joka
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osoittaa tietyn perheendidin Internet-kotisivustoon. Kirjistetty esimerkki, mutta toiminee.
Kyse on siis konteksteista. Tutkijan tulee kyetd valttdmaan tdméntapaiset lapsukset ja miettid
tarkkaan, mitd sanoo kohteista, joiden laajoihinkin verkkosivustoihin aikoo viitata
kasitellessadn kohdetta. Aivan samoin on erilaisten yhteiséjen yllapitamien verkkosivujen
suhteen. Aina voi tietenkin kysya luvan kohteelta, mutta timi on laajoj en aineistojen kohdalla

hyvin hidasta ja epavarmaa, koska tassékin pitdisi pystya jarjestelmallisyyteen.

Kun lahdeviitteiti lisdtdadn tutkimukseen, pitdisi ne heti merkita taydellisina ja valttaa
kayttamésta ldhteitd, joita ei ole asianmukaisesti varmuuskopioitu (tulostettu
paivimaaritiedoilla ja URL-osoitetiedoilla varustettuina) arkistointia silmalldpitden.
Ongelmaksi jai siten arkistointi; mihin varmuuskopiot pitiisi tallentaa ja missi muodossa?
Sahkoisten tallennusmuotojen ongelma on tiedon séilyvyys. Optiselle levylle (esim. CD-levy)
tallennettu tieto sdilyy vain muutamia vuosikymmenis. Magneettiselle medialle (esim.
levyke) tallennettu tieto siilyy hieman pidempdin, mutta on altis esimerkiksi siteilylle. Paras
tallennusmuoto on edelleen paperituloste, jos tulostin tulostaa arkistointikelpoista jalkea.
Lisaksi varmuuskopioiden sailytyspaikka tuottaa ongelman: Pitéisiko tutkimuksen tekijan vai
esimerkiksi tutkijan taustayhteison tai tutkimuksen teettijan arkistoida aineisto. Enté jos
aineistoa kertyy valtava méaara? Mielestédni nditd ongelmia pitdd pohtia jokaisen tutkimuksen

osalta erikseen. Mitdédn patenttiratkaisua naihin ongelmiin tuskin 16ytyy aivan pian,

Anttila jatkaa edelleen laadullisen tutkimuksen eettisistid ongelmista:
”Informointivelvollisuutta ei kuitenkaan ole sellaisessa tapauksessa, jossa
tutkimusmenetelméan luonteesta johtuu, ettd ennakkoinformointi olennaisesti vaarantaa
tutkimuksen tavoitteet. Silti on voitava varmistaa tutkittavien anonymiteettisuoja. (...)
Tieteellisessa tutkimuksessa on noudatettava seuraavia periaatteita: Tutkijan on herkistyttavi
eettisten ongelmien havaitsemiselle: on punnittava vaihtoehtoisia tutkimusmenetelmallisia
ratkaisuja eri osapuolien kannalta. On noudatettava yleista ihmisarvon kunnioittamisen
periaatetta, jonka mukaan on véirin aiheuttaa vahinkoa tai loukata tutkittavien
henkilokohtaista koskemattomuutta. On harkittava, mitd hyotya ja haittaa tutkimuksesta on
tutkittaville tai tutkimuksessa muulla tavalla mukana oleville. On harkittava, kuinka
yksityisyyden ja luottamuksellisuuden kunnioittaminen tai kunnioittamattomuus vaikuttaa
tutkittaviin ja muihin tutkimukseen liittyviin tahoihin? On huolehdittava, ettei tutkimuksella
ja tiedonkeruulla johdeta tietoisesti ketdéan harhaan. On huolehdittava, etteivit mahdolliset
eturistiriidat paise vaikuttamaan tutkimukseen ja tietojen keruuseen. - Tutkimuksen tilaajat,

rahoittajat, viranomaiset yms. Tutkimustarkoituksiin koottuja tietoja ei saa luovuttaa
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kaupallisiin tai muihin ei-tieteellisiin tarkoituksiin eik4 niitd saa kayttad muuhun kuin

tieteelliseen tutkimukseen. ” (Anttila 2000, d, elektroninen dokumentti.)

Kuten sanottu, sidhkoinen aineisto aiheuttaa eettisissd kysymyksissd péddnvaivaa varmasti
kokeneemmallekin tutkijalle. Silti tutkimuksen eettinen analyysi on tehtdvad ylld mainittujen
periaatteiden mukaan, jotta tutkimus ei aiheuttaisi kohteille hankaluuksia. Aina pitdéd voida
luopua jostakin teesistd, jos se ei suoranaisesti vidristd tutkimuksen tuloksia ja aiheuttaa
kohteelle ongelmia. Jos tulokset uhkaavat vadristya, saattaa olla parempi miettid kannattaako
tutkimusta ollenkaan viedd loppuun. Yksi mahdollisuus on tietenkin myos tutkimuksen

julistaminen salaiseksi.

Ongelmia ja paanvaivaa tutkijalle aiheuttavat myos plagiointiin liittyvit sanktiot, kuten
Anttila toteaa: “Tutkimustyosséd on joskus valitettavasti olemassa myos suoranaista
eparehellisyytta. Sellaista on Tutkimuseettisen neuvottelukunnan mairitelmian mukaan
esimerkiksi tulosten sepittdminen, vdirentaminen ja plagiointi eli kopiointi. Kyse on silloin
siis tahallisista teoista vilpillisen hyédyn toivossa. Néin tieteellinen huijaus on haluttu
maédritells selvisti eri asiaksi kuin huolimattomuusvirheet ja huonot tutkimustavat. (...)
varsin tavallista on, ettd aloitteleva tutkija esitt44 omissa nimissdin ajatuksia, joita hian on
poiminut sieltd taltd, ehka varttuneemmilta tutkijoilta, mainitsematta alkuperad. Koska
tieteellisessd toiminnassa ndin ei tehdd, ohjataan jokainen aloitteleva tutkija huolellisesti
dokumentoimaan kaikki lainaukset lahdeviittein. Téhin kiinnitetaén erityisesti huomiota, jotta
myos télla tavoin tutkijan eettisia pelisdant6ja kasvatetaan alusta pitden.” ( Anttila 2000, d,
elektroninen dokumentti). Mikéaén ei voisi olla helpompaa kuin kopioida sihkoisesta lahteestd
valmista tekstid, muuttaa hieman sanajarjestyksid ja tekstin rakennetta ja esittda ajatukset
ominaan. Sihkodinen aineisto saattaa houkuttaa helppoihin ratkaisuthin, mutta kiinni jadmisen
uhka on tieteellisen kirjoittelun osalta todella suuri. Tieteelliset tekstit on nimenomaan
tarkoitettu julkaistaviksi, ja todenndkéisesti osuvat plagioinnin kohteen késiin ennemmin tai
my6éhemmin. Onhan toki ihminen aina kiinnostunut asioista, joista on itsekin kirjoittanut.
Plagioinnin voi vilttaa huolellisella ldhdeviittaustekniikalla ja miettimélla tarkkaan ovatko
ajatukset omia vai muiden. Aloitteleva tutkija saattaa turhautua loytdessddn omina pitdmidén
ajatuksia muilta tutkijoilta, mutta siind tapauksessa kunnia taytyy antaa jo julkaistun tekstin
kirjoittajalle. Toisaalta voidaan my0s ajatella positiivisesti ja todeta, ettd oikeilla jaljilla
ollaan, kun muutkin ovat huomanneet saman ilmion tai tulleet samoihin tuloksiin omissa
tutkimuksissaan. Todellinen vaara plagioinnin suhteen piileekin siina, etta kirjoittaja ei tunne
tutkimuskohteensa tieteellistd kenttds tarpeeksi hyvin. Talloin omista lahtokohdistaan

tiettyihin tutkimustuloksiin itsendisesti pdatynyt tutkijanalku saattaa julkaista omat tuloksensa
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omissa nimissadn ja huomata, ettd onkin plagiointisyytdsten kohteena. Silloin pitdd pystya
todistamaan prosessi, jonka avulla tutkija on tuloksiinsa paatynyt. Huolellinen itsereflektio ja
raportointi tutkimuksen kulusta, ”prosessin sisdéinkirjoittaminen tutkimukseen” auttavat asiaa
erinomaisesti. Kuitenkin em. tapauksessa tutkijaa voidaan syyttdd huonosta oman alansa
tieteellisen kirjoittamisen kentén tuntemuksesta. Tata ei voida ainakaan lukea tutkijalle

ansioksi.

Tédsséd tutkimuksessa kéytetty sédhkdinen aineisto

Pro Gradu-tyoni késittelee siis suomalaisten motoristien pukeutumisen metakieltd. Koska
kysymyksenasetteluni on laajempi kuin edelld mainitsemassani hypoteettisessa
esimerkkitutkimuksessa, tein strategisen metodisen valinnan aineiston kohdalla ja paitin
keritd aineistoni sekd sdhkoisistd lihteistd ettd suoraan kentiltd. Perinteisten etnologisten
kenttdaineistojen lisdksi kdytin tutkimuksessani elektronista aineistoa, jota ei ndhdakseni
aiemmin ole etnologisessa tutkimuksessa juurikaan hyédynnetty. Elektroninen aineistoni
koostuu ensinnakin sdhkoisistd lomakkeista (liite 13.), joita ldhetin tutkittaville séhkopostin
liitetiedostoina taytettdviksi internetin kautta. Lomakkeet ovat suhteellisen pitkia
(keskimadrin 13 sivua, riippuen vastausten pituudesta) ja niissa toistuu sama teema kuin
suorittamissani puolistrukturoiduissa teemahaastatteluissa; tutkittavilta kyselldan tarkkaan
pukeutumisen kaikista nikyvista elementeistd ja pukeutumisen valintaan vaikuttavista
tekijoistd, jonka jilkeen edetddn kysymyksiin oman kerhon siséisten suhteiden vaikutuksista
yksilon omaan pukeutumiseen. Tamén jalkeen kysymykset painottuvat enemméin
makrotasolle ja pyrin hahmottamaan kysymyksillani kohteen oman viiteyhteison perinteen ja
"yleisen motorismin perinteen" seki yksilon vapaan valinnan suhteita, toisin sanoen erilaisten

kenttien vaikutuksia niilld kentilla positioita omaavien habitusten valintoihin.

Lomakkeet eivit sindnsé ole mitdin uutta etnologisessa aineistonkeruussa, tassikin uutta on
ainoastaan uuden siahkoisen median hyviksikaytto. Kyselylomakkeista osan olen saanut
takaisin perinteiselld tavalla postin kautta, mutta suurin osa palautetuista lomakkeista on tullut
myos takaisin sghkoisessd muodossa liitetiedostoina séhkopostin mukana. Lomake olisi ollut
periaatteessa mahdollista toteuttaa myos tiysin interaktiivisena esimerkiksi HTML- ja Perl-
ohjelmointikielten avulla, mutta koska kyseessi on kvalitatiivinen aineisto, lomakkeen

tuottamien tietojen analysointi olisi ollut ylivoimaista toteuttaa automaattisesti.
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Kvantitatiivisen sahkoisen aineiston analyysiin 16ytyy internetistd valmiita ohjelmia, eika
tallaisen verkkopalvelimelle asennettavan Perl-kielisen cgi-bin-ohjelman kirjoittaminen
itsekéddn olisi ollut ylivoimaista. Halusin kuitenkin hankkia nimenomaan laadullista aineistoa
ja analysoida sen niinikasn laadullisesti, joten paadyin yksinkertaisempaan tapaan toteuttaa
kysely tekstinkdsittelyohjelmalla luodulla lomakkeella. Lomakkeen kysymykset on muotoiltu
siten, ettd konkreettisiin faktoihin liittyvit kysymykset ovat tarkkoja ja yksityiskohtaisia,
joukossa my6s varmentavia kysymyksis (joista olen saanut kuulla kommentteja tyyliin
"tamahan on sama kysymys kuin kohdassa x.x jne."). Patin kuitenkin pitda varmentavat
kysymykset lomakkeessa silts varalta, ettei tirkea tieto ja4 pois stitd syystd, ettd vastaaja on
tayttanyt lomakkeen huolimattomasti.

Lomakkeen kysymykset etenevit edelleen ajoasun sosiaaliseen aspektiin, eli abstraktimpiin
aiheisiin. Téssd osiossa kyselen avoimemmin muotoiltuja, tulkinnalle tilaa antavia
kysymyksia, kuten esimerkiksi miten tutkittava itse mielt4a pukeutumisensa, tai makrotason
analyysiin johtavia kysymyksid, joissa kyselen tutkittavien suhteista esimerkikst "rikollisiin
moottorikerholaisiin" (operationaalinen kasite: magrittelemsiton). Osion kysymysten
sanamuoto on tarkoituksellisesti lomakkeen alkuosan kysymyksid epamadraisempi. Tama
siksi, ettd halusin tutkittavien itse madrittelevin eraitsi avainkasitteitd ja suhteitaan sosiaalisiin
kenttiin, joilla liikkkuvat. Tutkittavat kohteethan tissa kuitenkin ovat ne, jotka tuntevat ja
ennen kaikkea kokevat kenttansa. Niin lomakkeesta saatavat vastaukset toteuttavat
kohdelahtoisyyden periaatetta, koska tutkittavat itse kertovat vastauksissaan, miten mieltavat
epamasrgisen kysymyksen sisallon. Esimerkiksi kysyessani "rikollisista
moottorikerholaisista” sain vastaajat pohtimaan mika oikeastaan on rikollinen
moottorikerholainen ja médarittelemasn késitteen henkilokohtaisella tasolla.

Lomakekyselyiden lisaksi olen hankkinut aineistoa internetin kautta eri moottorikerhojen
kotisivuja tutkimalla ja seuraamalla sivuilla esiintyvid hyperlinkkejé aina vain syvemmalile
motoristien virtuaalimaailmaan. Lisaksi olen seurannut tiiviisti motoristien internetissa
julkaistavia Usenet News-keskusteluryhmii, kuten sfnet.harrastus.mp (suomalaisten
motoristien sahkoinen keskustelufoorumi, ks. liite 12) ja nordunet.rec.motorcycling
(pohjoismaalaisten motoristien vastaava ryhma). Lisiksi olen kirjoittautunut motoristien
postituslistoille (ks. liite 11.) aina silloin, kun kiinnostavia postituslistoja on perustettu ja sana
on kantautunut tietooni.
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Olen seurannut motoristien siirtymisté virtuaalikulttuuriin jo useamman vuoden ajan, aina
vuodesta 1994 lihtien, jolloin lihes ainoat motoristien virtuaalitapaamisen mahdollistavat
foorumit olivat em. Uutisryhmét ja henkilokohtainen sdhkopostin kiyttd. Nykydan internetistd
16ytyy valtava méirda moottorikerhoja, jotka ainakin Suomessa ovat melko hyvin verkottuneet
siind mielessd, ettd 1dhes jokaisesta hyvin toteutetusta moottorikerhon WWW-kotisivustosta
16ytyy linkki useamman muun kerhon kotisivustoon. Suurimmat, virallisimmat ja
aktiivisimmat moottorikerhot erottuvat selvésti pienemmisti ja epavirallisemmista kerhoista;
aktirvisimpien kerhojen sivustojen sisaltotuotantoon on selvasti kiinnitetty huomiota,
esimerkkeins mainittakoon virtuaalinen moottorikerho MC Bajahill (suuri osa jésenisti ei ole
koskaan tavannut toisiaan silmista silméin. Keskustelu kiydasn tietoverkon vilitykselld),
josta sain myds itse apua sihkoisten lomakkeideni levitykseen. Muita informatiivisia
kotimaisia moottorikerhojen kotisivuja 16ytyy mm. Touring Finlandialta Ladies Bike Clubilta
ja MP69-kerhoilta.

Kenttitutkimusteni edetessd huomasin motoristien pukeutumisessa piirteiti, joita ei
sdhkoisestd aineistosta loytynyt. Haastatellessani motoristeja selvisi myoskin monta tirkedi
asiaa, jotka olisin saattanut sivuuttaa sdhkéisen aineiston kohdalla olankohautuksella. Siksi on
mielestani térkead suorittaa tutkimus myos kentélld. Sahkoisen aineiston varmentaminen ja
tulkinta on hankalaa ja johtaa helposti yksinkertaistuksiin ja tulkinnallisiin “faktoihin”, jotka
kentall4 asiaan syvemmin tutustuessa osoittautuvat vitseiksi tai kérjistyksiksi. Kuten aiemmin
mamitsin, sdhkoéinen aineisto taytyy ymmartii kommunikatiiviseksi tapahtumaksi, jos et nyt
aivan “julistukseksi”, niin ainakin mahdolliseksi karikatyyriksi todellisuudesta.
Tietoverkkoihin nahtiviksi asetettu sivusto (lue: aineisto) on aina tietoisesti tehty valinta,
mutta jos halutaan pasisti kohteen sisimpién, aineisto tiytyy muodostua todellisuudesta, ei
sen kuvista. Todellisuuteen taas paisee kisiksi vain vastavuoroisessa kommunikaatiossa, ts.
haastatteluin ja havainnoinnein. sédhkoéiset aineistot ovat kylld oiva tapa saada yleiskuva
kohteesta, koska yleensi kohde esittaytyy tietoverkoissa (julkisessa ympéristossa)
karjistyksina ja voimakkaina ominaispiirteind. Sihkoiseen aineistoon tutustuminen auttaa
siten my6s luomaan alustavia tutkimushypoteeseja ja typologioita. Stitd voi kuitenkin olla
varma, ettd nam4 typologiat tulevat muuttumaan tutkimuksen edetessé ja suuntautuessa
kentille.
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Témén tutkimuksen luotettavuudesta

Haastatteluvaiheessa en ollut huomannut pyytdd tutkittavia tuomaan yarsinaisia ajoasuja
mukanaan, ja helteistd johtuen kaikki olivat enemmaén tai vihemman varustautuneet
kaupunkiajoa varten. Tamin takia tassi tutkimuksessa haastateltujen ajoasut jaivét
visuaalisesti dokumentoimatta. Haastateltavat ovat kuitenkin kuvailleet ajoasunsa tarkasti,

joten siltd osin dokumentaatio lienee asianmukainen.

Tutkimuksen otos on metodologisista syistd myos haastatteluaineiston osalta melko suppea.
Haastateltavia minulla oli viisi, joista nelji oli pitkdan moottoripyorailyd harrastaneita oman
alansa asiantuntijoita, joita voidaan pitd4 avaininformantteina. Puutteena koen sen, ettéd
haastatellut olivat kaikki miehi, vaikka motoristien maailma hyvin maskuliininen onkin.
Toisaalta miesten haastattelut kylldannyttivat aineiston, joten siltd osin valinta lienee talta osin
onnistunut ja téyttad antropologiselta tutkimusaineistolta vaadittavat kriteerit.
Kyselylomakkeissa naisten osuus on miesten osuutta suurempi, miké liséksi tasoittaa
aineiston sukupuolista vinoutumaa. Sukupuoli ei tutkimuksen kuluessa osoittautunut
mitenkdin merkittavaksi tekijiksi motoristipukeutumisessa, joten pieni sukupuolivinoutuma

el mielestini vairistdl tutkimuksen tuloksia suuntaan eiké toiseen.

Aineiston kokonaisuudesta on mainittava, etti haastattelujen ja kyselyiden pieni lukumiéra ei
riitd tuomaan esiin kaikkea pukeutumiseen liittyvdd, eikd motoristien rikkaan
pukeutumiskulttuurin kuvaukseni ole suinkaan tiydellinen. Taydellisyyteen en ole
pyrkinytkéidn, vaan tarkoitukseni oli kuvata niitd kommunikatiivisia, esteettisid ja kulttuurisia
maédritteitd, jotka vaikuttavat motoristipukeutumiseen. Taltd osin haastattelu- ja

kyselyaineistojani tdydentii elektroninen materiaali kohteen omista lahteistéd ja nakokulmista.

Kenttatutkimukseni olen suorittanut usean vuoden aikana, seuraten ja “jututtaen” enemmén
tai vihemmén intensiivisesti motoristeja ympdari Suomea. Lisédksi olen tutustunut suureen
maéaraén alan sahkoisia dokumentteja, joista tihdn tutkimukseen on valikoitunut vain murto-
osa. Toisaalta olen kdynyt erilaisissa niyttelyissi (esimerkiksi useissa
moottoripyorandyttelyissd ja "Moottoripy6rd, muotoiltu elaiméntapa” (Taideteollisuusmuseo,
Helsinki 2001) -nédyttelyssé, joissa olen pohtinut erityisesti valtakulttuurin ja alakulttuurin
nikemysten eroja. Niin olen saanut hahmotettua mielestdni hyvan kuvan valta- ja

alakulttuurien suhteista ja pukeutumisen koodien syntymisesté.
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Olen itsekin motoristi, ja harrastanut moottoripyérailyd 15 vuotta. Tamén vuoksi koin
tutkimuksen kuluessa useaan kertaan olevani liian ldhelld kohdettani, jotta osaisin tulkita
kaiken aineistosta nousevan materiaalin objektiivisesti. Motoristin kulttuuriseen
toimintaympéristoon sosiaalistuminen on tutkimuksen edetessd vuoroin sekoittanut ja
selkiyttanyt tieteellistd ndkemystani, mutta uskon, etté tulkintani ovat 'lopulta hyvin 1dhelld
oikeita. Joku toinen olisi varmaankin pdatynyt toisenlaisiin tulkintoihin kuin mina.
Motoristina ja antropologina nien asiat kuitenkin omalla tavallani, ja timé niakyy

tutkimuksessani.

Il. Motoristin ajoasu kulttuurisemiotiikan analyysimailiin
sovellettuna

Mies- ja naismotoristien pukeutumiseen vaikuttavat havaintojeni mukaan hieman erilaiset
tekijit. Erityisesti naismotoristien pukeutumiseen vaikuttaa hieman miehid enemmén
ulkopuolisten henkiléiden suhtautuminen. Tama4 ei kuitenkaan tarkoita, ettd naismotoristit
aina antaisivat sen ohjata ajoasunsa tai sen osien valintaa. Vaikka ulkopuolisten
suhtautuminen saattaa hankaloittaa naismotoristin habituksen muodostumista ja sekoittaa
identiteettia, tallaisten tekijéiden vaikutus ei vilttdmittd ole madraavas. Suurempi merkitys on
viiteryhmilli ja laajemmin niilld sosiaalisilla kentill4, jotka koetaan sitoutumisen arvoisikst,
ja joiden kautta motoristin identiteettid hahmotetaan, eli niissa merkityksellisiksi koetuissa
sosiaalisissa tilanteissa, joissa yhteinen kollektiivitraditio méarittdd identiteettid. Naitd
sosiaalisia tilanteita ovat motoristeilla kerhon keskindiset ja kerhojen viliset tapahtumat, ne
tilanteet, joissa motoristin habitus aktualisoituu ja jossa asianmukaisesti motoristiksi
pukeutumisella on positiivista merkitysta (lisaé sosiaalista padomaa). Niissi tilanteissa (ndilld
merkityksellisilli kentilld) tunnustetaan yhteisti traditiota symbolisesti pukeutumalla yhteisen

kollektiivitradition mukaan.

Vaikka motoristeilla saattaa kerhon sisélld vallitsevan tyylin mukaan olla pukeutumisessaan
yhteisiéi elementtejd, ndma elementit eivit vélttamattd ilmennd nimenomaan kerhon siséista
kollektiivitraditiota, vaan laajempaa kansainvilistd motorismin traditiota. Usein kerhoilla on
omat tunnuksensa, esimerkiksi hihamerkit tai selkiliput, mutta niitd ei valttimattd kanneta
oman kerhon siséisissd tilaisuuksissa, ainakaan yhtd uskollisesti kuin motoristien

keskindisissd tapaamisissa. Ajoasun materiaalin ja tyylin valintaan ja tunnusten kdyttoon
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liittyvat usein padasiassa funktionaaliset ja kommunikatiiviset tekijit seké esteettisen
harmonian vaatimus.

Funktionaalisuuden ja esteettisyyden ajoasulle asettamat vaatimukset

Asusteiden suojaavat ominaisuudet ovat tirkeimmat nimenomaan ajoasun materiaalien
valintaan vaikuttavat tekijat, mutta asukokonaisuuden valintaan vaikuttavat
suojaominaisuuksien ohella voimakkaasti mys esteettiset tekijat. Se, mitka tekijat
maédrittelevit esteettisyyden riippuu ldhinnd motoristin tyypista ja traditionaalisuuden asteesta.
Pasasiassa ajoasujen materiaalit voidaan jakaa kahtia nahka-asuihin ja kangasasuihin.
Kangaspohjaisista vedenpitavalla GoreTex'™-kalvolla varustetuista asuista motoristit
kayttavat yleisnimed goretex tai gore (Littteet 2. ja 8.). GoreTex on Rukka Oy:n rekisteroima
tavaramerkki, mutta yleensd muunkin merkkiset kangaspohjaiset puvut lankeavat motoristien
kielenkaytossa kategoriaan “goretex”. Tasta syysta kiytan tissa tutkimuksessa néisti asuista
itsekin goretex-termid. Sekd goretex- (kylmill4 ja sateella) ettd nahkapukua (poutasailla)
kayttavi vastaaja kiteyttdd pukeutumiseensa vaikuttavat tekijat seuraavasti: ”Goretex-pukuun
halusin takuun, koska se oli niin kallis. Kallis my6s yleensa kesti4 ja se oli kotimainen
(edistad tyollisyyttd). Nahka-asu saa olla ajan patinoimakin. Takki onnoin 15 v. Sudsin
tummia véreja, koska vaaleissa lika ndkyy helposti ja reissussa rahjasintyy. Koska pyora on
kirkasvarinen (oranssi-violetti) niin ajoasun tiytyy olla yksivéarinen = musta” (Nainen, 30 v.
Lahti., motoristina 5 vuotta, ajaa Yamahan Drag Star 650:td vuosimallia 1997. KL1).
Kyseinen vastaaja pukeutuu kokoontumisajoissa kuitenkin nahkatakkiin tai —liiviin ja
farkkuihin, ei goretex-ajoasuun. Asu, jota hiin ei missian tilanteessa pitéisi paillaan
kokoontumisajoissa on sadehaalari.

Toinen vastaaja pukeutuu pelkéstdéin nahkaan: “"Nahka (on) turvallinen materiaali. Mielesténi
esim. goretex-asut eivit kuulu custom-pyoréailyyn, samoin kuin umpikyparakian™ (Nainen 24
v. Tampere, motoristi 10 vuotta, ajaa Suzuki Marauder 800:1la vuosimallia 1999. KL3).
Kyseisen vastaajan mielesté tdrkeimmit ajoasun valintaan vaikuttavat tekijéit ovat turvallisuus
jamukavuus. Ajoasu koostuu mustista bootseista, nyorinahkahousuista, nahkarotsista ja
avokypérastd. Asu, jota vastaaja ei pitdisi paillasan kokoontumisajoissa on kirjava goretex-asu.

Nahkaan pukeutuu myds vastaaja, joka valitsi ajoasunsa niinikdan funktionaalisuuden ja
esteettisyyden perusteella: “"Nahkavarustus paalld, “ruotoinen”, tumma (ruskea), avokypira
(ehdottomasti!) lamminti villaa alla (...) Nahka tottakai, kestés mahdollisen kaatumisen
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hiertymit, eli suojaa parhaiten. Musta on liian teenniinen “kaikilla on mustaa”. Villa on se
joka lammitta4 markanakin. Omat (vaatteet) ovat mukavat, limpimit, kuvaavat minua, typena
goreja en padlleni pue (rumat, viri karmea, vaate niille, jotka ajavat muodin vuoksi).
(Ajoasun) viri kuvaa mentaliteettia, esim. kunnon kustomikuski ei sateenkaareksi pukeudu,
taas r~pyoran kuskin nahkapuku on upea, jos se on sdvy-sdvyyn pyoran kanssa.” (Nainen 32
vuotta, Tampere, motoristt 9 vuotta, ajaa Yamahan XS 400 SE:tid vuosimallia 1982. KL4).
Térkeimmit kriteerit, joiden mukaan vastaaja valitsi ajoasunsa ovat 1ampo, suojaus, nako,
soveltuvuus, mukavuus. Kuumina kesépéiving vastaaja sanoo voivansa vaihtaa nahkahousut
farkkuihin tai turkin farkkutakkiin ja hapsuliiviin. Yhdistelma, jota vastaaja ei pitéisi paallaan
kokoontumisajoissa on niinikdan goretex, koska se on “Kaamea, lally, muodoton ja
sopimaton. Kunnon kustomikuski ei goreja kayta, arramies ei hapsuihin pukeudu” (K1L4).

Sinisalon Sinisalon (vanha ja arvostettu suomalainen moottoripyéraasujen valmistaja)
vanhaan 2-osaiseen sini-puna-valkeaan nahkapukuun pukeutuva naismotoristi pukeutuu
nahkaan sen miellyttivyyden takia. Hanen mielest4sn tarkeimmit kriteerit asun valintaan ovat
se, ettd puku on omanlainen, sopiva ja istuva. Myos harmonia pyoran ja ajajan véreissa
miellyttas vastaajan mukaan silmda. Vastaaja voi kiyttdd myos kerhotakkia ajopuvun paalla.
Yhdistelmi4, joihin hin ei missdin nimessi kokoontumisajoissa pukeutuisi ovat hapsut +
bootsit ja HD-asut, koska ne eivit hanen mukaansa sovi hiinen persoonaansa ( Nainen 31
vuotta, Sipoo, motoristi 11 vuotta, ajaa Hondan CB 900 F:114 vuosimallia 1980. KL.10).

Edella lainatut kommentit olivat kaikki naisten vastauksista. Miesten vastauksissa toistuu
sama motiivi. Nahkapukuun yleens4 ja goretex-pukuun sadekelilld ja lyhyilld matkoilla
pukeutuva miesmotoristi valitsee pukunsa olosuhteiden mukaan. Tarkeimmit kriteerit, joiden
perusteella hin valitsee asunsa, ovat “Vuodenaika (sade, kylmyys, kuumuus), matkan pttuus
(kaupunki, pohjoisen reissu). Yksi ajopuku ei voi sopia joka olosuhteisiin, siksi minullakin on
nahkapuku, sadehaalari ja goretexpuku.” Hénkin on tarkka etiketin suhteen, eikd mielelldsin
pukeutuisi sekatyyliin (nahkatakki + goretex-haalarit). Tama on myos se yhdistelma, johon
hén ei pukeutuisi missdin nimessa kokoontumisajoissa.. Pyorén tyyli ja véritys maarittavat
myés vastaajan asun vérivalintoja: “Musta nahkapuku kapein punaisin raidoin sointuu
kauniisti Guzzin punaiseen viriin, siksi valitsen useimmin ajoasuksi nahkapuvun.”
Avokypiris vastaaja kayttia usein kaupunkiajossa. (Mies, 47 vuotta, Raisio, motoristi 18
vuotta. Ajaa Motoguzzi 1000 LeMansia, vuosimallitiedot puuttuvat. KL13.)



Kaksiosaiseen vanhaan mustapohjaiseen nahkapukuun pukeutuva miesmotoristi pukeutuu
mustaan, koska se on helppo pitai siistind. Tarkeimmat valintaan vaikuttaneet tekijat ovat
istuvuus ja sopivuus, eikd vastaaja pukeutuisi mielelldan sekatyyliin. Yhdistelma, jota hin ei
kokoontumisajoissa paalleen pistiisi, on “vaaleanpunainen goretex tai rikollisjarjestojen liivit,
koska ne eivit sovi egoon”. Han pukeutuu myés siniseen farkkuliiviin, jota hin kéyttas
ajaessaan ajotakin paalla. Liivissa on kerhon merkki, ja liivin piti4 olla nimenomaan farkkua.
(Mies 32 vuotta, Sipoo, motoristi 18 vuotta. Ajaa Hondan CB 750 K:lla, vuosimallia 1982.
KL10.)

Mustaan nahkaan pukeutuva motoristi valitsi ajoasunsa ennen kaikkea esteettisten ja
funktionaalisten nikékohtien perusteella: “Customilla (ks liite 1.) ei oikein voi ajella
pepsodentissa (liite 2.). (...) Nykyisen moponi kanssa “vaatimuksena” on ollut musta nahka
joka ei ole rumilla pusseilla tai vekeilla sielts tadltd ja jota kehtaa pitaa kaupassakin.
Toimivuus on ehdoton vaatimus, tuuli-, ja vesilukot saumoissa ja vetskareissa seka toppingit
kriittisiss4 kohdissa. Taskut ja muunneltavuus kuuluu asiaan. Nykyinen asu on 15-vuotisen
omatoimisen kokeilun ja kehittelyn tulos.” Vastaaja ei myoskiin pukeutuisi tilld hetkelld
kokoontumisajoissa “pepsodentteihin” (Liitteet 2. ja 8.), koska se ei kuulu hanen pyoransi
tyyltin: ... vahéin kuin laittaisi harrikkaan enskan (enduron, liite 1.) etulokarin tai laittaisi
hajapusaan (Suzuki Hayabusa, erityisen nopea katupy6ré) apinakiikun (ns. Apehanger-
ohjaustanko, hyvin korkea malli, suosittu 1dhinni Harley-Davidson-piireissd)”. (Mies 29
vuotta Helsinki, motoristi 15 vuotta, ajaa Harley Davidson FL:114 vuosimallia 1948-1955. KL
13)

Vaikka edelld on kaynyt selvaksi, ettd ajoasun valintaan vaikuttaa voimakkaasti
funktionaalisuuden ohella my6s esteettisyyden vaatimus, esteettisyys ei sinénsé ole
motoristeille itseisarvo; "Motoristit ei prameile kuteilla.” (H2). Esteettisyyden vaatimus, siind
mielessa kuin motoristit pukeutumisensa esteettisyyden mieltavit, voidaan palauttaa
funktionaalisuuden vaatimukseen ja kentin kisitteeseen. Bourdieu tarkentaa kentén kisitetta
seuraavasti: "Kentén dynamiikan periaatteet ilmenevit sen struktuurin muodossa ja erityisesti
sen osien etdisyyksisséd, aukoissa ja toisilleen vastakkaisten voimien asymmetriassa. Kentén
aktiiviset voimat méérittelevat kentéin spesifisen pasdoman. (...) Pddoma on olemassa ja toimii
vain suhteessa kenttiin.” (Bourdieu, 1995). Niin ollen motorismin kenttd alakulttuurisena
ilmidén4 voidaan ndhdi vastakkaisten voimien asymmetriana, jossa traditionaalinen
pukeutuminen on yleisin ja hyvéksyttavin pukeutumistyyppi ja traditio siis aktiivinen voima.
Kentille on myos viime vuosina tullut yha yleistyva “uuspukeutuminen”. Erityisesti
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vedenpitavilld goretex —kalvolla varustetut kangaspaillysteiset puvut, mutta myos muut,
erityisesti synteettiset materiaalit, ovat yleistyneet nopeasti.

Kun kentin perinteiset aktiiviset voimat, tassa traditio, jotka midrittelevit kentén spesifin
pédsoman (traditionaalinen pukeutuminen nahkaan ja farmareihin vastaa tradition
tunnustamista ja lisad symbolista pasiomaa) ja kentilli kasvavaa suosiota saavuttaneet
uusmateriaalit kohtaavat, syntyy vastakkaisten voimien asymmetria. Ellei uusmateriaalien,
jotka tyylillisestikin eroavat perinteisten nahka-asujen tyyleistd, suosio olisi nykymotoristien
keskuudessa suhteellisen suuri, ei asymmetriaa valttamatta syntyisi. Tall6in uusmateriaaleihin
pukeutuminen ei olisi merkityksellistd toimintaa, eika siten kentalla aktiivinen vastavoima.
Kenttd on muuttunut koko 1990-luvun, ja havaintojeni mukaan uusmaterniaalit alkavat olla
motoristien keskuudessa jo varsin hyviaksytty pukeutumistyyli.

Monen perinteisesti pukeutuvan motoristin suhtautuminen nimenomaan goretex -asuthin on
vihintasnkin torjuvaa, ainakin, jos asu liittyy custom-tyyliseen moottoripyoréén (liite 1.).
Custom-tyylinen pyori on perinteisesti se pyoratyyppi, joka motorismin kentélld omaa eniten
spesifid symbolista padomaa. Custom-pyora (varsinkin itse kustomoitu eli modifioitu, ks. liite
8.) on yksikko, jolla on paljon symboliarvoa. Moni motoristi sanoo, ettei pyora ole pyora, jos
ei sitd ole itse kustomoinut jollakin tavalla. Sarjatuotannosta tulevalla moottoripyoralld ei ole
niin suurta symbolista merkitystd, se on “vain” moottoripyor4, yksi monista samanlaisista.
Vasta kun siitd on tehty “oman nakoinen”, se muuttuu symboliseksi yksikokst.

Liian helppo motorismi ei omaa kentélls arvostusta, konettaan pitaa osata ja viitsia muuttaa.
Juuri kustomoinnin kautta tapahtuvan arvonnousun takia motoristien suhtautuminen
customeihin ylipaataan on tulkintani mukaan herkemp34 kuin muun tyyppisiin pyoriin.
Customilla on jo sinins4 hallussaan kentalld spesifid padomaa, vaikka useimmat
nykycustomit ovatkin suoraan sarjatuotannosta tulleita ja muuttamattomia. Customille on
historiallisesti langennut arvostettu asema myds siksi, ettd kiytannollisesti katsoen kaikki
Harley-Davidson-merkkiset moottoripyorit ovat enemmin tai vihemmaén custom-tyylisia.
Lahes kaikki kokoontumisajoissa tai maanteilld ndkeméni vanhat Harleyt on niinikédéin
kustomoitu, usein raskaalla kidelld Harley-Davidson on motoristien keskuudessa ylipd4taan
arvostetuin moottoripyoramerkki. Voidaan sanoa, etta Harley-Davidson on arvostettu sen
kalleuden tai kestdvyyden takia. Tahén arvostukseen voidaan myos hakea selitystd
amerikkalaisuuden ihannoinnista sininsa, mutta tulkintani mukaan vastaus 16ytyy paljon

lahemp4i; mielikuva ensimmiisten villien ja vapaiden motoristien legendasta elas
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nykymotoristinkin alitajunnassa. Helvetin Enkelit kun perinteisesti ajavat vain Harley-

Davidsoneilla.

Koska custompyorien symbolinen asema motoristien keskuudessa on melko vankka, atheuttaa
customilla ajavan perinteests poikkeava pukeutuminen perinnetti arvostavien motoristien
mielesti toisinaan vakavan ristiriidan. Tam4 johtuu kentan logiikasta: “Potentiaalisten ja
aktiivisten voimien tilana kenttéi on myos faistelujen kenttd. Taistelujen tavoitteena on
séilyttda voimien vallitseva konfiguraatio tai muuttaa sitd.” (Bourdieu, 1995). Traditiosta
poikkeava pukeutuminen on siis uhka vallitseville voimille, eli kollektiivitraditiolle. Silloin
poikkeava pukeutuminen on uhka koko kentéin logiikalle, koska se uhkaa muuttaa kentan

valta-asetelmaa.

”Kenttd on myds valta-asemien vilisten objektiivisten suhteiden struktuuri. Se tukee ja ohjaa
strategioita, joilla asemien haltijat pyrkivit, yksilollisesti tai kollektiivisesti, asemiensa
sailyttamiseen tai parantamiseen. Eri asemissa olevat pyrkivit saattamaan voimaan sellaisen
hierarkisaatioperiaatteen, joka eniten suosii heidin omia tuotteitaan.” (Bourdieu, 1995).
Motorismin kentilld on havaittavissa jonkin asteinen hierarkiajako pukeutumisen suhteen.
Hierarkiajako nikyy motoristien asenteissa ja arvostuksissa. Esimerkiksi goretex ei sindnsa
ole valttamitts tuomittava materiaali, se vain ei sovi tiettyyn tyyliin. Matkamotoristeille
goretex usein sallittaisiin aivan hyviksyttiavani pukeutumismateriaalina (ja tyylina), koska
matkamotorismi vaatii asusteilta tietynlaisia ominaisuuksia. Ei ole jarkevaa vaatia
matkamotoristia pukeutumaan epéakaytannollisesti. Customistilta taas usein vaaditaan
pukeutumista tyylin mukaisesti nahkaan.

Koska yksi tarkeimmistad pukeutumista méairittavista tekijoistd on moottoripydran tyyli, vaatii
tietty pyorityyli tietynlaisen pukeutumistyylin. Kontrolli on kaikkein voimakkainta
customistien suhteen ja ddnekkdimmat perinteen puolestapuhujat ovat perinteisest: pukeutuvat
motoristit. Goretexvarusteisiin pukeutuvat motoristit painottavat vapautta valita oma tyylinsa.
Ero johtuu motoristien positioista kentilld: "Toimijoiden strategiat riippuvat heidan
asemistaan kentilld. Strategia riippuu toisin sanoen spesifin padgoman jakautumisesta kentélla
ja siitd, minkalaiseksi toimija kentan havaitsee. Tama taas riippuu stitd ndkokulmasta, joka
yhdessi kentiin pisteessé olevalla havainnoitsijalla voi asemastaan katsoen olla koko
kenttiadn.” (Bourdieu ,1995). Traditionaalinen motoristi on kentalld vahvoissa asemissa ja
nikee ehki uusmateriaaleihin pukeutuvaa motoristia voimakkaammin kentén yhteniisend
entiteettind.
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Kysyessani motoristeilta, miksi he pukeutuvat tietyll4 tavalla ja voisivatko he pukeutua
mielestién luontevasti toisenlaiseen ajopukuun, sain mielenkiintoisia tuloksia. Puvun
materiaalin ja varin valintaan vaikuttavat voimakkaasti “Perinteet... olen joskus kokeillut
goretex-pukua, mutta en tykannyt siitd. Tuli identiteettikriisi...” (Mies, 45 vuotta, pukeutuu
farkkuihin, kerholiiviin, flanellipaitaan, bootseihin ja mustaan nahkaan, ajokkina Yamaha XJ
900 83, KL12). “Mielestani esim. goretex-asut eivit kuulu custom-pyoriilyyn, samoin kuin
umpikypérakain™ (Nainen, 24 vuotta, pukeutuu mustaan nahkaan ja mustaan avokyparain,
ajokkina Suzuki Marauder 800 ~99, KL3). Myos virit ovat tirkeitd, perinteisesti musta ja
ruskea, mutta useimmiten py6ran tyyppiin ja viritykseen sointuva: “Viri kuvaa mentaliteettia,
esim. kunnon kustomikuski ei sateenkaareksi pukeudu, taas r-pyoran kuskin nahkapuku on
upea, jos se on sivy-sdvyyn py6ran kanssa” (Nainen, 32 vuotta, pukeutuu mustaan ja
ruskeaan nahkaan, mustaan avokypérién ja aurinkolaseihin, ajokkina Yamaha XS 400 SE —
82, KL4).

Myos goretex-asuihin pukeutuvat motoristit sitoutuvat ajoasuunsa joskus voimakkaasti,
eivitks mielellddn vaihtaisi tyylid toisenlaiseen. Uusmateriaaleihin pukeutuvat "uuden
jarjestyksen” kannalla olevat motoristit mieltavit pukeutumisensa kaytannollisyyden kautta;
puvut ovat kevyitd, pitavit vettd ja nakyvit liikkenteesss, joten miksi vaihtaa tyylia tai
materiaalia. He ovat myds sitd mieltd, ettd pukeutuminen on jokaisen oma asta.
Uusmateriaalipukua ei my6skian mielellddn vaihdettaisi toisenlaiseen. Nahkapukuun
pukeutuvat “vanhan jarjestyksen” kannattajat ovat useimmiten sitd mieltd, ettd nahka on ainoa
oikea materiaali, ja heille tyyli ja perinne ovat yhtj téirkeiti tekijoitd ajoasun valinnassa kuin
kéyttomukavuus.

Motoristien asenne ajoasun tyylid ja materiaalia kohtaan ei kuitenkaan ole aina ndin
kaksijakoista, vaan useimmiten muille motoristeille sallitaan se, mita itselle ei misséén
nimessa sallittaisi. Vapaus, my6s valinnan vapaus oman pukeutumisen suhteen, on
motoristeille aina ollut tirked arvo, eiki sosiaalinen kontrolli valttimétta ulotu toisten
pukeutumiseen yhta voimakkaana kuin omaan pukeutumiseen.

Yleinen asenneilmapiiri kuitenkin on motoristien keskuudessa sellainen, ettd perinteisesti
pukeutuva motoristi tuntuu usein pitdvén itsedsn tiukasti traditionaalisten motoristiarvojen
kannattajana ja niyttad sen pukeutumisellaan. Musta nahkapuku, erityisesti nahkatakki, on



tunnetusti latautunut voimakkaalla symbolisella merkitykselld eri alakulttuureissa ja
populaarikulttuurissa jo toisesta maailmansodasta lihtien.

Mick Farren on kirjassaan “Black leather jacket” (Farren ,1985) selvittanyt mustan nahkatakin
historiaa ja symboliarvoa ldhtien omista kokemuksistaan. Teos seuraa mustan nahkatakin
selviytymistarinaa yli seitseméankymmenen vuoden takaa aina nykypaiviin asti. Nahkatakin
kantajat vaihtuvat, samoin aatteet ja kéiyttotarkoitukset, mutta Farrenin viesti on, ettd musta
nahkatakki on ja pysyy. Farren alkaa valottaa nahkatakin maagista tarinaa omien
kokemustensa kautta, kertoen miti ensimmadisen mustan nahkatakin hankkiminen merkitsi
hénelle itselleen: Taianomaista siirtymisté lapsuudesta atkuisten maailmaan, jossa nahkatakki
merkitsi voimaa ja aggressiivisuutta. Miksi sen ympérille muodostui niin mystiseltd
vaikuttava merkitysuniversumi, oli Farrenille silloin viela epéselvéi. Itse asiassa han ei edes
suuremmin ollut kiinnostunut siité, riitti kun magia toimi. Néin uskoisin asian olevan
useimmille mustan nahkatakin kantajille nykyaankin. Merkitykset otetaan sellaisinaan, mutta
nykyéan selvemmin kulttuurin eri osa-alueilta, kuten muodista tai alakulttuurisista
kaytanteistd (moottoripyorailijat, heavy-metalistit, S/M:n harjoittajat jne.). Mustan nahkatakin
merkitys on sekularisoitunut ja usein my6s individualisoitunut 1980-luvulta ldhtien.
Vilttaméttd musta nahkatakki ei nyky4in ilmenna mitén erityists, se voi olla pelkéastian
yksilon esteettinen valinta. Jos silld kuitenkin on esimerkiksi alakulttuurisia kytkentoj4, asia

on aivan toisin.

Farrenin hypoteesi mustan nahkatakin historiallisesta ulottuvuudesta on, ettd mustan
nahkatakin aikakausi alkoi jo ensimmadisen maailmansodan aikaan, jolloin sellaisia kantoivat
kuuluisat lentdjasankarit, kuten “Punainen paroni” Von Richthofen. Ja luonnollisesti
motoristit. T#ll6in nahan suojauskyky oli takin tarkein ominaisuus. Toisen maailmansodan
aikaan mustasta nahkatakista tuli Farrenin mukaan “psykopaattien” varuste. Toisen
maailmansodan aikana nahkatakin yleistymiseen vaikutti ennen kaikkea natsi-Saksan
institutionaalinen estetiikkanikemys ja musta nahkatakki latautui sellaisilla maaritteilla kuin
tehokkuus, yli-inhimillisyys ja uhkaavuus. Naitd merkitysrakenteita kayttivét myos
liittoutuneiden johtohahmot hyvakseen (Patton, Montgomery , MacArthur). Sodan jalkeen
nahkatakista tuli ty6ldisen varuste, koska pula pakotti kansan ainakin Yhdysvalloissa ja
Englannissa kayttiaméasn hyvikseen armeijan ylijadméavarusteita. (Farren, 1985.)

Vuosi 1954 oli Farrenin mukaan kasnteentekevi vuosi mustan nahkatakin historiassa. Silloin
ilmestyi Laszl6 Benedekin itse asiassa jo 1953 (Benedek, 1953) ohjaama motoristielokuva
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“The Wild One” (suom. “"Hurjapit™), jossa pédosaa esitti Marlon Brando. The Wild One oli
elokuva tyylien yhteentdrméyksestd, hyvisti ja pahasta, voittajista ja havidjisti Mustasta
nahkatakista tuli nuorisolle kulttivaate ja keino kapinoida mm. aikuisten maailmaa vastaan.
Esimerkkina paljon siteerattu Brandon vastaus kysymykseen “What are you rebelling
against?” oli lakoninen: “What have you got?” (Farren, 1985). Elokuva sai
ennenndkemiitoman kulttimaineen nuorison keskuudessa, enkd mindkéan tunne esimerkiksi
yhtisin motoristia, joka ei olisi nahnyt siti tai toista motoristien kulttielokuvaa, Dennis
Hopperin ja Peter Fondan tahdittamié “Easy Rideria” (Hopper, 1969).

Musta nahkatakki sai niin valtavan arvolatauksen nuorison keskuudessa, etti sitd alkoivat
kayttaa rock-laulajat Gene Vincentisti Elvikseen ja myéhemmin Jim Morrisoniin ja Bob
Dylaniin. Siita tuli olennainen osa rock-genre4 ja kapina-aatetta. Kapina-aatetta hyodynsivat
myohemmin punkkarit ja heavy-metalistit, jilleen mustine nahkatakkeineen, aivan samoin
kuin toisen maailmansodan jalkeiset, sodanaikaisista havittdjalentajista muodostuneet
ensimméiset Helvetin Enkelit. Nahkatakista tuli julistus vallitsevaa maailmanjérjestyst4
vastaan. (Farren 1985).

Myéhemmin mustan nahkatakin ovat ottaneet omakseen Farrenin mukaan “sadomasokistit,
muodinluojat, muodin orjat ja lahes kaikki alakulttuurit jossakin muodossa. Elokuvateollisuus
ratsastaa mustalla nahkatakilla, toisinaan siti kantaa sankari, toisinaan roisto. Sellaiset
elokuvat kuin Mad Max II -The Road Warrior tai Indiana Jones-trilogia kantavat legendaa
eteenpiin. Kadulla saattaa nyky4in kuka tahansa pukeutua mustaan nahkaan, siiti on tullut
kaiken kansan oma asuste yhti hyvin kuin muoti-ilmié tai kulttiesinekin.” (Farren 1985).

Farrenin hypoteesi on, ettd musta nahkatakki kantaa valtavaa merkitysuniversumia ja lataa
kayttajansa talli. Farren myds néytt4s historiallisen kontekstin ja taustat tallaisen
merkitysuniversumin synnylle. Mutta vain lansimaisen kulttuurin ja vield ahtaammin lahinna
amerikkalaisen ja brittildisen kulttuurin piirissi. On totta, etti monet vaikutteet ovat
suomeenkin tulleet lidhinnd Pohjois-Amerikasta ja Ruotsin kautta Brittein saarilta
Luonnollisestt toisen maailmansodan voittajavaltioiden vaikutus on t44lla lhes suvereeni
mm. muodin ja nuorisokulttuurin osa-alueilla. Téytyy tietenkin muistaa, ettei Farrenin kirja
ole kirjoitettu nimenomaan suomalaisille, vaan se on osittain refleksiivinen vastaus Farrenia
itseddn askarruttaneeseen kysymykseen mustan nahkatakin taianomaisesta vaikutuksesta
kantajaansa. Kysymys on nahan voimasta ja kyvysta valittia merkityksid, jopa kokonaisia
merkitysrakenteita. Esimerkiksi Yhdysvalloissa 1960-luvulla mustaa nahkatakkia kayttivit
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hyvikseen yhta hyvin rikolliset Helvetin Enkelit kuin vastapuoli, poliisitkin. Mit#4n ristiriitaa
ei ollut, koska kumpikin pooli latasi takin merkitykset omasta kollektiivitraditiostaan, yhteisid
olivat vain sellaiset médritteet kuin voima ja vikivalta, joka sopi kummallekin yhdessi ja
enikseen. (Farren, 1985.)

Oman tutkimukseni kannalta ainoa varsinainen ongelma on ollut motoristien nahka-
asusteiden tulkinta, kaikki muut havaitsemani pukeutumistyylit (esimerkiksi enduro- tai
katumotoristin siind missi veteraani- tai brittimotoristinkin tyylit) ovat selkedsti
analysoitavissa ja asetettavissa oikeisiin suhteisiin pukeutumiseen vaikuttavien erilaisten
tekijoiden kanssa. Musta nahka on motoristien keskuudessa hyvin yleinen materiaali, vaikka
se ei enii ole funktionaalisesti 1ahellakadn karkip4ata. “"The black leather jacket™ avasi
tavallaan silmani nakemésin nahkatakin “maagisen™ historiallisen ulottuvuuden ja sen
voimakkaan merkitysuniversumin, jota mustan nahkatakin kantaja tavallaan kuljettaa
mukanaan. Tama merkitys ei tietenkaan ole kaikille samanlainen, kuten eri alakulttuurien into
sisdllyttdd musta nahkatakki juuri omaan perinteeseensi osoittaa.

Motoristien tapauksessa kannattaa ehka kiinnittas enemmaén huomiota asusteen
“kustomointiin® (ks. liite 8.) ja yksil6llistamiseen kuin itse asusteeseen sinéinsa.
Motoristikulttuurissa perinteinen pukeutuminen ei my6skaan rajoitu mustaan nahkaan, vaan
perinteisesti voi pukeutua myds esimerkiksi ruskeaan nahkaan, virilliseen nahkaan tai jopa
vahakankaaseen, ns. barbour-pukuun, kunhan pukeutuminen ei sodi ajokin tyylin tai puvun
osat toistensa kanssa. Hypoteesini mukaan uusmateriaaleihin pukeutuville motoristeille
traditio taas ei ole niin tarkea seikka, vaan pukeutumiseen vaikuttavat ennemminkin
kéytéannollisemmait syyt.

Ajoasun valintaan vaikuttaa luonnollisesti myos saatavuus. Motoristeille suunnitellut ajoasut
ovat useimmiten miesten malleja, joskin nyttemmin on tullut markkinoille my6s erityisesti
naisille suunniteltuja ajoasuja. Ndmd ovat yleisimmin kemnokuituisia (esim. juuri goretex)
asuja, eikd perinteisesti nahkaan pukeutuvalle naismotoristille ole 16ytynyt hyvin istuvia
varusteita. Eras naismotoristi kiteyttas asian selkeisti: “Naismotoristien pukeutuminen
Suomessa on edelleen tiynna hankaluuksia. Vaikka meit4 on jo paljon, ainoastaan yksi
ajopuku, naisille tehty malli, on tietdskseni toistaiseksi markkinoilla. Esimerkiksi naisten
nahkatakit ja ajohousut yleensi haetaan ulkomailta, valikoima kaupoissa on hyvin

minimaalinen. Sama tilanne on saappaitten, hanskojen ja yleens4 kaikkien ajovarusteiden
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kohdalla, silla miespuolisten el ndit4 asioita tarvitse ajatella ja Suomessa ei tietddkseni ole
yhtééin alan liikettd naisten hallussa.” (KL6).

Naismotoristi on ilmeisesti mielletty ajoasujen valmistajien keskuudessa sen verran oudoksi
1lmidksi, ettei heille ole aiemmin herétty valmistamaan tai tuomaan maahan valikoimaa
kunnollisia varusteita. Naiset ovat perinteisesti harrastaneet moottoripyoriilya jo kauan,
aiemmin tosin enemmaén takapenkkilaisini. Naispuolinen motoristi on ollut kéiyténnc‘isséi
pakotettu pukeutumaan miesten asusteisiin , miké herittia joskus ulkopuolisten taholta
negatitvisia reaktioita. Naisten asusteisiin puettua miestd puolestaan ei useinkaan pideta
tosimiehend. Tamén takia osa naismotoristeista ehkd mieluummin pukeutuukin
uusmateriaaleista valmistettuihin ajoasuihin, jotka eivit ole ulkoasultaan (materiaaleiltaan ja

viritykseltdén) niin maskuliinisia kuin perinteiset motoristiasut.

Motoristin habitus ja positiot sosiaalisilla kentilld

Suomalainen motoristi on yleensa palkkatyolainen, ammatinharjoittaja, opiskelija tai ty6ton.
Hén masnttelee itsensa kysyttidessd ammatin tai muun henkilohistoriansa kautta, esimerkiksi
"kolmen lapsen isi ja aviomies”, ei siis valittomisti “motoristiutensa” kautta. Motoristin
hénesti tekee useimmiten harrastukseksi mielletty moottoripyo6réily. Se, miten hén pukeutuu
ajaessaan, liittyy ensisijaisesti harrastuksen luonteeseen ja traditioihin.

Motoristin habitus aktualisoituu silloin, kun siirrytiédn pyoréin péille ja lahdetdin hikkeelle
ajoasussa. Omakohtaisesta kokemuksesta tiedén, etti liikenteessd motoristin on pakko omata
tietynlainen motoristin habitus asenteineen, joka eroaa melkoisesti esimerkiksi autoilijan
habituksesta. Téaytyy varautua yllityksiin ja ennakoida tulevia tilanteita jatkuvasti, koska
onnettomuustilanteessa motoristi on aina autoilijaa heikommassa asemassa. Tien pinnan
epasaannollisyydet ja liukkaus ovat riskitekijoini aivan eri luokkaa kuin autolla liikkuttaessa.
Tieddn myds sen, ettd moottoripydra, johon olen kytkeytynyt, kiihtyy silloin, kun siti kisken.
Ilman viiveitd. Pyséyttdmisen ja vaistdmisen hankaluus pysyy mielessd, koska koko ruumis

on panssaroitu ja panssaroinnin tuntee koko kehollaan.

Ajoasu on erittdin hyva muistuttaja, samalla kun se jaykistdd ja kontrolloi siten ruumista, se
toimu erdanlaisena tilaindikaattorina. Hairitsevs kypéaramelu pakottaa hidastamaan vauhtia ja
kastuvat vaatteet pakottavat pitaméiin taukoja ja estiméiin vasymysti pitkilld matkoilla.
Huonot ajo-olosuhteet ja kova vauhti vaativat tiukkaa keskittymista ja yhteyttd pyordan,
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"sulautumista” siihen. Kytkeytymispintana toimii ajoasu, jonka kautta ajoneuvoa
kontrolloidaan. Toisaalta taytyy ottaa huomioon muut litkenteessi olijat ja heididn
suhtautumisensa motoristiin. Motoristin habitus aktualisoituu liikkenteess4 (erds motoristille
aktualisoituvista sosiaalisista kentistd), koska sen on pakko aktualisoitua. Kentalla yleisesti
hyviksyttya pasioman lajia (toisten ja itsen huomioonottamisen taitoa, sekd oman ajoneuvon
kasittelykyky4 ja liikkennesésintojen tuntemusta) omaamaton motoristi on tilla sosiaalisella
kentalla hukassa. Sosiaalisena kenttana liikenne siis vaatii motoristilta tietynlaisen habituksen

omaamista.

Ajoasun kiyttdkontekstit

Motoristilla on motoristin habitus, joka siis aktualisoituu "tarvittaessa". Motoristin habituksen
aktuaalistumisen tarve riippuu sosiaalisesta kentasté, jolla toimitaan. Kun motoristi ajaa
esimerkiksi t6ihin ajoasussa ja vaihtaa tydpaikalle padstyaan "siviilit paalle”, tapahtuu
sosiaalisen kentén vaihdos. Kentilld kdyvan sosiaalisen pddoman muoto vaihtuu samoin,
jolloin ajoasun funktio sosiaalisena pddomana on nolla. Vastaajat madgrittelivit tilanteita,
jolloin eivit mielelliddn kayttdist ajoasuaan seuraavasti: ), “Sellaiset tilanteet, jothin mp-
toiminta et liity, ja joissa vaaditaan siistimpai asustetta.” (KL1), “Palavent, t6issa” (KL13), ”
Miki tahansa tilaisuus, joka ei ole mitenkiin sidoksissa moottoripyoriilyyn.” (KL3),
“Tyoperaiset edustustilaisuudet, joissa edellytetiiin asianmukaista pukeutumista (jakkupuku
jne.). Toki voin saapua paikalle moottoripyoralla” (KL 10), "Tyopaikalla (tydaikana),
juhlatilaisuudet, silloin, kun ei ole sidettd moottoripyoréilyyn.” (KL4).

Ylld olevat kommentit olivat kaikki naismotoristien vastauksista poimittuja. Niist4 ilmenee,
ettd naismotoristit vetdvat tarkan rajan sille, milloin motoristiksi pukeudutaan. Ajoasuun tai
sen osiin pukeudutaan vain silloin, kun tilanteella on selva kytkentd moottoripyorailyyn.
Ty6paikalla yksikéidn vastaajista ei mielellddn pukeutuisi motoristiksi. Tyopaikan
arvostuksissa saatetaan painottaa siistid pukeutumista ja ulospéin suuntautunutta asennetta,
kun esimerkiksi kurainen, hetki sitten aktuaalisella toisenlaisella sosiaalisella kentalld
liikenteessd funktionsa tayttinyt ja habitusta tietynasteisesti méaérittanyt motoristin punainen
kuminen sadeasu on vain rasite, niin funktionaalisesti kuin esteettisestikin. Samoin nolla-
arvon saa omaan sisdiseen suoritukseen (matka liikenteen seassa, hiljaa, yksin, keskittyneena)
painottuva sosiaalisen kommunikaation hetki aiemmin hyvinkin kiyttdkelpoinen muoto,
d4neton kommunikaatio vilkuin ja jarruvaloin. Mita silloin tapahtuu motoristin habitukselle?
Siitd tietenkin luovutaan ja omaksutaan toisenlainen, esimerkiksi myyntipaallikon tai
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toimistoty6liisen habitus, joka omaa tilld sosiaalisella kentilla kdypad padomaa. Mutta
motoristin habituksesta luovutaan vain seuraavaan ajokertaan asti.

Miesmotoristien kohdalla vastaukset olivat padpiirteittain samanlaisia, mutta tiettyja eroja on
havaittavissa. Miehetkdén eivit pukeudu mielelldin ajoasuunsa virallisissa tilanteissa: “Haat,
hautajaiset (muiden kuin motoristien), yleensi juhlavammat tilaisuudet, jotkut
tanssiravintolat. (Pukeutuu motoristiksi) Yleensi ajokauden aikana aina. Pritkékuteista on
tullut osa persoonaani.” (KL11). Toinen vastaaja ei mielellaan pukeudu motoristiksi “haissa,
hautajaisissa, ellei kyseessd ole motoristien hdét/hautajaiset.” (KL13). Kuten
kyselylomakkeen vastauksista nikyy, hautajaisissakin voi pukeutua motoristiksi edellyttien,
ettd kyseessd on motoristihautajaiset. Miesmotoristien asenne omaan pukeutumiseen on
hieman erlainen kuin naismotoristien. Motoristiksi pukeudutaan joko yleensi aina:
“Kaikkialla, koska OLEN motoristi 24 h/vrk ja 365 pv/v.” (KL13), "Yleensd ajokanden
aikana aina, jopa talvellakin jossain méarin.” (KL11), "Kaytin (ajotakkia) aina.” (KL.13), tai
vain silloin kun on kyse motoristien kokoontumisesta yhteen, oli kesd tai talvi: ”...siella,
missd on muita motoristeja, esim. juuri mp-messut tai baari-illat.”” (KL13), tai vain ajaessa
(KL10).

Haastatelluilla miesmotoristeilla oli samansuuntainen linja motoristiksi pukeutumisessa.
Erityisesti, jos ajoasuun kuuluu oman kerhon merkkejé, ajoasua kéytetiiin haastateltujen
mukaan vain ajaessa, eiki ainakaan virallisissa tilaisuuksissa tai humalassa: “Ei ryypéatessa.
Klubin vehkeissé ei holmoilla (... ) jos haluaa naisia saada, niin parta ja tatuointi ja
esimerkiksi harrikkaporukoitten tai brittimotoristien paitoja tai muuta sellasta, nun... (eipa
taida onnistaa).”(H1) ; “Eihén nyt johonkin juhliin juhliin ldhe ajokamppeissa,

mutta. .. kyllahédn nyt tietysti baariin... mut mé en tavallaan aika pitkalle sitd (mieltd) ollu
ainakin ite, ettd ajokamppeet ajossa ja sitte vapaa-ajalla muita vaatteita, et et sitd niinku

... Viitti... et ainahan ne tossa nuhraantuu, ajossa on likasia, niin ei niissé nyt viitti mihinksan
baariin l1ahtee.”(H3); Sillon kun ajetaan. (...) Esimerkiks nahkatakkia kéytin ainoastaan
kesdkautena ja sillon, kun moottoripyorin kanssa liikutaan. Yleensa en nahkavarusteita kayta
muuten, kenkid lukuunottamatta. Enka ajokenkidkisn yleensd kaytd muuten (...) No, mina
nyt oon viha ajatellu sité, ettd ehka siind on taustalla semmonen taloudellinen ajateltavuus,
ettd ajovarusteet on ajovarusteita, ja niit4 niitd ei kiytetd muulloin, niin ne ei joutavaan kulu.
Se on yksi (... ), jolla oli hyvinkin suuri merkitys alkuvaiheessa ja en 0o oikein tottunu niinku
pitdmaén niitd ja ne on asiayhteyteen sijottuja. Ne on niinkun lenkkikengit; jos miulla on

juoksukengit, niin niilld juostaan, ei niilld kivelld.” (H4). Edelleen nimenomaan motoristiksi
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pukeudutaan: (Motoristitapahtumissa ja) ” (...) tommonen tapahtuma, missé4 on se porukka
esilld muuten (vaikkei se véilttaméitd motorismiin liittyisikdan) ... muttei sitte kumminkaan
mikéin timmonen kravattijuhla, ett4 sitte ei sinne kumminkaan varmaan mentis nahkaliivi
paallaja ... ettd se on niin tilaisuudesta kumminki kiinni (...) et jos sinne menee niinku
tavallaan (oma kerho) kokonaisena tekemaéin jotakin, niin kylld méi uskon, et sillon varmaan
on ... vdhidn semmonen tyylikin. (...) kyll4 se varmaan pikkusen ainakin (eroaa varsinaisesta
ajovaatetuksesta) sitte, etid se voi olla sitte se takki erilainen esimerkiks ja ...no bootsit on
kumminkin varmaan jalassa. Se voi olla, ettd se takki j4a pois ja sitte on vaan joku liivi ja

muuta... ”(H5).

Sukupuolisidonnaisuus pukeutumisen méaéanttajana

Osalle miesvastaajista pukeutuminen motoristiksi on tirked osa omaa identiteettid, kun taas
naismotoristit jasentdvat identiteettinsd ennemminkin ty6n kautta. Miesmotoristien
voimakkaampi sitoutuminen motoristin habitukseen on ymmarrettavissi motorismin kentén
kautta. Miehet ovat perinteisesti olleet hallitseva kategoria motorismin kentill ja miehet ovat
siten perinteisesti maaritelleet kentilla arvokkaan pasioman lajit. Naiset ovat talld kentélla aina
olleet vihemmisto ja usein lisiksi uudempia tulokkaita, eivétka siten ehka saavuta yhté
helposti yhtid hyvid positioita kyseiselld kentalld kuin miesmotoristit. Toisin sanoen
naismotoristeilta vaaditaan enemmin kentilld aktuaalia pi4&omaa samanasteisen position

saavuttamiseen kuin miesmotoristeilta.

Motoristien maailma on havaintojeni mukaan edelleen hyvin maskuliininen ja
traditionaalinen, ja “taistelussa” sosiaalisen pasoman hallinnasta kyseisell kentilla naiset
ovat, jos eivit aivan periferiassa, joka tapauksessa huonommassa asemassa kuin miehet.
Esimerkiksi tutkiessani erdstd moottoriklubia kandidaattitutkielmaani varten (Mynttinen
1995) havaitsin kerhon naisten omaksuvan kerhon hallinnossa ja yhteisissa tapahtumissa
yleens4 perinteisesti naisilta odotettuja positioita ja tehtdvid. Kerhon hallituksessa naiset
toimivat esimerkiksi sihteerein ja hoitavat erilaisissa tapahtumissa muonituksen.
Miespuoliset jasenet toimivat puheenjohtajina, talli- ja kerhotilavastaavina ja hoitavat
tapahtumissa musiikin, baarin, sisadnpéaasykontrollin ja jarjestyksenpidon. Saattaa tietenkin
olla, etti tehtdvien jako tapahtuu jasenten kykyjen perusteella niin, etté jokaiseen tehtdvaan
l6ytyy sen parhaiten hallitseva jasen. Epéilen kuitenkin vahvasti, ettd motoristipiireissa

traditio osoittaa usein naisille eri tehtdvis kuin michille.
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Olin itse erddn moottorikerhon jéirjestdmassa kokoontumisajossa jirjestdjin ominaisuudessa
osallistumassa toimintaan vuonna 1997, ja kysellessamme tyttoystavani (nykyisen vaimoni)
kanssa tydnjaosta meille osoitettiin mahdollisia tytehtavid: Min4 menisin
sisadnpéaisykontrolliin portille, tyttdystavilleni ehdotettiin keittidst4 16ytyvéan jotakin
hommaa. No, keitti ei siind vaiheessa juuri kiinnostanut ensimmiistd kertaa kerhon
tapahtumiin osallistuvaa ystdvéani, joten menimme molemmat portille. Tarinan opetus on se,
ettd motoristipiireissé tradition vaikutus on voimakas, samoin sukupuolen pefusteella
tapahtuva tyénjako. Ei minulta kysytty, osaanko laittaa ruokaa, eikd tyttoystavaltini osaako
han liimata tarroja pySrén lamppuihin. Luonnollisesti meidit haluttiin sijoittaa tehtéviin, joista
on helppo suoriutua, eika uusia tulokkaita haluta pompotella. Kerhon tapahtumissa naiset ovat
ehka perinteisesti hoitaneet tiettyj tehtédvia, eiké siini ole mitadn ihmeellist4. Naiset usein
nimenomaan hakeutuvat niihin tehtiviin, mik tietenkin selkeytt4i tydnjaon rakennetta ja
samalla uusintaa kerhon traditiota. Uusille tulokkaille tyonjaon jyrkkyys saattaa toki
néyttaytyd kummallisena ja jopa shovinistisena piirteend. Motoristien maailma on

perustaltaan maskuliininen ja traditionaalinen, mikseivét siis motoristien muodostamat
yhtetsotkin toteuttaisi enemman tai véhemmén samoja periaatteita.

Naismotoristien omat nikemykset muiden naismotoristien pukeutumisesta suhteessa miesten
pukeutumiseen ovat mielenkiintoisia. Erds vastaaja on huomannut eron pukeutumisessa ja
painottaa sosiaalisia syitd: “"Mielesténi naisena motoristiksi pukeutuminen kohtaa suurempia
ennakkoluuloja ja arviointia. Tilanteet kéytti4 motoristi-lookia on rajallisempaa naisilla. Toki
naisen sosiaalisella asemalla on tdhin oma vaikutuksensa” (KL3). Toinen naisvastaaja
painottaa funktionaalisia 1dhtokohtia naisten pukeutumisessa ja nikee miesten pukeutumisen
enemminkin esteettisldhtoisena ja viime kidess4 sosiaalisena: ”(Naisten pukeutuminen on)
Jarkevimpai, ulkoniko ei ole ainoa ratkaiseva tekijd vaan mukavuus, turvallisuus ja
kayttokelpoisuus ovat ykkdsid (Johtuu siitd, ettd) naisille moottoripy6réily ja —pyori eivit ole
munan jatkeita” (KL4). Toisaalta sellaisiakin naismotoristeja 16ytyy, jotka nimenomaan
kiinnittévat huomiota my0s esteettisiin seikkoihin: “Naisilla pukeutuminen on yleensa
huolellisempaa ajatellen seké ajoturvallisuutta ettd ulkonikod (ei omalla kohdalla eroja
miehiin)” (KL6). Vastaaja ei siis koe omaa pukeutumistaan erilaiseksi kuin miesmotoristien
pukeutuminen, mutta on havainnut muiden naismotoristien pukeutuvan eri tavalla. Vastaaja
arvelee myos, ett3 (...) naiset ovat varovaisempia ja ulkonikokysymys on naisille tarked”.
Neljis naismotoristi taas on sit4 mielts, ettd “Naismotoristit kiinnittdvat ehkd enemmin
huomiota asun ulkon#kdon, ei niinkiédn turvallisuuteen, miehills toisinpéin. (johtuu siité, ettd)

matkat, joita naiset ajavat, ovat lyhyempid ” (KL7). Lisiksi vastaaja mainitsee narsistisuuden
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eroja selittiavini tekijand. Viides naismotoristi (K1.8) mainitsee, ettd naiset pukeutuvat

naisellisemmin, mutta muita eroja miesmotoristien pukeutumiseen ei ole.

Useimpien naismotoristien mielests siis muut naismotoristit kuitenkin pukeutuvat usein eri
tavalla kuin miehet, mutta oman kerhon piirissé eroja et ole havaittavissa. Monet naispuoliset
motoristit, jotka eroja olivat havainneet, eivit myoskian mielestadn itse koe pukeutuvansa er
tavalla kuin miehet. Muiden naismotoristien pukeutuminen néhdadn erilaiseksi kuin oma
pukeutuminen ja oman kerhon pukeutumisessa ei ndhdé eroja miesten ja naisten

pukeutumisen vélilla

Kyselylomakkeisiin vastanneet miespuoliset motoristit puolestaan eivit juurikaan havainneet
sukupuolisidonnaisuutta pukeutumisessa. Ainoa lomakkeisiin vastanneista miesmotoristeista,
joka eroja oli havainnut, kertoo, ettd: “(naisilla on) seksikkdagmmit ja tiukemmat kuteet,
(johtuu) sukupuolesta, halutaan tehdi itsests kiinnostavia miesten silmissd.” (KL9). Muiden

vastaajien mielestd eroja ei ole oman kerhon siséll4 eikdi muuallakaan.

Haastatelluilla oli hyvin samanlainen nakemys asiasta kuin lomakkeisiin vastanneilla.
Naismotoristien pukeutuminen nahtiin toisaalta tarkoituksenmukaisemmaksi ja toisaalta
esteettisesti yhtendisemmaksi kuin miesten: “Naisilla on ehkd enemmin goretexid... gore on
viimesen viien vuoden ilmid, ja naiset vahemmin ajaa, ne on useammin kyydiss4 ja sitte ne
tulee harrastuksiin myohemmin.” (H1); ”Oisko se naisilla enemmiin vield timé
kaytannollisyys tdrkeintd, ettd el oo niin sillai merkitystd, et onko sitd niin viimesta huutoo
tai...” (H3); "Voihan siin4 olla semmosta, ettd se on ehki monella naisella se on sill tavalla
yhtendisempad, etté sillai ei 0o ehkd sekotettu mité4n timmosid systeemejd se yleensd on
varmasti jos sanotaan nyt vaikka joku kilpatyylinen , niin sillon se on kokonaan, ei oo tuota
biker-bootseja valttamatt4 kilpapuvun alla ajokenkini ja muuta tallasta.”(H4).

Sukupuolisidonnaisuus pukeutumisessa oli vaikea aihe, johon vastaajat etvit luultavimmin
olleet edes kiinnittidneet huomiota ennen kuin kysyttdessid. T4dmé4 johtuu uskoakseni
yksinkertaisesti siitd, ettd erityisesti naisille suunniteltuja ajovarusteita ei ole ollut

suomalaisen ajopuvun historiassa markkinoilla ennen aivan viime vuosia edes tarjolla. Talloin
pukeutumista kokonaisuutena méérittavit lihinngd markkinavoimat, jolloin variaatioiden
mahdollisuus (kentin puheen variaatiot) rajoittuvat ajoasua kokonaisuutena arvioitaessa
lahinn4 materiaalien ja vérien vksilollisiin valintoihin, joita taas madrittivat muut tekijat kuin
sukupuoli. Se, ettd naisten pukeutuminen saatetaan kokea funktionaalisemmaksi kuin miesten,
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johtuu tulkintani mukaan siité, ettd naisilla ei kentélla niy laheskisn niin paljon merkitsevia
pukeutumisen elementteja kuin miehills. Esimerkiksi erilaiset kangasmerkit ja pinssit, joihin
palaan myohemmin, ovat 1dhinni miesten perinnetts toisin kuin valtakulttuurissa, jossa asia
on péinvastoin. Toinen syy siihen, ettd naisten pukeutuminen saatetaan kokea ajopuvun
kokonaisuuden kannalta rakenteellisesti yhtensisemmaksi kuin miesten, on se, ettd itse
moottoripyorilld ajavat naiset ovat motoristipiireissé vasta siirtyméisss marginaalista kohtt
keskiotd. Koska naiset ovat uusia tulokkaita, eivét heidan ajoasunsakaan usein ole viela
merkitsevéssd méirin muotoutuneet kantajansa persoonallisuuden mukaan. Kolmas syy on
uusmateriaalien yleisyys naisten pukeutumisessa. Goretex- ja muihin kangaspohjaisiin asuihin
ei esimerkiksi voi vedenpitdvyyden takia kiinnitt4s kangasmerkkeji ja neuloja tms. perinteisid
motorismiin kuuluvia esteettis-funktionaalisia elementtejd. Télloin ajoasu kokonaisuutena
néyttaytyy yhtendisempéna ja saattaa vaikuttaa my6s esteettisesti huolitellummalta.

Sosiaalisen kentén vaikutus pukeutumista madrittivdné tekijans

Tulkintani on, ettd vaikka naismotoristien sitoutuminen motorismin kent4n immanenttien
lakien alaisuuteen on yhti voimakasta kuin miesten, heidén identiteettinsi ei jésenny yhté
voimakkaasti kentin kautta. T4man takia naiset tekevét selvemmién eron motoristin
habituksensa ja muiden habitustensa valilld. Jos kentan lait ovat tietynlaista habitusta kohtaan
repressiivisid, ei tallainen habitus omaa paljonkaan kentilld arvokasta pddomaa. Silloin
kyseinen kentté ei ehk ole tiydellisen sitoutumisen arvoinen, eiké ole syyté identifioitua
kyseiseen kenttd4n, vaan johonkin toiseen (esim. tyo), joka palkitsee toisella tavalla. Kenttaan
sitoutumisen aste nakyykin motoristien pukeutumisessa. Joillekin motoristeille
pukeutumisella on symbolista merkitysta, toisille vain funktionaalista. Se, miten motoristi
pukeutuu viestii hanen suhteestaan sosiaaliseen motorismm kenttéin. Kentilla arvokas
padoman muoto voi olla symbolista, jolloin traditionaalinen pukeutuminen kentén yleisten
pukeutumisséfntdjen mukaan lisda habituksen sosiaalista pafiomaa; habitus tunnustaa
sosiaalisen koodin ja ndyttas sen pukeutumisellaan. Motoristien keskindisissé tilaisuuksissa
(motorismin sosiaalisella kentélla) ei olisi mitd4n jarked pukeutua toisella tavalla, koska silla
el saavuta mitdin. Pukeutumisen variaatioita siételee (suhteellisen avoin) koodi, jonka
mukaan on jirkevii pukeutua. Sukupuoli ei ole traditionaalisesti pukeutumista saételevi
merkityksellinen tekijd, joten pukeutumisen eri variaatioita siatelevit toisenlaiset koodit,
yleensi moottoripyoran tyyppi.
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Motoristille merkitykselliset sosiaaliset kentét ja habitus-kdasite

Motoristin habitus aktuaalistuu ja toimii tarpeen mukaan erilaisilla sosiaalisilla kentilla.
Habituksen toiminta on kiytdnnossa yksilod ohjaavaa, “sosiaalisen pelin hallintaa”.
Bourdieulle kentti-ajattelu on metodologinen viline habitusten véalisten suhteiden
ymmirtimiselle ja samalla erddnlainen ohjesaéntod tutkimuksen toteuttamiselle: "Kentta-
ajattelu vaatii luopumista koko siitd tavanomaisesta sosiaalista maailmaa koskevasta
kisityksestimme, joka rajoittuu vain ndkyviin asioihin: Yksiloon (...) johon olemme
kiinnittyneet jonkintaisesta atkuideologisesta intressistd ja ryhmaén, joka vain ndenndisesti
madritelladn jasentensi vélisten suhteiden avulla. Nama suhteet saattavat olla tilapéisié tai
pysyvi4, muodollisia tai epimuodollisia. Joskus ne ymmarretain jopa interaktioksi eli toisin
sanoen yksiléiden valisiksi tilannekohtaisiksi kytkennoiksi. Itse astassa aivan samoin kuin
newtonilainen gravitaatioteoria pystyttiin konstruoimaan vasta, kun oli kumottava
kartesiolainen realismi (joka ei tuntenut muuta likkkeen muotoa kuin yhteentdrméyksen eli
valittdomén kontaktin) edellyttds myos kentan késite irrottautumista siitd
todellisuuskasityksestd, joka saa meid4t redusoimaan ympiériston vaikutuksen toiminnan
valittomadn vaikutukseen sellaisena kuin se aktualisoituu interaktiossa". (Bourdieu, 1995).

Bourdieun méirittelema kenttdajattelu on hyvin kéyttékelpoinen ajattelumalli alakulttuurin
tutkimuksessa. Motoristin habituksen toimintaa ja valintoja ei ndhdékseni voida ymmartia
pelkastdan yksiloiden vilisten kontaktien (interaktio) tai ryhmaén ja tilanteen (ympariston
vatkutus toiminnan valittémidn vaikutukseen sellaisena kuin se aktualisoituu interaktiossa)
suorana vaikutuksena yksil66n, vaan pikemminkin habitukseen. Motoristin habituksen
aktualisoituessa yksilén toimintaa médrittelee habituksen positio sosiaalisella kentills, eli se,
millaista kentilld hyviksyttyd sosiaalista padomaa habituksella on hallussaan.

Motorismi ei monille motoristeille ole pelkka harrastus, muttei my6skéin puhtaasti
elaméntapa. Sellaiselle motoristin arkkityypille, jota esimerkiksi media usein késittelee en ole
tutkimuksessani loytanyt vastinetta reaalimaailmasta. Motoristit ovat yksiloitid, jotka
muodostavat ryhmid. Naissé ryhmisséd luodaan yhteisten paaméaérien toteuttamiselle otolliset
puitteet. Ryhmat eivat kuitenkaan ole tarkeimmét motoristien toimintaa (t4ssd ennen kaikkea
valintoja) ohjaavat tekijét, vaan ainoastaan osa toimintaympéristo4, sosiaalista kenttdd. Aivan
samoin voidaan bourdieulaisittain ajatella, etteivit yksilot ole analyyttising yksik6ina
myoskéan tutkimuksen kohteina mielekkaitd tulkittavia, koska yksilon késittaminen lopullisen
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analyysin kohteeksi on reduktionistista ajattelua. Reduktionistiseksi téllaisen tulkintamallin
tekee se, ettd yksilon toimintaan vaikuttaa merkityksellisilld sosiaalisilla kentilld aktuaalistuva
habitus, joka omaa tai ei omaa kentilld arvokasta pddomaa. Habitus on kokonaisvaltaisempi
toimintaa madrittava tekija kuin yksilon valinta, koska ajatus yksildstd aktiivisena valintoja
tekevénd toimijana nojaa lahinna rationaalisuusajatteluun ja sulkee pois mahdollisuuden

arvioida kohdetta analyyttisesti kulttuurisena, sosiaalisena ja yhteiskunnallisena toimijana.

Yksilon nakeminen tutkimuksen lopullisena analyyttisens kohteena on reduktionistista myos
siini mieless4, ettd se madrittelee a priori kohteen itse itseddn selittdvand ainoana oikeana
vilineens. Talloin kohteesta tulee itsedéin selittiva ldhde, joka etnologisen metodologian
mukaan (emisistinen lihtokohta) saattaa ensialkuun vaikuttaa hyviltd ajatukselta. Motoristit
eivit kuitenkaan muodosta mitdsn yhteiskuntaa ja muuta sosiaalista maailmaa poissulkevaa
yhteis64, jota ehki ahtaasti ajatellen voitaisiin tutkia erilldin muusta maailmasta. Motoristit
ovat myos osallistuvia yhteiskunnallisia toimijoita, jotka eldvit osana yhteiskuntaa. Yksilon
kasitteen kautta tulkittuna motoristin valintoja ja pukeutumiseen vaikuttavia tekijoitd on
mahdoton ymmiirtds, koska motoristeja on yhtd montaa lajia kuin on yksiléitakin. Habituksen
asettaminen analyyttiseksi tutkimuskohteeksi avaa mahdollisuuden yksilén ja sosiaalisten
kenttien vilisten suhteiden ymmirtamiselle, silld habituksen kisite sisaltad myos kasityksen
kenttien logiikasta ja habituksen asemasta kentilld position omaavana toimijana. Habitus
nihdéén siis viime kddessi tulkittavana yksilon valintoja ja toimintaa ohjaavana (tiedostettuna
tai tiedostamattomana) yksikkond Habitukset ovat siis yksinkertaistettuna yksilén toimintaa
ohjaavia yksilon hallitsemia sosiaalisia “asemia” yksilolle merkityksellisilla sosiaalisilla
kentilld.

Motoristihabituksissa on suuria keskindisi eroja, kuten aineistostani saatetaan todeta. Se,
millaiseksi motoristin habitus aktuaalistuessaan muodostuu, riippuu paljolti kulloisenkin
sosiaalisen kentin luonteesta ja yksilon sosiaalisesta positiosta kyseiselld kentalld, seka
kommunikaatiotilanteesta. Habitus on jatkuvasti sosiaalisten tilanteiden ja kentélld hallittujen
positioiden mukaan muuttuva entiteetti. Motoristihabitus aktuaalistuu esimerkiksi
kokoontumisajoissa ja nikyy pukeutumisessa ja kayttaytymisessa seki kuuluu motoristin
puheissa. Tydpaikalla ollessaan motoristi usein pukeutuu, kéyttaytyy ja puhuu eri tavalla kuin
motoristitapahtumissa. Aloittelevia motoristeja kohtaan voidaan ottaa haltuun
“tosimotoristihabitus”, jos itsen koetaan olevan jo “’vanha tekija”. Toisaalta motoristin habitus
voi olla my6s noviisin habitus, jos ollaan tekemisissé vield kokeneemman motoristin kanssa.

Motoristihabitus on tietynlaisen kokemistavan haltuunotto, joka niakyy my6s suhteena omaan



ja muiden pukeutumiseen. Kulloinkin aktuaalistuvan motoristihabituksen muodostumiseen
vaikuttavat lukemattomat eri tekijat, joista tirkeimmat ovat 1) yksilén henkilohistoria ja omat
kokemukset, 2) sosiaalinen kenttd, jolla toimitaan ja sen merkityksellisyys itselle, 3) kentén
dynamiikan, luonteen ja sen kulttuurisen koodin sissistiminen, 4) oma positio kentill4 ja 5)
toimintatilanne eli kommunikaatiotapahtuma, jossa habitus aktuaalistuu.

Positiot kentills

Sosiaalisilla kentilld toimijoita ovat habitukset, jotka omaavat tai eivit omaa kyseiselld
kentilld arvokkaaksi miellettyd padomaa: "Kenttd voidaan analyyttisesti médritella asemien
vilisten objektiivisten suhteiden verkostoksi tai konfiguraatioksi. Asemien aktuaalinen tai
potentiaalinen sijoittuminen (sifus) niiden vallan (tai pddoman) eri muotojen jakaumaan, joita
tarvitaan kent4lld jaossa olevien voittojen saamiseksi, ja asemien objektiivinen suhde muihin
asemiin (vlivalta alistus- tai homologinen suhde) méidrittelevit objektiivisesti asemien
olemassaolon ja ne determinaatiot, jotka kohdistuvat asemien haltijoihin, agentteihin tai
instituutioihin." (Bourdieu, 1995).

Sosiaaliset kentit, joilla motoristin habitus aktualisoituu, ovat moninaiset. Liitkenne on yksi
motoristille usein aktuaalinen sosiaalisen kentén muoto, kentén toimijoiden asemien vélisten
objektiivisten suhteiden konfiguraatio. Motoristin habitus toimii objektiivisessa suhteessa
kentian muihin agentteihin, joita ovat liikenteen kentélld esimerkiksi muut motoristit ja
autoilijat (homologinen suhde), jalankulkijat (esimerkiksi moottoritiella ylivaltasuhde), poliisi
ja halytysajoneuvot yleens eli instituutiot (alistussuhde).

Kentillid haltuun otettavat positiot vaihtelevat enemmiin tai vdhemman, liikkenteen kentté on
motoristin habituksen kannalta yksi dynaamisimmista kentistd. Habitus on myés jatkuvassa
liikkeessé tilanteen mukaan. Motoristin habituksen kentélld omaavan padioman maéré saattaa
myo0s vaihdella sen mukaan, miten hén osaa pelata pelid ja miten muut agentit tulkitsevat
hanen habitustaan. Liikenteen kentalla toimijoita ja muuttuvia tilanteita on niin paljon, ettd
kentén toimijoiden habitusten erottaminen toisistaan saattaa olla toimijoille ylivoimaista.
Toimijat tulkitsevat toistensa habituksia omien kokemustensa, arvojensa ja viime kadessa
kollektiivitradition keinoin, koska valitonta yhteist4 tulkintakehysta ei ole muuten kuin atvan
yleiselld tasolla. Kollektiivitraditio aktualisoituu selittavina tekijana silloin, kun kokemus ei

ole yksilolle valittomasti omien kokemusten kautta selitettivissa.
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Motoristeille kollektiivisesti 14heisimmét nimenomaan "motoristin habituksen"
aktuaalistumisen sosiaaliset kentit ovat motoristien keskindiset toimintatilanteet (liikkenteen
ohella tietenkin, térkeint4 on yleensé ajaminen). Motoristien keskindisid toimintatilanteita
ovat tutkimukseni perusteella useimmiten moottorikerhojen siséiset tapahtumat, esimerkiksi
illanvietot, matkat seké moottorikerhojen keskinsiset tapahtumat, yleensd ehka tirkeimpana
kokoontumisajot eli “rallit”. Motoristien oman kerhon siséiselld sosiaalisella kentélld kaikki
luonnollisesti tuntevat toisensa, omaavat yhteiset sannét ja habitukset, jotka asettuvat
kentill4 erilaisiin positioihin.

Kokoontumisajot ovat tapahtumia, joihin motoristit kokoontuvat yhteen tapaamaan toisiaan,
pitdmadn hauskaa ja jublimaan. Yleenss kokoontumisajoalueelle paasy on sallittu vain
moottoripyorilla saapuville ja taksitkin saavat odottaa alueen ulkopuolella. Nama
periaatteessa avoimet tilaisuudet ovat siis institutionaalinen ajanvietemuoto, joita on vietetty
motoristipiireissd jo vuosikymmenid. Tehdesséini etnologian kandidaattiseminaarity6ta
(Mynttinen 1995) Jyviskylan Moottoriklubista haastattelin seitseméétoista paikailista
motoristia. Jyvaskylaldisten motoristien mukaan kokoontumisajoihin mennéén tapaamaan
samanhenkisié ihmisi4, katsomaan tuttuja ja luomaan uusia tuttavuuksia. Usea
jyvaskyldldgismotoristi mainitsi kysyméitts, et kokoontumisajot ovat rauhallisia tapahtumia,
joissa vakivaltaisuudet ovat hyvin harvinaisia. Ilmeisesti motoristeilla on mielestaén huono
maine ulkopuolisten keskuudessa, ja nimenomaan kokoontumisajot muilta kuin motoristeilta
suljettuna instituutiona ovat alttiita véarintulkinnoille. Kokoontumisajoja jirjestetaan
ajokauden aikana (huhtikuusta lokakuuhun) ldhes joka viikonloppu eri puolilla maata, ja
kerhojen vélinen toiminta onkin usein juuri kokoontumisajojen ja muiden vastaavien
tilaisuuksien jirjestamistd. Tastd syystd kokoontumisajot ovat tirkein sosiaalinen kenttd, jolla
kiypai sosiaalista pdiomaa voidaan motoristipiireissa hankkia. Ajoasu on térked sosiaalisen

padoman ilmentdmisen valine ja keino tunnistaa samuuden aste.

Kuten aiemmin mainitsin, tiettyja eroja naismotoristien ja miesmotoristien pukeutumisen
valilla 16ytyi, useimmiten naismotoristien vastauksista. Useimpien miesmotoristien mukaan
naismotoristien ja miesmotoristien pukeutumisen vililla ei ole mitdén eroja, mutta
naismotoristien mielestd on paljonkin. T4sséd on selvi ristiriita, mika on kuitenkin
selitettéivissa kentén ja position késitteiden kautta. Miesmotoristeille motorismi on
sosiaalisena kentt4n4 se toimintaympdristd, jonka kautta habituksen asema kentalld mérittyy.
Miesmotoristi on motoristi par excellence liikkuipa hén misséi tahansa. Liikenteessa,

huoltoasemalla, kokoontumisajoissa, tien péalla motoristi on mies kunnes toisin todistetaan.
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Ajovarusteiden alta ulkopuolinen ei voi vélttimitta erottaa naismotoristia miesmotoristista.
Motoristi tulkitaan useimmiten a priori mieheksi, koska motoristit ovat perinteisesti olleet
miehid

Naismotoristi, joka itse ajaa moottoripyorad, on suhteellisen uusi ilmestys Suomessa,
perinteisesti naiset ovat niitd, jotka istuvat takapenkilld: “Motoristiksi pukeutunutta naista
yleensd pidetiéin takapenkkildisend, jota ihmiset mielelldsn jututtavat joka paikassa. Kun
selviai, ettd itse ajaa, suhtautuminen yleensa muuttuu (...) Kaikkein hankalinta niin naisena
on yleensd ns. "siviilinaisten' suhtautuminen, naist4 monella tuntuu olevan tarve korostaa
‘omaa erinomaista naisellisuuttaan’ panettelemalla ja vahéttelemalld motoristeja™ (KL6).
Uutuus herétta aina ihmetysta ja naismotoristit saavat useammin kuulla ulkopuolisten
kommentteja harrastuksestaan kuin miesmotoristit. N4in ollen naismotoristille sosiaalisesti
merkityksellisten kenttien luonne on erilainen, ja naismotoristit eivdt pukeudukaan valttamatts
yleisen motorismin sosiaalisen kentéin vaatimusten mukaan (maskuliinisesti ja
traditionaalisesti mustaan nahkaan), koska heidan habituksensa ei jasenny samalla tavalla
kuin miespuolisten motoristien habitus, joka jasentyy lahes yksinomaan motorismin yleisen
pukeutumistradition kautta. Kun miespuolisen motoristin asema motoristien omilla
sosiaalisilla kentilld on suhteellisen vakio, naispuolisten motoristien asema vaihtelee. Kuten
erés vastaaja asian ilmaisi: “Naismotoristi aiheuttaa jostain kumman syysté edelleen
kummastusta’huomiota. Varsinaisesti pukeutumista ei ole kommentoitu, harrastusta kyllikin
ja asu viestii harrastuksestani.” (KLS8).

Naismotoristien suhteessa pukeutumiseensa on havaittavissa selked tendenssi hahmottaa
habitustaan muidenkin sosiaalisten kenttien kautta; naismotoristit joutuvat hahmottamaan
itse#idn motorismin kentt44 tuntemattomien ulkopuolisten tekijéiden kautta enemmén kuin
miehet. Tyopaikalla saatetaan kommentoida naismotoristin pukeutumista ja muutenkin
ulkopuolisten kommentit ovat tuttuja naismotoristeille. Erds vastaaja kertoo, ettd hin on
kuullut kommentteja tyyliin ” "raggari’, joskus ‘hurjastelija’, usein 'se kovaa ajava’, usein on
“kyselty myds asun tuulen- ja sateenpitdvyyttd' tai *Miksi sulla on aina huivi? Kommentti
saappaista: 'Nuohan on ihan siron nikéiset’. Miehet huomaavat yleisesti, jos on “nahkat
paalld’ . (KL6). Traditionaalinen motoristipukeutuminen mielletéién usein ulkopuolisten
taholta tahallisen maskuliiniseksi. Pukeutuminen naisellisemmin on yksi keino selvent44
pelisdint6ja ulkopuolisten kanssa, ja vilttys turhiksi mielletyiltd kommenteilta. Naiset voivat
korostaa naisellisuuttaan esimerkiksi voimakkaalla meikills: "Raiked huulipuna, hapsuliivit”
(KL4), "Kéytan itse aina tulipunaista huulipunaa ajaessa, jotta kypérén riisuessani thmiset
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helpommin erottavat, ettd olen nainen. Ajoasu peittdi kaikki muodot.” (KL7). Myos ns.
prétkakorut voivat olla keino erottua (KL7).

Kaikilla motoristinaisilla ei kuitenkaan ole mitédan tarvetta korostaa naisellisuuttaan. Eréds
naismotoristi ldhetti minulle kirjeen kuultuaan minun tutkivan motoristin pukeutumisen
merkityksid. Héan kertoo seuraavassa mietteitdsin motorismista ja naiseudesta: “Ensimmaéinen
mielikuva, joka thmisille nykyéaén naismotoristista tulee, on aika usein television ja
mainosmiesten ansiosta se hilseshampoomainoksen nainen. Iso pyor4, ja muodokas blondi
tiukassa, kirjavassa nahkapuvussa. No, todellisuudessa jokainen on persoona, ja pukeutuu sen
mukaan, moottoripyoriillessdsn seka muutenkin. Laumaeldimens ihminen samastuu niihin,
joiden laumassa liikkkuu. Itse kuulun paikalliseen veteraanimoottoripy6riklubiin (joka meilld
onkin kiitettdvan iso ja aktiivinen). Siini laumassa pukeutuminen ei palvele niinkaén yksilon
egoa, vaan korostaa pyorad. Jos ajat vaikka 30-luvun britill4, et taatusti ihan ensimmaiseksi
valitse ajovarusteiksesi kirjavaa kypari, etkd vérikkaitd goretexeja. Kylla silloin etsitdédn
jostain vanha nahkatakki, pussihousut ja jatsarit. Itsellani on —74 CB Honda, joten
ajovarusteet tulee valittua than sen mukaan, plus tietty kiyttoominaisuuksienkin. Pyoréan ja
kuskin pitd4 kuulua samaan pakettiin ulkoniéllisesti, noin lyhyesti asian ilmaisten. Eli mustaa
nahkaa, ja yksivérinen kypérdhéan se kidytannossa silloin on. Silla, tunnistaako minut naiseksi
vai ei, ei ole patkdnkaan vertaa vilid. Saahan sitd diivailla piikkikoroilla ja minihameella
tarpeen mukaan koska vaan, ympéri vuoden. Jos sen sijaan ajaisin jotain karkkivarista
“muovipyoras”, saattaisin hyvinkin asennoitua asiaan toisin, en tiedd. Todennékoisesti en
uhraisi silloinkaan kovin paljon ajatuksia sille, tunnistaako sukupuolen vaiko ei. —Toisillehan
nimenomaan se on tarkeétd, ja se heille sallittakoon. Itse ajan mieluiten yksin, tai korkeintaan
1-2 pyoran porukassa, joten se “laumanmukaisuuskaan” ei ole niin kovin tirkeda = en kaipaa
kerhotakkia tms. Pointti on kai siindkin, haluaako nihdi vai naky4? Than sukupuolesta
riippumatta. Naisilla se tarve tosin saattaa hyvinkin olla suurempi... Meilla veteraaniklubissa
on niin kirjavaa porukkaa, seké pyori4, ettei pukeutuminen ole mitenkéan tiukkapipoista
puuhaa arkiajossa. Jokainen pydrd on osa omistajaansa, ja jokainen ajaja 0sa pyoraansa —
muuallakin kuin HD-klubilla.” (T.M, henkilokohtainen kirje tekijélle).

Kirjeessi toistuu sama motiivi kuin muillakin motoristeilla; pukeutumista méarittavat pyoran
tyylin lisakst oman kerhon traditio ja asun kédyttéminaisuudet. Kirjoittaja arvelee naiseuden
korostamisen ja nikyvyyden olevan tarkeds joillekin naisille, hanelle itselleen sillé ei ole
minkénlaista merkitystd, koska “ihminen on laumaelsin ja samaistuu niihin, joiden laumassa

lilkkuu”. Hanen “laumassaan” pukeutuminen ei “palvele yksilén egoa, vaan korostaa
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pyorad.”. Kirjeen kirjoittaja jattas kuitenkin auki mahdollisuuden asennoitua pukeutumiseen
toisinkin, jos ajaisi toisenlaisella pyorélla. Han, kuten useimmat muutkin motoristit, sallii
muille sen, mit4 ei sallisi itselleen (tai 1dhinn4 mill4 ei ole hinelle mitd4n merkitystd),
naisellisuutensa korostamisen erottuakseen muista. Han korostaa yksilon valinnan vapautta ja
toisaalta veteraanikerhon traditioita pukeutumista masritt4vina tekijoina. Voidaankin ajatella,
ettd jos naisille suunniteltuja ajopukuja olisi ollut yleisesti kdytossd 1970-luvulla, jolta ajalta
tarkein kirjoittajan pukeutumista mésrittava tekija (vuoden 1974 Honda) on, hiin saattaisi
hyvinkin pukeutua naisellisesti. T4ll6in naisten ajopukujen luonnollisesti edellyttiisi olevan
myd6s osa hinen oman moottorikerhonsa pukeutumiskulttuuria ja siten toinenkin tirkes

ajoasun valintaan vaikuttava tekij4 realisoituisi,

Motoristityypit

Kuten edelld ndimme, asukokonaisuuksien variaatioiden mahdollisuudet ovat
motoristipiireissé melkoiset, mutta joitakin yleisii linjoja on kuitenkin 16ydettavissd. Ajoasun
perusteella tutkiten motoristeja tuntuu aluksi olevan joka 1dht66n ja tiukasti tulkiten jokainen
motoristi on toisista erottuva yksil6. Kuten aiemmin mainitsin, yksilo sinénsi ei ole mielekés
tutkimuskohde, ellei yksiloiden kokonaisuudesta saada esiin yhteisia piirteitd. Naisti yhteisia
piirteitd omaavista yksiloista saadaan muodostettua erilaisia kategorioita ja siten hahmotettua
yleisid motoristihabituksia eri tyyppeind. Motoristit ovat tietenkin itse parhaat oman
kulttuurinsa kuvaajat typologiaa luotaessa. Nyt kun motoristitkin ovat siirtyneet Internetin
virtuaalimaailmaan, on mielenkiintoista ndhd4, miten he itse mieltdvét itsensé ja toisensa ja
mit4 he haluavat itsestéddn ulkopuolisille viestittia Koskaan ennen motoristeilla ei ole oltut
kaytossaan maailmanlaajuista foorumia tuoda itsedsn, kulttuuriaan ja toimintaansa néin hyvin
muidenkin kuin alan harrastajien tietoisuuteen. Motoristien itsest4dn ja toisistaan esittdmisséd
typologioissa nikyvit selkedsti tekijit, jotka asettavat motoristit luokkiin: Pukeutuminen ja
moottoripydran tyyppi.

Silmiinpistévinta Internetisté 16ytyvistd motoristien itsesidn koskevissa luonnehdinnoissa ja
muissa teksteisséd (sekd naihin liittyvissd kuvissa) on huumori ja itseironia. Hyv4 esimerkki on
Risto Kaivolan ja Timo Majaméen “Motoristien pieni bongausopas” (Kaivola & Majamaki
1999, elektroninen dokumentti), jossa esitellidén yleiset motoristityypit. Dokumentti on
hoystetty huumorilla, mutta rivien vélista voi lukea, ettd motoristit kokevat olevansa suuren
yleison silmissé vaarallisiksi mielletty alakulttuuri:
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“Motoristeja voi bongata samalla tavalla kuin lintuja. Tama4 pieni opas on tehty harrastuksessa
alkuun péassemiseksi, eli lajitunnistuksen helpottamiseksi. Ehké se auttaa myds vélttamédn
turhia pelonvéristyksia. Suomessa on motoristeja kuutisenkymmenta tuhatta. Alle sata yksilod
kuuluu vaarallisiin lajeihin. Suoraan sivullisten kimppuun nimak4in eivit tikalaisessa
ilmastossa ole kéyneet, joskin vaaratilanteista on lehdissd nikynyt tietoja. Kuten muuallakin,
jotkut motoristien lajit turvautuvat yhdennékoisyyteen vaarallisten otusten kanssa saadakseen
olla rauhassa. Pahan nakoiset motoristit eivét siis vélttamatta ole pahoja. Bongaamiseen antaa
pieni vaaran mahdollisuus hohtoa. Vihin samaan tapaan kuin syotédessa itse poimittuja sienié.
Motoristibongaus on turvallisempaa kuin litkenteess4 olo sinéinsd. Se sopii hyvin pitkien
automatkojen ajankuluksi, myos lapsiperheille. Normaali motoristi on likipitden kuten kuka
tahansa ihminen. Naisten pieni osuus ja varhaismuotojen suhteettoman suuri osuus ovat
oikeastaan ainoa poikkeus normaaliviestostad. Tuntomerkkeja: Nyrkkisadntona voi todeta, ettd
vaarallisia lajeja on vain niiss4, jotka ajavat jalat edelld. Py6rd on ns. kustomi, merkkia
Harley-Davidson. Ajoasentoon kuuluu my6s apinakiikku, eli kuljettajan kiidet ovat ojentuneet
ylos ja eteen, asentoon, joka vahankin pidempién ajettaessa muuttun tuskalliseksi. Pydrén
kaksi sylinterié ovat perskkain, se on rakenneltu, takarengas leved, etuhaarukka pitkd ja
etupyora kapea.” (Kaivola & Majamiki 1999, elektroninen dokumentti).

Kuten huomata saattaa, motoristien keskuudessa ajokin tyyppi maérittad hyvin pitkalle
kasityksen my6s ajokin kuljettajan henkilokohtaisista ominaisuuksista, mahdollisestt
vaarallisiksi mielletdan vain Harley-Davidsonin kustomoiduilla moottoripyorilla ajavat
kuljettajat. Suuren yleison silmissé vaaralliseksi mielletdsin helposti motoristin mika tahansa
custompyéré yhdistettyni klassiseen nahkapukuun (Liite 2.). Motoristit itse ovat tarkkoja
havainnoissaan, mahdollisesti vaarallinen motoristi ajaa tietyn kaavan mukaan itse
rakenneltua HD:t4, sylinterit ovat siis luonnollisesti pitkittiin ja niitd on kaksi. Japanilaisista
ja eurooppalaisista pyorista 16ytyy myos poikittaisella sylinteriratkaisulla toteutettuja V-
Twinej4 ja yksisylinterisid ns. Thumpereita, vhti kaikki kustomeita, mutta yleensi

nimenomaan tehdaskustomeita (liitel.).

Kaivola jatkaa: “"Myo6s motoristin vaatetuksesta voi vaaralliset lajit erottaa. Itseasiassa ainoa
varma tuntomerkki on jengilitvi. Sen varma tunnistus edellyttda selképuolen nakemista.
Suurin osa kustomkuskeista ja myds HD:n kuljettajista on tiysin vaarattomia. Heidian
tavoitteenaan on yleensd vain néyttdytyminen.” (Kaivola & Majamiki 1999, elektroninen
dokumentti).
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Kaikki motoristien kéyttamat litvit eivét kuitenkaan ole jengiliivejd. Kerholiivi tai ralliliivi on
ehké nykymotoristin vastine klassiselle jengiliiville, ja Kaivola tarkoittaneekin nimenomaan
parin kolmen Suomen lainsdiddéannon rikollisiksi magrittelemén moottoripyoriakerhon, Hell's
Angels mc:n, Bandidos mc:n ja Cannonball mc:n liiveji puhuessaan jengiliiveistd. Osa
rivimotoristeista ei kuitenkaan mielld ndiden kolmen kerhon jiseni4 ollenkaan motoristeiksi.
Kuten yll4 mainitsin, nykymotoristin kerholiiveilld on oma tehtdvinsa, eik4 niistd voi missifin

nimess4 péitelld kerholiivien kantajaa yleisesti vaaralliseksi.

Kaivolan ja Majaméen motoristin bongausoppaassa puhutaan pukeutumisesta yleisemminkin:
”Jos motoristi on pukeutunut vérikka4seen asuun, hin on vaaraton. Myos leuan peittiva
umpikypéra on merkki vaarattomuudesta. T4md auttaa tilanteissa, joissa pyoras ei passe
varmasti ndkemién, kuten huoltoasemilla.” (Kaivola & Majamiki 1999, elektroninen
dokumentti). Avokypars (liite 3.) siis koetaan motoristien keskuudessa alttiiksi
védrintulkinnoille. Kaivolan tekstistd voi lukea rivien vilista, ettd avokypérdn sinédnsd
oletetaan harrastusta tuntemattomien ulkopuolisten mielest4 olevan merkki motoristin
mahdollisesta vaarallisuudesta. Koska avokypéaran kaytto yleens4 todellakin yhdistetdan
kustompyorailyyn, joka siis on moottoripyorikulttuurissa ldhes pyhin lehmin asemassa, sen
symbolinen merkitys on voimakas ja altis véagrintulkinnoille. Median luomissa mielikuvissa
avokypérai kayttavit useimmiten juuri customistit, jotka motoristeista edustavat
traditionaalista linjaa, vihit valittavat turvallisuudesta (mik4 on selked harhakdsitys) ja
saattavat olla jopa vaarallisia. Integraali- eli umpikypérén (liite 3.) kiyttdja taas edustaa
turvallisuuteen panostavaa modernia motoristin mielikuvaa ja on néin ollen automaattisesti

vaaraton.

Kaivolan mukaan "Metsésta 10ytyvat lajit, maanteiden kyykkypyorailijat ja pianisti- eli
pappatunturiasennossa ajavat ovat yleensi vaarattomia. Erilaisilta suljetuilta rata-alueilta voi
bongata harvinaisuuksia, jopa ulkomaisia yksiloitd Nekin ovat jarjestdsin vaarattomia, paitsi
ehk4 kuulolle. Iltaisin taajamissa runsaasti parveilevat motoristin varhaismuodot ovat joskus
haitallisia. Ne voivat olla kiusallisen d4nekkiitd, mutta eivit yleensd muodosta ongelmia
enempad kuin nuoriso yleensdkésn.” (Kaivola & Majamiki 1999, elektroninen dokumentti).

Suljetuilla alueilla ajamista harrastavat motoristit ovat enemménkin moottoriurheilijoita kuin
varsinaisia motoristeja siind mieless4 kuin motoristi yleensi kisitetédén, eldméntapana.
Nuoriso, joka mielletéidn vasta aloittelevaksi motoristityypiksi, e1 tunne motorismin kenttdd

kovin hyvin, eik ole sitoutunut harrastukseen yhti voimakkaasti kuin “oikeat motoristit™.
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Nuorten motoristien pukeutumisessakaan ei ole havaintojeni mukaan vield havaittavissa

selke&4 linjajakoa.

Motoristin kanssa tapahtuvan kommunikaation erityisluonne on my6s huomioitu Kaivolan
tekstissd: “Motoristien kisittely: Motoristien késittely puhe-etiisyydelld kannattaa aloittaa
harrastuksen hyvist4 puolista. Py6rén ihailu ja hevosvoimien tai huippunopeuden kysely
virittd4 yleensa motoristin sangen suopeaksi. Vastaukseen kannattaa uskoa, vaikka pienia
epailyjakin voi hyvin esittdd Jos sataa tai keli on muuten epainhimillinen, voi virittis juttua
nykyisten varusteiden hyvyydestd. *(Kaivola & Majamaki 1999, elektroninen dokumentti).

Edellisestd kappaleesta voidaan tulkita, ettd motoristien ja kansan syvien rivien vélinen
kommunikaatio vaatii tietynasteista herkkyytta asettua toisen asemaan. Motoristista tulee
toiseuden representaatio, jonka kanssa kommunikointi tapahtuu tiettyjen lainalaisuuksien
mukaan. Omassa tutkimuksessani kavi selkedsti ilmi, ettd edelld Kaivolan mainitsema
kommunikaation muoto on hyvin yleinen motoristin ja ei-motoristin kohdatessa. Vaikka
motoristit ovat aivan samanlaisia kanssakulkijoita kuin muutkin ihmiset, harrastukseen
sitoutuminen on heill niin voimakasta, etti se jasentd heidin kommunikointinsa luonnetta
motoristina litkuttaessa. Toisin sanoen motoristin habituksen aktuaalistuessa héinen
kommunikointiaan ulkopuolisia kohtaan ohjaa immanentti oletus itsen ja toisen erilaisuudesta.
Toiseus tunnistetaan ja kohdataan motoristin habituksen kautta, ja talléin
kommunikaatiotapahtuma on erilainen kuin tilanteessa, jossa kaksi ei-motoristin habituksen
omaavaa yksilod keskustelee. Sosiaalinen kentti on tissd motoristille toinen kuin hidnen
kanssaan keskustelevalle ei-motoristille, ja valtasuhteet nakyvit kommunikaatiotapahtumassa

osapuolten asenteissa.

Kaivolan tekstistd voidaan lukea myds se, ettd muiden kuin selkedsti motoristeiksi
havaittavien ihmisten kanssa kommunikoidessaan motoristi mieltia toisen automaattisesti ei-
motoristiksi ja siis toiseuden representaatioksi, miks mielestéini edellyttdd hyvin voimakasta
motoristin habituksen haltuunottoa: “Parasta on tietenkin vedota jonkinlaiseen omaan
pyordharrastukseen, vaikka jo loppuneeseenkin. Kovin paljoa ei ehké kannata keksi4, silld
motoristit ovat niin hyvin perill4 alan asioista, etté valheet helposti paljastuvat.” (Kaivola &
Majamiki 1999, elektroninen dokumentti).

Kaivolan ohjeen mukaan yhteisen kokemuskentén tunnistaminen auttaa
kommunikaatiotapahtumaa, miki on luonnollisesti totta. Talléin kommunikoivat osapuolet



siis toimivat samalla sosiaalisella kentalld ja tunnistavat helpommin toistensa habitusten
suhteelliset asemat kentilld (motoristi ja entinen motoristi). Lisdksi kumpikin osapuoli osaa
tulkita toisen sosiaalista paiomaa ja vuorovaikutustilanne on toimiva siind mieless4, ettd

yhteinen kieli on 16ydetty ja osapuolet jakavat ainakin osan sosiaalisen kielen konventioista.

Haastatteluissa kysyin motoristeilta, mika pukeutumisessa voisi olla sellaista, ettd se herattaa
ulkopuolisissa reaktioita. Vastaukseksi sain seuraavat kommentit: “Puvussa jds on koko
musta, sitten nuo liséjutut, jotka ei liity asuun... merkit, metallimerkit, helyt, vaikka
vuosilaatat. Ulkopuoliset katsoo kun kilinkalin kulkee. Sitten ne... pédkallot tai muut
esimerkiksi kyparissa. .. liittynee mustan ja pahan viliseen yhtyméikohtaan. Jos kysytdén tuhat
mielipidetts ja pannaan tuohon viis erilaisesti pukeutunutta motoristia, joista joku on
mustissa... niin ja kysyta4n, ettd mika niistd on pahin, niin kylld se on se musta ...ja jos on
vield vield roinalla (viittaa motoristihelyihin) varustettu......”. (H2); (...) yks humalainen
teekkari sano, et Sullon hyvé pyora, mut nuo sun ajovarusteet on than paskat. (... ) mutta eipd
hénelldkain moottorpyorad ollu, niin mitépas sitd nyt sitte. .. eip4 siini toinna paljo
vaivautua... sitte kyparét tietysti. Ming luulen, etti on monia thmisié, jotka ei ymmaérra
esimerkiks sitd, ettd ei valttdmattd kuule, mitd thminen sanoo. Jos tulee haastattamaan siihen,
jaei heti pysty vastaamaan ku ei saa selvia siité, niin ne ajattelee, ettd onpas se ylypee...”.
(...) ...sehan voi olla tietysti, ettd jos on vieressd tdysin kaupasta ostettu pyor4, siis suoraan,
ja kaikki vehkeet on uutta, niin se voi olla, ettd se on niin tiynna sitd touhua se vasta-alkaja
siind, ettd se ei niinku ni4 eika kuule mitddn muuta kun sen oman touhun siiné, ettd
valttamattd silld ei oo aikaa tai kiinnostusta puhua kenenkéén kanssa vaan pamaa tuolla
kavulla polvi maassa menemaéin... oonhan miné sen huomannu itekkin, etté eihén sité entisind
aikoina... sillon, kun sitd ensimméisen moottoripyoréan sain, niin sehén pyora ol kytinnossa
yoté paivad melkein litkenteessa, ei siin paljo... vélilla oikeen sydméadnkaan kerinny.”

” (H4); ”Ainakin niit4 liivejghan ne kattoo pitempéan ... mut ei ne silleen niitikaén, ne vaan
vilkuilee niit4 ja seuraa silleen sivusta, jos on liivi, missi lukee enemminkin... jonkun logoja
tai muita.” (HS).

Kaivola lisa4, etta "Vaarallisten lajien kisittelyyn ei ole asiantuntijoiden yksimielisesti
hyviksymié ohjeita. Kosketusta kannattaa valttis, mutta pakokauhuun ei ole athetta” (Kaivola
& Majamiki 1999, elektroninen dokumentti). Pakokauhuun ei todellakaan ole athetta, koska
useimpien motoristien mielest4 lainsdddannon rikollisiksi médrittelemien moottorikerhojen
jésenet eivit ole motoristeja ollenkaan. Kyselin haastateltaviltani ns. rikollisten motoristien

sijoittumisesta suomalaisella motoristikartalla (pohjana kaavio motoristin kulttuurisesta
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toimintaympaéristost4, jonka esitin johdannossa) ja sain seuraavia vastauksia: “Joitakin
yksiloitd (pidetdsn motoristeina), mutta ei niinkun muuten (... ) ei niinku motoristikerhona,
kerhona kyll4, mutta sanotaanko, et siiné on kuiteskii kun jengit liikkkuu autoillakin ja... se
toiminta mit4 on, niin ei ne... timén. .. niitten touhujen tiimoilta, mité ovat tehneet. Kylldh4n
ne vililld tuolla pyrkii ja tuo sitd motoristitouhua. .. kyll4 siell4 niinku loytyy paljon sitdkin,
jotka tosiaan, ne rassaa ja ajelee ja ... mutta eivit ... pitasko sanoo joiltakin osin valitettavasti
sitte 00 aina tervetulleita, ei kaikki... kaikkiin kokoontumisajoihin niit4 ei pagsteta Tai jos
tule joku niin, jos on ne merkit paall4, niin ... se on aika harva niist4, joka lshtee tulemaan ja
eiki katota ... siell4 ei katota hyvill4, koska ne on niinku mustamaalaamassa ollu t4ti ...
meit4 kaikkia. .. ettd niiltd puitteilta, mité ne séllit harrastaa moottoripy6railys, niin se on ihan
ok, mutta ... mut ku ei silli... ite silla rikollistoiminnalla niin ei oo sithen moottoripyorélla
ajoon, heidnkédin moottoripy6rilld ajoon niin... (...) et, mutta kylld sitd vahén hankala. .,
kyll4 ne niinku aika irrallisia kerhoja on, ett4 eip4hén niilld oo tinne SMOTOON tai
SML.:44n paljo asiata...”. (H2); “"N44 enkelit ja bandiitit on taall4 etelassd ikézn kuin, niilld
saattaa olla ta4lla joku piste, missé niilld on yhteyksid talld kauimpana, tai aivan téalla
keskelld, muttei missdin tapauksessa ndiden. .. jos kuvitellaan, etti nai nelja ois vaikka ihan
(oma kerho) ja muita tillasia ihan tavallisia kerhoja. Et niilld joku yksittdinen tuttu saattaa
olla, mut ei niinku varsinaista kerhojen vilist4 yhteytta ei 00. ... oikeestaan vois laittaa (viittaa
kuvioon) vaikka piikkilangan, ettd ne on ihan erillasin muista. Vois kuvitella, etti ne ei ois ees
motoristeja , moottoripy0ri on vaan niille niinku (...) jonkunlainen néyttelyesine tai ... ei 00
semmonen valttimétoén kulkuviline, vaan jonkunlainen. .. naytta4, ettd olen... kuulun johonkin
tai jotain muuta timmosta. Et kyl ne mieluummin (... ) jéttas ne ulkopuolelle johonkin
sijottaa (...). Kun ma oon siti just jollekin sanonu (...), niin jos siind on kymmenen jasents,
joista viis on vankilassa, niin mitenkd moottoripy6réilyé voi harrastaa vankilassa...ja kun ne
kuulemma véarvadkin nykyédan jasenia suoraan vankilasta.” (H3); “Siis asiahan on néin, etti
mingd oon ymmartany timéin motoristiin ja muitten eron silld, ettd voihan aivan hyvin olla
kaks kaverii, joilla on samanlainet moottoripyorat, hyvalls tuurilla vaikka yhta aikaa (...) silti
toinen voi olla motoristi ja toinen vaan omistaa moottoripydrin, jos se toinan vaan pitai siti
tallissa eikd ajele sill4 kun kerran kolmeen vuoteen tai silldlailla, kun halutaan naapurin
lapsille néyttdd , ettd on meilld timmonenkin t44lld. Minun mielesti se on se kokonaisuus,
mik4 sithen vaikuttaa (...) oisko se sit4, ettd hatapéaissain menet ja ostat Harlikan ja sitte oot
niin helevetin motoristia, tat ostat vaikka BMW:n ja oot niin helvetin motoristia (... ) minun
mielestd niin timmonen sormia napsauttamalla siirtyminen niinku motoristikastiin, ntin ei se
onnistu yhess4 eikd kahessa kuukauvessa, sithen voi menné kymmenen vuotta. (...) en
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minskian niinku alkujaan ollu, pitény ihteeni mitenkién ihme motoristina, ku en oikeestaan
pid vieldk#sin minaéin niin erikoisen esikuvallisena ainakaan...” (H4).

Rikollisiksi luokiteltuja “motoristeja” ei edes ole maassamme kuin muutamia kymmenid, kun
muita motoristeja on yli kuusikymmentétuhatta (lisiksi tulevat ne, jotka eivit itse omista
pyorad). Motoristin kanssa kosketuksiin “joutuvalla” ei-motoristilla ei siis ole huolen héivas.
Ongelma onkin siing, osaavatko ulkopuoliset erottaa rikollisen ”moottoripyéréijengiléisen”
tavallisesta motoristista. Kaivolan tekstisti sain sellaisen kisityksen, ettd eivét osaa. Sama
motiivi toistuu lomakkeista saamissani vastauksissa ja haastatteluissa poikkeuksetta; motoristi
ei itsekddn osaa pukeutumisen perusteella erottaa kuka on rikolliseen kerhoon kuuluva ja kuka

ei. Miten siis ulkopuoliset osaisivat?

Kaivola jatkaa: “Motoristi liikenteessé: Liikenteessd motoristiin pitd4 suhtautua varovasti ja
ystavallisesti. Hén on sateen ja tuulen armoilla, ja kaatuessaan helposti loukkaa itsensd.
Mititénkin auton tondisy voi atheuttaa motoristille suurta vahinkoa, pit4a hanet pitkasn poissa
liikenteestd ja vihentas siten bongausmahdollisuuksia. Motoristi on tien paélld nauttiakseen
ajamisesta ja/tai ndyttaytymisestd. Néyttaytymismielesss kulkevat erottaa yleensd

rauhallisesta vauhdista. Thailevat katseet ja jopa sormella osoittelu saavat nimé ikionnellisiksi,
vaikka ulkopuoliselle sit4 ei ehka naytetd.” (Kaivola & Majamiki 1999, elektroninen
dokumentti).

Motorismiin kuuluu tietty niyttdmisen halu, siti on turha kieltad. Harrastus on ensinnikin
kallis ja vaatii melkoisia uhrauksia. Taloudelliset uhraukset ovat vain pieni osa motorismia,
eikd uskoakseni monikaan motoristi ajele niyttiikseen, ettd rahaa riittdad. Harrastuksen
luonteeseen kuuluu, ettd pyorén laittaminen, kustomointi ja oman néikdiseksi muuttaminen
kasvattavat alakulttuurin kent4ll4 sosiaalista paiomaa ja vahvistavat habitusten sosiaalisia
asemia kentalld. Totta kai silloin halutaan my6s néyttd4 kuinka paljon aikaa ja vaivaa oman
ajokin laittoon on panostettu. Puhtaasti taloudellisen padoman néyttdminen ei ole motoristien
keskuudessa kovinkaan arvostettua, sen huomaa eritoten muiden motoristien suhtautumisesta
kalliilla, uusilla ja viimeisen paélle mukavilla moottoripyorilla ajaviin kanssamotoristethin.
Erityisesti Honda GoldWing ja saman tyyppiset matkamoottoripyorat, kuten Kawasaki
Voyager ja Yamaha Venturer ovat saaneet osakseen halveksuntaa kanssamotoristien taholta.
Nimenomaan Honda GoldWing, joka on tédyskatettu ja kaikilla mahdollisilla lisdvarusteilla

varustettu matka-ajoneuvo, on saanut lukuisia yleiseen motoristikielenkayttoon vakiintuneita
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pilkkanimia, kuten “bussi”, homosohva”, “himmeli (tarkoittaa myds ylimaaréistd koristetta)”,
"kelohonkamokki”, “’kultapossu”, “mukavuuslippulaiva”, “sohva”, “joulukuusi” (liite 8.).

Motoristikulttuurissa arvostetaan itse kustomoituja moottoripyoria, ja vaikka GoldWingiinkin
voi lis4illd jos jonkinlaisia lisdvarusteita, ns. “himmeleit4”, eivét ne juuri lisda ajoneuvon
arvostusta perinteisempii arvoja kannattavien motoristien keskuudessa. Ajoneuvo on
itsessan jo tehtaalta tullessaan todella pramea, kultamaalia ja kromipaallysteita ei ole
séistelty, ja lisdvarusteet tekevéat ajamisesta ehkd monien mielestd liiankin helppoa, jopa
automaista. GoldWingin tyyppisten luksusmatkamoottoripyorien raskaampi kustomointi
(omin kisin) ei ole mahdollista eikd edes jarkevad, kun taas “tosimotorismi™ usein vaatii
uhrautumista tyyliin “kuka on sanonut, ettd moottoripyorailyn pitéisi olla helppo harrastus™.
Taloudellisen pagoman nayttiminen ei siis ole kovin arvostettu niyttamisen muoto

motoristipiireissd kokonaisuuden kannalta katsoen.

Kaivola jatkaa: "Ajamisesta nauttivat saattavat varsinkin taajamien ulkopuolella liikkkua
allistyttavilla nopeuksilla. Nyrkkisa4nton4 voi pitds: mitd kyykympi, sitd nopeampi.
Ylinopeudet ja onnettomuudet koskevat eniten motoristia itsedsn, joten ylenpalttisen vauhdin
pitdjat kannattaa jattas poliisin hoidettaviksi.” (Kaivola & Majamaki 1999, elektroninen
dokumentti). Motoristien keskuudessa arvostetaan toki vauhdin hurmaa, se kuuluu
luonnollisena osana harrastuksen luonteeseen. Sit4 paitsi kokemukseni mukaan
moottoripy6rilla vauhti kasvaa huomaamatta, ja moottoripy6rélld on helppo ajaa ylinopeutta,

tehoa kun on yleensi aina sen verran enemmaén kuin nopeusrajoitukset sallivat...

Motoristien keskuudessa kuitenkin arvostetaan myds aitoutta. Loysin intemetista erinomaisen
ulkomaisen lahdedokumentin, jossa kerrotaan huumorin keinoin miten motoristin ei pid4
yrittasi ngyttad “coolilta™ “You don't really know how to ride one of those cool Ninja
CBYZGSRGFZX 1500 RRRSPSSXR-71 Limited Edition crotch rockets, but you wanna look
cool anyway? Well, here is a web site dedicated to folks like you!” ("Bikes are k0O1!". The
Unofficial Squid Web Page WWW-sivu 11.11.1999). Dokumentissa madritellidn kisite
’squid” (kalmari), “viileeksi motoristiksi”, joka itse asiassa on ns. wanna-be-motoristi.
Wanna-be-motoristi puolestaan ei tunne motorismin koodeja eiki ansaitse motoristipiireissi

Juurikaan arvostusta.

Kalmariksi tullaan erindisten toimenpiteiden avulla. Ensinnikin ajokorttiin himataan

elintenluovutustestamentti ja jatketaan seuraavien ohjeiden mukaan: Vaatetukseksi valitaan
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hihaton T-paita, mielelldin "NO FEAR”-logolla varustettu, tai jitetdsn paita kokonaan pois.
Ajohousuiksi valitaan surffaajan shortsit, ettd jalka nakyy. Ajokengiksi kalman valitsee
ehdottomasti rantasandaalit ja lis4d vield kokonaisuuteen aurinkolasit. Kypard on kalmarille
vain rasite, ja jos ajetaan kyparapakkoalueella, valitsee kalmari “viileimman” ndkdisen
kyparin, koska ulkonéks on hinelle tirkeintd. Kalmarin ajokki on, jos mahdollista, mika
tahansa pyord, jossa lukee Ninja® (Kawasakin kilpapy6rareplica katukdytt66n). Ninja-tarra
voidaan myds liimata jalkikéteen pySrédn kuin pyorédn, edellyttden, ettd ajokki onns.
sporttipyora (kalmarin ainoa oikea pyoratyyppi). Jos aitoa Ninjaa ei saa hankittua, toissijainen
valinta on mik tahansa sporttipyord, jonka tyyppimerkinnéssa on paljon konsonantteja sekd
pakollinen R-kirjain GSXR, CBR, tai FZR (Suzuki, Honda, Yamaha). Pyorin tulee my6s olla
huomiota herattdvin virinen, vérien pit4d suorastaan huutaa: ”Olen cool!”. On my6s hyvé, jos
py6ran virit eivat soinnu yhteen. Pyorian moottorin tulee olla kuutiotilavuudeltaan
luonnollisesti mahdollisimman suuri, koska loppujen lopuksi koneen koko on miehisyyden
mitta. Pyorén ulkonidkod kalmari kohentaa NO FEAR-tekstilld varustetuin tarroin ja kiillottaa
ja padllystdd mauttomasti kaikki mahdolliset kohdat pyorastdan. Lisaksi ajokkiin voidaan
lissill4 turhia neonvaloja katteisiin. Katteisiin kiinnitetdén myos kulutusosia valmistavien
yritysten tarroja, vaikkei pyoréssd niiden valmistamia osia olisikaan. Jopa auton osien
valmistajien tarrat kdyvit ajokin ulkondon kohennukseen. Pakoputkien tulee olla suunnitellut
kilpailukéytt6on, ja niistd tulee lahted ainakin 135:n desibelin 44ni. Kaasutin tulee myos
viritta4d niin, ett4d moottorille joutuu antamaan kierroksia ainakin 12 000:n asti, ennen kuin
ajokki litkkahtaa. Miti enemmin joudutaan revittiméin, sitd “viileempi” kalmari on. Sivulla
annetaan myos ohjeita kuminpoltosta ja keulimisesta vaikutuksen tekemiseksi ”pimuihin”.
("Bikes are k0O1!". The Unofficial Squid Web Page WWW-sivu 11.11.1999).

Negaation kautta toteutettu méaritelma aidosta motoristista kertoo paljon motoristien
asenteesta harrastukseensa. Ns. wanna-be-motoristi ei ole aito motoristi. Arto motoristi, joka
ansaitsee toisten motoristien kunnioituksen, osaa ensinnikin pukeutua oikein, suhtautuu
pyoradnsa asian vaatimalla vakavuudella ja osaa kiyit4ytya motoristille ominaisella tavalla.
Niennainen kuoleman halveksunta ja asiattomissa ajovarusteissa ajaminen tulkitaan
teeskentelyksi. Ajovarusteet tosimotoristi osaa valita funktionaalisuuden, ei ulkonéén
mukaan. Samoin tosimotoristin moottoripyora on hénelle tirked osa kokonaisuutta, kun
“kalmarille” on aivan sama, millaisella pyoralld ajetaan, kunhan ajokki on “viileen” nikdinen
ja trendikdas sportti. Tosimotoristi ei myoskian koristele pyoridnsa asiaankuulumattomilla
tarroilla tai turhilla “himmeleilld”, vaan suhtautuu siihen suhteellisen vakavasti.
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Tosimotoristin pyorén virit ovat harmoniassa keskendin ja moottorin tilavuus sopiva
kuljettajan makuun, kun “kalmari” valitsee aina mahdollisimman réikeén vérisen ja
kuutiotilavuudeltaan suuren py6ran. Tosimotoristi ei tarvitse kuutiotilavuutta itsetuntoaan
ponkittdamian, eikd myoskaan kovadinisid pakoputkia huomiota heréttimaédn. Kaytannon
seikat sddtelevit myos pyoran oikeaoppista virittdimistd, toimivuus on luonnollisesti
tosimotoristille tirkeds. Samoin kiyttiytyminen yleisill4 paikoilla asiallisesti ja muita
drsyttdmitti. Loppujen lopuksi tosimotoristin tuntee siité, ettei hdnen tarvitse yrittdd tehda
vaikutusta keneenkéin, vaikka joskus ajaakin kovaa. Tosimotoristi ajaa kovaa, koska se on

mukavaa.

Viimeinen motoristityyppi, jonka Kaivola mainitsee, ovat moottoriurheilijat: “Todella
omituisista paikoista voi 16ytdd enska-, krossi- tai triallajeja. Metsasté 16ytyvien motoristien
suhteen kannattaa muistaa, ettd hekin rakastavat luontoa, tosin omalla miehisell4 ja
vilineelliselld tavallaan. He myos uusiokayttdvit metsdautoteitd, kivilouhoksia ja
sorakuoppia, jotka muuten olisivat kertakayttoisid. (Kaivola & Majamaki 1999, elektroninen
dokumentti).

Toinen motoristin yllapitamalta verkkosivulta 16ytyva artikkeli keskittyy samaan asiaan,

motoristien tyyleihin. Jaottelu eroaa hieman edellisests, mutta paépiirteet ovat samat:

“Tyyli ja tyylikkyys: Aikojen alussa, eli noin kaksikymmenté vuotta sitten ei suuremmin ollut
eroja motoristeissa. Kaikki olivat samaa paarialuokkaa, eiké tyylieroja ollut syntynyt. Kaikki
olivat yht4 tyylikkdité tai tyylittomia. Vaan kuinkas on nyt. On sen kuuttatoista alalajia
motoristeja ja vield piikkikuskit lisdksi. Seuraavassa esitelldan hivenen néité lajeja,
tunnistakoon jokainen itse itsensd.

Kyykkypyorailija, katujen nopein eldin, ajaa yleensa viimeistd mallia olevalla
CBRGPZGSXFZRR:1l4. Pukeutuu papukaijan kirjavasti, kdytt4a aina kokokyparaé (mieluiten
jonkun kisakuskin mukaan nimettyé replikaa), usein polvissa teflontyynyt ja jalassa
Prexportsaappaat. Jutut on opittu viimeisessd Bikessa olleista kisakuskien haastatteluista.
Eksyy harvoin kauas kaupungeista. Enduro-ukko ajaa (varsinkin nykyisin) ISOLLA
nelitahtiendurolla joka on pirun raskas késitelld mutta joka jytisee miehekkadsti. Pukeutuu
mité thmeellisimpiin corduragoretexhiporanylonasuihin, crossikypéraén ja 24 kg painaviin
crossisaappaisiin. On myonnettiva, etts varsinkin suomalaiset enduroukot osaavat myos ajaa

péinvastoin kuin monet keskieurooppalaiset virkaveljens4, joille soratie on kauhistus,
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metséstd nyt puhumattakaan. Enduro-ukolla on myos usein kuraiset kamppeet, ja jutuissa
likkutaan sellaisessa suossa josta muut eivit menisi ylitse edes helikopterilla. Biker taas ajaa
Harrikalla tai vanhalla brittipyoralld, ja wannabebikerille kelpaa japsikopterikin.
Pukeutuminen on kaikilla sama, mustat nahkat, ja vain rohkeimmat kayttdvit tummanruskeita
nahkoja. Paiss4 keikkuu mattamusta jettikypérd, joka muistuttaa mummon vanhaa
kiisselikuthoa, ja jaloista 10ytyy yleensi aidot Tony Mora bootsit tai Pekka Lahden tekemaét
spesiaalit. Jutut kopterista tai Easyriderista. Yksi asia ihmetyttad: mita rumexﬁpi Biker, sitd
nétimpi typy kyydiss4. Mutta maailma on tdynn4 ihmeellisi asioita, ja ehkédpa tdssé syy
kopterikannan rijahdysméiseen kasvuun viime vuosina. Matkamotoristi on otus, joka liikkkuu
pitkin ja poikin maailmaa joko BMW:1l4 tai Hondan matkasohvalla. Kuuluu usein Touring
Inflandiaan, ja puheet alkavat usein sanoilla: ‘Muistatko vuoden xx FIM rallin, sielld oli tosi
hyvs meininki, ainakin 60 suomalaista, ei tarvinnut paljon jutella ulkomaanpellejen kanssa.”.
Pukeutuu joko nahkapukuun tai sitten uusimpaan Rukan goretexiin ja jalassa ovat 24 kiloa
painavat crossisaappaat, jotka ovat turvalliset ja pirun epimukavat 300C lampdotilassa. Padsti
1oytyy 105%:n varmuudella BMW systeemikypéra, joka on nippéra silloin kun haluaa néyttéa
naurettavalta. (Arvatkaapa muuten, onko tdmén kirjoittaja ostanut uuden kypéran... ).
Itapyordilijat ovat ryhma4, joka nauttii kaksitahtiéljyn lemusta ja Jawanparpatyksestd yli
kaiken. Ajaa yleensid MZ tai Jawa merkkiselld 6ljyruiskulla sinisen savun

saattelemana. Pukeutuu vanhaan 6ljyiseen barbour-pukuun, joka on ollut vitmeksi kaupan
hyllyssd 15 vuotta sitten ja pesukoneessa (missd ihmeen pesukoneessa kysyn vaan) 15 vuotta
sitten ja jonka 2T-6ljy on kyllastanyt vesi- ja ilmatiiviiksi. P4dssé voi olla jetti tai kokokypéra,
tirkeinti on se, ettd kypérd on vanha, ainakin yhtd vanha kuin barbourit. Jalasta loytyvét
isoisdn perint6 jatsarit tai kumiterdsaappaat. Juttujen aiheista ei ota selvdd, jos ei ole
valantehnyt itdpyoratutkija tai alan harrastaja. Jotkut itdpyorailijat perustavat
moottoripyoriliikkeen vanhoilla paivillaan ja yrittdvit houkutella muitakin viattomia
motoristeja ajamaan itapyorilld. Mitd taas piikkikuskeihin tulee, niin ainakin allekirjoittanut
kauhistuu suuresti ndhdesséén aloittelevan piikkikuskin ajavan salihousut jalassa, Manahein
Mighty Fucks takki paalla, mattamusta kypérd padssé ¢(hihna tietysti auki), jalassa
talvilenkkarit nauhat auki jo koko koreuden kruunaa pyorén tangosta roikkuva putkikassi.
Opettakaa hyvat ihmiset miten lastenne pitdd pukeutua moottoripyoralld ajaessaan.” (Tyyli ja
tyvlikkyys 1999, elektroninen dokumentti).
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Ajoasun eri osien symboliikka: Asukokonaisuuden osat typologisoituna ja
kommutaatiotesti

Tarkastelen seuraavaksi ajoasun eri osien suhteellisia symboliarvoja. Tarkastelen niita
elementtej4, jotka motoristin pukeutumisessa ovat vélittomésti havaittavissa, eli kaikkein
ndkyvimpid pukeutumisen elementtejd. Naitd ovat mahdollinen liivi, ajotakki,' kypérs,
kisineet, housut ja ajokengit. Rakennan tutkimuksen kuluessa typologian merkityksellisistd
ajopuvun osista ja analysoin osia suhteessa ajoasuun kokonaisuutena. Tarkoitukseni on
hyddyntas lingvistiikasta tuttua metodia, ns. kommutaatiotestis, jonka avulla saadaan
erotettua kohteen pienimmét merkitykselliset osat analyysi4 varten. Néiden osien avulla on
mahdollista luoda typologia syntagmaattisista yksikoistd Syntagmaattiset yksikot ovat
kentiin puheesta tuotettuja (ideaali)tyyppejé aineistosta 16ytyvistd pienimpien

merkityksellisten osasten merkityksellisist4 kokonaisuuksista.

Barthesin mukaan “Kommutaatiotesti muodostuu siten, ett4 ensin aineistoon tuotetaan
keinotekoisesti muutos ilmiasun tasolla (merkitsijit) ja tarkkaillaan, tuottaako témé muutos
korrelatiivisen modifikaation siséllon (merkittivit) tasolle. Ideana on luoda keinotekoinen
homologia johonkin kohtaa loputonta tekstid (aineistossa esiintyvit typologiset variaatiot),
jotta ndhdéan, vaikuttaako merkitsijan korvaaminen toisella myds merkittavén
korvautumiseen toisella merkittdvalld. Jos kahden merkitsijéin kommutaatio tuottaa kahden
merkittdvan kommutaation, on saatu ote syntagmaattisesta yksikosté ja ensimméinen merkki
on saatu uutettua massasta.”. (Barthes, 1981).

Merkitsij6ini t4ss4 testissd ovat motoristin ajoasun ilmiasun er osat, joiden kommutaatiota
seuraavassa pyrin hahmottamaan. Eli yksinkertaistaen: Jos esimerkiksi ajoasuun kuuluva
kypérs on mattamusta avomalli (merkitsijoind kypéran malli ja vari, ilmiasun tasolla) ja
tiedetd4n miten se viestii kantajansa suuntautumisesta tietynlaiseen motoristitraditioon
(merkittiivd, sisillon taso), luodaan keinotekoinen muutos vaihtamalla em. kypérén tilalle
laimean virinen integraalikypari ja tarkkaillaan, vaikuttaako merkitsijan muutos merkittivaan
niin, ettd kypé4ran ilmiasu viestii suuntautumisesta toisenlaiseen pukeutumistraditioon. Néin
saadaan selville Merkkejé, esimerkiksi avomallin muuttaminen integraalimalliksi voi uuttaa
esiin merkin kypérdn muodosta, virin muutos taas merkin véristd merkitsijand. Muutoksen
taytyy kuitenkin tapahtua talloin myoés merkittavin muutoksena, jotta merkki ylipaatdasn
aktuaalistuu. Toisin sanoen kun muutetaan merkitsijis ja samalla my6s merkittivad muuttuu,
tuloksena on merkki. Vastaavasti voidaan testata kerhotunnusten kommutaatiota: Jos tietyn
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kerhon tunnus korvataan toisen kerhon tunnuksella, muuttuuko merkitsijan muuttuessa myds
merkittiva? Arvatenkin muuttuu. Jos taas kerhotunnus korvataan erilaisella (esimerkiksi eri
vériselld) saman kerhon tunnuksella, kommutaatiota ei ehké tapahdu. Talloin véri ei toimi
merkkind. Seuraavassa puran aineistoni avulla motoristin asun osiin jotta saan luotua

kommutaatioanalyysia varten typologian ajoasun yleisimmist4 merkitsijoista.

Motoristin fiivit

Ulkomailta hankitut pinssit ja kangasmerkit kiinnitet4sin yleens4 erillisiin ajotakin paalla
kaytettaviin sinisiin farkkuliiveihin (liite 5.), joskus mustiin nahkaliiveihin. Liivit ja nithin
kiinnitettivat symbolit on ndhtéva yhtendisind kokonaisuuksina, funktionaalis-esteettisind
osiensa summina. Osa motoristeista kaytt4s farkkuliiveja ajoasun pdalla muuallakin kuin
kokoontumisajoissa, osa taas ainoastaan kokoontumisissa. Liivien materiaali on tarked,
ajotakin padlla kédytettivan liivin kankaan pita4 useimmiten olla nimenomaan farmarikangasta
ja vérin yleens4 sininen, tosin mustaa nahkaliivisikin kéiytetidiin jonkin verran ajoasun paélla,
useammin kuitenkin esimerkiksi t-paidan kanssa ilman ajotakkia. Yleensi musta nahkaliivi
kuuluu ajoasun paalls kdytettyni erityisesti Biker-kulttuuriin, jota on esteettiseltd kannalta
tutkinut esimerkiksi Nina Tuittu Taideteollisesta korkeakoulusta (Tuittu, 1996) ja
sosiologiselta kannalta pro gradu-tutkielmassaan Juhani Niemeld Tampereen Yliopistosta
(Niemeld, 1993). Rivimotoristin liivi on yleensa farmarikangasta ja vériltasn sininen.

Monille natsmotoristeille farmarikankainen ajotakin p4illd kaytettdva liivi on ainoastaan
“Ralliliivi (joka on) "hyvi rakentelupohja’ ” ja johon kuuluu esimerkiksi “Kerhomerkkej,
kokoontumisajolaattoja, oman kerhon merkit, pinssejé, rintamerkkeja.” (KL3) tai
“matkakohteiden pinssit” (KL.4). Eris vastaaja kuvaili liividsn sanoilla “farkkuliivi, joka
sisiltad paljon tarinaa” (KL7). Vihankin motorismin kenttad tunteva tietds, ettd kyseiselld
sosiaalisella kentilld arvokasta paiomaa on moottoripyoralli kaukaisiin ja eksoottisiin
paikkoihin matkustaminen aikaa, rahaa ja itsed sddstamattd Talloin se, ettd hiivi on tdynnd
todisteita vierailluista maista, nostaa luonnollisesti motoristin arvoa "tosimotoristina" muiden
silmissa. Ralliliivistd on kuvia liitteess4 5, kerhotunnuksia olen koonnut esimerkinomaisesti

liitteeseen 4.

Miespuolisten motoristien lomakevastauksissa yleisempi liivityyppi on ajoasun alla tai
ajoasun osien kanssa (KL13) kéytettivd musta nahkaliivi, jossa on vleensd véhemman
koristeluja kuin ajotakin pailla kaytettdvassé farkkulitvissa. Nahkaliivin ainoa koriste saattaa
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olla oman moottorikerhon logo tai lippu seldssa ja liivid kiytetddn kokoontumisajoissa,
kerhotilaisuuksissa, pub-illoissa ja joskus tanssiravintolassa (KL11). Lisdksi nahkaliivissd
saattaa olla oman kerhon pinssi (KL13). Nahkaliivien kiyttoympéristo on erilainen kuin
farkkuliivien. Kun farkkuliiveji runsaine koristeluineen kaytetdin moottorikerhojen
keskinisissé riennoissa, nahkaliivid kiytetian enemmankin omissa kerhotiloissa ja
moottorikerhojen siséisissa tapahtumissa. Talloin niiden runsaalla koristelulla ei ole kerhon
sisdiselld sosiaalisella kentalla juurikaan kayttoarvoa, koska kaikk: tuntevat toistensa
”saavutukset” muutenkin.

Havainnointieni mukaan seka farmari- ettd nahkaliivi ovat melkein yhta yleisid mies- ja
naismotoristien keskuudessa. Usein motoristeilla on seké farkku- ettd nahkaliivi, koska niiden
kayttoymparistd ja funktio ovat erilaisia. Se, ettd vastauksissa nakyy enemman farkkuliivia
kuin nahkaliivia kéyttdvid naisia, johtuu naispuolisten vastaajien suuremmasta marasta.
Vastauksista kuitenkin ilmenee sama tendenssi kuin ylipastiin ajoasun kaytossa; naiset
kayttavat litvia koristeineen yleensa vain motorismiin liittyvissi tapahtumissa, kun taas
miehet sitoutuvat harrastukseensa tiukemmin ja kayttavit liivejd myos muualla. Miesten

asenne motorismia kohtaan ldhenee usein enemmin elimintavan kisitettd kuin harrastusta.

Liiveilld on myds esteettistd arvoa, ainakin naismotoristien vastauksista paatellen: "Pinsseja
(kaytan) livissé aina, liivi on sisdtilojen edustusvaate” (KL4). Edellisessé sitaatissa kiteytyy
nahkaliivin esteettinen funktio, samalla tavalla voidaan tulkita farkkuliivi ulkotilojen
edustusvaatteeksi. Taytyy kuitenkin pitdd mieless4, ettei motorismin kenttd ole tissa suhteessa
kovin homogeeninen. Vaikka liiveja kaytetaan yleisesti, ajoasun paalla kaytettavat liivit ovat
useimmiten vain traditionaalisesti pukeutuvien motoristien varusteita. Ajoasun paalla
kéytettaviin litveihin pukeutuvista vastaajista vain yksi pukeutuu ajaessaan muuhun kuin
nahkapukuun (KL11). Ajoasun alla tai ilman ajoasua kéytettavien livien kohdalla tendenssi
on sama; yleensi nahkaliivid kayttavat muutenkin nahkaan pukeutuvat motoristit. Vastausten
perusteella voisi vetad johtopaatoksen, etta liiveja kayttiavat yleensd vain traditionaalisesti
pukeutuvat motoristit, mutta asia ei ole aivan niin yksinkertainen. Kentélla suorittamieni
havaintojen perusteella litveja kayttavat myos goretexiin ja muihin materiaaleihin pukeutuvat
motoristit, mutta eivat ajoasunsa kanssa. Jos taas liivien kéayttokonteksti on
kokoontumisajotilaisuus ja funktio tunnistaminen tai kentéilld tunnustetun sosiaalisen
padoman hankkiminen (tai ylldpito), seka farkku- ettd nahkaliiveja kaytetdan yleisesti
riippumatta siitd, millaiseen ajoasuun muuten pukeudutaan. Talloin ei-nahkaan pukeutuvat

motoristit kayttavit liivej4 ilman ajotakkia, esimerkiksi T-paidan tai flanellipaidan paslla.
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Kun taas liivin kayttokonteksti on kerhotiloissa, ei ajotakkia luonnollisestikaan tarvita. Talloin
nahkaliivi on yleisin liivityyppi, koska sisétiloissa tapahtuva toiminta on nahkaliivin
luonnollinen kayttoymparist6. Litvityypin kéytto liittyy siis melko tiukasti funktionaalisesti
toimintaymparistoon ja esteettisesti muuhun pukeutumiseen.

Liivien kaytossa tradition vaikutus on motoristikulttuurissa voimakas, koska hivilld on
asusteena voimakas symbolinen merkitys. Liivien kiytén symbolinen merkityé ei ole
tietenkaan kaikille yhta suuri. Vaikka tutkimukseni ei sinédnsa kasittelekaan ns. rikollisia
moottorikerhoja, ei Helvetin Enkelten alulle saattamaa traditiota voi tissa sivuuttaa. Jokainen
motoristi tietdd miten tarkeitd Enkelten liivit ovat kyseiselle ryhmalle. Traditio on
historiallisesti tunnustettu tosiasia ja liiveilld on kerholle voimakas symbolinen merkitys.
Symbolinen merkitys ilmenee esimerkiksi jo motoristien kielenkaytt66n vakiintuneissa
ilmaisuissa "saada kantaa litveja (tai virejd)”, “tunnustaa v4rid”, “joutua rissumaan liivit” ja
niin edelleen. Helvetin Enkelten liiveistd voi my0s lukea, millaiseen kerhoon liivien kantaja
lukeutuu (hangaround, prospect, tiysjasen) ja mikéi on kerhon kotipaikkakunta. Havaintojeni
mukaan lainsaadannon rikollisiksi méarittelemien kerhojen jasenten pukeutumisessa on erds
yhteinen ominaispiirre, joka on tunnusomaista nimenomaan néille kerhoille. Kaikkien kolmen
kerhon jasenten ajoasun paalla kaytettavien liivien materiaali on useimmiten musta nahka,
kun se tavallisilla motoristeilla on yleensa sininen farmarikangas. Motoristin kerholiivi
tunnuksineen on my6s valtakulttuurin silmissd voimakkaan symbolisesti latautunut asuste.
Vuoden 2001 moottoripyoramessuilla Helsingissd kerholiivien ja muiden kerhotunnusten
kaytto kiellettiin Bajahill mc:n kotisivulla olleen artikkelin mukaan kokonaan: "Messuilla
koki moni motoristi kummallisen tilanteen, kun Securitaksen vartijat tulivat vaatimaan
kerhomerkkien, -takkien ja —liivien riisumista. Vartijat selittivat syyksi poliisin maarayksen ja
vastaan hangoittelevia uhattiin poliisilla ja jopa putkalla. Valitettavan monet taipuivat paineen
alla ja riisuivat kiltisti mitd pyydettiin. Mika sitten on kielletty pukeutumistyyli
moottoripyoramessuilla, ovatko esimerkiksi kirjaimet ”C” ja "M” joissain tietyssi
jarjestyksessa kiellettyj ja mitka logot ovat mustalla listalla? Miksi muutamien tunnettujen ja
rikollisiksi médriteltyjen kerhojen liiveja ja merkkeja ei edes yritetty poistaa samalla, kun
rivimotoristit joutuivat strippaamaan messujen kaytavilla? Onko vuoden 2002 mp-messuilla
puku- ja kravattipakko?” ("Kerhotunnukset kiellettiin mp-messuilla”. Mp-uutiset — Helmikuu
2001, WWW-sivu 11.7.2001).
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Yleisimmit koristeet, joita liiveihin kiinnitetdn ovat siis ulkomaiden matkakohteista hankitut
pinssit tai kangasmerkit, seki eri kerhojen omat ja muiden kerhojen (yleensa ulkomaisten)

merkit. Jos liivid ei kiytetd, merkit ja tunnukset kiinnitetadn yleensa ajotakkiin.
Kommutaatio

Tassa vaiheessa on selvai, ettd liivit voidaan materiaalien perusteella jakaa farmarikankaisiin
ja nahkaisiin liiveihin. Virien perusteella liivit voidaan edelleen jakaa sinisiin ja mustiin. Jos
oletetaan, ettd materiaalin merkitsija nahka vaihdetaan kommutaatiotestid varten
farmarikankaiseen, muuttuu merkitsijan muuttuessa myos merkittivi: Farmarikankainen liivi
on paallysvaate, yleensa ns. ralliliivi, jonka kayttoymparistd on motoristitapaamisissa.
Nahkaliivi puolestaan on ajotakin alla kiytettiva varuste, yleens4 kuitenkin esimerkiksi t-
paidan kanssa sisétiloissa kaytettava livityyppi. Néin liivin materiaali toimii merkkina.

Toisaalta merkkini voi toimia my6s liivin véri. Jos sininen muutetaan mustaksi,
kommutaatiota ei kuitenkaan tapahdu. Esimerkiksi sinisen farkkuliivin muuttaminen mustaksi
ei tuo esiin merkityksen muutosta, ei myoskaan mustan nahkaliivin muuttaminen siniseksi.
Sinista tai muun viristi nahkaliivia nimittdin ei motoristeilla esiinny, ainoa nahkaliivin vari
on musta (tai ruskea, jola ei ainakaan aineistossani esiinny). Talloin taytyy vieda Barthesin
kommutaatiotesti uudelle tasolle ja antaa liiville kaksi substanssia: materiaali ja vari, sekd
analysoida niitd yhdessa. Talloin liivin kaksoissubstanssi toimii merkitsijand, jonka
kommutaatiota voidaan testata. Edella saimme selville, ettd musta nahkaliivi ja sininen
farmarikankainen liivi ovat esteettisid kokonaisuuksia, joiden kiyttokonteksti vaihtelee.
Toisin sanoen sinisen farmariliivin vaihtaminen mustaksi nahkaliiviksi tuo esiin muutoksen
myds merkittavassd. Merkkejd taas tillaisesta kaksoissubstanssin omaavasta liivista saadaan

uutettua useampia.

Niille merkeille on annettava mydskin substansseja, joilla ne erotetaan toisistaan.
Nikemykseni mukaan massasta on nyt uutettu kolme merkin substanssia, jotka pohjautuvat
edella mainittuun merkitsijan kaksoissubstanssiin ja tuottavat kommutaatiotestissd muutoksen
merkittavin tasolla merkitsijaa muutettaessa. Nama merkkien substanssit ovat 1) Esteettinen,
2) Funktionaalinen ja 3) Kommunikatiivinen substanssi. Esteettinen merkin substanssi nakyy
esimerkiksi ilmaisussa ... (nahka)liivi on sisitilojen edustusvaate” (KL4). Funktionaalinen
merkin substanssi nidkyy mm. ilmaisussa ”(farmarikankainen) ralliliivi (on) hyva
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rakentelupohja” (johon kuuluu esimerkiksi) kerhomerkkeji, kokoontumisajolaattoja, oman
kerhon merkit, pinsseji, rintamerkkeja.” (KL3) tai “matkakohteiden pinssit” (KL4).

Merkin funktionaalinen substanssi on ainakin liivin tapauksessa paallekkainen merkin
kommunikatiivisen substanssin kanssa: “farkkuliivi, joka sisiltia paljon tarmaa” (KL7).
Sininen farkkuliivi on siis ralliliivi (funktionaalinen substanssi), rakentelupohja (esteettinen
substanssi) ja siséltsa paljon tarinaa (kommunikatiivinen substanssi). Musta nahkaliivi taas on
sisatilojen (funktionaalinen substanssi) edustusvaate (esteettinen substanssi), usein liivissd on
vain oman kerhon tunnus (kommunikatiivinen substanssi) ja muutama muu koriste,
esimerkiksi pinssejd. Merkkien substanssit ovat molempien liivityyppien kohdalla
paillekkaisid, koska liiveihin liittyy kiintegisti erilaisia muita elementteji: Kerhotunnuksia ja
pinssejd sekd mm. kokoontumisajolaattoja, jotka tuottavat liiville merkityksen muutoksia.
Tissa vaiheessa liivit voidaan operationaalisesti redusoida kahteen tyyppiin, jotka ovat
sininen farkkuliivi ja musta nahkaliivi. Kummastakin on saatu uutettua merkit, joten ne
kelpaavat typologiaan syntagmaattisina yksikoini. Syntagmaattinen yksikko on siis merkkien
muodostama hivin ilmiasu, joka muodostuu merkeisti substansseja omaavina entiteettini.
Toisin sanoen syntagmaattinen yksikké on kommutaatiotestin tuottama typologinen
johdannainen merkeisti, jotka sisaltivit esteettisen, funktionaalisen ja kommunikatiivisen
substanssin.

Lisdvarusteet, Symbolit, tunnukset ja "helyt’

Kokoontumisajojen perus- ja vuosilaatat ajoasujen rinnuksissa toteuttavat sosiaalisen
pasoman (funktionaalisuuden) ja esteettisyyden periaatteita. Peruslaatta on takkiin tai liiviin
kiinnitettdva metallinen tunnus, jollainen kaikilla suuremmilla kokoontumisajoilla on.
Peruslaatat ovat erilaisia eri kerhojen jérjestimissa ajoissa. Motoristit ostavat peruslaatan
kokoontumisajoista ja kiinnittavit laatan alle yleensi renkailla ketjuun vuosilaatan jokaista
kyseisessé ajossa kayntivuottaan kohti. Kokoontumisajoissa myydaén joka vuosi peruslaattaa
jajaljelle jadneita aiempien vuosien vuosilaattoja myohdisia motoristeja varten. Usein
motoristi tulee kokoontumisajoon my6s seuraavana vuonna ja ostaa taas uuden vuosilaatan.
Nain peruslaatan alle kertyy joskus melkoinen ketju vuosilaattoja kilisemaén. Tama tietenkin
herittaa motoristien keskuudessa kunnioitusta, koska vuosilaattojen masrasti voidaan
paitell, ettei niiden kantaja ole mikaan aloitteleva motoristi. Vuosilaattojen funktiosta
motoristeilla oli selkeat mielipiteet:  Joillekin ralleissa kdynti on meriitti, kylla siti on
nuotiokeskusteluja kayty, ettd kuka on tosimotoristi.” (H1); ” Sitd halutaan niyttda, ettd missa



77

tapahtumissa on oltu osallisina, osottaa pitkaaikasta harrastuneisuutta. Jotkut kayttda vain
juhlatapahtumissa, esimerkiks Kontio-rallissa oli useita kymmenid laattoja joillakin.” (H2);
Vuosilaatat eivit sinilliddn ole kuitenkaan mikiin tosimotoristin merkki ” (...) joillakin pitkit
rimpsut... on joitakin, jotka kiertd4 vain Kontio-rallia, se ei kerro sitten yhtasn

mitddn. .. joillakin makeilun. .. kehuskelun elkeet. Monella se on kuitenkin vai, etté on ollu
kiva kiyda. se on niinkun etti jos on jokaisessa kadynyt. .. tai sitte vahitellasn, ettéd no joo,
sillon YKS on jasnyt vilista tai joku timmonen néin, ettd... se, ettd on kéynyt hirvean
monessa (kokoontumisajossa) ja jos se on vield tuolla joku Elefant-Treffen, sillon tiietdén,
ettd on kiynyt vaikeissa olosuhteissa, niitd merkkeji on ruvennu nikymésn. Lahet
helmikuussa tuonne vetamain Saksassa, niin tai sitten Norjaan johonkin. Ja on Suomessakin
talvirallit, mutta niissé ei taiettu merkkii tehhi, ne on vahin karumpia ja et oo Pystymetassa
ei oo merkkid nii, vaikka minikii oon vetelly XX:illa niin, usseemmat kerrat (... ) mutta sitte
niin néima talvijutut ja saattaahan joku kiinnitt4a huomiota, ett4 jollakii jos on Daytona-
merkkia tai ... sehiin on maailman suurin (kokoontumisajo) , mita sielld on parisataatuhatta,
miti sielld sitte on, satatuhatta... Nyt on sitten néitd (merkkejd). .. jokin arvostus on ruvennu
nyt suht’ uus, ne on nia IronButt (viittaa IronButt-ajoon, jossa ajetaan todistettavasti tietyn
ajan sisilli tietty kilometriméfra moottoripyorilla ja saavutetaan talli tavalla meriittid (ja
merkkeja kiinnitettavaksi ajoasuun)...” (H2). Samoin nikee asian joensuulainen motoristi:
”Se voi olla, ettd jos on paljon ulkomaan merkkeja, niin toiset arvostaa etté jos on kiyny
kaikki ite hakemassa, niin se voi olla... (ettd arvostetaan motoristipiireissd).” (H4). Liitteessa
6 niakyy Jyviskyldn Moottoriklubin Kotas-rallin peruslaatta (pyored) ja vuosilaatta vuodelta
1999.

Keskustellessani useiden laattoja omistavien motoristien kanssa kokoontumisajoissa minulle
selvisi, ettdi vuosilaattoja kannetaan yleensa vain kokoontumisajoissa, eiké niitd kiyteta
vleensd muuten ajettaessa lainkaan. Tama siksi, ettd ne lichuvat ikévasti ajoviimassa héiriten
ajoa ja saattavat jopa irrota ajoviiman vaikutuksesta Joillakin motoristeilla laatat ovat
rinnassa myos ajettaessa, muita usein ainoastaan peruslaatat. Naista toinen motoristi tunnistaa
kokeneen motoristin tien pddlld tavattaessa; ajoja on harrastettu, muttei kerrota kuinka
paljon...

Kerhoissa on yleisesti kiytossa myds erilaisia muita yhteisyyden ja erilaisuuden symboleita.
Yleisimpia vastauksissa esiintyneistd muista symboleista olivat kerhotakit, joissa on kerhon
logo, T-paidat, hihamerkit tai selkaliput seki erilaiset pinssit, “helyt”. Lisaksi 16ytyy mm.
lippalakkeja ja (jenkki)huiveja eli ns. bandana-huiveja. Vastauksista nikyy, etta seké nais-
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etti miesmotoristien havaintojen mukaan kerhotakit (Naisten vastaukset: KL8, KL7, KL11,
KL10, KL4, KL3, KL13, sekid miesten vastaukset: KL13, KL.11, ) ja —paidat (KL 1, KL13,
KL3, KL10, KL11, KL7, seki KL13, KL11, KL13) ovat oman kerhon piirissi yleisimpié
yhteisia asusteita kerhon omien hiha- tai selkamerkkien ohella (KL3, KL10,KL11, KL7,
sekd KL.13, KL.10, KL13, KL13). Vastausten mukaan seuraavina tulevat yhteiset elementit,
lippalakit (KL3, KL.11, sekd KL.11) ovat jo harvinaisempia, samoin kuin jenkkihuivit (KL4,
KL11). Vastauksista kuitenkin nakyy, etti maininnat huiveista ovat yksinomaan
naismotoristien vastauksista. Huivien tapauksessa voidaan ajatella, etteivat miespuoliset
motoristit ehka mielld huivia “yhteiseksi pukeutumisen elementiksi”. Huivit ovat kuitenkin
havaintojeni mukaan erittiin yleisid pukeutumisen elementteja motoristien keskuudessa. Ehka
jopa niin yleisid, ettei niita tule ajatelleeksi. Huivien funktio kun kuitenkin on ldhinna tiivistad
kaula-aukko ajettaessa ajoviimaa vastaan. Punaista huivia kiytetaan myos konerikon sattuessa
moottoripyorin vasempaan vilkkuun kiinnitettyni osoittamaan avuntarvetta tien paalla
liikuttaessa. Lippalakkien kanssa on vahin samoin, havaintojeni mukaan lippalakit ovat
melko yleisia yhteisid tunnuksia ainakin kokoontumisajoissa ja motoristien viettiessa
aikaansa omissa kerhotiloissaan. Kokoontumisajoissa saman kerhon motoristeilla on usein
samanlaiset lippalakit, kun taas kerhotiloissaan keskendin aikaa viettdvilld motoristeilla
saattaa olla jokaisella erilainen lakki. Mielenkiintoista onkin lippalakkien yleisyys
asustetyyppin, yleensahin niissa lakeissa on jonkin 6ljy-, varaosa- tai ajoneuvovalmistajan,
ei kuitenkaan valttdmattd moottoripydravalmistajan logo.

Yhteisten tunnusten kiytté on tunnusomaista jokaiselle tutkimalleni moottorikerholle;
kaikissa vastauksissa 16ytyi ainakin jokin yhteinen pukeutumisen elementti, oli se kerhotakki,
hihamerkki tai sitten selkalippu. Enemman kuin oman kerhon perinteen mukaan motoristit
kuitenkin pukeutuvat yleisen motoristiperinteen, eli emokulttuurin koodin mukaan. Tahén
vaikuttavat motorismin pukeutumiselle asettamat vaatimukset, ennen kaikkea luonnollisesti
funktionaalisuuden vaatimus.

Vaikka yhteisia tunnuksia kéaytetain “Oman kerhon esiin tuomiseksi” (KL3), symbolien
kéyttd on motoristien keskuudessa laajalle levinnyttd, eikd se ole kytkoksissa mihinkain
nimenomaiseen kerhoon. Se on motoristien yhteista yleismaailmallista kollektiivitraditiota.
Tama kansainvalisen motorismin yhteinen kollektiivitraditio tunnustaa havaintojeni mukaan
edelleen alkuperaisten Helvetin Enkelten alulle saattamaa pukeutumisperinnetta, tosin ajan ja
ehké paikankin myo6ta aika lailla muuntuneena. Helvetin enkelit, jotka alun perin olivat entisia
toisen maailmansodan havittdjalentdjiveteraaneja ja perustivat moottoripyordkerhonsa
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Kaliforniassa toisen maailmansodan jilkeen, kantoivat sodan aikaisen vihollisensa Natsi-
Saksan sotilasansiomerkkeja protestina yhteiskunnallisille oloille toisen maailmansodan
jalkeisissa Yhdysvalloissa. Nykymotoristilta 16ytyy jos jonkinlaisia merkkejd ajoasustaan,
useimmiten niilla ei kuitenkaan ole minkaanlaista yhteiskunnallista protestiarvoa. Pinsseji ja
muita koristemerkkeja hankitaan usein moottoripyorimatkoilla eri maista ldhinni
matkamuistoiksi ja todisteikst siitd, etta on kayty kaukaisissa paikoissa. Ajotakkiin tai liiviin,
erityisesti ns. ralliliiviin kiinnitettavat pinssit ovat puolestaan enemmin erottautumisen
symboleita suhteessa yhtetsyytti tai yhteisollisyytta osoittaviin kangasmerkkethin ja muthin
kerhotunnuksiin.

Ralliliivi (esimerkki http://www.sunpoint.net/~kake2/kontio2000/images/PEKKA00.jpg seki
liite 5.) on alusta, johon kiinnitetd4n erilaisia symboleita: Pinsseja ja kangasmerkkeja seki
kokoontumisajojen vuosilaattoja. Pinssit ovat tulkintani mukaan yksilollisyytta osoittavia
symboleita, kun taas kerho- tms. tunnukset ovat yhteisollisyyttd osoittavia ralliliivin
elementteja. Pinsseja esiintyy myos ajotakeissa, samoin kerhotunnuksia. Paiasia on, ettd seka
erottumisen (yksilollisyyden) ettd yhteisyyden (yhteisollisyyden) elementit ovat nakyvilla
Tama naytteillepanotendenssi kitkee sisalleen symbolien kommunikatiivisen funktion.
Ralliliivien kayttokonteksti on 1dhinna motoristitapaamisissa, joissa symbolit viestivat
kantajastaan ja hanen arvostuksistaan ja henkilohistoriastaan motoristina: “Liivi on ralliliivi,
johon keratidn esimerkiksi metallisia rallien vuosimerkkeji. (Liivejd kdytetdsn) ulkomailla ja
kokoontumisajoissa, ei juuri missain Prismassa kayessi. Vertaillaan misséd on kayty, ne
(pinssit) on niinkun kalastajilla on vieheit4 hatussa. Yll4ttivén vahan niita pietdfin muualla, ei
esimerkiks mp-niyttelyissa usein, vaikka kuvittelis ettd pidettiisiin ” (H1); “Ne on yleensi
noissa kokoontumisajoissa oon nahny ja siell sitte nikee, ettd mistd porukasta on kukakin.”
(HS); ” ei mulla oikeen semmosia mitaan. .. tai mulla itse asiassa on niitd (pinssejd), mutta ma
en 0o mihinkisin saanu niita kiinnitettyd, ne on kaikki jossain hyllyss4 (...) jotain
rallimerkkeja ja sit jotain pyoramerkkejd, Kawasakikotkia ja jotain tallasia, kun mulla on
Kawojakin ollu monia niin, mutta en tosiaan 0o semmosta vaatekappaletta oo koskaan
onnistunu hankkimaan, mihin niité olis voinu laittaa kiinni.” (H3); Kerhotunnusten funktio
liivissé eroaa pinssien funktiosta: ~ QOisko siini joku siind tietysti, vahi et nayttas, ettd on tullu
kierrettya jotain tai joku semmonen tyyli siind ehké on, ettd muistoina tietysti itellekkin, etta
muistaa missd on ollu ja jonkin verran nikee sitte, vaihdellaan kerhomerkkejé ja sitte
ommellaan johonki liiviin. (...) ajossakin tietysti (kdytetdan) jonkun verran, mut sit ldhinni
kai noissa kokoontumisajoissa, moottoripyoréitapahtumissa, jos on jotain ajokauden
paattajaistyylisia, timmosia...”. (H3); ... kylla se (helyjen paljous) ehka vahai sitd
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(kunmoitusta) heritiad, ettd on viittiny kiertds niin paljon ja onhan siind varmaan monta
vuotta mennykkin. ” (HS).

Moni motoristi ei kuitenkaan kayti liiveja lainkaan. Erityisesti sellaiset motoristit, joille
motorismi on enemminkin henkilokohtainen harrastus kuin klubitoimintaa ja motoristien
rientoihin osallistumista, kayttavat yhta lailla erilaisia pinsseja ja kangasmerkkeja takissaan.
Tendenssi on heilldkin sama; pinssit osoittavat erottautumista, kangasmerkit hihassa tai
rinnassa samastumista. Eraalla haastateltavalla on ajotakissaan Classic Bike-lehden
hihamerkki, joka on hinen magritelménsi mukaan “Neutraali (... ) jokuhan siiti tietysti tekee
padtelman, etti talla kaverilla ei ole Ninja-Kawasakia (kilpatyyppinen katupy6ra) (...)
sanotaan, ettd (merkki kertoo merkin kantajan) yleisestd suuntauksesta varmasti niin. .. aika
paljonkin (viittaa omaan py6riins4, Yamaha SR 500 vuosimallia 1979, klassikko). ” (HS).

Edelld mainittu haastateltava samastuu klassikkopyoriilijoihin, erotuksena etenkin
kilpapydriin ja katupyoriin suuntautuneista motoristista. Lisaksi haastatellulla on erilaisia
pinssejd, joiden tarinat ja mahdolliset funktiot dokumentoin téssi lyhyesti ja
esimerkinomaisesti: 1) Suomenlippu-pinssi: “Léhinni se on kansallisuustunnus, etti jos
kohtaa tuolla néita vierasmaalaisia, esimerkiks moottoripyoriilijoita, niin he voivat arvioida,
ettd timd on suomalainen, on sitte Suomessa tai jossain muualla. ”. 2) Kotkansiipien
muotoinen “Ride to Live, Live to Ride -tekstilla varustettu pinssi, kullanvannen: T3 on taa,
vihan niinkun siihen Harley-tyyliin, timén ... veli anto mulle tin lahjaks aikoinaan, oon sitte
sen takia sen pistany tuohon.”. 3) Ballantines-viskimerkin hanhen kuvalla varustettu pinssi,
saanut nykyiselta vaimoltaan lahjaksi. 4) Alikessun natsat-neula. Ostettu Joensuun torilta ,
oman aselajin merkit (jadkarijoukot) 40-luvulta, ostettu sotainvalideilta (kerays). 5) Pohjois-
Karjalan Liiton pinssi (ollut t6issa sielld). 6) Karjalan jaskaripataljoonan kiltamerkki. 7)
Rolling Stones 1995 Suomessa, veli toi pinssin konsertista. Vastaaja marittelee pinssien
funktion ja kayttokontekstin seuraavasti: "Ne voi olla muistoja ja (...) monethan laittaa
merkin semmosesta, ettd semmosesta (moottoripyora) merkisti, milla on ajanu. Se on minun
mielestd enemmain semmonen brittiperinne. just nimé rockerit, niin niilldhdn on (...)
kauheesti naita kaikenmaailman metallilétkaa ja muuta merkkia. Ja kaikki merkithan ei oo
ndkyvilld. Mulla on tuossa tuo BS A:n merkki, sen takia, ettd mie oon joskus aatellu ostaa
BSA:n jos joskus on rahaa, niin se on niinkun valmiina.” Merkkien arvostuksesta
motoristipiireissa erds vastaaja arvioi seuraavaa: “Se voi olla, ettd jos on paljon ulkomaan
merkkej4, niin toiset arvostaa ettd jos on kiyny kaikki ite hakemassa, niin se voi olla (...).”
(H3).
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Funktionaalisista merkkien ja funnusten kantamisen syisti tdrkein tekija on tunnistaminen.
Kun motoristit kokoontuvat yhteen kokoontumisajossa (joka on tirkein institutionaalistunut
moottorikerhojen ja motoristien vilisten suhteiden solmimis-, ylldpito- ja
uusintamistapahtuma), saattaa alueelia olla jopa tuhansia, joissakin tapauksissa kymmenii
tuhansia motoristeja kymmenisté ellei sadoista eri kerhoista ympéri maailmaa.
Kerhotunnuksista motoristit voivat paitelld mihin kerhoon kukakin kuuluu, mista maasta
tulee ja toisinaan jopa sen, minka tyyppiseen kerhoon kukin kuuluu. Esimerkiksi Jyvaskylan
Moottoriklubin hihamerkki on pyored ja vérilt4an sinivalkoinen. Hihamerkissi on kerhon
logo "JIMK", siini lukee kerhon nimi ja kaupunki, josta kerho tulee. Merkin keskelld on kuva
moottoripyorailijastd pyorinsd paalld, kuvattuna takaapéin. Moottoripyoriilijathahmolla on
kypérakin paissian, joten kovin radikaalista "rahindjengistd" tuskin on kyse. Kerhon
selkalippu on samankaltainen, sillé erotuksella, ettd sen virit ovat nykyasn musta, hopea ja

punainen. Kerhon klubitakissa toistuu sama motitvi sinivalkoisena, liite 7).

JMK:n tunnukset ovat maallikollekin tulkittavissa suhteellisen vihin ponnistuksin. Kaikki
kerhotunnukset eivit ole yhti helppoja, olen tormannyt suomalaisiin kerhoihin, joiden
tunnukset (erityisesti selkiliput) ovat ainakin ulkopuoliselle taysin kasittaméittomia jo
tekstiensd puolesta. Miten tulkita esimerkiksi kerhojen nimii “Seven Flames”, "Pogosta” tai
“Executors™? Kuvatkin saattavat olla mitd kekselidzimpié, joten kaikista tunnuksista ei
valttamatts heti paatelld mista kerho tulee tai millainen se on luonteeltaan. Monien kerhojen
tunnuksissa on kuitenkin lyhenne MC tai MCC (Motorcycle Club), kirjoitusasu vain
vaihtelee. Niisti ei voi erehtyd, kyseessd on aina johonkin moottorikerhoon kuuluva motoristi
laajan motoristin méaritelméin mukaan. Laajaan motoristin médritelmésni kuuluvat myos
moottoripyorai itse omistamattomat alan harrastajat (1ahinni takapenkkiliiset), vaikka he
eivit suppeamman médritelmén ja joidenkin traditionaalisemmin asiaan suhtautuvien
kanssamotoristien mukaan motoristeja varsinaisesti olekaan. Maaritelmii on yhtd monta kuin

on médrittelij6itakin.

Kankaisista tunnuksista erityisesti selkaliput toteuttavat toisenlaistakin funktionaalista
periaatetta, nakyvyytta liikenteessd. Useat eri kerhojen selkaliput ovat varikkaits ja parantavat
siten nakyvyyttd, vaikka taytyy pitdd mielessi, ettei niiden alkuperainen ulkoasu valttamatta
olekaan suunniteltu tata tarkoitusta sitméallapitden. Erdalla motoristilla oli liivissasin vuoden
1997 Kotas-rallissa Jyviskylissa suurikokoinen MUU VA ARA-liikennemerkin jaljitelma
ommeltuna selkalipuksi. Mikidp4 sen parempi ja nakyvampi lipun aihe voisi liikenteessa
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nikyvyyden kannalta ollakaan... Muu vaara-selkalipun kéytt6 lienee kuitenkin vain
humoristinen protesti litkennesééntoji ja muita rajoittavia saidoksia kohtaan, yksilon
hiljainen mielipiteenilmaus. Se saattaa olla my6s kommentti motoristien vaitetystd
vikivaltaisuudesta, mediahan on jo kertaalleen luokitellut kaikki motoristit enemmén tat
vihemmén kriminaaleiksi tai muuten vaarallisiksi. ..

Kommutaatio:

Motoristit kantavat siis liiveissidin ja ajotakeissaan erilaisia symboleita. Seuraava tehtéivi on
symbolien kommutaatiotesti ja typologisointi. Symboleilla on variantteja ensinnikin
materiaalin suhteen. Symbolit ovat yleenss metallia, kangasta tai joskus muovia. Jos ilmiasun
materiaalina on esimerkiksi kangas, joka kommutaatiotestia varten vaihdetaan metalliksi, et
kommutaatiota tapahdu. Toinen symbolien ilmiasun taso on viri, joka ei sekain tuota
merkkia testattaessa. Missé siis symbolin merkki piilee? Samalla tavoin kuin liivien kohdalla,
avuksi tdytyy ottaa jako substanssethin 1) esteettisyys, 2) kommunikatiivisuus ja 3)
funktionaalisuus. Nama4 kaikki substanssit tédytyy analysoida mm. merkitsijin materiaalin ja
vérin suhteen, jotta testi toimisi ja paljastaisi symbolien merkitykset.

Jos ajatellaan, ettd symbolin kommutaatiotestiss4 tarvittava lahtokohta on materiaali, saadaan
oletetun merkin (tissi vaiheessa symboli yleisesti) substanssin avulla erotettua massasta
tarvittava rakenne. Ensinnikin kankaasta valmistettuja symboleita on paapiirteissaan kahta
tyyppid: Hihamerkkeji ja selkilippuja. Otetaan kommutaatiotestin lihtdkohdaksi symbolin
ilmiasun muoto ja sen esteettinen substanssi, jollon hihamerkin vaihtaminen selkalipuksi
tuottaa kommutaation tai sitten ei. Esteettiselti kannalta katsoen kommutaatiota ei aineistoni
mukaan talloin tapahdu. Jos oletetaan, etti seka selkilipulla ettd hihamerkilla voi olla
toisistaan poikkeava esteettinen substanssi, muutos merkitsijdssd voi tuottaa muutoksen myos
merkittavissi. Kangasmerkeisti selkaliput ovat yhteisyyden symboleita, kun muut symbolit,
esimerkiksi juuri osa hihamerkeista, on yksiléllisyytti osoittavia symboleita. Yksilollisyytta
osoittavien pukeutumisen elementtien esteettinen substanssi voi olla toisenlainen; symbolin
kantamisen syy voi olla esimerkiksi se, ettd se on yksinkertaisesti kantajansa mielesté kaunis.
Toisaalta osa hihamerkeistd, jotka eivit suoraan osoita yhteisyyttd omaan kerhoon, voivat
osoittaa yhteisollisyytti esimerkiksi laajempaan motoristiperinteeseen tai —kategoriaan.
Tallainen on tulkintani mukaan aiemmin mainittu ClassicBike-hihamerkki, joka viittaa
klassikkomoottoripyordharrastukseen ja --harrastajiin sosiaalisena kategoriana.
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Kommunikatiivinen substanssi puolestaan tuottaa merkityksen muutoksen. Kun hihamerkin
tilalle vathdetaan selkalippu (merkitsija vaihtuu), symbolin kéyttokonteksti ja funktionaalinen
merkitys muuttuu (merkittivd muuttuu). Selkalippuja kaytetidn yleenséd vain motoristien
keskinisissa tapahtumissa, kun hihamerkkeja kaytetdan muuallakin. Selkilippu on yleensi
kerhotunnus, hihamerkki voi olla muutakin. Jos hihamerkkikin on kerhotunnus, symbolin
muoto ei tuota kommutaatiota kommunikatiivisen substanssin kohdalla; molempia kiytetédin
tunnistamisen vilineind. Hihamerkki voi kertoa kantajansa suuntautumisesta esimerkiksi
klassikkomoottoripydriin, selkalippu kertoo, millaiseen kerthoon symbolin kantaja kuuluu.
Yleensihin kerhoihin kuulumattomilla motoristeilla ei selkilippuja juuri nie.

Symbolin funktionaalisen substanssin muutos tuottaa niinikiiin kommutaation. Kun jalleen
vaihdetaan hihamerkin tilalle selkalippu, merkitsijani on symboli, jonka funktionaalinen
substanssi on merkita yhteenkuuluvuutta ja toimia tunnistuksen vidlineend. Lipuista ja muista
kerhotunnuksista motoristit tunnistavat toisensa. Hihamerkeistd (jos ne eivit ole
kerhotunnuksia) motoristit tunnistavat yksilon muita arvoja. Nain massasta saadaan uutettua
useita merkkeja: Hihamerkin muuttuessa selkilipuksi sen esteettinen merkitys ei muutu,
mutta sen kommunikatiivinen merkitys muuttuu. Selkilippu on erilaisen kommunikatiivisen
substanssin omaava symboli kuin hihamerkki. Liséksi selkélippu on funktionaaliselta
substanssiltaan erilainen symboli. Nain symbolin ulkoinen muoto on esteettis-
kommunikatiivis-funktionaalinen merkki. Siséllon tasolla toistuu toisenlainen jako
kerhotunnuksiin ja muihin symboleihin, eli yhteisyyden ja yksilollisyyden osoittajiin.
Tunnuksen sisélto, viesti, on merkki, joka eroaa muista symboleista funktionaaliselta ja
kommunikatiiviselta substanssiltaan, mutta ei valttimatta esteettiseltd substanssiltaan.

Erilaisten kankaisten symbolien ja tunnusten typologia on siis seuraavanlainen: Motoristit
kantavat 1) kerhotunnuksia, joilla on kommunikatiivinen ja funktionaalinen substanssi, mutta
el vilttamatta esteettistd. Kommutaatiotestin mukaan tallaisen symbolin sisiltimii viesti on
merkki. Toisaalta motoristit kantavat 2) muita tunnuksia, esimerkiksi hihamerkkej4, joilla voi
olla kommunikatiivisen ja funktionaalisen substanssin lisdksi esteettinen substansst. Télloin
myds muut symbolit ovat merkkeja. Samalla tavalla symbelin muoto on semiologinen
merkki; muodon muuttuessa myos sen merkitys useimmiten muuttuu. Selkilipusta
hihamerkkiin tuottaa muutoksen yhteisollisyyden merkista yksilollisyyden merkiksi.
Esimerkiksi mainitsemani joensuulaisen motoristin ClassicBike-merkki osoittaa toisaalta
yksilollisyyttd, toisaalta samastumista klassikkopyorien harrastajiin, eli yhteisollisyytta.



Motoristin symbolit voidaan jakaa typologisesti my6s kangas- ja metallisymboleihin.
Kangassymbolit kisiteltiin edellisessa luvussa, mutta metallisten symbolien kommutaatiotesti
on vield tekemitti. Kuten aiemmista kappaleista kily ilmi, metallisia symboleita on kahta
tyyppid: Kokoontumisajolaattoja ja matkoilta hankittuja pinsseja. Téssd vatheessa on jo aivan
selvid, ettd symbolin muodon muuttaminen ei sininsi atheuta kommutaatiota. Jos esimerkiksi
pyored pinssi vaihdetaan suorakaiteen muotoiseksi, sen merkitys ei muutu mihinkian. Pinssin
sisdltimi informaatio saattaa olla tirke4i. Jos pinssin ilmiasu osoittaa, ettd se on hankittu
ulkomailta tai sen hankkiminen on ollut muutoin tyolasts, tilldin merkitsijan muutos toiseksi
aiheuttaa muutoksen myos merkittévissa. Jalleen tarkastelun kohteeksi on otettava symbolin
eri substanssit. Esteettiseltd kannalta katsottuna symbolin ilmiasun muutos (esimerkiksi virin
tat muodon muutos) ei atheuta merkittivan muutosta. Funktionaalisen substanssin kannalta
tarkasteltuna symbolin ilmiasun (muodon) muutos puolestaan aiheuttaa muutoksen
merkittivissa. Jos symboli on hankittu ty6114 ja vaivalla tai se on muuten harvinainen,
arvostetaan sen kantajaa. Néin symbolin kantaja lisaa sosiaalista pddomaansa. Symboli myds
kertoo kantajastaan, joten silld on kommunikatiivinen substanssi. Jos esimerkiksi rock-
konsertista hankittu pinssi korvataan Elefant-Treffen-kokoontumisajoista hankitulla pinssilla
tai kokoontumisajolaatalla, esteettiselti kannalta muutoksella ei ole merkitysta.
Funktionaaliselta ja kommunikatiiviselta kannalta katsottuna muutoksella on merkitysti;
Elefant-Treffen-merkki kertoo harrastuneisuuden asteesta ja nimenomaan motoristin
arvomaailmasta, rock-konsertin pinssi jostakin muusta. Molemmat kertovat
motoristiperinteesta, jota ylipaitaan pinssien kiinnitys ajoasuun toteuttaa. Kokoontumisajojen
laatat puolestaan ovat selkeisti havaittavissa muodoltaan erilaisiksi kuin muut pinssit.
Kommutaatiotestin mukaan laatat asettuvat muiden metallisymbolien sekaan. Metallimerkin
kohdalla symbolin muoto ei siis ole merkki, mutta sen sisélt6 ja tarkoitus ovat. Merkeilld on
lisaksi yksilon kannalta esteettinen substanssi, ne ovat “helyja”, joiden avulla koristaudutaan.

Kokonaisuuden kannalta symbolien tirkein tehtévi on kuitenkin viestia. Karkeasti katsottuna
metallimerkkien typologia olist kommutaatiotestin mukaan “motoristisymbolit” ja “muut”.
kokoontumisajolaatat kuuluvat kategoriaan motoristisymbolit.

Semiologisia merkkeja metallisymboleista saadaan uutettua tasan kaksi: Esteettinen,
funktionaalinen ja kommunikatiivinen muete, seki esteettinen, funktionaalinen ja
kommunikatiivinen sisiltd. Metallisten symbolien merkitys on nitden sisallossa, joka
puolestaan nikyy niiden ilmiasussa. Kun sisallon ymmirtai, osaa tulkita merkityksen.
Ainoastaan sellaisella symbolin ilmiasun muutoksella, joka tuottaa samalla muutoksen
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symbolin siséllossa saadaan atkaan muutos merkittivissd. Syntagmaattisia yksikoitd ovat
tunnukset ja "helyt”, joilla on enlaisia substansseja ja jotka on valmistettu joko kankaasta tai
metallista. Syntagmaattiset yksikot ovat siten tarkemmin ilmaistuna 1) yhteisyyden tunnukset
(1ahinna selkaliput ja hihamerkit kerhotunnuksina ja vastaavina) seki 2) yksilollisyyden
tunnukset (kokoontumisajolaatat ja pinssit, seki osa kangasmerkeistd).

Kypéaréd

Liivien ja symbolien lisaksi voimakasta symboliarvoa omaava ajoasun osa on kypard, tosin
useimmiten vain perinteinen avomalli (liite 3.). Avomallin kypérén kayttokin liittyy 1dhes
yksinomaan custompyéréilyyn. Avokypara on olennainen osa customtyylid, ja avokypéraa
kéytetain mahdollisimman usein customilla liikuttaessa: ”Avokypéran ostin, koska se on
custom-henkinen ja kédy kaupungilla cruisailuun” (KL1, Yamaha Drag Star 650 -97),
”Avokypara on vapaus, haistaa, kuulee ja nikee paremmin, umpikypérassé olo on kuin
hikkilinnulla” (KL4, Yamaha XS 400 SE tehdascustom -82), Puolikypiri on kevyempi, sita
kayttiessdni kuulen paremmin, nien paremmin, hengitéin paremmin jne. Lisiksi se sopii
“tyyliini” paremmin kuin integraali. Musta véri johtuu py6rini mustasta virista” (KL12,
Yamaha XJ 900 -83). Perinteisin avokypéramalli on papukaijalipallinen musta kypéra, jota
kéytetain usein aurinkolasien, joskus visiirin kanssa. Kypari on joissain tapauksissa myos
muun vérinen, edellyttien, ettd viri somtuu pyorén viéritykseen (KL2, Suzuki Marauder 800 —

99, punainen).

Osa avokyparaa kayttavista vastaajista kayttaa pitkilla matkoilla integraalikypéaraa (KL1,
KL3, KL4: "Jos lihtee pitkdin matkaan ja tietds, ettd sataa, niin umpipotta ldhtee mukaan.
Myds kyytildiselle tuputetaan umpipotta. ™). Jotkut perinteisimmin pukeutuvat custom-
motoristit kiyttavit vain ja ainoastaan avokypéras, sateella ja erittdin kylmalla ilmalla
kypéraan kiinnitetaan visiin (KL13, Harley-Davidson FL 1948-55). My6s muilla kuin
custometlla ajavat motoristit kayttavat avokypéras, 1ahinna kuitenkin kaupunkiajossa (KL9,
MotoGuzzi 1000 LeMans, vuosimallitieto puuttuu ja KL.12, Yamaha XJ 900 --83).
Viahemmin traditionaalisesti pukeutuvat motoristit kiyttavit yleensi lyhyillakin matkoilla
integraalikyparaa, ja heidén kyparavalintaansa vaikuttavat, samoin kuin koko muun ajoasun
valintaan, 15hinna funktionaaliset syyt: “Umpikypiri on turvallisempi ja suojaa viimalta ja
sateelta ja ampiaisilta. ”(KL1, kiyttaid myos avokypiria kaupungilla ja lyhyilla matkoilla),
”Musta sopii kaitkkeen varitykseen, umpikypéri on ehdoton koleassa” (KL8), “oikean



kokoinen, oikean virinen, ilmastoitu (KL6), "Ostaessa oli markkinoiden paras (7) kevyt,
ddneton” (KL7).

Kommutaatio

Motoristin kypird on muodon puolesta karkeasti katsottuna joko avokypéra tai umpi- eli
integraalimalli. Muodon puolesta tulkittuna avokyparalla on merkitysta, koska jo avomallin
muuttaminen kommutaatiotestissa umpikypériksi tuottaa merkityksen muutoksen. Avokypara
on klassinen, custom-pukeutumiseen liittyvé kyparatyyppi, jonka vastaajat kokivat
merkitykselliseksi. Umpikyparilla vastaavia mielleyhtymia ei esiintynyt. Esteettiselta
substanssiltaan avokypird kuuluu custompukeutumiseen. Funktionaaliselta substanssiltaan
avokypara on lyhyiden matkojen ja kaupunkiajelun varuste, kun taas integraalikyparéan tarkein
tekijd on turvallisuus, joten sen funktionaalinen substanssi painottuu muita enemmén.
Kommunikatiiviselta substanssiltaan avokypéra kuuluu custompukeutumiseen. Nain ollen
ensimmdinen merkki kypérésta puhuttaessa on sen malli.

Kyparin materiaalia motoristit eivét pitineet mitenkésn erityisen merkityksellisena tekijani.
Kuituvalmisteiset kypérat (lasikuitu, hiilikuitu, Kevlar) ovat toki turvallisempia kuin muovista
valmistetut, mutta sininsi materiaali ei ole merkityksellinen tekija. Jos esimerkiksi
lasikwitukyparan tilalle vaihdetaan muovikypar4, ei materiaalin (merkitsiji) muutos tuota

muutosta merkittivin tasolla.

Kypirin viritys puolestaan on tietyin varauksin merkityksellinen tekiji. Integraalikypéran
kohdalla on havaittavissa ensinnikin esteettinen substanssi. Kyparén véritys valitaan toisinaan
moottoripyorin virin mukaan, vaikka silli ei usein olekaan vélia Avokypari taas tulee olla
musta, jos se on osa custompukeutumista. Muun viriset avokyparit tai integraalikyparit eivat
tallaista konnotaatiota omaa. Integraalikypérin kohdalla viritys ei olekaan kovin tarkea tekija
Niinpa toinen aineistosta kommutaatiotestid hyviksi kayttien nouseva merkki on kypérén
véritys vain tietyin varauksin. Erityisesti musta vari yhdistettyna avomalliin kertoo
customhenkisyydesti ja perinnetietoisesta pukeutumisesta. Nin ollen kypéarin tyyppi ja van
muodostavat yhdessa semiologisen merkin, jolla on esteettinen, funktionaalinen ja
kommunikatiivinen substanssi. Kyparéin kohdalla syntagmaattiset yksikot ovat musta
avokypard, monivarinen integraalikypari ja niiden viliin asettuvat vilimuodot.
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Ajotakki

Motoristin ajotakki on kypéran lisiksi ehki tarkein panssarointi, mitéd ajoasuun kuuluu.
Ajotakin suojaominaisuudet ovat térkeité kaikille motoristeille, lisiksi ajotakin tulee olla
mukava pailla. Ajotakin kayttokonteksti on monipuolisempi kuin liivien tai kypérin,
ajotakkia kaytetdsn ajamisen lisiksi esimerkiksi “Vapaa-atkana, kokoontumisajoissa,
ulkoillessa” (KL 1, goretex), “(sielld) mihin tahansa voin menni pyoralla” (KLZ, goretex),
“motoristitapahtumissa, kerholla, usein muutenkin kéyttétakkina” (KL3, nahkatakki),
”Kerhon riennoissa” (KL5, nahkatakki), “Periaatteessa aina, ellei ole helvetillinen helle”
(KL6, goretex), "Kiytan aina” (KL9 nahkatakki), ”Yleensi aina” (KL11 goretex). Vastaajista
l6ytyy myos motoristeja jotka kayttavit ajotakkia vain ajaessaan, koska takki on kuuma,
muutenkin hankala ja se kuluu: “En (kéyta ajotakkia) sellaisissa tilanteissa joissa se kuluu, se
on kallis kapistus” (KL1 goretex), "Paitsi etta takki soveltuu huonosti ei-mp-kiytt6on (paksua
nahkaa eli on painava ja tukeva) niin se kuluu. Kallis takki kuluu ihan oikeassa kaytossdkin
tarpecksi” (KL13), "(en kayta ajotakkia) lampétilan ollessa yli 20 astetta” (KL 12,
nahkatakki). Ajotakin kayttokontekstit siis vaihtelevat motoristeilla jonkin verran. Osa
motoristeista pitaa takkia ainoastaan ajaessaan tai muuten tiukasti moottoripyorailyyn
liittyvissa tilanteissa, osa taas lihes kaikkialla. Liitteessa 7 on kuvattuna Jyviskylan
Moottoriklubin kerhotakkeja.

Ajotakeissa on myos usein kerhotunnuksia. Takki saattaa olla varsinainen kerhotakki tai muu
takki, johon on kiinnitetty kangasmerkkeja. Kerhotunnuksilla varustetut ajotakit ovat vahvasti
symbolisesti latautuneita varusteita: “Klubin takki on paras henkivakuutus kaupungilla... no,
se oli vitsi... mutta kuitenkin klubilaiset tuntee toisensa takista... ja klubin vehkeissi ei
holméilld, se on lausumaton saantd. Sitd (klubitakkia) ei pideti rellestdessd kun (koska) ei
haluta erottua.” (H1), (ks. liite 7.); Toinen saman kerhon jdsen oli samaa mielta: ”
Naureskeltiin sitd vanhaa (kerho) takkia, et se on niinku kaupungin halvin henkivakuutus,
mutta (...) emmaé tiedd, onko silla nykyain enii sit semmostakaan, etti... niinku baariin pais
ohi jonojen ja tolleen, et tiettyihin baareihin, mutta ei 143 nyky4in kai 00 enids semmost
mitidn, etti... niit4 vaan pitd ihan. (...).” (H3). Kerhotunnusten tirkeydesti vastaaja arvioi
seuraavaa: “No en méi itelle, mii oon sen verran jo vanhempi, ettei sillai... nuoremmille
tietysti voi olla hyvin tirkee se merkki hihassa, ettd kuuluu johonkin, ettd voi nayttas
kuuluvansa johonkin, mutta niisté sitte monet onki semmosia, ettd ne on vaan niiti
hihamerkkijasenid, ettd niitd ei toiminnassa niy mitenkifin, mutta en mia sillai omasta
puolestani 0saa sanoo, etta se mitenkiin olis enai tavattoman tarkead...”. (H3).
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Ajotakki on olennainen osa motoristipukeutumista, ja sen kiyttéon suhtaudutaan samoin kuin
ajoasuun kokonaisuutena; ajotakkia pidetidan paalla silloin, kun muutenkin pukeudutaan
motoristiksi. Nahkaisen ajotakin kayttokonteksti on suppeampi kuin esimerkiksi goretextakin,
Jjota voidaan pitai talvellakm pailla ja muuallakin kuin motoristiriennoissa. Goretex-asusteet
ovat usein kirkasvirisid, koska niiden suunnittelussa on kiinnitetty enemmén huomiota
toimivuuteen (nikyvyys liikenteess) kuin niiden symboliarvoon. Nahkatakki,' erityisesti
musta, on voimakkaan symbolisesti latautunut varuste, ja tulkitaan helpommin
valtakulttuurissamme negatiivisin mielleyhtymin. Ehkd myo6s tdmén takia nahkaista ajotakkia
kéytetain vahemmain muissa kuin motoristien keskinaisissi tapahtumissa. Ajotakkiin
kiinnitetdzsn lisaksi usein kangasmerkkejd, kokoontumisajolaattoja ja pinssejd samoin
penaattein kuin hiveihin. T#ll6in ajotakilla on enemmiin symboliarvoa kantajansa
henkilokohtaisena varusteena motoristipiireissd, mutta muissa konteksteissa, esimerkiksi
ravintolassa, kustomoitu takki saattaa herittdi negatiivisia reaktioita. Muut kuin motoristit
eivit vilttamatta osaa tulkita ajotakin symboliikkaa, ja vaikka se saattaa herattaa
positiivistakin kiinnostusta, usein ulkopuoliset kokevat sen uhkana. Ajotakin kiytto saattaa
tall6in jopa jarkyttas sosiaalisen kentin valtasuhteita ja jérjestystd. Silloin ajotakki on aivan
irrallaan kayttokontekstistaan eiki Bourdieun termein ilmaistuna omaa aktuaalistuneella
sosiaalisella kentalld hyvaksyttyd padomaa, vaan aivan pédinvastoin.

Kommutaatio

Ajotakin tarkeimmaét ominaisuudet ovat siis suojaavuus ja toimivuus. Materiaalin kannalta
tarkasteltuna ajotakit jakautuvat karkeasti kahtia: nahkatakkethin ja goretex-takkethin. Kéytin
tdssa termid goretex operationaalisesti kuvaamaan kangaspohjaisia ajotakkeja, erotuksena
nahkavalmisteisiin. Nahkatakin vaihtaminen goretex-takkiin tuottaa heti merkityksen
muutoksen merkittivassi. Ensinndkin materiaalilla on esteettinen substanssi, ja nahan
korvaaminen toisenlaisella materiaalilla rikkoo kokonaisvaikutelman esimerkiksi
custompukeutumisessa. Perinteisimmin pukeutuvat motoristit pukeutuvat nahkaan, mutta
esimerkiksi matkamotoristit usein goretexiin. Niin ollen ensimmdinen ajotakista uuttuva
merkki on materiaali, jolla on esteettinen substanssi: Nahkaan pukeutuminen kuuluu tiettyyn
pukeutumistyyliin, ja custompukeutumiseen erityisesti musta nahka. Samalla tavalla goretex-
takki voi kuulua matkamotoristin pukeutumiseen, eika esteettisyyden vaade aiheuta tilloin
reaktioita kanssamotoristeissa.
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Materiaalilla on myos funktionaalinen substanssi. Nahka koetaan kestivina, turvallisena,
Joskus edullisenakin. Lisdksi nahka suojaa pienelti sateelta. Funktionaalisesti varsinaisen
ajotakin materiaali ei kuitenkaan tuota merkittivian muutosta, jos merkitsija vaihdetaan
toiseen. Materiaalin kommunikatiivisen substanssin analyysi kommutaatiotestin avulla
kuitenkin tuottaa merkittidvian muutoksen. Jos ajotakki korvataan materiaaliltaan toisenlaisella,
takki (yhdessd muun ajoasun kanssa) kertoo paitsi kantajansa arvoista, myos usein ajokista,
jolla han ajaa. Ajotakkiin kiinnitetiavat merkit ja tunnukset lisaavat takin
kommunikatiivisuutta. Térked ero tissd on nimenomaan se, ettd goretex-takkeihin naita
tunnuksia ei voi kiinnittda. Jos goretex-kalvoon tehdéin reikd, puku vuotaa. Ajotakista
saatava ensimmdinen merkki on siis materiaali, jolla on paitsi esteettinen, myds
funktionaalinen ja kommunikatiivinen substanssi.

Ajotakin virityksen muuttaminen tuottaa muutoksen merkittivassa 1ahinna yhdistettyna
materiaaliin. Musta nahkatakki koetaan voimakkaan symboliarvon omaavana elementtini
pukeutumisessa. Modemiin custompukeutumiseen voidaan lukea kuuluvaksi myos musta
goretextakki, jolloin my6s ajotakin véri tuottaa kommutaatiotestissd merkin. Samalla tavalla
ns. pepsodent-nahkapukeutuminen koetaan kuuluvaksi ainoastaan katu- ja kisapyorilla
ajamiseen. Vanhoissa virikkéissd nahkaisissa ajoasuissa ajaminen voi kuulua myos
perinteiseen pukeutumiseen, jos ajokki on samalta ajalta. Ajotakin virityksessa
funktionaalinen substanssi 16ytyy esimerkiksi kirkkaista véreistd, jotka parantavat motoristin
havaittavuutta litkkenteessa. Néin ollen toinen ajotakista esiin nouseva merkki on sen véritys.
Ajotakkia pitad kuitenkin ymmartds ajopuvun kokonaisuuden kannalta. Jos ajopuku on
kokonaisuus (takki ja housuyhdistelma), vaikuttaa takkiin my6s housun tyyli ja painvastoin.
Ajotakista nousevat merkit ovat siis materiaali ja viri, joiden yhdistelma tuottaa merkityksen
muutoksen ilmiasun muuttuessa. Ajotakin materiaali-viri-yhdistelmailld on esteettinen,
funktionaalinen ja kommunikatiivinen substanssi, joiden painotukset vaihtelevat
yhdistelmasta riippuen. Typologian kannalta tirkeit syntagmaattiset yksikot ovat musta
nahkatakki, kirkasvarinen (pepsodent) nahkatakki, kirkasvéirinen goretextakki ja tumma tai
musta goretextakki. Lisaksi syntagmaattisia yksikoita 1oytyy moottoriurheilupainotteisessa
pukeutumisessa, esimerkkina motocross- tai endurotakit, joissa véritys ei ole kuitenkaan
semiologiselta kannalta merkityksellinen tekija.



Ajohousut

Ajohousujen symboliarvo on selkeasti vaatimattomampi kuin ajotakin tai hivien. Kuitenkin
ajohousujen materiaalilla on tietynasteista merkityst4 erityisesti ajoasun eri elementtien ja
mahdollisten yhdistelmien variaatioissa. Suuri osa sek kyselylomakkeisiin vastanneista ettd
haastatelluista motoristeista sallii muille motoristeille melko vapaat kadet pukeutumisen
suhteen, vaikka itse omalla kohdallaan toteuttaa (e¢hka alitajuisesti) motoristikulttuurin
pukeutumiskoodia tiukemmin kuin kanssakulkijansa. Ajohousujen materiaalilla ja varityksella
ei ole monellekaan motoristille suurta merkitystd muutoin, mutta yleensa goretexhousuja ei
kéytetd nahkaisen ajotakin kanssa. Nahkahousut kuitenkin ovat yleisesti kaiken tyyppisten
ajotakkien kanssa kiytettdva varuste. Vaikka motoristin pukeutumiskoodi on kulttuurisesti
periaatteessa suhteellisen vapaa, mahdollisten yhdistelmien variaatiot ovat (ajotakki-
ajohousu-akselilla) suhteellisen vahiisia. Nahkaisen ajotakin kanssa kéytetadn yleensa
ainoastaan nahkahousuja tai farkkuja (KL1, KL2, KL3, KL4, KL6, KL7, KL9,KL11, KL12,
Kl 13 seka haastatelluista H1, H2, H4, H6), vaikka tosin poikkeuksiakin 16ytyy (K1 3, Gore-
haalarit ja nahkatakki, nainen, 8 vuotta motoristina; KL.8, Nainen, 25 vuotta, 10 vuotta
motoristina, kaikki yhdistelmit kelpaavat). Farmarihousuissakin monille on tarkeaa niiden
vért, merkki ja joskus jopa malli (KL3: Levi's 555 farkut, mustat ja siniset. Nainen 24 vuotta,
12 vuotta motoristina; KL8, farmarit, Levi's 501, siniset. Nainen, 25 vuotta, 10 vuotta
motoristina). Joillekin nahkatakki-goretex-housu-yhdistelméa on suorastaan outo valinta
motoristille: (KL9: “Ei voi olla sadetta, joka kastelee vain housut...”. (Nahkahousut ja
goretakki?) “"No sehin on jokaisen oma asia.” (Nahkatakki ja gorehousut?) No mik4

ettei... ehki se aika hullu nakonen vois olla, mutta. .. niinpéin en oo nihny.” (HS).

Kommutaatio

Ajohousujen arvo motoristille on etupaissa funktionaalista. Ajohousuina kaytetadn nahkaisia,
goretex- ja farmarihousuja. Nahkahousua voidaan kiyttid muidenkin kuin nahkaisten
ajotakkien kanssa, kun taas goretexhousuja ei juuri niy nahkatakin parina. Néin ollen
materiaali on ensimmaéinen merkki, joka aineistosta tulee esiin. Materiaalilla on esteettinen
substanssi, koska esimerkiksi goretexhousut ovat nahkatakin parina outo yhdistelma.
Farmarihousut taas sopivat seki goretex- ettd nahkatakin pariksi. Materiaalilla on myos
funktionaalinen substanssi. Nahka suojaa, samoin goretex. Farmarihousut eivit suojaa, joten
niitd kdytetidn vain lyhyilld matkoilla ja kaupunkiajossa. Materiaalin kommunikatiivinen
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substanssi on sama kuin ajotakin kohdalla. Jos materiaali muutetaan, merkitsijdn muutos
tuottaa merkittivin muutoksen kaikkien substanssien kohdalla.

Housun viri on myoskin esteettisesti merkittiva tekijd, mutta ei funktionaalisesti. Housu on
yleensi nahkaisena musta tai ruskea, ellei se ole osa esimerkiksi monivérista pepsodent-pukua
tai vastaavaa. Goretex-housu on puolestaan joko musta (erityisesti jalleen customhousu) tai
sitten kirkkaampivérinen johtuen takin virityksesti. Goretex-puvut ovat yleerisa
kokonaisuuksia. Farmarikankainen housu on ajohousuna joko musta tai sininen.
Kommunikatiiviselta substanssiltaan housun viri merkitsee ainoastaan suhteessa puvun
kokonaisuuteen ja materiaaliin. Toinen merkki on siis housun viritys. Syntagmaattisia
yksikoitd ovat musta tai ruskea nahkahousu, tietyin varauksin monivérinen nahkahousu,
musta tai monivarinen goretexhousu ja musta tai sininen farmarihousu. Lisiksi
syntagmaattisia yksikoiti 1oytyy jilleen moottoriurheilun puolelta esimerkiksi
motocrosspukeutumisesta.

Ajosaappaat

Ajosaappailla on funktionaalisen arvon lisaksi monille motoristeille myos esteettisti arvoa.
Nimenomaan traditionaalisemmat “bootsit”, useimmiten tylppakirkiset ja remmein varustetut
ns. ratsuvikimallin nahkaiset saappaat (liite 2.) ovat hyvin suosittuja motoristien keskuudessa.
Samoin ns. poliisimallia muistuttavat custom-ajosaappaat ovat tulleet yha suositummuksi,
1ahinni kuitenkin traditionalistisempien motoristien ajosaappaina ja eritoten ns. biker-
kulttuurin piiriss4 (Harley-Davidson-viki). Yleensi perinteiseen nahkapukuun pukeutuvat
motoristit suosivat ns. bootsimallin saappaita, kisapukuthin pukeutuvilla motoristeilla
bootseja et juuri ndy. Kisapukujen kanssa kiytetisin tiukasti saman tyylin saappaita. goretex-
ajoasua kiyttavat motoristit kulkevat bootseissa aivan samalla tavoin kuin nahkaan
pukeutuvat motoristitkin. Nahkasaappaiden tarkeimmat kriteerit ovat pitka varsi ja veden-
seka oljynkestava kumipohja. Autenttisimpina markkinoidut bootsimallin saappaat
(esimerkiksi sellaiset merkit kuin meksikolainen La Gran Bota ja espanjalaiset Sancho ja
Sendra, lisdksi kotimainen Boot Factory) ovat usein nahkapohjaisia ja tésta syysta
vedenpitavyydeltasin motoristille huono valinta, siksi saappaiden merkilla ei ole
perusmotoristeille juurikaan merkitysti, tarkeinti on saappaiden toimivuus ja ulkoniko.

Yleisin jalkinetyyppi motoristilla on joko ns. bootsimallin nahkasaapas tai varsinaisesti
moottoripyoriilyyn suunniteltu ajosaapas nahkaa tai nahka/kangas-yhdistelmai Lomakkeisiin
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vastanneilla motoristeilla ajojalkineet jakautuvat seuraavasti: “Bootsit tai ajosaappaat, musta
nahka (KL1); Suomen armeijan maihinnoususaapas (KL.2); Mustat nahkabootsit,
tylppakirkiset (KL3); Musta nahkabootsi, terivikarkinen, ei korosteltu, kannukset (KL4);
Nahka/tekstiili, musta, ajosaapas (KL5); Musta-ruskea bootsi, nahkaa/teflonia (K16); Mustat
bootsit/ ruskeat ajosaappaat, nahkaa (KL7); Tumma ruskea nahkabootsi (KL8); Mustat
goretex ajosaappaat ja ruskeat nahkabootsit, “tiukat ja hyvannakoéiset”. (KL9); Musta nahka-
ajosaapas (KL10); Musta nahkainen touring-mallin ajosaapas (KL11); Mustat nahkabootsit,
”Yleensd pitkdvartiset, mutta lyhyemmilla, esim. tydmatkoilla nilkkapitwiset.” (KL12); Musta
nahka, "Rautavahvennetut ajobootsit, raudat piilossa, Boot Factoryssé teetetyt.” (KL13).
Yhdeksilla kolmestatoista on ainakin toisina ajojalkineina bootsit. Ajosaappaista suosituin
malli on havaintojeni mukaan erityisesti kustomistien, mutta usein muidenkin motoristien
pitrissi tylppékarkinen ns. ratsuvakimallin ajosaapas (ks. liite 2.). Tehdessani
kandidaattiseminaaritutkielmaa Jyviskylin Moottoriklubista vuonna 1994 ratsuvakimalli oh
silmiinpistivin yleinen klubilaisten keskuudessa (Mynttinen 1994). Myos osallistuva
havamnointini timén tutkimuksen titmoilta vahvisti havaintoni; ratsuvikisaapas on
nihdakseni yleisin ajosaapastyyppi ylipaditiin motoristien keskuudessa. Koska
ratsuvdkimallin saapas ei ole kaikkein funktionaalisin ajojalkine (nilkkojen kohdalla
metallirenkaat, saattaa kaaduttaessa vahingoittaa nilkkaa), mallin yleisyys himmennytiaa.
Haastattelemani motoristit eivat osanneet esittia syitd niiden yleisyyteen ja tulkintani mukaan
syynd onkin yksinkertaisesti motoristimuoti; saapasmalli valitaan pohjimmiltaan
funktionaalisten, mutta viime kidessd myos esteettisten lahtokohtien perusteella.
Haastatelluilla motoristeilla saappaat oli valittu saman kaavan mukaan: Motocross- tai trial-
saappaat, goretex-puku (H1); Touringsaappaat, goretex-asu (H2); Ajosaappaat musta nahka,
goretex-asu, ei aja aktiivisesti tutkimushetkella (H3); Mathinnousukengit, mustaa nahkaa,
mustat nahkabootsit, musta nahka-asu, klassinen malli (H4); Bootsit, ratsuvakimalli, mustat,
ajoasuna musta-harmaa goretex (H5).

Vain muunlaisia kuin bootsimallin ajojalkineita kayttavista lomakkeilla vastanneista
motoristeista ajoasu on kokonaisuutena sellainen, ettd bootsit eivit ehki esteettiseltd kannalta
sovi puvun kanssa kaytettivaksi: Sinisalon vanha puna-musta-valkea nahkapuku, ns.
pepsodent, klassista mallia (KL5) ; Kirkasvirinen goretex (KL11). Haastatelluista taas ainoa,
jolla ensistjaisina ajojalkineina oli bootsit, pukeutuu goretex-ajoasuun, mutta asun véri on
hillitty musta-harmaa. Ajoasun tyyli ja viritys siis vaikuttavat jalkineidenkin valintaan.
Pasasiassa ajoasun kokonaisvaikutelma on tirkeampi tekija ajojalkineita valitessa kuin
ajoasun materiaali; klassisia nahkabootseja voi pitai goretexinkin kanssa, jos véritys ei
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aiheuta riikeis kontrastia. Kysyttdessa tirkein ajojalkineiden valintaan vaikuttava tekijé oli
kuitenkin poikkeuksetta niiden toimivuus. Jos ajosaapas on rittavan pitkavartinen, se suojaa
viimalta ja jos se on mukava ja vield vedenpitévikin, niin aina parempi. Haastattelemani
motoristit eivat ndhdikseni olleet juurikaan tulleet edes ajatelleeksi ajojalkineiden tyypin
valintaan vaikuttaneita tekij6ita omalla kohdallaan ennen kuin niista kysyttiin. Ajojalkineen
tyyppi ei niin ollen ole kovin merkitsevé tekija motoristin pukeutumisessa, ainakaan
esteettiseltd kannalta katsottuna. Bootsien yleisyyttid motoristien keskuudessa €i voi
kuitenkaan sivuuttaa vain olankohautuksella. Lienee kuitenkin niin, eftd ko. tyylin
ajosaappaiden valintaan vaikuttaa ennen kaikkea niiden hyviksi havaittu toimivuus,
perinteisyys ja toimiva markkinakoneisto, jonka avulla bootseista on tullut traditionaalinen
motoristijalkine. Ajosaappaita my6s kiytetidn muulloinkin kuin ainoastaan ajettaessa, mutta
yleensi vain bootsimallin ajosaappaita. Touring- motocross tms. saappaat ovat enemman
kontekstisidonnaisia ajovarusteita, eika niilla valitamatta ole kovin helppoa kivell4, koska ne

ovat nimenomaan tietyn tyyppiseen ajoon suunniteltuja jalkineita.
Kommutaatio

Ajosaappaan kommutaatiotesti tuottaa kolmenlaisia syntagmaattisia yksiko6itd: mustia tai
ruskeita nahkaisia bootseja, mustia tai ruskeita nahkaisia maihinnousukenkis ja nahka-kangas-
yhdistelmistd valmistettuja mustia tai monivarisid muita ajosaappaita. Jos saappaan
kokonaisvaikutelma, tyyli, muutetaan toiseksi, saappaan merkitys muuttuu eri substansseissa.
Jos bootsi vaihdetaan maithinnousukenkéin, muutos ei valttimatti ole merkittava minkian
substanssin kannalta. Jos bootsi vaihdetaan kirkasvériseen yhdistelmamateriaaleista
valmistettuun saappaaseen, muutos on merkittdva esteettisen ja kommunikatiivisen
substanssin osalta. Ensimmdinen saappaista uutettu merkki on saappaan tyyli,

kokonaisvaikutelma.

Materiaali on merkityksellista 1dhinna bootsin kohdalla. Nahan vaihtaminen kankaaseen
tuottaa merkityksellisen muutoksen merkittivissia. Bootsi ei ole endé bootsi, jos ei se ole
nahkaa. Materiaalin muutos bootsin kohdalla vaikuttaa ensinnikin esteettiseen substansstin;
bootsin kuuluu olla nahkaa, koska bootsit ovat aina olleet nahkaa. Lisdksi ne ovat perinteiset
motoristijalkineet. Funktionaaliselta kannalta katsottuna nahan muuttuminen kankaaksi tai
synteettiseksi materiaaliksi ei vaikuta saappaan toimivuuteen, joten nahalta materiaalina
puuttuu tulkintani mukaan funktionaalinen substanssi. Esteettinen ja kommunikatiivinen
substanssi nikyy ldhinnd pelkistain bootsin kohdalla. Bootsi kertoo perinnesidonnaisuudesta.
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Muissa ajosaapastyypeissi nahka ei ole materiaalina tirkei muuttuja, eikd merkittiva ndin
ollen muutu. Maihinnousukengit taas ovat yleensikin aina nahkaa.

Saappaan vér ei ole vastaajien mielesta useinkaan kovin tirked tekijd saappaita valittaessa.
Silti yleisimmat bootsivirit ovat musta ja ruskea. Virin muutos esimerkiksi kirkkaan
keltaiseksi muuttaa esteettisen merkityksen ja kommunikatiivisen merkityksen, muttei
funktionaalista merkitystd. T4lloin vir on bootseissa merkitsevi tekija. Muissa ajosaappaissa
vari ei ole valttamatta niin merkittava tekija. Esimerkiksi yhdistelmamateriaaleista valmistettu
touring-saapas tai motocrossaapas saattaa olla hyvinkin kirkasvarinen. Esteettinen substanssi
ei kuttenkaan vailttamittd muuty, vaikka kirkasvirinen muutettaisiin toisenlaiseksi tai
esimerkiksi mustaksi. Esteettinen substanssi muuttuu, jos musta tai muuten hillitty véri
muuttuu riikedksi, olettaen tietenkin, ettd muu asustus ei enéé soinnu saappaisiin. Kolmas
merkki on siis saappaan viritys.

Kokonaisuutena ajosaappaalla on esteettinen substanssi: Ajosaapas on osa tyylillista
kokonaisuutta, eika tyyleja, materiaaleja ja virejd voi sekoittaa mielivaltaisesti. Ainakaan sitd
ei motoristipiireissd tapahdu. Ajosaappaan funktionaalinen substanssi on sen suojaavuudessa
ja kommunikatiivinen substanssi tyyliin liittyen. Saappaan tyyli, véri ja materiaalikin kertoo
motoristin arvoista, mutta ainoastaan kokonaisuuden osana. Syntagmaattisia yksikoita ovat siis
musta tai ruskea nahkainen bootsi, touringsaapas, joka voi olla muutakin materiaalia ja muun
varinenkin kuin musta, ja musta tai ruskea maihinnousukenka.

Ajokasineet

Ajokisineet ovat motoristeille periaatteessa vain funktionaalinen varuste, joka valitaan
kayttotarkoituksen mukaan,; pitkille matkoille nahka- tai goretex-kisineet, kaupungille ja
lyhyille matkoille ohuempinahkaiset kesd- tai jopa sormettomat puolihanskat. Motoristit etvat
tunnu juuri kiinnittivan huomiota kisineen materiaaliin ja variin muuten kuin silti osin, kuin
ne¢ liittyvat ajoasun kokonaisvaikutelmaan. Perinteisimmit motoristit tietenkin kayttavit
mielellian vain nahkaisia kasineitd, mutta tyylisti poikkeaminen kisineiden osalta ei ole
juurikaan merkityksellinen asia; jos sid ja kdyttomukavuus vaatii, tyylista tingitaan. “Mustat
nahkahanskat, véri sopii muuhun asuun, lampimyys on tarkeds. Jos yhdet kastuu, niin vaihdan
toiset, lyhytvartiset kay kaupunkiajoon, pitkdvartiset reissuun.”(KL1); “Mustat goret,
~pormaalit”, lampimit, pitaa vettd.”(KL2); “Mustat waterproof ajokisineet, nahkaa.
Lampimat, vedenpitavit, turvalliset”. (KL3); "Mustat nahkaiset, mitdénsanomattomat,
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lammin, suojaa.”(KL4);, “Kesdhanskat nahka/tekstiili, puna-musta; nahkahanskat, mustat;
tekstiilihanskat, puna-harmaa-musta. Varallisuuden karttuessa on tullut ostettua en sién
hanskat, alussa oli vain yleisnahkahanskat.” (KL5); ” Ajohanskat, (syyné valintaan) koko,
néko ja hinta, (kdyttad) saan mukaan.” (KL6); "Nahka/goretex, musta, pitkdvartiset, lampimat
ja vettdpitavat (77!1).” (KL7); “Mustat, nahkaa, sattuman kauppaa, olen saanut ko. hanskat.”
(KL 8); Nahkahanskat, puna-mustat, sointuu muuhun asuun ja pyoraan. (Omistaa myds)
goretexhanskat, kiytan niita kylmélls ja sateella.” (KL9); “Mustat nahkahanskat, pidan
nahkahanskasta. (Kéyttaa) lampétilan mukaan.” (KL 10); “Mustat lumilautailluhanskat sekd
kevyet punamustat motocrosshansikkaat, (tirkeitsi valintaan vaikuttaneita tekijoita)
lampimyys/viileys.” (KL11); “Kéytin olosuhteiden mukaan joko ohuempia nahkasormikkaita
(punamustat) tai vedenpitavii goretex-sormikkaita (mustat). Sopivat kulloisinkim
olosuhteisiin.” (KL 12); "Nahkaa, mustat Heldin pitkat hanskat, jotka tulevat takin hihojen
péalle. Itse asiassa hanskoja on kahdet, toiset viileisiin ja sadekeleihin ja toiset sitten muihin
keleihin.” (KL.13). Haastatelluilla motoristeilla toistuu sama motiivi; hansikkaat valitaan
1ahinni kontekstin ja kiyttotarkoituksen mukaan.

Kommutaatio

Ajokisineen materiaalin vaihtaminen toiseksi ei tuota muutosta merkittavassa kuin
funktionaalisen substanssin kohdalla. Nahka toimii sateessa huonommin kuin vedenpitivit
goretex-kasineet. Kesikuumalla nahka myos hiostaa. Kisineen virin vaihtaminen tuottaa
muutoksen esteettisen ja kommunikatiivisen substanssin kohdalla . Kisine ei valttimatta endd
sovi tyyliin ja herittid huomiota tai nayttid omituiselta. Kasineen koko tyylin (johon sisiltyy
materiaali, vdri ja esimerkiksi pituus ja paksuus) vaihtaminen tuottaa muutoksen
merkittavassa kaikkien substanssien kohdalla. Esimerkiksi kisakasine sopii katupy6riin ja
“pepsodenteihin”, toimii kyseisten tarpeiden mukaan ja kertoo lisdksi millaista motorismia
kasineiden kayttdja harrastaa. Customisteilla yleinen nahkainen puolikisine, josta on

sormiosat poistettu, kertoo puolestaan custom-tyylista.

Kisineiden kohdalla merkin esille saaminen on ty6lastd, koska monet motoristit kayttavat
erilaisia késineit4 eri tilanteissa, ja useimmilla motoristeilla onkin eri tarkoituksia varten
useita erilaisia kisineitd. Jos merkitsijaksi mielletiisin kasineen kokonaisuus, tyyli, tuottaa
tyylin vaihto muutoksen merkittavissi. Talloin kisineen tyyli on ensimmainen merkki,
samalla kun se toimii merkitsijénd, jonka avulla se tuotetaan. Syntagmaattiset yksikét ovat
siten kisakisine, matka-ajoon suunniteltu kisine, kesikésine ja puolikisine. Toinen aineistosta



esiin tuleva merkki voisi olla materiaali. Jilleen custompukeutumiseen kuuluu nahka. ..
Kisineen tirkeimmét ominaisuudet ovat kuitenkin funktionaalisia, esteettisyys ja

kommunikatiivisuus ovat toisarvoisempia tekijoitd.
Moottoripyordn tyypin, merkin ja tyylin kulttuurinen vaikutus ajoasun tyyliin

Moottoripydrin tyyppi ja véritys ovat ajoasun kokonaisuutta ajatellen erityisesti esteettiselta
kannalta tarkastellen pukeutumista méaérittavig tekijoitd. Juuri kukaan lomakkeisiin
vastanneista tai haastatelluista ei kokenut pyorin tyylin vaikuttavan omaan pukeutumiseensa,
mutta heilld oli selkest kisitykset siitd, miten tiettyihin pyorétyyleihin ja merkkeihin hittyy
tietynlainen pukeutumistyyli. Heilld oli myos selkeit kasitykset, mista tima johtuu. Tarkoitan
nyt ldhinni Harley-Davidson-merkkii ja sithen kiinteédsti kuuluvaa traditionaalista
bikerpukeutumistyylid, seka customtyylid yleisemmin: “Harvemmin (ne) tuolla ajaa
harrikalla timmoset kirkkaat Rukka tai Yoko-asut péalld. kai se kokeneemmilla on niin, ettd
pédasia on, ettd se suojaa. Kaveri vaihtoi Suzukin Harrikkaan, ei ollut ehtinyt tummaa nahkaa
hommata, joten se ajoi goreissa. Kuulemma katsottiin... Harrikka erottuu selkedsti tassa,
customeita ja kuteita on niin erilaisia, vaikka nahka kuuluu customiin.” (H1); ™(...) monella
se tietysti on sekin, ettd onko sulla customi tai miki ettd... tai harrikka varsin siind ... en usko,
ettd kovin monikaan goretexeihin pukeutuu harrikkamiehistd, mutta, mut eihén se muuten...ei
mulia sillai 0o mitéén sillai vilid, et mikd pyoran tyyppi... mulla on ollu aika laidasta laitaan
niitd pyorid... ettei se sithen vaikuta mulla ainakaan (...) ettd onko se pyoran merkki tai malh
...siind se kai se suurin kynnys on just se Harley Davidson, etti. .. japanilaispyorilla tai jollain
muulla pyoralld voi ajaa milld tahansa, mut sit se ... ilmeisesti se viime vuosien sinkojutut ja
muut niin, se on se Harley vahin semmonen. .. toisenlainen, valitettavasti (...) pitdd olla
Harley Davidson tuotteet... niin, ja nahkahousuja ja ketjuja vihén rotkkuu (...) se tietyst1 kai
on yks semmonen, ettd kuuluu olla mustat nahkat, etts... voishan se olla vidhédn oudon nakoisti
(ajaa Harley-Davidsonia goretexeissd) , en oo kylld koskaan nahny, en osaa sanoo”. (H3);
”Siis niinkun kustom-henkisesti. Nahkavarusteet ja avokypéra (...) minusta se on vahan
semmosta, ettd minkalaiset sattuu ne ajovarusteet olemaan, itse tuskin rupeisin heti kerralla
vaihtamaan kaikkia, vaikka pyora vaihtus toisenlaiseks, niin tuskin heti kaikkia rupeaisin
vaihtamaan kumminkaan (...) sehin on tietysti Harlikan kanssa vihin semmonen ongelma
minun mielesti, ettd se on niin ... heillihin on se dilemma siini, ettd pitaako ... he on niita
vapauden apostolia, jotka kaikki ajaa samanlaisella pyorilld osapuilleenkin ja sitte heilld on
tim4 vapaus pukeutua kaikki samalla tavalla (...) Harlikkaporukkahan on... 1dhes kaikki
pukeutuu timmdsten. .. korostetun amerikkalaisesti. Lihes poikkeuksetta. Itse asiassa en 00
normaalissa nahkapuvussa ajavaa Harlikkamiesti nihny vuoskausiin. Ja onhan Harlikan omat
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vérit, niin neh4n nikyy nailla pitkan linjan harrastajillahan on yleensi se. .. kilpatallin varisid
nahkapukuja ja tai sitten... etti ne nyt ne ei 00 ihan minun mielesti sitten ihan suoraan niita
kustomsysteemej4, joissa on niitd normaalia heipeleitd siind mukana. Heilld se nikyy sitten
korostetusti vield siini vapaa-ajan pukeutumisessa, ettd noita toppatakkia ja toppaliiveja,
joissa on niitd merkkeja ja kilpatallin vareja. .. onhan se joillakin nailld japanilaismerkeillikin
on sama juttu, etti toisilla on niitd vapaa-ajan takkia sitte. (... ) Merkkiuskollisuus varmasti
(vaikuttaa pukeutumiseen), ja sitte se, ettd ne niinkun haluu niinkun néyttaa sen koko ajan,
ettd se on niinku se paillimmainen tekija siini (...) senhin nikee ihan selvisti siing, ettd
nehén on hyvin suosittuja semmostenki parissa ndma varusteet, jotka ei 0o ikini ees
moottoripyoralld ajaneetkaan, ettd niilld on... monella on Harley-Davidson-logolla varustettu
sytkiri tai vyonsolki tai jotain timmostd muuta pientd tavaraa, joka niinku kuuluu sithen
oheiskrasisdhommaan (...) itse asiassa tissahén (...) kun aatellaan, ettd harlikkahommassa,
niin siinghén on mukana tehokas markkinointikoneisto, joka on mahollistanu timén (...)
ihmiset et sitd tietosesti niinkun. .. tekeevit tietysti vapaaehtosesti, mutta eivit tietosesti. Etta
on tavallaan niinkun aivopesty tekemaéin ndin. Kun saahaan joku asia markkinoitua niin
hyvin, ettd joku ithminen tuntee, ettd se on “cool” ja hyviksytty joka systeemiin, niin totta kai
se pitdd vaikka minkilaista vaatetta tai varustetta, jos se vaan todetaan, ettd se on “cool”.
Esimerkiks ndma muutaman vuoden takaset jenkkibootsi —muoti, joka on vihin semmonen
kestosuosikki, niin se on nyt tavallaan niinku hyvéksytty, mutta 70-lavun lopulla niin sitdhén
piettiin hyvin outona semmosissa (...) ettd 70-luvun lopulta kun muistan, kun ensimméinen
villitys oli niitten cowboy-bootsien puolella. Ja se ei valttdmaittd tullu moottoripyoriilijitten
parista, ettd se ol semmonen yleinen muoti. Kylld ne néi yleiset muotiseikat vaikuttaa
my6skin sithen pukeutumiseen jonkun verran (...).” (H4).

Kokonaisuutena voidaan sanoa, ettd kuten pukeutumisessa yleensd, motoristit sallivat herkésti
muille sen, mité eivit itse kuitenkaan kéyttaisi. Custom-pukeutumisen he kokivat olevan
selkedsti materiaalien, virien ja tyylin suhteen ehki ainoa selked ja havaittu pukeutumistyyli,
jossa itse moottoripyoran tyyli madrittad pukeutumista. Ainakin useimmilla ol selkea kisitys
slitd, mitd custom-pukeutumiseen kuuluu. Muiden pyoratyyppien vaikutus pukeutumiseen
koettiin vahiiseksi ja variaatiotden ja mahdollisten yhdistelmien mahdollisuus hyvin

vapaaksi. Rivimotoristille Harley-Davidsonilla ajavat motoristit hahmottuvat omana
alajoukkonaan, joka toteuttaa tavalliselle motoristille hieman vierasta kulttuuria. Syykin on
selva; Harley-motoristit toimivat useimmiten omissa merkkikerhoissaan eivitka esimerkiksi
useinkaan tervehdi muunmerkkisilld moottoripyorilla ajavia kanssamotoristeja. Tama on

sosiaalinen fakta, jonka olen itsekin huomannut monta kertaa, samoin motoristit, joiden
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kanssa olen vuosien varrella keskustellut. Tavallisten motoristien keskuudessa vapauden
kasite tarkoittaa esimerkiksi vapautta pukeutua niin kuin itse haluaa, ja biker-kulttuuriin
kuuluva pukeutuminen koetaan jonkinasteiseksi fanaattisuudeksi.

lll Ajoasun lopullinen muoto: Kulttuurisen syntagman
muodostuminen

Ajoasun kaikilla merkityksellisilla ilmiasun osilla on kommunikatiivinen, esteettinen ja
funktionaalinen substanssi. Toisin sanoen yksilon pukeutumiseen vaikuttavat 1)
kommunikatiiviset tekijét, 2) esteettiset tekijat ja 3) funktionaaliset tekijit. Karkeasti
katsottuna olen edelld uuttanut aineistostani motoristin ajoasun pienimmat merkitykselliset
yksikét, joiden avulla olen rakentanut typologian syntagmaattisista yksikoista. Esitin
seuraavassa kaaviossa syntagmaattisten yksikdiden sijoittumisen kolmikenttdsin Tissi
kolmikentéissd kommunikatiiviset, funktionaaliset ja esteettiset tekijat asettavat ajoasun eri
osien valintaan vaikuttavia paineita (tummat nuolet). Esimerkiksi ajosaappaan tulee olla
funktionaalinen, mutta tietyntyyppisen ajosaappaan valintaan vaikuttavat myos esteettisyyden
vaatimukset. Lopulta ajoasun eri osilla on myés kommunikatiivisia ulottuvuuksia, kuten olen
edelld esittanyt. Kommutaatiota osoittavat nuolet taas osoittavat kaaviossa sisadnpain, kohti
merkkejd, jotka massasta on nyt uutettu. Vahva kommutaatio tarkoittaa sitd, ettd jos
syntagmaattisen yksikén merKkitsiji (esimerkiksi liivin ulkoasu) korvataan toisenlaisella,
syntagmaattisen yksikon merkittavikin muuttuu. Kommutatiivista vatkutusta kuvaavat
valkeat nuolet.



Kaavio 1. Yksil6én ajoasun eri elementtien valintaan vaikuttavat pastekijéit ja niiden
kommutatiivinen vaikutus syntagmaattisiin yksik6ihin.
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Kommentti kaavio 1:een: Kaikilla kolmella ajoasun ja sen osien valintaa ohjaavalla
perusvaateella (kommunikatiivisuus, esteettisyys ja funktionaalisuus) voidaan nahd4 olevan
kommutatiivisia vaikutuksia, joten kaaviosta voidaan lukea mm. seuraavaa: Motoristin pinsst,
joka sijoittuu ylos vasemmalle, on ensinnikin vahvasti kommunikatiivinen ja esteettinen
pukeutumisen elementti, johon vaikuttavat kommunikatiivisuuden ja esteettisyyden vaateet,
sekd niiden kommutaatio. Vilttamatts pinssi ei ole ollenkaan funktionaalinen yksikké. Jos
pelkistdsn pinssin ulkoniiké vaihtuu, ilmiasun muutos tuo mukanaan esteettisen merkityksen
muutoksen (merkittiva muuttuu, vahva esteettinen kommutaatio), mutta ei valttamatta vield
kommunikatiivista merkittdvin muutosta. Jos seka pinssin ulkonikd, etti esimerkiksi siind
oleva symboli vaihtuu taysin toiseksi, muutos tapahtuu seka esteettisen merkityksen etti
kommunikatiivisen muutoksen kohdalla. Lisiksi muutos saattaa tapahtua nyt my6s
funktionaalisella tasolla: Pinssi alkaa kertoa kanssamotoristeille jotakin. Nain saadaan
uutettua massasta kohteena olevan elementin (pinssi) ilmiasun muutosten ja merkityksen
muutoksen kommutaation avulla merkki, joka substansseineen muodostaa syntagmaattisen
yksikon. Samalla tavalla olen uuttanut aineistostan: ajosaappaan tyylin merkkien
muodostamana syntagmaattisena yksikkona: Jos ajosaapas on muu kuin musta, nahkainen
bootsimalli, sen valintaa ovat kommutaatiotestin mukaan ohjanneet 1shinni vahva
funktionaalisuuden vaade, heikko esteettisyyden vaade ja lahes mititon
kommunikatiivisuuden vaade. Jos sitten tillainen esimerkiksi goretex-ajosaapas, jolla ei ole
médriteltya tyylid, korvataan vaikkapa ratsuvikimallin mustalla nahkabootsilla, sen merkitys

muuttuu. Esteettisyysarvo nousee, samoin kommunikatiivinen arvo hieman.

Olen erottanut kaavion tekstiruuduissa pystyviivalla perinteiset motoristipukeutumisen
syntagmaattiset yksikét muista. Perinteiseen motoristipukeutumiseen kuuluvat
syntagmaattiset yksikot sijoittuvat aina pystyviivan vasemmalle puolelle ja muut oikealle
puolelle. Kuten kuviosta nikyy, mitd kommunikatiivisempi syntagmaattinen yksikké on, sen
perinteisempi se on my6s. Esimerkiksi symbolit ja liivit, jotka ovat vahvimmin
kommunikatitvisia, ovat myds perinteisimpid motoristiasusteita ja niiden kaikki
syntagmaattiset yksikot sijoittuvat viivan vasemmalle puolelle. Alaspéin tultaessa
(kommunikatiivisuuden heiketessi) myds perinteisen motoristipukeutumisen syntagmaattiset
yksikot vahenevit. Lopulta viimeisten syntagmaattisten yksikoiden (ajokisineiden) kohdalla
ei voida enéé erottaa nimenomaan motoristiperinteeseen kuuluvia yksikoitd muista
syntagmaattisista yksikoista. Perinteiset syntagmaattiset yksikot ovat samoja yksikoita, jotka
kuuluvat my6s custompukeutumiseen. Niin custompukeutuminen voidaan niahda tyylillisesti
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perinteisimpani motoristipukeutumisena, miki selittdsd myos siltd vaadittavat tiukemmat
“standardit”.

Kommunikatiivisuuden, esteettisyyden ja funktionaalisuuden vaateet on ymmarrettiva myos
valintaa ohjaavina arvoina, joihin erilaisilla valinnoilla pyritasn. Kaaviossa nikyvit muutkin
motoristin ajoasun peruselementit, syntagmaattiset yksikot, joita voidaan lukea samaan
tapaan. Kaavio antaa kommutaatiotestiin perustuvan tulkintamallin merkkien uuttamiseksi
massasta ja kuvaa niita tekijoita, jotka vaikuttavat yksilén valintoihin ajoasun (syntagman) eri
osien (syntagmaattisten yksikoiden) osalta. Kaavio ei toimi yksityiskohtaisena
analyysikoneistona, jonka avulla kaikki pukeutumisen variantit, kentin “puhe, on asetettu
oikeille paikoilleen tulkittavaksi, mutta tarjoaa metodologisen lihtokohdan tamén puheen
tulkinnalle. Kentiin puheesta johdetut syntagmaattiset yksikét ovat vain representaatio
todellisuudesta, tutkijan ja kohteen metakielten kohtaamispiste. Ne toimivat
arkkityyppeini, joiden avulla kielen ja puheen suhteita voi paremmin ymmiértii ja
puheen yksikditi luokitella.

Seuraava kaavio (kaavio 2) palauttaa analyysin makrotasolle. Kaavio on tiaydennetty versio
johdannossa esittdméstini motoristin kulttuurista toimintaympéristoa esittavistd mallista
(s 4.). Kaavion keskioon on lisétty tirked elementt, yksild, jolle aktuaalistuvat valintoja
ohjaavat tekijat esittelin edellisen sivun kaaviossa. Seuraavan sivun kaavio kertoo, miten

edellisen kaavion vaateet ja paineet syntyvét.



102

Suemealaisen mefortsiin tlitwrinen tolmintaymparisty

valtakulttuuri

Motoristien kansainvilinen emokulttuuri

Kulttuurinen
toimintaympéristo

Kaavio 2. vrt. s. 4

Makrotasolla ajoasun merkitys muodostuu seuraavasti: Kulttuurinen toimintaympérist6
perustuu Kieleen, joka tuottaa kommunikoinnissa tarvittavat sosiaalisen toiminnan koodit.
Valtakulttuun (esimerkiksi valmisvaateteollisuus) tuottaa kielen yksikot, joista yksilo valitsee
puheeseensa mieleisensd. Se, mit4 yksilé haluaa puheeseensa valita eli miten yksilo kieltéidn
kayttas, nikyy esimerkiksi motoristin pukeutumisessa. Yksilon valintoja ohjaavina tekijoing
néyttaytyvit mikrotason tarpeet () syntyvét vuorovaikutuksessa kulttuurisen
toimintaympéristdn (makrotason) suomien mahdollisuuksien ja viime kédess4 kielen itsensé
asettamien rajoitteiden ja mahdollisuuksien kautta. Yksilén puku on hinen “puheensa” ja
yksilon tapa jdsentdd omaa suhdettaan kulttuuriinsa ja kdytt44 Kieltd. Yksilon valintoja
ohjaavat vaateet syntyvit kuitenkin kulttuurisessa toimintaympéristdssd ja suodattuvat tétd
kautta yksilon pukeutumiseen, puheeseen. Yksilolliset pukuvariaatiot muodostuvat, paitsi
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yksilon henkilokohtaisista preferensseists, myos syntagmoista, jotka ovat metakielisid
yksikoitd. Syntagmat puolestaan tuottuvat makrotasolla, suodattuen aina valtakulttuurista
emokulttuurin ja alakulttuurin kautta yksilén pukeutumiseen asti. Motoristin puku
kokonaisuutena on siten syntagmaattista metakielen kayttod, jossa asun lopullinen muoto
syntyy kielen, kulttuurin, ja sosiaalisen kanssakdymisen vuorovaikutuksesta. Lopulta yksilon
puku kokonaisuutena voidaan siten nahda niiden erilaisten voimien yhteisvaikutuksesta
syntynyt autenttinen metakielinen dokumentti. '

Olen selvittanyt tutkimuksessani tekijoita ja mekanismeja, jotka vaikuttavat motoristin
ajopuvun ilmasun ja tésti johdettujen merkitysten muodostumiseen. Lihdin muodostamaan
kdsitystid motoristin ajopuvusta kulttuurisena ja kommunikatiivisena kokonaisuutena
hahmottamalla motoristin kulttuurisen toimintaympariston kasitetta selvittadkseni kulttuurisen
ja yhteiskurmallisen ympéristén vaikutusta yksilén valintoihin.

Hahmotin motoristin sosiaalisilla kentilli positioita haltuunsa ottavana habituksena,
yhteiskunnallisena ja kulttuurisena toimijana. Tdmén jilkeen esitin tulkinnan, jonka mukaan
motoristin ajoasu on kommunikatiivinen osiensa summa, jota voidaan sosiologis-
antropologista teoriaa tdydentien analysoida erityisesti yksildtasolla barthesilaisesta
translingvistiikasta lainatuin teorioin ja kisittein. Operationalisoin metakielen kisitteen ja
esitin hypoteesin ajoasun merkityksellisista osista typologian luomista ja semiologisen
metodin vaatimaa kommutaatiotestin suorittamista varten. Taman jalkeen loin
aineistolahtoisesti motoristien itsestdén ja ajoasuistaan esittdmien typologioiden perusteella
oman metatypologiani ajoasun merkityksellisistd osista ja suoritin kommutaatiotestin.
Kommutaatiotestin avulla todistin ajoasun eri osien olevan merkkejd, jotka saavat eri
laatuisia ja vahvuisia merkityksii erilaisina variaatioiden kokoonpaneina ja eri
konteksteissa. Toisin sanoen tutkimuksen kuluessa hahmottelin teorian motoristin

ajopuvusta metakieleni, jonka johdin ensisijaisesti kielesti yliyksilollisenii entiteettini.

Motoristin pukeutumiseen kokonaisuutena vaikuttava kieli, kulttuurinen koodi, hahmottui
ensimmidisen asteen kielen4, josta johdin yksilon pukeutumisen erilaisina variaatioina
ilmenevani puheena, metakielen kiyttona ja toisen asteen kielena. Nain paasin makrotasolta
mikrotasolle ja kisiksi yksiloon. Yksilo sininsi ei ole antropologisesti relevantti
tutkimuskohde, ellei yksilon toimintaa aseteta laajempiin kokonaisuuksiin. Yhdistamalla
yksil6llisen metakielen muodostumiseen ja kiyténteisiin vaikuttavat tekijét motoristin
kulttuurisen toimintaympériston keskioon sain yksilon ja yhteison sekd toisaalta kulttuurin ja
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kulttuuriolennon viliseen vuorovaikutussuhteeseen yhteisollista ja yhteiskunnallista
ulottuvuutta ja analyyttisen mallin, joka kuvaa motoristin ajopuvun merkityksia ja ndiden
merkitysten muodostumista makrotasolta mikrotasolle ja p4invastoin. Toisin sanoen johdin
yksilon toimintaa ohjaavat mekanismit kielellisisté ja kulttuurisista kayténteista ja palautin
yksil6n sitten takaisin kulttuuninsa. Néin muodostin lopullisen nikemyksem motoristin
ajopuvusta metakielen kayttona.

Aluksi pohdin tutkimuksessa kayttamani sahkoisen aineiston hyodyllisyytta etnologisen
laadullisen tutkimuksen 1dhdeaineistona. Vertailin sahkéisen aineiston ja perinteisten
etnologisten aineistojen kiyttokelpoisuutta ja ominaispiirteitd yleisemmin etnologiatieteiden
laadullisen tutkimuksen ldhdeaineistoina. Totesin, etti sahkoinen aineisto voi olla etnologialle
arvokasta, jos aineisto luokitellaan operationaalisesti kunkin sdhkéisen aineistotyypin ja
tutkimuksen strategisten valintojen vaatimusten mukaan ennen aineiston varsinaista
analysointia. Lisédksi totesin, ettd sahkoinen aineisto tuottaa reliabiliteetti- ja
validiteettiongelmien liséksi painvaivaa myos tutkimusetiikan kannalta. Esitin edella
mainittuihin ongelmiin ratkaisuiksi huolellista tutustumista lahteen luonteeseen, huolellista ja
systemaattista ldhdeaineiston dokumentointia, 1ihdekritiikkia sekd johdonmukaista
lahdeviittaustekniikkaa. Totesin myds, ettd etnologisessa tutkimuksessa on syyta kayttaa
primaariaineistona edelleen lahinna perinteisin etnologisin metodein tuotettuja aineistoja ja
mieltid sahkoinen aineisto esimerkiksi kertovaksi lahteeksi, jolloin se on helpommin
analyyttisesti kasiteltdvissa.

Roland Barthesin ja Pierre Bourdieun mallien hyddyllisyydesta
kulttuuriantropologiselie tutkimukselle

Kulttuuniantropologia on dynaaminen tieteenala, joka hakee jatkuvasti muotoaan ja
tehtivaansa tieteen maailmassa. Kulttuuriantropologian paradigmaattinen lihtokohta nojaa
ajatukseen tieteenalan jatkuvasta kehittymisesti ja tieteenalan teorioiden seka kasitteiden
uudelleenmaéirittelystd, testauksesta ja uusien teorioiden muodostamisesta tieteenalan
aiempien tutkimuksen pohjalta. Olennaisena osana nimenomaan kulttuuriantropologiaan
kuuluu myos ennakkoluulottomuus lzhitieteita kohtaan. Nien erityisesti sosiologian,
semiotiikan, kielitieteen ja filosofian sellaisina kulttuuriantropologian lahitietein4, joilla on
kulttuuriantropologialle paljon annettavaa.

Lahitieteistd lainattavat teoriat, kisitteet ja metodit, yleisemmin niiden tieteelliset
maailmankuvat tai todellisuuskasitykset, eivit kuitenkaan aina sovellu
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kulttuuriantropologiseen tutkimukseen sellaisinaan. Pierre Bourdieun teoria sosiaalisten
kenttien ja néilla kentilla positioita hallitsevien habitusten toiminnasta nojaa vahvasti
sosiologiseen tutkimusperinteeseen. Bourdieun varsin vaikuttava kenttiteoria on houkutteleva
selitysmalli, jolla voidaan periaatteessa selittéis thmisen kulttuurista ja yhteiskunnallista
toimintaa lihes ankottomasti. Bourdieun habitus-kisitteelld passtian kasiksi yksiloon, ja
yksilosta edelleen kulttuuriolentoon, silla habitus on nimenomaan sosiaalinen ja kulttuurinen
entiteetti. Habitus-késite on kuitenkin analyyttisesti ongelmallinen tutkimuskohde. Bourdieu
sanoo yksilén mieltimisen tutkimuskohteeksi olevan reduktionistista ajattelua ja tarjoaa tilalle
habituksen, joka tuo kohteeksi sosiaalisen kulttuuriolennon. Tdmi sosiaalinen kulttuuriolento
on kuitenkin tutkimuskohde, josta ei saa pitavaa otetta. Yksilo on aina yksilditavissd oleva
konkreettinen kohde, mutta habitus on abstrakti ja jatkuvassa litkkeessd. Tutkimuksen
validiteetin ja reliabiliteetin vaatimusten kannalta katsottuna tutkimuskohteen on oltava
selkessti madriteltavissd, mitd habitus ei kuitenkaan ole. Habitus on jotakin, joka aktuaalistuu
tietyissa tilanteissa, joten habitus on sidottu konteksttin, eli paikkaan ja aikaan. Heraa
kysymys, miten tutkia kohdetta, joka muuttuu jatkuvasti. Bourdieun kentti-ajattelu toimii
samalla tavoin: kentit ovat jatkuvassa litkkkeessé, sosiaalisia tilanteita syntyy ja tilanteet sekd
habitusten positiot kentilld muuttuvat kaiken aikaa. Kenttien dynamiikan ja habitus-kisitteen
abstraktisuuden ongelmaan Bourdieu ei anna selke#ia ratkaisumallia Bourdieun kenttaajattelu
antaa ennemminkin suhteutustaustan, jota vasten inhimillista sosiaalista toimintaa voidaan
tarkastella kithkottomasti sortumatta reduktionismiin.

Kulttuuriantropologiselle tutkimukselle kenttiajattelulla on paljonkin annettavaa. Malli antaa
kuvan sosiaalisen ja kulttuurisen toiminnan rakentumisesta ja selittdd ympdriston vaikutusta
yksiloon ja yksilon suhdetta ympéristoonsd. Toisin sanoen kenttaajattelu ja yksilon
nikeminen habituksena, joka todentaa suhdettaan toisiin toimijoihin ja sosiaaliseen kenttaan,
antaa makrotason suhteutustaustan jonka avulla inhimillisti toimintaa voidaan tulkita
vaihtuvissa tilanteissa. Téllaisen rakenteellisen mallin avulla voidaan myés vertailla erilaisia
tilanteita ja soveltaa mallia vertailevaan kulttuurintutkimukseen. Siten Bourdieulla on
annettavaa myos holistiselle kulttuuriantropologiselle tutkimukselle.

Kenttiajattelusta ja habituksen tai position kisitteista ei kuitenkaan ole juurikaan hyotya, ellei
itse perustutkimusta ole suoritettu ennen mallin soveltamista kohteeseen. Tissd on
kulttuuriantropologian ja bourdieulaisen sosiologian kulminaatiopiste:
kulttuuriantropologialla on metodit ja vélineet kohteen kartoittamiselle, Bourdieun
makrotason suhteutustausta on kulttuuriantropologialle kéyttokelpoinen 1dhinna ajattelun



106

vilineeni ja tulkinnan apuna. Kulttuuriantropologiset ongelmanasettelut ja tutkimusmetodit
tuottavat tietoa, jota tarvitaan ehdottomasti ennen kenttiajatielun soveltamista kohteen
tulkintaan. Vasta kulttuuriantopologian metodein toteutettu tutkimus hahmottaa lopullisen
objektiivisen tutkimuskohteen, jonka tulkinnassa voidaan kéyttd apuna esimerkiksi juuri
bourdieulaista makrotason teoriaa kenttien dynamiikasta. Kulttuuriantropologian
tutkimusmetodeista erityisesti osallistuva havainnointi tuottaa aineistoa, johon kenttaajattelua

voidaan soveltaa.

Bourdieun kenttateorian tarkein anti kulttuuriantropologiselle tutkimukselle on mielestéini
toimia makrotason rakenteellisena suhteutustaustana, jonka soveltaminen
kulttuurintutkimukseen auttaa sijoittamaan tutkimuskohteen, on se sitten habitus tai yksil6,
sosiaaliseen todellisuuteensa. Talloin kenttaajattelu toimii kulttuuriantropologisen
tutkimuksen apuna varmistamassa tulkintojen oikeellisuuden. Omassa tutkimuksessani
bourdieulainen kenttaajattelu on tyoviline, jolla hahmotan ja selitéin motoristin maailmaa
yksilolle merkityksellisena sosiaalisena todellisuutena ja yksilon toimintaa tdssi
todellisuudessa. Aineiston analyysin kannalta kentén ja habituksen kisitteet ovat auttaneet
selkiyttamain kasitystini motoristien oman sosiaalisen todellisuutensa kokemisen tavasta,
miké vahvistaa tutkimukseni luotettavuutta.

Motoristiyksiloé on sosiaalinen, mutta myos kulttuurinen ja alakulttuurinen olento ja siten
kulttuuriantropologisesti mielekis tutkimuskohde. Kentin ja habituksen kisitteet toimivat
operationaalisina vilinein, joilla voidaan selittda alakulttuurin sosiaalisen todellisuuden
rakentumista ja rakenteita. En kuitenkaan yhdy tdysin Bourdieun viitteeseen habitus-késitteen
ylivertaisuudesta suhteessa yksilo-késitteeseen, kun tutkimuskohteena on kuitenkin kulttuuria
luova olento. Habitus on mielesténi liian abstrakti kasite miellettivaksi lopullisena
kulttuuriantropologisena tutkimuskohteena. Kulttuuriantropologian lopullisena kohteena on
kulttuuriolento, mutta kulttuurin muodostavat kulttuurissa toimivat yksilot. Habitus tai yksilo
eivit kumpikaan ole sama asia kuin kulttuuriolento, mutta habitus voidaan nihda yksilon ja
kulttuurin valisend siltana, joka auttaa ymmartimadin kulttuuriolennon erityisesti sosiaalista,
mutta siten my6s kulttuurista toimintaa.

Bourdieulainen ajattelu auttaa siis selkiyttdmaésn tutkimuskohteena olevan kulttuuriolennon
suhdetta ympér6ivadn sosiaaliseen todellisuuteen ja kulttuuriinsa, toisin sanoen kenttiajattelu
toimii kulttuuriantropologisessa tutkimuksessa parhaiten makrotasolla kohteen sosiaalisen
todellisuuden rakenteellisen tulkinnan apuna. Kulttuuriantropologinen ldhestymistapa
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kuitenkin vaatii tutkimukselta enemman. Tutkimuksen kohdetta téiytyy tarkastella holistisesti
mahdollisimman monesta nikokulmasta, ja mielestini bourdieulainen malli on liian
etisistinen ja liikkuu liian yleisella tasolla pastikseen kiinni kulttuuriolentoon. Bourdieun
malli ei anna myoskasin tarkkoja ohjeita tai vilineitd tutkimuksen suorittamiselle. Tamén
vuoksi olen ottanut avukseni Roland Barthesin semiologisen teorian ja metodologian

tiydentdmain Bourdieun teoreettista mallia.

Omassa tutkimuksessani koin Barthesin méarittelemén metakieli- kasitteen erittéin
hyodylliseksi operationaaliseksi vélineeksi tdydentdmain bourdieulaista kenttéteoriaa. Kun
bourdieulaisella kentilld toimivat habitukset ottavat haltuunsa positioita, naiden positioiden
haltuunotto tapahtuu itse asiassa metakielen vilitykselld. Kulttuurinen koodi, joka muodostuu
sosiaalisilla kentills, toimii metakielen4 ja ilmenee siis motoristien pukeutumisessa. Néin
analyysimallini motoristien pukeutumisen merkityksista tdaydentyi kommunikatiivisella
tulkinnalla. Barthesin merkittivin anti kulttuuriantropologiselle tutkimukselle on mielesténi
kuitenkin hinen kyvyssaan luoda teoreettisia ajatusrakennelmia, jotka valjastavat
kielitieteestd sovelletut kisitteet ja teoriat paitsi semiotitkan, myos kulttuuriantropologian
testattaviksi. Erityisesti kielitieteestd sovellettujen ja tehokkaasti operationaalistettujen
kasitteiden, todellisten tieteellisten valineiden, luominen ja muokkaus l4hitieteiden kayttoon

on luettava Barthesille ansioksi.

Metodologian kannalta katsottuna Barthesin hahmottelema kommutaatiotesti toimii
mielesténi erinomaisesti kulttuuriantropologisen tutkimuksen vilineend. Kommutaatiotestin
avulla on suhteellisen helppo luoda kohteen olennaisista piirteistd typologia, miki on kohteen
ymmirtamisen kannalta ensisijaisen tirkedd. Kommutaatiotesti tuo esiin kohteen olennaiset
piirteet, mutta vasta yhdistettyna kisitykseen metakielen toiminnasta ja merkin seki edelleen
merkityksen muodostumisen prosesseista saadaan kiisitys kohteen lopullisesta olemuksesta.
Kommutaatiotestid ja typologian luontia varten varten taytyy kuitenkin olla jotakin
testattavaa. Tassd on barthesilaisen semiologian ja kulttuuriantropologian kulminaatiopiste:
Barthes lahtee siit4, ettd on kohde, jota voidaan analysoida ja tulkita. Kulttuuriantropologian
metodein voidaan tuottaa semiologiselle analyysille kohde, joka on systemaattisesti
analysoitavissa. Kun kulttuuriantropologian metodein tuotetaan kohde, tassd tutkimuksessa
motoristin ajoasu merkityksid kantavana entiteettini, voidaan kohde purkaa, typologisoida ja
analysoida semiologian metodein. Toisin sanoen semiologinen analyysi rekonstruoti
kulttuuriantropologisin metodein tuotetun kohteen merkityksellisiksi osiksi, joista saadaan
uutettua syntagmaattisia yksikoita. Naita syntagmaattisia yksikoita voidaan tulkita paitsi
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Barthesin tapaan semiologisesti metakielising, siis merkityksellisind kommunikatiivisina
dokumentteina, myos bourdieulaisittain todistusaineistona sosiaalisesta ja yhteisollisestd seka
kulttuurisesta toiminnasta. Yksindan Bourdieun tai Barthesin mallien selityskyvyt eivat
kulttuuriantropologisen tutkimuksen suorittamiseksi riiti. Barthesin malli on kykenematon
diakroniseen tulkintaan, eikd Bourdieu nie tutkimuskohdetta mielest4ni tarpeeksi
konkreettisesti, eiké siten padse tarpeeksi lahelle kulttuuriantropologisesti relevanttia
tutkimuskohdetta, kulttuuriolentoa. Osallistuvaan havainnointiin pohjautuva kenttéty('s,
pyrkimys holismiin ja vertaileva tutkimusote, lisdksi monien antropologien mielesti
kulttuurirelativismi, ovat kulttuuriantropologian kulmakivis, joiden avulla tutkimusta tehdéén.
Bourdieulla ja Barthesilla on annettavaa lihinni holismin ja vertailevan tutkimusotteen
vaatimusten tdyttimisen apuna, kenttéty6 ja kulttuurirelativismi jadvat tutkimuksessa
enemmiéin tai vaihemman kulttuuriantropologian ongelmiksi.
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MC BajaHill - Slangisanakirja

L+

g dIvu 1/ 1S

Click this text o brake out of semeone else’s frames

Motoristin slangisanakirja

[M . "..ja sit me vedettiin vesipyssylld nelikko laulaen ja kahvat maassa kun mutkan takaa tuli
p uutiset o . 0 P . .. . R
rysd esiin. Tikkari vaan heilu ja oli pakko heittdd ankkuri, hyvd ettei nakumalli vetiny
(MC BajaHill , stoppia. Repsikka kylld sdikihti ja meinas pudota koko pilleriltd. Mulla oli réérit kii
. enokunnanmutterilla raamissa ja ajattelin, ettd tulee kauden loppu mutta sitten siitd
‘MP ohjeita l hdksdtti joku kopteri ohi, gyyt jétti rysdn silleen ja otti pandan allensa. No md vedin
. L ; . . . ; N
(Mp hupia E tietty uukkarin ja kurmootin menee niin ettd vydruusu vaan huusi sladeissa...
- Slangisanakirja i . e
Keittokiria Témé sivu on luotu helpottamaan aloittelevan motoristin (ja miksei wanhemman
-Bongauéopas starbankin) eldmid motoristien kummallisen kielen syovereissi. Ei ole harvinaista, etti
: ' korjaamossa tai kokoontumisajoissa kaverit heittelevit termejd jotka eivit stemmaa
(MP ohjaus ' keskendan ja vddrin ymmirtimisen vaara on suuri. Talld sivulla ei ole yleiskielen sanoja
: vaan vain moottoripydriilyyn sekd erityisesti moottoreihin liittyvid termejd.
(Mp turvallisuus ' py Yy Y Y ]
[Mp linkit ' Jos haluat lisdtd omia slangitermeji ja sanontoja ldhetd ehdotuksesi MC BajaHill:n
. =4 slangitiimille. Tarkemmat ohjeet sivun lopussa...
(ln English ﬂ'ﬁ & J P

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZAA O Kommentoi

A

A-luokka, 1. luokka tai Ajaa moottoripyorilld yksin ilman matkustajaa, ns. "a- tai /.

2. luokka luokan matka". Termi ei varsinaisesti ota kantaa matkustajan
sukupuoleen, "2.-luokassa" on aina joku matkustaja mukana.

Aalloppiputki Pakoputki, wanhahtava termi yleensékin moottorin
pakoputkelle.

Ajokausi Suomessa tyypillisesti lammin vuodenaika jolloin tie ei ole
jddssd, jotkut kuitenkin viettivit "kuraskoottereillaan palellen
12 kuukauden ajokautta".

Ajoneuvovero Vuosittainen vero jota maksetaan koteloista, ei siis koske
moottoripy6rid. Sotketaan usein autoveroon joka taas koskee
my06s moottoripyoria.

Akantappaja, Sivuvaunumoottoripydrin vaunuosa, termilla tarkoitetaan usein

akantappovehje my®&s koko rakkinetta.

Akkeli Accel-merkkinen sihkdosien tarvikevalmistaja.

Akuankka Tehdasvalmis (yleensi Japanilainen) kustomi,
tyyppiesimerkkind esim. Yamaha Virago.

Alaston[malli] Katteeton ja pleksitén eli mp jonka moottori, tekniikka, alusta
ja muut hdrvelit ovat esilld. Vrt. ns. nakupydrd.

Amerikka Temppuilla ilmalennon aikana (motocross), "amerikkaa
tuplassa”.

Ankanpyrstd Lokasuoja, joka sivuprofiililtaan muistuttaa tunnetun sarjakuva-
ankan pyrstosulkia.

Ankkuri(t) Jarru(t).

Apina Honda Monkey (mopo).

Apinakiikku Naurettavan korkea ohjaustanko, josta kuljettaja ndyttia
roikkuvan késiensd varassa, vrt. apehanger engl.

Aprillipila Aprilia (mp-merkksi).

Apsaiddaunit Vidrinpiin oleva etuiskunvaimenninrakenne, vrt. upside down
engl.

Apumoottori Halventava nimitys esim. alle 750 ccm (japanilaiselle)

http://www .bajahill.net/mpslangi.html

moottorille. "Siin on tommonen apumoottori".

22.8.2001
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Arska
Asfaltti-ithottuma
Autovero

B
Baijerildinen
Beitsi

Beltti

Billet

Black box

Bobber

Bolt on -osat

Bomber

Brotsata

Bussi

C

CClI
Chopata

Cruisata, kruisata

CSI

D

Dalton
Dampperi
Diesel
Dixie
Donitsi

Drigpaipit

Dynota, dynoilla

http://www .bajahill.net/mpslangi.html

DIVU L/ 1Y

ko (]

Ariel (mp-merkki).
Kaatuessa saatu kosmeettinen haitta iholla.
Vero, joka alun perin perittiin vain uusista
moottoriajoneuvoista. Koskee nykyddn my6s vanhoja
moottoripy6rid. Vero on suuruudeltaan tyypillisesti useita
(kymmeni#) tuhansia markkoja. Vrt. ns. "rakentelupalkinto".

A

BMW (mp-merkki). "Baijerilainen Maatalous Wekotin".
Bates-merkki, jonka alkuperiistuotteen kopio on nykyisin
yleisin tarvike-etulamppu - se 10ytyy lahes joka koprerista.
Tarkoittaa myds Bates-istuinta, (kopio) etenkin bobbereissa
suositut pieni jousitettu kuljettajan istuin ja ns. sokeripala-
mallinen matkustajan istuin. Aidot vanhat Batekset harvinaisia
tind pdivina.

Ensiovedon hammashihna jonka leveys vaihtelee 1/2" - 3.5".
Vrt. ns. remmi. Vrt. belt engl.

Jyrsimilld alumiinista itse valmistettu (erotuksena valettuun
osaan), ainutlaatuinen ja erittdin hieno osa omaan tai kaverin
pyoréan.

Viitataan tekniseen toteutukseen jota ei voi korjata, ns.
"blackbox-ratkaisu". Tyypillisesti sihkodjdrjestelmén (kallis) osa
jota ei voi avata (ja korjata) vaan se on korvattava
kokonaisuudessaan uudella palikalla.

1950-60 -luvun chopper, jossa normaalipituinen keula mutta
korkea stonga.

Ruuvaa kiinni osat ja lisivarusteet joita voi ostaa valmiina ja
jotka eivit vaadi kiinni ruuvaajalta mitddn erityisosaamista.
Vastakohtana ovat itse muunnellut, tehdyt ja jopa ns. billet-
osat.

Moottoripydriilyn reikdpainen alakulttuuri jossa kustomoidaan
tehotuppereita ja ajetaan kuolemaa halveksien, 1dhinni
takarenkaalla, liikenteen seassa silloin kun ei polteta kumia.
Vaihtoehtoisesti Hondan 450 kuutioinen superpydrd (~ 40+ hp)
1960-luvulta.

Avartaa ja hioa, liittyy yleisesti jonkin moottorin akselin,
venttiilin tms. reidn korjaamiseen. Vrt. broaden engl.

Iso ja/tai painava laukuilla varustettu (matka)pyora, yleensa
Honda Goldwing

Custom Chrome -tarvikeosamerkki

Kustomoida, tehdi pyoristd kopteri. Tehdddn yleensd
pidentimilld keulaa, pudottamalla alustaa, muuntelemalla tai
tekemilla uusia osia sekd poistamalla ylimaéréisid himmeleiti.
Vrt chop engl.

Majesteetillista lipumista maantien pinnaila tai ylipd4tdén
huviajelua, "ldhetddn kruisaileen kaivariin®. Ks. ns. "Kruiseri".

Chrome Specialties -tarvikeosamerkki

Yamaha DT 125.

Virindvaimennin, vrt. damper engl.

Nelitahtinen.

Yamaha RD 125 DX, 70-luvun ehdoton ykkospiikki.

Paksu, munkkimainen takarengas tai vaihtoehtoisesti
sudittamalla piirretty pyored jalki asfaltissa (paskarinki).

Alusta loppuun erilliset, lyhyet ja vaimentamattomat
pakoputket eli ns. suorat putket. Vrt. drag pipes engl.

Ajaa moottorillapyorilld tehoja ja arvoja mittaavassa

22.8.2001



MC BajaHill - Slangisanakirja

E

Eldkepyora
Emma
EMPY, EOMPY

Eniteksi

Enokunnanmutteri

Enska
Enskaveto
Etupéin stefa
Evo

F

Fakki

Fat head, fithed

Flekti

Fishtail
Fleikki

Fooni, foni
Frank, Frinkki

Fyyra, fyyri
G

Gjikseri
Grilli

Gyy, gyfors

H

Hana
Harakka

Haisaid

Heittokello
Hienoséaitovasara
Himmeli

Hippikopteri
Hoijakka

http://www.bajahill.net/mpslangi.html

Sivu 3/ 1%

Ltibe X

testipenkissd (tunnettu valmistaja on "Dynojet”).

Huomattavan hitaasti etenevi rakenteluprojektz.

EMW (mp-merkki).

Elossa Olevien Moottoripyoriilijéiden Yhdistys,
jdsenvaatimuksena on mm. ndyra asenne.

Vedenpitivd ja hengittivd materiaali, ei kuitenkaan ns.
koreteksit. Juontuu ajo-asustevalmistajien loputtomasta
tarpeesta kehittda uusia (halpoja) ndenndisen hengittdvid mutta
tiiviitd materiaaleja maksamatta lisenssid Al Gorelle (GoreTex).
Vrt. any tex engl.

Rautalanka.

Enduropyori tai enduroharrastus yleensd, "ajaa enskaa".
Moottorin ensidveto.

Etuiskunvaimentimien 8ljytiiviste.

Harley Davidson Evolution -moottori.
A

FAQ, Frequently Asked Questions eli Usein Kysytyt
Kysymykset, motoristien keskuudessa nimenomaan séhmifakki
ell "S.HM.FAQ".

Harley Davidson Twin Cam -moottori (uusin malli). Vrt. ns.
“kasikasi" ja "ldskipdd". Vrt. fat head engl.

Tuuletin (jadhdyttimen), vrt. fldkt ruotsi.

Pakoputken loppuosa joka muistuttaa kalan pyrstda.
Kimallemaali, vrt. flake engl.

Adnenvaimennin, yleisemmin "pakofooni".

Tunnettu mp-litke Kauniaisissa

FHRA, Finnish Hot Rod Association

Suzuki GSX-R, laite joka rikkoo selédn ja vie tunnon jaloista,
mutta kulkee suhteellisen perkeleellisesti. Eniten valmistettu
muovikuula maailmassa.

Tavarateline, tyypillisesti rautatangosta vaéintelemalld,
hitsaamalla ja lopuksi kromaamalla tehty.

Poliisi. Ei suositella kiytettaviksi gyiden lisndollessa.

Bensahana tai vaihtoehtoisesti kaasu. "Antaa hanaa" eli
kithdyttia, ajaa vauhdikkaasti.

Halventava nimitys kotkalle tms. petolinnulle joka esiintyy
usein ns. custom-pydrien koristeissa.

Haisaid on huonosti lausuttu kigh side (engl.) joka tarkoittaa
epdonnistunutta lousaidia (low side (engl.)). Haisaidissa renkaat
luistavat aluksi alta ja pyori on kaatua vauhdissa kyljelleen
mutta sitten renkaat saavatkin yhtikkid pitoa ja py6rd suorittaa
voltteja pituusakselinsa ympiri. Kuski lentdd istuimeltaan
"oikein" tehdyssi haisaidissa suoraan yléspdin. Haisaidia et siis
halua kokea.

Mittakello, mittari jota kdytetddn esim. kampiakselin suoruuden
tarkistamiseen. Vrt. dial indicator tai dial gauge engl.
Vihintddn 5 kg:n leka jolla paikallistetaan arvokkaat osat
lyontikohdan vieressa.

Halventava nimitys ylimddrdiselle koristeelle tai osalle jota
ilman pyori tulisi myos toimeen. Saattaa myds tarkoittaa
epamédrdisen nakoistd kulkinetta...

1960/70 -luvun tyyliin 90 -luvulia rakennettu chopper.
Selkinoja (1dhinna jaykkaperdisen pyorin) tai joskus myos
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Homosohva
Hoonata

Hugger, huggeri

Huilu

Hullunkolmio

Hurlidurli, hurley
Husse
Hydra (keula)

Haikales
Hopindponttd
Horslepit

I

Idioottivalo
[Imasirkus
Inkkari, intiaani
Intru, intikka
Iskari

Isonokka
Issikka

Italo

Itsari
[tsemurhakytkin

J

Jaella, jakaa

Jahvetti
Jammu
Japsi, jappi
Jeesusteippi
Jenga, jenka
Jenkkipuomi

Jokkeysifti
Joulukuusi
Jousipaineet
Juppikassi
Juustohoyld
Jytdjammu
Jatto, etujatto

Jaykkd, jaykkdperd
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pelkké takalokasuojan pysty kiinnitysrauta.
Honda Goldwing, ks. "sohva".

Hioa, kiiytetidn yleensd tarkoitettaessa sylinterien sisépintojen
tasoitusta hiomalla. Vrt. hone engl.

Erillinen, jousittamaton ja kevyt (taka)lokasuoja joka litkkuu
renkaan mukana ja on hyvin ldhelld rengasta. Vrt. Aug engl.

Pakoputken takimmainen sisdosa vanhemmissa 2-tahtipyorissa,
tarkoitetaan toisiinaan myds koko pakoputkistoa tai vain
ddnenvaimentajia.

Valkoinen kolmio eli ns. autokoulukolmio jota pidetéidn pyorin
perissi ajoharjoittelun aikana.

Harley Davidson (mp-merkki).

Husqvarna (mp-merkki).

Nestevaimennettu eturipustuksen iskunvaimennus, nykydén
yleisin keulatyyppi.

Tekninen vika tai hiirid, piruileva sanonta; "tuliko hdikiles...".
Asnenvaimennin.

Kahvojen tuulisuojat eli ns. korvat.

Vapaavaihteen merkkivalo.

Temppuilla hypyn (motocross) atkana.

Indian-merkkinen amerikkalaisvalmisteinen moottoripyora.
Suzuki Intruder.

Iskunvaimennin.

Suzuki DR 800.

IC (mp-merkki).

Italialaisvalmisteinen moottoripyora.

Yamaha TZR 125

Yleensi kidytossd pyorissd missa on jockey shift. Kytkin on
jalalla ja sitd kiytetdan kuten autossa (kytkintd ei voi lukita
pohjaan). Vrt. suicide clutch engl.

Pyorin etu- tai takapii lyd puolelta toiselle (motocross), vrt. ns.
"lyédd rajoittimille”.

Jawa (mp-merkki).

Yamaha (mp-merkki).

Japanilainen moottoripyora.

Iimastointiteippi.

Kierre (pulteissa, muttereissa jne. nippeleissd).

Lahtopuomi (motocross), jossa jokaiselle kilpailijalle on oma
taaksepidin kddntyvid puomi.

Manuaalinen kasivaihde yleensi wanhoissa (Harley Davidson)
pyorissd. Nimitys tulee kdden liikkkeestd vaihdetta vaihtaessa
(laukkarata ja hevosen ratsastaja). Vrt. jockey shift engl.

Pyord jossa on runsaasti ns. "himmeleitd".

Venttilien jousien sddto (Harley Davidson?), "mittaan
Jjousipaineet".

Takaistuimelle mustekaloilla kiinnitettdvad kuljetuskassi,
kiytetdin yleensid Tupperware-py0rissa, jothin ei saa / sovi
kunnon laukkutelineitd.

Yamaha 80cc.

Yamaha XS 650.

Eturenkaan kosketuspisteen ja ohjausakselin kautta kulkevan
suoran vilinen (vaakasuora) etdisyys.

Mp jonka taka-akseli on jousittamaton. Yleinen wanhoissa
pyorissa jotka murjovat selkdnikamat ja kivettdvit perseen.
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K

Kaalihakkuri
Kaalilaatikko
Kaasari
Kaatumatauti
Kahva

Kahvakuume

Kahvilakilpuri,
kahvilaraaseri

Kakkiva, kakova
Kakku
Kannakoppi
Kantata

Kanttari

Kappa
Kardaanihissi,
kardaanierektio

Kasavika, kava
Kasikasi

Kasikymppinen
Kaskas
Katana

Kate

Katuenduro

Katupértséri

Kauhukahva

Kausi
Keinukytkin
Kelohonkamkki
Kemialinen wc

Keppi
Keskildmiskid

Ketjupolttaja
Keulia, keulittaa
Kevari
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Itdvalmisteinen mp.

Sivuvaunullinen ja Ural-merkkinen mp.

Kaasutin.

Kaatua usein, "kaatumatautinen konttailee joka kisassa".
Yleisimmin kaasukahva, on mahdollista "ajaa kahva edelld" eli
sivuluisussa ja kovaa. "Antaa kahvaa" tarkoittaa vauhdikasta
ajamista tai kithdyttdmista.

Moottoripydritontd motoristia vaivaava tauti. Tauti iskee my0s
pydrin omistaviin motoristeihin viimeistidn lopputalvesta.
1960 -luvulla Englannista alkunsa saanut rakentelutyyli, vrt.
cafe racer engl.

Cagiva (mp-merkki).

Bensa, "anna sille kunnolla kakkua".

Skootterin jalkatila.

Kallistaa pyorda voimakkaasti mutkassa, "kanttailla".
Ajoradalle TVH:n ja moottoripyorien alakatteiden
maahantuojien salaliittona asennettu kanttikivi, yleensi ajouran
reunassa jalankulkijoiden alueen erottimena. Nimitysti
kiytetdan vaihtoehtoisesti my®os kilparatojen sisimutkan
puoleisesta viisteestd (doseeraus).

Keskid, yleensd pinnavanteen napa.

Termi viittaa keppivetoisten tapaan nostaa perdd
kiihdytyksessi.

Kawasaki (mp-merkki).

Harley Davidson Twin Cam -moottori (uusin malli, 88
kuutiotuumaa). Vrt. ns. "ldskipdd" ja "fathead".

80cc moottorilla varustettu moottoripyora.

Gas-Gas (mp-merkki).

Legendaarinen Suzukin mallinimike kymmenille eri
kyykkidmalleille, jota saatetaan vieldkin kdyttdd lempinimend
varsinkin Suzuki-merkkisistd moottoripydristi.

Tuulisuoja, pleksi tai muoviosa joka peittdd moottorin
nikyvistd.

Katupyodrin ja enduropy6rin yhdistelma, johon on poimittu
molempien pyérdmallien huonot puolet. Katuenduroa ei saa
pesta.

Matkamotoristin vastakohta. Ei1 poistu kotikaupungistaan.
Tédman lajin urheilullisempi versio on katuhaukka.
Takamatkustajan mielesti naurettavan pieni kahva takapenkin
alla josta suunnittelija on kuvitellut kyytildisen pystyvin
pitiméin kiinni.

Ajokausi, vuodessa se ajanjakso, jolloin ajetaan
moottoripy6rdlld. Noin 99% motoristeista ei aja talvella.
Kaksiasentoinen sihkokatkaisin tai vaihtoehtoisesti kuten
"itsemurhakytkin" mutta keinukytkin jai pohjaan vaikka jalan
siirtdd pois kytkimelta.

Honda Goldwing.

Iso, lasikuitukatteilla ja -laukuilla seké stereoilla varustettu
Japanilainen mp, useinmiten Honda Goldwing.

Kardaani, "keppivetoinen" ¢li kardaaniakselilla varustettu mp.
Bensatankkien (Harley Davidson) vilisen raon peittiva yleensi
itse tehty joko metallinen tai nahkainen litka.

Ketjuvetoinen moottoripyora.

Ajaa takapydoralla.

125-kuutioisella moottorilla varustettu kevytmoottoripyor,
nykyddn (vuodesta 1997 ldhtien) yleensi teholtaan rajoitettu,
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Kieppikello
Kiikkustuoli

Kiinanpyord
Kiksi

Kilut
Kilkata, kilahtaa
Kinkerit

Kisasulake
Klippon, klipponit

Knukle, knukkeli
Komposti

Kondomi, kortsu,
kokovartalokortonki,
kehokondomi

Konepyord
Kontata
Konttori
Kopteri

Koreteksit

Korkata, korkkaaminen

Korkkichei
Korppusaha

Korvat

Kotari, kotka,
kottarainen

Kotilo
Kruiseri

Kuivasumppu

Kutvatyypit

Kultapossu

Kumi

Kumikuula, kumiluoti
Kumilehma
Kuntopyora
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enintaan 1 1Kw tenoinen NUOrSo-mp. KS. Myos NS. “pPIKAL".
Kierroslukumittari.

Mp jossa on toimivat jouset tai vaihtoehtoisesti jaykképerin
hyvin jousitettu satula.

Japanilainen moottoripyori.

Kidynnistyspoljin. Toisinaan kiksilld tarkoitetaan myos muita,
varren piissi olevia jalkapolkimia kuten takajarru tai
vaihdepoljin. Vrt. kick start engl.

Kolari, "ajaa kilut".

Moottorin kiinnileikkaaminen tai muu d4nekds rikkoutuminen.
Juhlat, illanvietto tms tapahtuma. "Oli dreet kinkerit" €li rajut
bileet.

Solisluu tms. ihmisen tukielimistén osa joka rikkoontuu
tosissaan (kilpaa) ajettaessa helposti.

Alunperin matala ohjaustankotyyppi jolla haettiin TT-tyylid,
nykyisin lihes miki tahansa osa joka on helposti vaidettavissa
tai kiinnitettivissd pydradn. Vrt. clip on engl.

Harley Davidson Knuckle Head -moottori, ks. rystypdd
Epikunnioittava, yleensd japsipydran omistajan kayttima
nimitys Harley Davidsonista tai vaihtoehtoisesti kolmipy6raisen
lattapadn (triken) takakontti.

Muovinen (kuminen?) ja hikisen kuuma puku joka puetaan
sateen uhatessa turhaan ajoasun péille ja jota séilytetddn
autotallissa sateen todella sattuessa kohdalle. Termilld
tarkoitetaan toisinaan myos kumisia ajosaappaan sadesuojia.
Kortsu tunnetaan myds "poppamiehen sateenestopukuna".
Moottoripyora.

Kaatua, ".._ja sit konttailtiin pitkin rataa".
Katsastustoimipaikka.

Rakennettujen pyorien yleisin alalaji tai vaihtoehtoisesti
suomalaisen moottoripydrilehden nimi. Vrt chopper engl.
Tekstiilipuvun vakiintunut nimi Gore-tavaramerkin
vedensuojauskalvon (GoreTex) mukaan. "Onko sulla nahkat
vai koreteksit?".

Ajokauden avaaminen tai vaihtoehtoisesti kierteiden
rikkoutuminen liian tiukkaan kiristettdessd. Kadytetddn toisinaan
my®os laitteen, koneen tai koneen osan rikkoontuessa.

Ks. "Ohei".

Kaksitahtinen moottoripy6ré, viisikymmenluvulla kdytettiin
pienistd kaksitahtareista esim. Cz, Mz sekd Jawa. Ko. nimitys
on yhti vanha kuin korput tai moottoripyorit.

Kahvojen muoviset tai hiilikuituiset tuuli- ja iskusuojat.
KTM (mp-merkki).

Auto.

Kustomia muistuttava matala ja iso matkapyoré, vrt. cruiser
engl.

Moottorirakenne, jossa moottoritljylld on erillinen siilio jonka
kautta se kiertdd. Esim. Harrikoissa ja vanhoissa Tuutti-
Hondissa on kuivasumppuvoitelu, 6ljysailié on satulan alla
oikealla puolella. Vastakohtana ns. "mdrkdsumppu".

Pyérin koeistuminen ilman ettd peli olist kiynniss.
Kuivatyyppeji otetaan paljon talvella sekd alan messuilla. Vrt.
ns. ottaa kylmdt.

Honda Goldwing.

Rengas tai vaihtoehtoisesti ehkdisyviline.

Nopea, tiayskatettu (japanilainen) moottoripydré.
BMW (mp-merkki), vrt. gummmikuh saks.
Kaynnistyspolkimella varustettu ja suurikuutioinen
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Kuraskootteri
Kuristaa

Kurmootus

Kusta (alleen)
Kustomi

Kuttaperkka
Kuturysa

Kuupotta, kuukypéra
Kuuppa

Kuupyora

Kylmit (tyypit)

Kynttild
Kyykka, kyykkypyora

Kipy

Kiarkivilimitta
Kisillddnseisonta

Kayra

Kédrmeenpesi

L

Lattia

Lauta, laudat

Laukkumopo,
laukkuvessa

Lehmi

Lenkautus, lenkauttaa

Lepakko
Lepperi

T ~nli s 1,202
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moottoripydrd joka on vaikea saada kdyntiin moottori kylména
(tai kuumana).

Enduro- tai muu maastomoottoripy0ra.

Moottoripydrin tehojen hallittu laskeminen, peli kuristetaan
yleensi joko pako- tai imupuolen kanavia pienentdmalla.
Kuristus tehdéin usein jo tehtaalla ajokorttivaatimusten (11kW
tai 25kW teho) mukaiseksi. '

Yleensd yon pimeind tunteina esim. kokoontumisajossa jonkun
pitdi ajaa aluetta ympiri, kierrittien konetta punahehkuisena ja
vaarantaen samalla kaikkien hengen (omansa lisdksi). "Se
saatana kurmootti koko yon tos pihalla kun koitin nukkua".
Kurmotusta edeltdd usein ns. pdrdytys. Kurmotus voidaan
kisittad my®s naisten (tyttojen) vikittelyna.

Vuotaa 6ljyd tai bensiinid

Pyorityyppi joka nykyédidn ymmaérretddn mm. suurella v-
moottorilla, paljaalla rakenteella, kromiosin varustellulla ja
pitkilld etujdtolld varustetuksi moottoripyériksi. Kustomointi
on alunperin tarkoittanut mp:n yksildimista eli ns. vakiopydrdn
muuttamista erilaiseksi (kuin muilla), nykyaén voi kuitenkin
ostaa tehdastekoisia kustomeita jotka ovat kaikki samanlaisia.
Vrt. custom engl.

Halventava nimitys japanilaiselle (katetulle) mp:lle.

Mp:n piilld kulkeva pieni 2-hengen kangasteltta joka ei pida
vettd, hyttysié tai tuulta.

Umpi- eli kokokypari.

Avokypari.

Ks. ns. "tupperwaari".

Ks. "Ottaa kylmdr". Pyorin koeistuminen ilman, ettd moottori
on kdynnissa.

Sytytystulppa.

Urheilullinen mp jota ajettaessa polven kulma on tiukka.
Toisinaan myo6s miké tahansa tehokkaalla moottorilla varustettu
tupperwaari.

Vahinko, hiirio tai vika, "siind on kdpy karburaattorissa" eli
mp:ssd on tuntematon hairio tai vika.

Rakotulkki (kumpi olikaan slangitermi?)

Pakkoliike jossa kddet ovat vield ohjaustangolla ja jalkapohjat
ovat noin kahden metrin pddssi suoraan ylipuolella, atheutuu
usein ns. takakorkeasta.

Pakoputken mutkalla oleva alkuosa, toisinaan kdyrilld
tarkoitetaan myos koko pakoputkistoa ponttdineen.

Pakoputkiston (yleensi nelisylinterisen) alkupdi.
A

Skoottereiden astinlauta, skoottereissa ei ole jalkatappeja vaan
"lattia".

Astinlauta.

Yleensi isolla matkalaukkujarjestelmalld varustettu
matkapyord.

BMW (mp-merkki), vrt. gummmikuh saks.

Vrt. ns. "amerikkaa ilmassa", amerikkalaiset kuljettajat
ilmeisesti ensimmadisind ymmarsivat nopeuttaa
pyoredmuotoisten hidastushyppyreiden (ja mutkassa
sijaitsevien sellaisten varsinkin) ylittdmista kdintdmalld pyord
vihemmin tilaavievdidn asentoon, eli sivuttain kyljeleen. Tdmi
tietysti oli my9s katsojien mieleen.

Suzuki T-125 Stinger.

Aikoinaan yleinen satulamerkki (Lepper?), sanottiin "Ayppdd
lepperille" kun pyydettiin jotakuta kyytiin.
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Limppu
Linkut

Lippa, ottaa lipat, vetda

lipat
Lisenssi
Lokalinko

Lokinpaska
Loksu, lokari
Lousaid

Luistit katossa

Lulla
Luotsa
Luukuttaa
Lypsykone

Ly6dé rajoittimille
Lappid

Lipat vaaterissa

Laski
Liskipad

Litskdppi

Littipad, lityska, lattiri

M

Mafti

Mansikki
Mantsa(pyori)
Makarooni(pyori)
Masokistinarut

Massikka, Massey
Ferguson

Matikka
Matkajaava
Matkustaja

Mattopiiska
MC

Megafooni
Mechumaija
Meteksi
Miekkataksi
Miina
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pyora aloittelevan motoristin alla.

Kampiakselin painava vauhtipyord.

Luonnonlakeja uhmaava vipukyhielmd monojousen
alapuolella, ns. takajousen linkut.

Pyorin kaato, kaatua. Lipat ovat yleensd tahattomia. Tyylejd
"lippojen vetdmiseen" voi hakea MC Droppings-sivulta.
Ajokortti. ‘

Miki tahansa enduro- tai mantsa-tyyppinen moottoripyéra jolla
tyypillisesti ajetaan metséssd ja mudassa.

Harjoitus- eli autokoulukolmio.

Lokasuoja.

Lousaid on huonosti lausuttu low side (engl.) joka tarkoittaa
mp:114 kaatumista niin, ettd renkaat luistavat alta ja pyora
kaatuu vauhdissa kyljelleen liukuen rataa pitkin yleensé
menosuuntaan ndhden motoristin edell.

Ajaa tdysilld, luistikaasuttimen luistit yldasennossa. Vrt. ns.
"ldpdt vaaterissa".

Sivuvaunun vaunuosa.

Luotettavuusajo, ajetaan tyypillisesti ns. "mantsapydérilld".
Ajaa kovaa, kithdyttdd voimakkaasti.

Honda CX500, vrt. "mansikki" tai vaihtoehtoisesti Honda
Monkey.

Pyérin etupid jakelee rajoittimiin asti, tdstd voi seurata lipat.
Kaksitahtisen moottorin ldppaventtiili tai vaihtoehtoisesti
kaasuttimen luisti.

Ajaa tdysilld, kaasu auki, tulee alipainekaasarien kaasuldppien
asennosta vrt. ns. "luistit katossa".

Rengas.

Harley Davidson Twin Cam -moottori (uusin malli). Vrt. ns.
"kasikasi" ja "fathead".

Venttiilin yldpadhin tuleva hattu. Vrt. Jatch cap egnl.

Harley Davidson Flathead moottori, saanut nimensé
sivuventtiilimoottorin kannen matalasta muodosta.

MMAF - Modified Motorcycle Association of Finland.
Honda CX500, vrt. "lypsykone".

Enduro- eli maastomoottoripyora.
Italialaisvalmisteinen

Nahkaiset hapsut (pitkit) kahvojen piissé.
Harley-Davidsonin lempi- tai pilkkanimi.

Matchless (mp-merkki).

Kaksitahtinen Suzuki T-500.

Kuski jolta py6rd on karannut kisisté, "kuskista tuli
matkustaja”. Joskus kuskilla on mukanaan myds ihan oikea
matkustaja.

Vanha, kilisevi, koliseva ja tdrisevd moottoripy0ré.

Motor Club, yleensd kerhon nimeen liitettdva lyhenne. MC-
kerholaiset "kantavat vdirejd tai liivejd" (usein, ei aina) mikd
tarkoittaa kerhon nimelld ja logoilla varustettujen (nahka)liivien
kayttod.

Adinekis, loppupiiti kohden laajeneva pakoputki.

Kaasutin, alunperin vain Amal-merkkinen kaasutin.

Honda MTX (joko 125¢c tai 200cc).

Poliisiauto, yleensd nimenomaan poliisin pakettiauto.
Huonokuntoinen moottoripydra.
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Miitti, miitinki

Mini, minimini
Mitsi

MK

Moldata
Monoperd

Monttu

Monttupydra, monttari

Moottorikeiju

Mopo

Moppe, mopuletti
Motojussi

Muki
Muovi-fjotain]
Muovikuula,
muoviluoti

Muskeli(pydrd)

Mustarastas
Mustekala

Mutterisorvi
Muusinuija
MV-HK

Mimmi

Mirkasumppu

Maéhko

Mootti

N

Nahat
Nakki

Nakkikoppipértsari

Naku, nakke,
nakupydri

Napa
Naru
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Motoristien tapaaminen tai ns. kokoontumisajo, ralli, kekkerit,
bileet jne. Vrt. ns. méstti. Vrt. meeting engl.

Alle 50cc moottoripydri (eli mopo) tai sen kuljettaja.

MZ (mp-merkki).

Moottorikerho, yleensd kerhon nimeen liitettdvi lyhenne.
Muovata, muotoilla. Vrt. mold ruotsi.

Yhdelld vaimentimella/jousella varustettu takapyorin ripustus.
Vrt. ns. stereoperd.

(Maasto)ajelupaikka, yleensi soranottopaikka tms. "mennddn
montulle ajeleen”.

Motocross-pyora

Motoristien tarunhohtoinen avustaja joka korjaa autotalliin
sdilétyn moottoripydrdn omistajan murehtiessa hdikdleitd
oluttuopin ddressa.

Miki tahansa kaksipyOrdinen, kuutioihin katsomatta.
Hellittelynimi siis... Alunperin lyhenne
"moottoripolkupyord"std ja varsinaisesti kuitenkin 50cc (tai
pienemmilid) moottorilla varustettu max. 45 kmt kulkeva
kevytajoneuvo.

Motobecane eli Mobylett (mp-merkki).

Moto-Guzzi (mp-merkki).

Sylinteri, esim. "nelimukinen" eli nelisylinterinen moottori.
Moottoripyrd jossa on paljon muoviosia, yleensd japanilainen
ja tdyskatettu mp.

Nopea, tdyskatettu (japanilainen) moottoripyora.

Isolla ja voimakkaalla moottorilla varustettu, yleensi
nakumallinen moottoripyora.

Honda CBR (?) 1100 (?) Black Bird

Paksu ja kdysiméinen kuminauha jossa on kiinnityslenkit
péissd, kdytetddn tavaroiden kimnnittimiseen ja lastaamiseen.
Huonolaatuinen avain (tyokalu) joka pyoristid mutterin kulmat.
Yamaha XS 650, vrt. ns. "jytdjammu".

MV = maavika, HK = heiluta kaapelia. Liittyy </aite>
sdhkojdrjestelmin ongelmiin joiden syynd on useinmiten mv.
Vika korjataan hk:lla.

Bensa tai kaasu, "anna sille kunnolla mdmmid niin se lihtee
tulille".

Moottorirakenne, jossa kampikammio (ja pydrissd myds
vaihteisto) toimittaa my0s 6ljysiilion virkaa. Yleisin ratkaisu
nykyisissd pyorissd, vastakohtana ns. "kuivasumppu".
Kawasaki Z1300 (kuusisylinterinen kapistus, nimi tulee tankin
"mohkostd" muodosta) tai vaihtoehtoisesti iso Paris-Dakar-
tyyppinen enduropyoré (esim. Yamaha Tenere).

Motoristien tapaaminen tai ns. kokoontumisajo, ralli, kekkerit,
bileet jne. Vrt. ns. miitti. Vrit. mdte ruotst.

Nahkainen ajoasu, "ajetaan nahoissa".

Rengas, esim. takanakki.

Kirkonkyldssé asuva ns. "katupdrtsdrin” siclunvell.
Katteeton ja pleksiton eli ns. nakumalli mp jonka moottort,
tekniikka, alusta ja muut hirvelit ovat esilld. Nakupyora on
usein myos ns. retropydrd. Nakumalliin myydéén tietenkin
jélkiasennuskatteita sikamaiseen lisdhintaan. Vrt. ns.
alastonmalli. Vrt. naked engl.

Keskid, yleensd pinnavanteen napa.

Vaijeri, tarkoittaa monesti vain kaasuvaijeria, "ajaa naru
kiredlld".

22.8.2001



MC BajaHill - Slangisanakirja

Nasa, ndsi
Nasu
Nelari

Nelikko
Nenikeppi
Niepri
Nipponseiki

Norsu[kawa]
Nortti
Nulkata

Nypati startti
Niséri

0

Ohei

Orkkis
Ottaa kylmat

Ottaa startti

P

Panda
Pannu

Pakari
Pakkari

Pansoveli, pansoveli

Pappa, pappis,
pappatuna

Paskarinki
Pastaharley

Pata
Pepsodent(puku)
Perid, peratelld,
perattaa
Perdhutlari

Piano
Piclavetinen

Pilkkihaalari
Pilleri
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Honda NS 125.

NSU (mp-merkki).

Nelitahtinen, tarkoittaa toisinaan my®s nelisylinteristd
moottoria.

Nelisylinterinen moottoripyora.

Nokka-akseli.

Dnepr (mp-merkki).

Ajaa niin kovaa ettd nopeusmittarin neula osoittaa yli asteikon,
"ajaa nipponseikid".

Kawasaki Z1300, ns "moéhko".

Norton (mp-merkki).

Mutterin tai ruuvin kannan pydristyminen epdsopivaa tyokalua
kiytettiessa.

Ainakin kaksi kuljettajaa voi ottaa startin, se joka irtoaa
{motocross) puomilta parhaiten ja se joka tulee ensimmaisesti
mutkasta ensimméisend ulos.

Honda NSR125.
A

Kypiri- ja suojavarustemerkki. Nyttemmin tieliikennekéyttoon
laiton avokypari jossa sivuldpdt nahkaa, vanhempi versio on
korkkiohei.

Alkuperiis- eli tehdaskuntoinen, alkuperdinen. Vrt. original
engl.

Pyorin koeistuminen ilman ettd peli olisi kdynnissd. Kylmid
otetaan paljon talvella seké alan messuilla. Vrt. ns. kuivatyypit.
Ainakin kaksi kuljettajaa voi nypétd startin, se joka irtoaa
(motocross) puomilta parhaiten ja se joka tulee ensimmdisesté
mutkasta ensimmdisend ulos.

Poliisimaija.

Harley Davidson Panhead moottori, saanut nimensé
venttilikopan kannen kattilanmaisesta muodosta ja
kromauksesta. Vaihtochtoisesti my6s pelkkd sylintert.
Pakoputki.

Tavarateline.

Harley Davidson Pan Shovel moottori.

Wanha, Tunturi-merkkinen mopo, ns. "pappa-tunturi".

Takarengasta sudittamalla piirretty pyored rivetysjdlki maassa.
Asfaltilla tehtynd my&s "donitsi".

Italialainen ja v-koneella varustettu mp, yleisimmin Moto-
Guzzi.

Iso, metallimdykkyi (yl. kustomien) muistuttava moottori tai
vaihtoehtoisesti pelkki sylinteri.

Virikds ajoasu, vastakohtana musta nahka-asu. Ko. tuubiin
pukeutunut motoristi ei arvosta nimitysta.

Ajaa etupyorilla.

Takalaukku.

Yamaha, mp-merkki.

Viliaikainen, kdytetdan adjektiivinomaisesti kun laitetaan jotain
kiinni rautalangalla tai muuten vaan tilapdisesti. Ja tilapdiset
asennuksethan usein kestdvit ikuisesti...

Halventava nimitys goretex- yms. (e1 nahkaisille) ajoasusteille.
Takapenkki jonka halkaisija on enintddn puolet
takamatkustajan ahterin koosta, vrt. ns. sokeripala.
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Piih
Piikki

Piikkisika

Pinstraipit

Pitsikansi
Pleksi, plexi

Pohjata

Polttaa kumia
Polvipalat

Pommittaja
Porras

Poski

Postilaatikko
Potta
Projekti

Prossa

Pratkd

Pudottaa [keulaa tai
perdd]
Puhelinkoppi
Puikot

Puikottaa
Punakilpi

Punosletku

Puokki, puolikas
Puomi
Purkki[orja]

Pusla

Pytty
Pyykkilauta

Pyykkiteline

Pire
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Pakoputki.

125-kuutioisella moottorilla varustettu kevytmoottoripyora.
"Piikki" tarkoitti aikoinaan neljannesti (ja ennen vuoden 1963
rahauudistusta 25mk:n kolikkoa) ja nykyisia piikkejd kutsuttiin
sata ja piikkeiksi tai satapiikeiksi.

Kytkinkellon sisapuolelle tuleva laakeroitu osa joka ohjaa
kytkinlevyt paikalleen. Piikkisian avulla voidaan sdétia
kytkinlevyjen puristuskireytta sekd kellon ja sian vélistd
viljyytta.

Koristemaalaus, (usein vapaalla kidelld maalattu) ohut linja,
geometrinen tai liekkikuvio. Vrt. pinstripe engl.
Moniventtiilikoneen kansi.

Katteen osa, sen ikkuna tai lipinakyva tuulensuoja
moottoripy6rassi. Vrt. plex ruotsi.

Tila jossa iskunvaimennuksen joustovara e riitd, "pyérd
pohjasi hypyn jilkeen".

Sudittaa tai ajaa vauhdikkaasti. Vrt. burn out engl.
{Nahka)puvussa polven alapuolella olevat vaihdettavat
kulutuspalat joiden avulla "tunnustellaan” kallistuskulmaa.
Oikeiden ja vairien kulumien erottaminen tirkedd! Vrt. knee
sliders engl.

Kustomoitu muskeli- ja kahvilakilpuri. Ks. ns. "bomber".
Hyppyri (motocross), jossa hypétiin eri korkeudella olevalle
alastulolle.

Penkin alapuolella suoraan sivulle nakyvi (yleensd muovinen)
suojakansi tai sivukoppa jonka takana on usein akku tms.
sdhkolaitteita.

Sivulaukku.

Kypiri.

Keskeneriinen tai rikkindinen moottoripy6ra josta useimmiten
puuttuu térkeitd osia ja paperit.

Prosentti, Suomessa rajoitetaan ajoneuvojen rakentelua ja osien
vaihtamista jéirjettdmien ns. prosenttisddnnésten mukaisesti.
Moottoripyora.

Madaltaa jotain, esim. téssi tapauksessa etu- tai takapéin
ripustusta. Pudottamisen vastakohta on nostaminen.

Umpi- eli kokokypéra.

Hallintalaitteet, kdytetadn myds kahvojen tai ohjaustangon
yleisnimena.

Ajaa reippaasti.

Viliaikainen rekisterikilpi jonka saa konttorilta esim.
ajoneuvon siirtoa kilpailukédyttda varten.

Jarru- tai muu vastaava terdspunosvahvisteinen
hydrauliikkaletku. Terdspunosvahvisteisella letkulla saadaan
yleensi parempi jarruteho ja -tuntuma kuin alkuperiisella ei-
punosletkulla, toisinaan ko. letkuja vaihdetaan myos
ulkondkésyista.

Moottorin kokoa tarkoittava termi 50cc, esim. "kakspuokki" tai
“kaksi ja puolikas" tarkoittaa 250cc moottoria.

Kaatuva 1ahtépuomi (motocross).

Sivuvaunu[n matkustaja].

Metallinen tai kuminen vaimennusrengas tms. holkki, esim.
takahaarukan kiinnityksessd tai vivustossa.

Sylinteri.

Radan (motocross) kohta, joka pinnanmuodoltaan nédyttad
suurelta pyykkilaudalta.

Ns. grillimallinen tavarateline tai vaihtoehtoisesti takalaukun
kiinnitysteline.

Pienikokoinen varttikate tai pleksi.
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Parra
Pissi
Pontto

Poridyttaa

Poyta

R

Raami
Raaseri
Raato
Raiseri

Rakentelupalkinto
Ralli

Rampit

Raparalli

Rata
Ravintolabikeri

Reikki

Rekkula
Remmi

Rengastaa

Repsikka
Retro-
Riimut

Riisi [jotain]
Rikkijd
Rikrak-kanst

Rilla
Rinkimittari
Rispata

Rissa
Risukeula

Ritsa

Rivettaa
Riviurali
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Moottoripy6ra.

BSA (mp-merkki).

Adnenvaimennin tai vaihtoehtoisesti oletettavasti erittiin
alhaisella dlykkyydelld varustettu kanssaihminen.
Huudattaa moottoria, tehddén yleensi (kokoontumisajon)
leirintdalueella ja yo6lld noin kello 03:45.

Hyppyri (motocross), joka on péiltd tasainen.

Runko, vrt. frame engl.

Kilpailukiyttoon suunniteltu moottoripyord. Vrt. racer engl.
Vield surkeampi tapaus kuin ns. "projekti".

Korotus- tai (ohjaustangon) kiinnityspalikka, kdytetdin yleensa
ohjaustangon korottamiseen. Vaihtoehtoisesti venttiilinnostaja
{moottoreissa joissa moiset vivut ovat). Vrt. raiser engl.
Valtion antama tunnustus ja palkinto joka myénnetdén hienosti
rakennetusta tai entiséidystd moottoripyoristd. Vrt. ns.
"autovero".

Motoristien kokoontumisajo.

Jalkatapit tai astinlaudat, "ajaa rampit maassa” eli ajaa
vauhdikkaasti jalkatapit maata raapien.

Maastoajo, etenkin metsissi ja mudassa. Perheen pesukonetta
kayttivien hellittelema termi.

Ajorata eli yleinen tie, yleistermi ajopaikalle, "Idhetddks
radalle?". Toisinaan (mutta harvoin) myds suljettu
ajoharjoittelualue.

Henkild, joka pubiin mennessdin pukeutuu buutseihin ja
"Harley-Davidsonin"-logoilla varustettuihin vaatteisiin. Ei
omien sanojensa mukaan "juuri nyt" omista moottoripyoraa.
Keulakulma tai sen muutos, "pyorissi on reikkid" eli
keulakulmanmuutosta. Vrt. rake engl.

Regulaattori.

Kuminen ja kudosvahvisteinen hammashihna, "pydrd on
remmivetoinen". Vrt. ns. beltti.

Vaihtaa moottorin minninrengaat tai (harvemmin) uudet
renkaat alle.

Takamatkustaja tai vaihtoehtoisesti sivuvaunun vaunuosa.
Uusista tai uudehkoista osista tehty vanhan jaljennos, esim. uusi
60-luvun Triumphia jéljittelevd Kawasaki on retropyord.
Ketjut.

Viittaa Japanilaista alkupréi olevaan ajoneuvoon, esim.
"riisitupperi".

Gagiva Freccia (Mp-merkki ja -malli)

Vaihdelaatikon (Harley Davidson) vaihteensiirtdjin kansi, joka
vaihtaa vaihteita siirtyméttd ympyrédakselilla mihinkdin. Vrt.
ns. suora kansi.

Yleensd ketjuratas, voi olla myds pyora.

Kierroslukumittari.

Vaijerin siikeistd osa on jo katkennut ja vaijeri pitdd metelid,
"'se rispaa tossa ajaessa".

Ratas.

Vivustoon perustuva eturipustustuksen vaimennusratkaisu,
yleinen wanhoissa pyorissa.

Silminnidhden huonokuntoinen tai huonosta ajettavuudestaan
kuuluisa kuutiotilavuudeltaan pienehkd tai korkeintaan
keskikokoa oleva moottoripyord.

Sudittaa.

Halventava nimitys BMW:n 4-sylinterisestd K-mallista.
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Rokkerpoksi

Romuenkeli
Rotsi
Rotta(pyord)

Rotvalli

Rundipultti, rundari,
runtukello

Ruisku

Rupulikumi
Ruukku
Ruuna

Rymittylian parpuuri
Rystypdd

Rysd
Rysdpoksyt

Rahindponttd
Riksa

Ralli
Rallakka
Rdme[jotain]
Rammi

Répatd

Ritka

Raitstarra, ritsi
Rayhi(pyord), rdyhari

Ronitd
Roponikkari

Ropotys

Ro611

S
Sahapukki
Sammakko

Santa
Sarvis

Satapiikki
Savut

Seeppart
Seetti, seeti
Sekaventtiili
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Moottorin kannen venttiilikoppa (moottoreissa joissa on
keinuvivusto). Vrt. rocker box engl.

Royal Enfield (mp-merkki).

Takki, yleensd nahkainen.

Moottoripyorien rakentelutaiteen alalaji, jossa pyorin osat on
keritty kaatopaikalta ja kasattu rautalangalla seki jeesusteipilla.
Viimeisen silauksen luovat ruoste ja 6ljy. Vrt. rat bike engl.
Tampereelle asennettu "kanttari".

Kierroslukumittari.

Moottorin polttoaineensuihkutusjirjestelmé, joskus ruiskulla
tarkoitetaan koko moottoripyoréa.

Nappula- tai maastorengas.

Kypira.

Tehoiltaan rajoitettu, tyypillisesti joko 11kw tai 25kw
moottoripyora.

Kaksiosainen sadepuku (kalastajamallinen), jota ei ole
tarkoiteetu mp kayttoon.

Harley Davidson Knuckle Head -moottori, saanut nimensé
rystysid muistuttavasta venttiilikopan kannesta.

Poliisin nopeusvalvontapiste.

Nahkaiset narufarkut, tunnetaan myds nimelld "Réysildn
rysapoksyt".

Armottoman dédnekds 4-1 pakoputkisto.

Mp jonka nimessd on kirjaimet RX, esim. Kawasaki
GPZ1000RX.

Ratas, esim. "eturdlli".
Kulmahiomakone tai vaihtoehtoisesti ddnekds surinasussu.
Enduropyori tai -kuski, esim. "rdmemopo" tai "rdmehomo".

Englanninkielinen usenet-uutisryhma rec.motorcycles eli "r.m".
Vastaava suomenkielinen ryhma on séhmi eli
sfnet.harrastus.mp, "s.h.m".

Ajaa amatGoricrossia ilman crossirataa.

Pritka.

Kankainen takiaistarra, tyypillisesti ajoasussa.
Agressiivinen, isolla ja drhdkkadlld moottorilla varustettu
(vleensd myds alastonmalli) mp jota ajaessa sarvet kasvavat
kypdrin sisdlla.

Kaatua.

Asiantuntematon ja taitamaton tee-se-itse korjaaja. Tunnetaan
myds kroposnikkarina.

Moottorin epitasainen kdynti sytytyshdirididen tai vddrin
polttoaineen seossuhteen vuoksi.

Pakoputki, ajetaan kovaa "rdérit raahaten”.

Korkea krossipy6ra.

Honda CX 500.

Edesmennyt Ruskeasannan (motocross)rata.

Tayskatettu (ja japanilainen) ns. muovipydrd, tunnetun
muovialan yrityksen mukaisesti.

K. ns. "piikki".

Kiynnistys, "oftaa savut” viittaa yleensd kevddn ensimmdiseen
kdynnistykseen.

Honda CBR

Venttiilin istukka koneen kannessa, vrt. seat engl.

Moottorityyppi, jossa imuventtilit sijaitsevat kannessa ja
pakoventtiilit ovat ns. sivuventtiileitd (esim. Harlevn 20-luvun
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Separaattori
Serpentiini

Setti

Showa, sova
Stivu
Sikakopteri

Silestone

Simmi, simmilevyt
Singeri

Sinko

Siperian Gilera
Sissipaari

Sitsi

Sivari

Skallopit

Skiidiasu, skiiduuasu
Skufu

Sladi, slaikkan
Slaikkarit

Sohva, homosohva,
moottorisohva

Sokeripala
Solisluusiksakki

Soppatankki

Soveli

Spode, spoorielukka
Spoori

Sportti

Springeri

Squidi, skvidi

Stadikka, superi
Stefa

Stereoperd

Stonga

Stonni. stonnie
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.mallit ovat ns. sekaventtiilikoneita).
Yamaha TX-750.

Motoristien mirki uni, vuorten rinteitd mutkittelevat tiet.
Tavattavissa puhtaimmillaan vuoristo-olosuhteissa. Paremman
puutteessa tiukkakurviset maaseututiet saavat luvan kelvata
serpentiining.

CZ (mp-merkki).

Etuhaarukkavalmistaja, yleinen Harrikoissa.

Kaatua, "verdd siivut" tai vaihtoehtoisesti juomaryyppy.
Huomattavan pitkd chopper, jonka rakentamisessa
tarkoituksellisesti jatetty huomioimatta kaikki lait ja asetukset.
Siledksi kulunut rengas.

Venttiilinvalyksen saitopala, vrt. shim engl.

Japanilaisen moottoripydrin pilkkanimi.

Kaksitahtinen Kawasaki 750 Mach V.

IC (mp-merkki).

Matkustajan selkdnoja, vrt. sissy bar engl.

Takamatkustajan istuin, "hyppdd sitsille", vrt. ns. pilleri.
Sivavaunumoottoripydrd tai vaihtoehtoisesti siviiliasuinen
virkahenkilé joka piinaa viattomia tielldlitkkujia kauhean isoilla
sakoilla.

Maalattu, kapeista rinnakkaisista pyrstdistd ja terdvistd linjoista
muodostuva graafinen kuvio tai vaihtoehtoisesti
piikalloaiheinen koriste. Vrt. scallop engl.

Tixtex-ajoasu, viittaa moottorikelkkailijoiden asuihin.
Avokypéri.

Luisto, "ajaa sladissa".

Backsliders (kaksimielinen suomennos takaa livkujat) 80-luvun
lopun ja 90-luvun alkupuolen suosittu suomalainen biker-béndi,
jonka jdsenet ajoivat Harley Davidsoneilla.

Suuri matkamoottoripyord jossa on tilavat istuintilat, kisinojat,
stereot jne., esim. Honda Goldwing tai Kawasaki Voyager.
Halventava nimitys.

Takamatkustajan ylipieni ja kulmikas istuin, vrt. ns. pilleri.
Tila, jossa pyordn perd meinaa irrota alta (heittdd puolelta
toiselle), kaatuessa erindiset tukirangan osat ovat vaarassa. Vrt.
ns. haisaid.

Bensatankki.

Harley Davidson Shovelhead -moottori.

Kuraskootteristi.

Ajoura tai vaihtoehtoisesti esim. vaihdepolkimen akselissa
olevat kiinnitysurat. Vrt. spdr ruotsi.

Harley Davidson Sportster tai vaihtoehtoisesti urheilullinen
moottoripyora.

Vivustoon perustuva etupdin ripustus jossa on tyypillisesti vain
yksi kahdella jousella varustettu iskunvaimennin. Yleinen
wanhoissa pyorissd. Vrt. springer engl.

Ravintolabikeri joka on vihdoin ostanut pydrin ja vimpanpiille
ajokamat mutta joka ei vield tiedd, ettd ei oikeasti tiedd
motorismista tai mp:n ajamisesta yhtddn mitddn. Radalla squid
on litkkuva shikaani. Vrt. squid engl.

Kilpailu (motocross), joka pidetddn stadionille tehdylld radalla.
Tiiviste, yleensi ns. efupddn stefa eli etuiskunvaimentimien
Oljytiiviste.

Perinteinen, kahdella vaimentimella/jousella varustettu
takapyérin ripustus. Vrt. ns. monoperd.

Ohjaustanko.

Tarmitus. iossa takarensas nousee ilmaan. senransta hvvista

22.8.2001
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Straipit, pinstraipit

Stretsi

Stripata
Stroukata

Strutsi, strutshoveli

Stuukki
Standi

Suikka
Sumppi
Suomipydra

Suora kansti

Suorat putket

Susna, suitsa
Svappi

Swingi
Sytka

Syylari, syylari
Syottad
Sépsit, sapsit

Séhmi

S0Oss6ts0s80, s0ss6NSO0,

essenes
Sossodrra

T

T-pala, t-kappale
Taistelutdhti

Taivalkoskelainen,
taivaallinen

Takahiakki
Takakorkea

Takarauta
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B T I T e C s

eturenkaan pidosta sekd pyorin geometnasta (lyhyt aksehvall
sekd korkea ja edessd oleva painopiste). "Vedin stopin suojatien
eteen”. Vrt stoppie engl.

Koristemaalaus, (usein vapaalla kddelld maalattu) ohut linja,
geometrinen tai liekkikuvio. Vrt. pinstripe engl.

Tarkoittanee emiputken seki kehto-ja yldputkien vedéttdmistd,
nostamista ylospiin. 70-luvun kopteripyorithén olivat rajusti
stretsattuja. "Rungossa on stretsid 6 tuumaa". Vrt. stretch engl.

- T aRI

Irroittaa mp:sti ylimddrdisid osia, Jonkmastelsta kustomointia
siis.

Pidentdd moottorin iskuliiketti (ja kasvattaa samalla
iskutilavuutta). Vrt. stroke engl.

Harley Davidson Shovelhead moottorin myShempi polvi, jonka
alakerrassa katkoja on sijoitettu totteréméiseen koppaan. Vrt.
ns. "gélisoveli" ja "tétterdsoveli”. Vrt. strut ruots.

Yleisilme, olemus. "Matala stuukki" tarkoittaa yleisilmeeltdan
matalaa pyOrid jossa on pieni maavara.

Huollon apuviline joka mahdollistaa etu- ja/tai takapyorin
noston maasta, vrt. paddock stand engl.

Suzuki (mp-merkki).

Sunbeam {mp-merkki).

Uutena, tyypillisesti merkin virallisen edustajan toimesta,
maahantuotu moottoripydra.

Vaihdelaatikon (Harley Davidson) vaihteensiirtdjin kansi, joka
vaihtaa vaihteita siirtyen samalla ympyrédakselilla. Vrt. ns.
rikrak-kansi.

Alusta loppuun erilliset, lyhyet ja vaimentamattomat
pakoputket eli ns. drdgpaipit.

Suzuki (mp-merkki).

Kiytettyjen moottoripyoranosien kirpputori tai vaihtoehtoisesti
osan vaihtaminen eli svappaaminen toiseen. Vrt swap engl.
Takahaarukka. Vrt swing arm engl.

Sytytysjérjestelma, yleensd kuitenkin vain katkojankirjet ja
sithen vilittdmaisti liittyva tekniikka. Uudemmissa pyorissd
katkojan kirjet on korvattu elektronisella ns. black box
ratkaisulla.

Jaahdytin. Vrt. kylare ruotsi.

Antaa kaasua, ajaa isoa kovaa.

Irtolahkeet jotka tulevat esim. farkkujen péille, yleensd nahkaa.
Vrt. chaps engl.

Suomalaisten motoristien oma usenet-uutisryhmai
sfnet.harrastus.mp eli "s.h.m". Vastaava englanninkielinen
ryhmi on ns. rémmi eli rec.motorcycles, "r.m

S&S-merkkinen tarvikeosien valmistaja.

Kawasakin ZZR mallit.

Osat (yla-t ja ala-t) johon keulan putket tulevat kiinni
ylapaistain (kun ko. putkien alapddssi on eturengas).

Honda Goldwing lisdvarustettuna perikarryll4,
nahkahapsuttimilla, kaikilla mahdollisilla lisdvaloilla ja muilla
himmeleilld.

Made in Taiwan, tyyppilsesti halpatuontivaraosa.

Rungon ilmanputsarin sisaltiva osa.

Takaiskunvaimentimen pohjaus ja stitd aitheutuva pydrdn perdn
isku kuljettajan takapuoleen.

Matkustajan selkidnoja eli ns. sissipaari.

22.8.2001
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Tampere-tanko
Tankojuoppo
Tapit

Tarrapyora

Tehart, tehoputki,
tehopilli

Telari
Tellervo
Temmi
Tennaripoika

Tessu, tetsi
Tikkart
Tiskiankkuri
Tohatsu
Tohtori
Touring-nisse
Traikki

Traktori
Tripla, triplata

Trumppa
Tulille

Tulppa
Tukkilautta
Tumperi, thumper

Tuna, tuntsa, tunsa,
pappatuna

Tupla, tuplata

Tuppen, tupperwaari,
tuppervaara

Tuppi

Tuutti

Tanksldpperi

Toméin
Tonéri

Torttokolmio

Torra
Totterdsoveli
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T-kirjaimen mallinen ohjaustanko.

Rallista liian aikaisin palaava motoristi.

Jalkatapit. "djaa tapeilta" tarkoittaa jalkojen pitdmistd
jalkatapeilla vaikka pydra on sivuluistossa ja kaikki vaistot
késkevit laittaa jalan maahan.

Moottoripyord, jossa on sponsoritarroja ilman todellisia
sponsoreita.

Pyérin teho- ja vidntokidyrddn vaikuttava pakoputkiviritys joka
tyypillisesti nostaa desibeleja ja laskee tehoja koko
kierrosalueella. ’

Teleskooppi, etupumput, etuhaarukkaputket.

Dell'Orto (kaasutinmerkki).

TM (mp-merkki).

Aloitteleva juniorimotoristi jonka ajovarusteet ovat
puutteelliset.

Yamaha TZR-125 tai Yamaha TS 125.

Poliisin pysédytyslatka.

Levyjarru.

Mika tahansa Japanilaisvalmisteinen moottoripydra.

Suzuki DR, ns. "isotohtori" on DR750 tai DR&00.
Matkamotoristi.

Kolmipydriinen moottoripy6ra jonka taka-akseli ja takaosa on
usein jostain autosta perdisin. Ei kuitenkaan ns. invamopo.
Tehdasvalmisteisena esim. Harley Davidson Servi-Car. Vrt.
trike engl.

Harrikka.

Kolmoishyppyri (motocross), hypitd kolme hyppyrid yhdelld
hypylla.

Triumph (mp-merkki).

Kiéynnistdd moottori, "laittaa kone tulille”. Viitataan usein
talviseisonnan jilkeen vaadittavaan hienovaraiseen
kdynnistelyyn joka vaatii virittelyd ja harjoittelua.
Sytytystulppa.

Jaykalla rungolla varustettu moottoripyora.

Iso, yksisylinterinen moottori(pyord), vrt. thumber engl.
Wanha, Tunturi-merkkinen mopo, ns. "pappa-tunturi".

Kaksoishyppyri (motocross), hypitd kaksi hyppyrid yhdelld
hypylla.

Muovipyord, (koko)katteilla varustettu (ja yleensd
Japanilainen) mp.

Kaasukahva, "vddntda tuppi nurin" eli kithdyttad voimakkaasti.
Honda CB750.

Huonosti tausuttu tank slapper (engl.) joka tarkoittaa
ohjaustangon voimakasta ravistamista laidasta laitaan.
Tapahtuu tyypillisesti voimakkaan kiihdytyksen lopukst kun
etupydrd on keventynyt (tai noussut ilmaan) ja stongaa ei ole
pidetty ihan supisuoraan ajosuuntaan nahden.

Nelitahtinen.

TyoOntomitta tai vaihtoehtoisesti tydntétankomoottorin
tydntotanko (sdddettdva tai kiintdmittainen).

Valkoinen kolmio eli ns. autokoulukolmio jota pidetdén pyoérin
perdssi ajoharjoittelun aikana.

Adnimerkinantolaite eli tootti.

Harley Davidson Shovelhead moottorin mydhempi polvi, jonka
alakerrassa katkoja on sijoitettu ttterdméiseen koppaan. Vrt.
ns. "délisoveli" ja "strutshoveli".
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U

Uittaminen

Urku, urut auki
Urkuharmooni

\%

Valukotka
Varttikate
Varvikello
Veivi
Veivi, viivi

Vena

Venttiilihelvetti,
venahelvetti

Vesipyssy

Vetsku
Viinamoottori
Vinkkeli
Vipat

Vokki, wokkipannu

Vople, woble

Vyéruusu

Vihvin, vahvero
Viino
Viyrynen

Z

Zetor

A
Aksi, tupladksi
Ankkiri
Arrykki

O
Oljyruisku
Oolinssi
Oslisoveli
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Mirit sytytystulpat kiynnistettdessd, "...sit se witti kun md
panin sitd tulille...". Vaihtoehtoisesti my0s litan rikas seos.
Vaihtoehtoisesti myds kidytetyn moottoripyorian
maahantuominen, ei kuitenkaan koske muuttotavarana
maahantuotua ajoneuvoa. "Onx toi Suomipydrd vai onko se
uitettu tinne?"

Ajaa tdysilla, hana auki.

6-sylinterinen Benelli 750, jossa myds 6 ddnenvaimenninta.
XY

Ks. harakka.

Pieni ja matala ohjauksen mukana kdantyvi kate.
Kierroslukumittari.

Kiertokanki.

Moottoripyorin ei-toivottu pitkittdissuuntainen ja aaltomainen
liike kaarteessa. Ks. myos ns. "vople". Vrt. weave engl.
Venttiili.

(Japanilainen) moniventtiilikone, termid kdytetddn yleensé
puhuttaessa huoltotoimista.

Kaksitahtinen Suzuki GT 750 tai vaihtoehtoisesti miké tahansa
tehokas ja vesijadhdytteinen moottoripyor.

Veteraaniluokan kilpailija.

Metanolikéyttoinen (speedway)moottori.

V-moottori.

Yleensi HD:n kansissa olevat keinuvivut (tyontdtangolta
venttiilin pd&hin) tai vaihtoehtoisesti kohtuuttoman hyva kinni.
Viittaa Japanilaista alkuperdi olevaan ajoneuvoon,
asiayhteydestd riippuen esim. auto.

Moottoripy6ran ohjaustangon heijaaminen kaarteessa eli ei-
toivottu sivuttaissuuntainen ja aaltomainen liike joka tuntuu
perin hiijyltd. Woble liittyy moottoripydridn ohjausgeometriaan
ja saattaa johtua monesta eri syysti, woble saadaan pois yleensi
ohjausiskunvaimentimella. Ks. myos ns. "veivi". Vrt. wobble
engl.

Takapenkilld matkustava nainen. Tituleerataan toisinaan myos
surinasussuksi.

Honda VFR-750.

Kawasaki VN-1500, vastaavasti "pikkuvdiné" on VN-750.

Yamaha TDM 850.

Alunperin Kawasakin ZZ-R tai Z mallien lempinimi,
nyttemmin merkistd riippumatta ldhes mikéd tahansa malli jonka
nimessa esiintyy kirjain "Z".

A

Honda CBR 1100 XX
Ainenvaimennin

Yamahan katupy6rid jo 60-luvulta alkaen R1, R3, RS, RD...
Nykyain jo R6(kin).

Englantilaisvalmisteisen moottoripydrén pilkkanimi.
Ohlins-iskunvaimentaja (valmistaja).
Harley Davidson Shovelhead -moottorin ensimmaéinen polvi

jonka alakerta on samannikéinen kuin pannussa. Vrt. ns.
"oolisoveli" ja "strutshoveli". Vrt. early shovel engl.
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Lisdd kansainvilistd mp-slangia osoitteessa http://www.bikerslang.com/

Laheta tai Korjaa slangia?

[KLIKKAA TASTA]

...tai lihetd sdhkopostia webmaster@bajahill net:1le. Kéyta otsikkoa
"WWW MC Slangisanakirjaparannus” niin ehdotuksesi kisitelldin

Varhainen versio tisti sanakirjasta on nopeasti. Ehdotusten kisittely on puhtaasti manuaalista ja lomat, sairaudet
Julkaistu Kopteri-lehden numerossa yms. luonnonkatastrofit saattavat viivyttdd kisittelyi.

3/1999.

© Page updated 16-May-01 Kiitoksia vaivannidosta!

webmaster@bajahill net
http://www.bajahill.net/

These pages are powered by
Microsoft Notepad ® - These pages
are sponsored by ComPart

See site statistics
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ELOKUVAT

Pritkaleffoja ldhes jokaisen motoristin makuun, eli osa niistd voi 10ytyd jopa videovuokraamosta.

¢ Easy Rider, Dennis Hopperin klassikko road movie.

¢ Wild One, Marlon Brando tiukkana kapinallisena

¢ Electra Glide in Blue, pritkikytta leffa, pddosassa teeveestd tuttu Robert Blake
(sarjafilmisti Baretta)

e Hell's Angels on Wheels, Helvetin Enkelit leffojen klassikko jossa teknisend
neuvonantajana oli kuuluisa Hell's Angel Sonny Barger

e Rumble Fish, Coppolan klassikko nuorisokuvaus

o Harley Davidson ja Marlboro Man, Mickey Rourken ja Don Johnsonin surkea mutta
saalittava ripellys

o Silver Dream Racer, poplaulaja David Essexin roadraceleffa

¢ Scorpio Rising, Kenneth Angerin erikoisuus

¢ Girl on a Motorcycle, kehno toteutus Andre Pieyre de Mandiarguen kirjasta, padosassa
poplaulaja Marianne Faithfull

» Stone, Australialainen jengikuvaus jota ilmeisesti sponsoroi paikallinen Kawasaki diileri,
dlyttdmén vilivaltainen

e Max Max I ja II, joista varsinkin kakkososa todella huima ja Mel Gibson on vield tiukka
jatkd

e Onnen pyorit, kotimainen "dokumentti" roadmovie, katso Harley Davidson ja Marlboro
Man

o Lopuksi vield maininta videokasettien kansiteksteistd. Elokuvan Tulikuumat pakoputket ( en
muista alkuperdistd nimed) kasetin kansiteksteissd mainitaan moottoripyorédjengi jonka
jasenet pitivat kuumista naisista ja nopeista helikoptereista. Ehkipa tekstin kddntdja ei ollut
kuullut ettd chopper tarkoittaa muutakin slangissa kuin helikopteria. Esimerkiksi
lihakirvestd. Tai pitkdkeulaista prétkad, yleensd HooDeetd

http://www.dlc.fi/~riionhei/numk/arts/elokuvat.htm 20.8.2001
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Kirjat

Paul von Martens, Pieni onni, kertomus isén ja tyttdren moottoripyoramatkasta

Antero Kuvaja, Vanhat kunnon kulkurit kirja suomalaisesta moottoripyoriilystd

Helga ja Hans Georg Meyer, Mz-tarinoita, nimi Kertonee kaiken

Ernesto Che Guevara: Moottoripyodridpéivikirja, Che Guevaran matkapaivikirja Eteld

Amerikasta

¢ André Pieyre de Mandiargues, Tytto ja moottoripy0rd, eroottisesti sdvyttynyt
taideromaani, ajamisen kuvaus loistavaa

* Robert M. Pirsig, Zen ja moottoripyodrian kunnossapito, surkea kadnngs, kulttikirja jolla on

kova maine. Ei maineensa veroinen

ROBERT M. P}

http://www .dlc.fi/~riionhei/numk/arts/kirjat.htm 20.8.2001



MP Action - sihkdpostilista Liute [( Pagelof3

Mp Action

Pelisddntéjad tédlle sahkdpostilistalle...
http://lists.oulu.fi/mailman/listinfo/mpaction/
Padivitetty 11. joulukuuta 2000

[Lyhyesti | Liittyminen ja eroaminen | Kiytdstavat | Liitetiedostoista | Arkisto]

Tamd dokumentti on luotu, jotta kaikilla <mpaction@lists.oulu.fi>:n k&ytt&jilla
olisi mukava ja helppo olla listalla mukana. Té&md on ohje. Ei s&&ntd. Eikd
ohjesdantd.

Listalla on uusi kotivisu osoitteessa:
http://lists.oulu.fi/mailman/listinfo/mpaction/ Td&md sivu poistuu kadytdstéa
vahitellen.

Mikd on Mp Action? 2

Mp Action-lista on perustettu jdrjestdtason tiedottamista varten, lista el ole
keskustelutaulu tai vieraskirja. Listaa kdytet&ddn moottoripydriin liittyvien
laki- ja jarjestdasioiden tiedottamiseen. T&1ld hetkelld listalla liikkuu muutama
posti viikossa, suurin osa tiedotuksesta ja kommunikoinnista hoidetaan
sfnet.harrastus.mp-uutisryhmdn kautta.

Listan kdyttdé lyhyesti

Listan osoite on <mpaction@lists.oulu.fi>. Eli sdhk&postia l&hetetd&n suoraan
tuohon mpaction osoitteeseen silloin kun halutaan jakaa viesti kaikkien muiden
listallaolijolden kanssa (noin 300 motoristivaikuttajaa kevddllad 2000).

Listan yllédpidollinen osoite on <majordomo@lists.oulu.fi>. Majordomolle
ldhetetddn s&hkdpostia kun halutaan liittyd tai poistua listalta (esim. loman
ajaksi) tai halutaan selvittdd keitd muita listalla on.

Sekd majordomo ettd mpaction tunnuksia hoitelee lists.oulu.fi -palvelin joka on
ns. sdhkdpostirobotti. Listan omistajana (ja "pidllysmidhend") toimii
toistaiseksi Santtu Ahonen <stu@compart.fi>. Tdmd listan kuvausdokumentti 1dytyy
osoitteesta http://www.bajahill.net/mpaction.html

Listalle l&hetetyjd posteja voi lukea Mp Actionin Arkistosta osoiteessa
http://www.bajahill .net/mpaction-arkisto.cgi. Arkisto toimii automaagisesti ja se
on aloitettu 31.5.2000, tuota vanhempia viestejd ei ole arkistoitu keskitetysti
mihink&dn. Ainocastaan aidosti listalle liittyneet kdyttdjdt voivat l&hetdd Mp
Action-viesteja.

Liittyminen ja ercaminen =

Listalle voi kuka tahansa liittyd ja listalta voi koska tahansa erota. Mukaan
piddsee ldhettdmidlld majordomolle <majordomo@lists.oulu.fi> viestin:

subscribe mpaction
end

Eli viestikentdssd (Message) on vain tuo yll&dmainittu. Otsikkona (Subject) ei
tarvitse olla mit&d&n. Majordomo vastaa sinulle vahvistusavaimen kanssa ja pyytdad
ldhett&mdidn ko. vahvistusavaimen takaisin osoitteeseen <confirm@lists.oulu.fi>.

http://www.bajahill.net//mpaction.html 20.8.2001
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T&l1l4 sd&hlingilld voimme varmistaa tilaajan osoitteen "aitouden". T&mid on yleinen
kdytdntd internetisséd ja tarkoituksena on estdid ns. listapommin teko eli se, ettéd
joku lisdd pilailu- tai vanhingoittamistarkoitukessa pahaa aavistamattoman
kdyttédjén osoitteen vaikka 100 postilistalle joilla jokaisella valitetdidn
vdhintddn 50 viestid paivissa...

Listalta erocaminen tapahtuu vastaavasti "unsubscribe"-komennon avulla. Huomaa,
ettd tilattaessa listaa ldhetystietojesi on oltava ns. aitoja eli kaikki
"removethis" ja "nospam" hdérhdtys pois.

Listan yllé&pito varaa oikeuden tarpeen vaatiessa poistaa listalta hdirikdiviat,
osoitteensa vaihtaneet tai muuten vain lomailevat (ja automaattisen vastauksen
paddlle jattdneet) kayttdjat.

Netiketti ja kidytdstavat listalla )

FUNET:in (http://www.funet.fi/) sddntdjen vastainen toiminta listalla on
kiellettyd. Té&md tarkoittaa, ettd mm. liitetiedostot ovat pannassa (jakamiseen on
fiksumpiakin tapoja), kaupallinen tai laiton toiminta ei ole sallittua,
ketjukirjeet kuuluvat muualle ja ylimddrdiset (aiheesta pudonneet) pulinat
hoidetaan joko suoralla s&hkOpostilla tai sitten internetin uutisissa
"sfnet.harrastus.mp" (suositeltavaa).

Pid&thdn mielesséd, ettd listaa ylldpidetddn vapaaehtoisvoimin muun toimen ochella,
huonosti kdyttadytyvd lista saa dkkid lahtdpassit...

Lisdinformaatiota netiketistd ja ylip&ddtddn internetin pelisddnndistd mm.
seuraavista ldhteistd:

http://www.nixu.fi/~kiravuo/etiketti/ (Suomeksi)
http://www.uku.fi/verkkopalvelu/uutiset.html (Suomeksi)
http://www.csc.fi/suomi/funet/listat.html (Suomeksi)
http://www.csc.fi/suomi/funet/newssivu2.html (Suomeksi)
http://www.bajahill .net/s-h-m-FAQ.html (Suomeksi)
http://www.compart.fi/stu/netiket.txt (English)

Liitetiedostoista ja postilistoista tarkemmin 2

Postituslistoilla liitetiedostot ovat kiellettyj&. Jos haluat vdlittdd kuvan tai
paljon ja pitkdsti tekstid l&dhetd pelkkd verkko-osoite (esim. ftp- tai http- eli
www-osoite) mistd kuvan tal tarinasi voi hakea katsottavaksi.

Jos lahetetty Word liitetiedosto on 12288:n tavun kokoinen on sama pelkkdnad
tekstind noin 2050:n tavun kokoinen eli noin 6 kertaa pienempi (Wordin tuntien
tiedostojen kokoero voi helposti olla satakertainen). Kun viesti l&htee
listapalvelimelle ko. palvelin tekee siitd esim. sata kopilota sadalle eri
kdyttédjdlle, eli liitteend meni noin 12 Mt tavaraa, pelkkdnd tekstind vain noin 2
Mt. Témd@ onkin jo huomattava ero, kaikki jotka ovat internetistd jotain
downloadanneet tietdvdt tédmdn (esim. tunti tai 5 minuuttia). Ja sitten
ihmetellddn verkon hitautta?

Jos kaikki kdyttdjat antaisivat piut paut s88nndille ja ldhettdisivat asiansa
liitetiedostona olisi esim. 100 viestid tunnissa kdsittelevd listapalvelin téysin
kdyttokelvoton. MpActionin kayttdmd lists.oulu.fi k&sittelee parhaimmillaan
(kdsittdé&kseni) toista tuhatta viestid tunnissa.

Téamén verkko-ongelman lis&ksi voi laskea vastaanottajien vaivan verrattuna
ldhettdjan vaivaan. Jos l&hettdjd ei viitsi kayttdd ylimddrdistd 5 minuuttia
viestin muotoilemiseen vaan esim. ldhettdd asiansa vaivattomasti liitetiedostona
voidaan laskeskella 100 kdytt&djdn lukemiseen kulutettua aikaa ja vaivaa joka
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Wordin kdynnistédmisineen ylittd& tuon 5 minuuttia moninverroin. Eli lause "minéd
sddstédn aikaa" jatkuu "ja tuhlaan tuhottomasti muiden aikaa", t&md on ainakin
hyvd tiedostaa ennekuin l&hettdd mitddn minnekd&n vaikka "Send"-napin painaminen
onkin helppoa.

Pitdd myds huomioida, ettd joukossa on paljon yliopistojen, MAC ja muiden ei-
Word-yhteensopivien ympéristdjen kdyttdjid joilta koko viesti menee ohi suun
koska he eivdt voi lukea ko. formaattia. Miksi kirjoittaa tientahtoen jossain
formaatissa jos kaikkil eivét sitd voi kuitenkaan lukea? Vastaukseksi ei kelpaa
ettd pdivittdkddn systeeminsd, saahan teilldkin ajella muilla kuin, uusiman
vuosimallin mersuilla.

© April 2000 / Stu
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S.H.M.FAQ - versio 2.3-1
kb hdhhhhkkhdkkiik

sfnet.harrastus.mp - moottoripydraily
Frequently Asked Questions eli Usein Kysytyt Kysymykset
Uusin versio: http://www.bajahill.net/s-h-m-FAQ.html
Mirror: http://www.finnbike.com/fag/s-h-m-FAQ.html
Edellinen versio (2.3-0) julkaistu s.h.m:ssd 16. heindkuuta 2001

Sisdllysluettelo:

1. Yleistd tietoa téstd FAQista sekd sdhmin eli s.h.m:n tavoista
1.1 Lyhyesti tdstd moottoripydrdily-FAQista
1.1.1 Miten sfnet.harrastus.mp-ryhmdd voi lukea ja miten sinne voi
kirjoittaa?
1.2 Mitd on netiketti?
1.2.1 Voinko postittaa kuvia ja/tai liitetiedostoja?
1.2.2 Mistd johtuvat "=E4"-merkit tai muuten lukukelvottomat

viestit?
1.3 Saako ryhmdssd mainostaa?
1.4 Mit&d ovat bussi, aku-ankka, traktori, tupperwaari jne...?

1.5 Mikd on mp-action tai email action group?
1.5.1 Mitd muita mp-aiheisia postituslistoja on?
1.6 Mikd on edamlista?
1.7 Mikd on "WebRiders MC"? Ndin "@"-merkin mp:n pleksissd ja...?
1.8 Mitd ovat nuo DoD-numerot joita joillakuilla nayttdd olevan? Mika
se DoD oikein on?
1.9 Tapaavatko s.h.m-ryhmdldiset toisiaan? Missd ja koska? Miten
tunnistan s.h.m-ldisen?
1.10 Minkdlaista musiikkia oikea motoristi kuuntelee?

2. Moottoripyodrid koskevat lait ja sdidnnédt
2.1 Pit&dkd mp:n kidyttdd parkkikiekkoa?
2.2 Tarvitseeko mp:n maksaa pysdkdinnistd?
2.2.1 Kolikkopaikat
2.2.2 Ennakkomaksulaitteet ja -liput
2.2.3 Lippuautomaatit ja -paikat
2.3 Saako motoristi ajaa pdin punaisia?
2.4 Maahantuonti, tullit ja verot
2.4.1 Aion tuoda kiytetyn mp:n Suomeen, miten homma sujuu?
2.4.1.1 Mites kdytetyn, yli 25v ja lédhtOmaassa customoidun
maahantuonti?
2.4.1.2 Mitd papereita esim. Saksasta tuontiin tarvitaan?
2.4.1.3 Mita kannattaa tarkistaa ennen ostamista?
2.4.1.4 Miten Saksasta tuonti kdyt&nndsséd menee?
2.4.2 Paljonko on mp:n vuotuinen ajoneuvovero? Mitd eroa on
ajoneuvo- ja autoverolla?
2.4.3 Miten menee muuttopydrédn kohtelu? #
2.4.4 Ajattelin itse rakentaa mootoripydrédn, miten rekisterdinti
ja verot?
2.4.5 Miten ne autoverojutut menikdin?
2.4.6 Mikad on vaatimuksenmukaisuustodistus? Mistd sen saa ja mitd
se maksaa?
2.4.7 Mitd ovat "prosentit", "prossat" ja "jyvitykset"?
2.5 Saako kaistojen vadlissd ajaa-?
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Miten ne A/Al ajockorttijutut nyt menivitkdidn?

7

Mitd laki sanoo lasten kuljettamisesta mp:11&°7

.8

Jos virité@n mopon mitk& ovat lakiseuraamukset?

.9

Jos poistan mp:n kuristukset mitkd ovat lakiseuraamukset?

.10

Saanko ajaa ulkomaille rekistérbidylld mp:114 t&4l1ld Suomessa?

.11

Saako MP:n ladhivaloja kahdentaa?

.12

Mites perédkdrry pritkidssd?

.13

Mitd tarkoittavat "valko-" ja "punakilpi?" *

NN NN NN IN D[N

.14

Mikd on mp:n renkaan urien minimisyvyys? *

3. Ajaminen ja liikkuminen liikenteessé

3.1

Tervehtiminen ja muut kdsimerkit liikenteessé

3.2

Jarruttaminen
3.2.1 Jarrutehon jakautuminen etu- ja takajarrun kesken?
3.2.2 Kumpil pysédhtyy nopeammin, auto vai mp?
3.2.3 Voiko kaarteessa jarruttaa-?

Mitd tehdd kun rengas/renkaat ldhtee luistoon?

Kénnykan kdyttd ajaessa?

Mp:n paikka ajoradalla?

Miksi ja miten pyérd kddntyy mutkassa? Mikd on vastaohjaus?

Miten pdédsen ajelulle ilman, ettd vaimo/tyttdystdvd estdd? #

Moottoripydrd (auto)lautalla, mitd pitdisi huomioida-?

Missd ja milloin voi ajaa ja harjoitella radalla? Mitd kilpaluokkia

[OJRIVERIVERIVSRIVSRIVSRIUSRLIOY)

.
I |\O |00 (=] {OY U [ |

.10

#
3.9.1 Millaisella py6rdlld voin ajaa rataharjoiteluissa? *
Onko pdivédsaikaan hyvd ajaa pitkdt valot p&dalla?

.11

Mitd ovat kokoontumisajot?

.12

Missd& on hyvid mutkateitd? Onko hyvid ajeluvinkkej& kotimaahan?

.13

Mit& tehdd jos tiessd tai tienpidossa on vikaa?

.14

Miten nostan kaatuneen mopon pystyyn?

.15

Miten saan oluet pysymddn kylmdnd kotoa rallipaikalle?

W W [W W W (Wi

.16

Miten istutaan mp:n kyydissa? *

4. Ajovarusteet ja niiden huoltaminen

4.1

4.2

Kypdrat
4.1.1 Kypérdd hankkimassa, mikd olisi hyvd kypara?
4.1.2 Kypdrdpuhelimet?
4.1.3 Kypérdn ja materiaalien kesto?
4.1.3.1 Mistd tietdd onko kypdrdstd ldhtenyt pintajdnnitys?
4.1.4 Kypdramelun vaimentaminen?
4.1.5 Onko vinkkejé visiirin puhdistamiseksi?
Kumpili on parempi, nahka vai tekstiili?

4.3

4.2.1 Tekeekd noilla ei GoreTex puvuilla mitd4n? Kumpi on parempi,
Cordura vai Gore-tex?
Mikd on hyvd nahkarasva?

4.4

Pit&8ks hanskat panna hihan sis&8n vai hihan pddlle?

4.5

Miten kangasasua hoidetaan? Voiko tix-tex vaatteita pestéd

pesukoneessa?

5. Korjaaminen, huoltaminen, kunnostaminen ja virittdminen

5.1

Mistd saan kayvtettyjd mp-osia?

5.2

5.3

5.1.1 Mp-osien tilaaminen maailmalta
Virittéminen, tehon nostaminen tai laskeminen
5.2.1 Miten viritdn mopon?
5.2.2 Miten kuristan pydrdn alempaan teholuokkaan?
5.2.3 Mitd ne SAE, DIN, Bhp, Nhp jne. tehotermit ovat?
Ketjut ja rattaat
5.3.1 Miten rasvaan ketjut? Milld ne kannattaa rasvata?
5.3.2 Kuinka usein pitdisi kiristelld ketjuja ja kuinka kiredlle?
Entéds ketjujen ja rattaiden vaihto?
5.3.3 Kiihtyvyyden tai huippunopeuden nostaminen hammasrattaiden
vaihdolla?
5.3.4 Miksi ketjut ovat paremmat kuin kardaani?
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Lyhyesti ajovaloista
5.4.1 Mitd ovat valoreleet, ja mihin niitd tarvitaan?
5.4.2 Kuinka asennan valoreleet?
5.4.3 Montako s.h.m:n lukijaa tarvitaan vaihtamaan mopon lamppu?
5.4.4 Miten sd8dédn ajovalot?
Moottoridljvyt

5.11

5.5.1 Voiko autoihin tarkoitettua moottoridljyd kayttdd Mp:ssd?
Miksi ostaa mp:iin tarkoitettua erikoiséljvyaz’

5.5.2 Mit8 eroa on synteettiselld ja mineraalidljylld? Voiko
synteettisia 61jyjé kdytti3d mp:ssi?

5.5.3 Mika 2-tahti 61jy soveltuu mp:88n?

5.5.4 Miksi 8ljyn merkkivalo syttyy vaikka 61jyd on yldrajaan
astivz
Bensa ja sen lisdaineet

5.6.1 Mitd bensaa pitdisi k8yttdd 2-tahtikoneessa?

5.6.2 Mites ne oktaanit, haittaako jos k&ytdn 98:a 95:n sijasta?
Renkaat, ilmanpaineet jne...

5.7.1 Mikd on oikea rengaspaine edessd ja takana?

5.7.2 Mit& eri radiaali, nailon, terds yms. rengasrakenteet ovat?
5.7.3 Miten vaihdan renkaan itse?
Sytytysjdrjestelmd ja -tulpat

5.8.1 Miten sytytystulpan l&mpdarvo vaikuttaa?

5.8.2 Sytytyksen s8dtd: Mikd on kosketuskulmamittari ja mitd silléa
tehddén?

5.8.3 Sytytyksen s&8td: Miten s&ddddn kaksilla katkojankdrjilld
varustetun systeemin?
Maalaaminen ja putsaaminen sekd tahrojen- ja ruosteenpoisto
5.9.1 Miten saan tarrat siististi irti maalipinnasta?

5.9.2 Miten saan ruosteen pois bensatankin sisdltéd?

5.9.3 Miten maalaan muovisen katteen, bensatankin, lokasuojan,
kypédrén jne.?

5.9.4 Miten saan maalin pois muovipinnasta?

Alusta, Jjousitus ja iskunvaimentimet

5.10.1 Miten vaihdan vuotavat etupddn stefat?

5.10.2 Miten jousitus ja alustaa sédddetdidn?

5.10.3 Mitéd tarkoitaa progressiivinen jousitus tai -alusta?
5.10.4 Miten saan keulasta jédykemmdn?

Mistd saan laakereita? Miten tiukat laakerit saa paikalleen?

5.12

Tydkalutovi: Mihin niitd kaikkia tydkaluja oikein tarvitaankaan?

5.13

Miten s&ddddn kaasarin? Miten teen kaasareiden

synkronointitydkalun?

5.14

Miten korjaan lommolle menneen bensatankin?

5.15

5.16

Pakoputkisto, &d&nenvaimennus

5.15.1 Tehoputket

5.15.2 Miten saan pikitahrat tai esim. sulaneen muovin pois
pakoputkista?

5.15.3 Miten rakennan &ddnenvaimentimen?

Miten korjaan katteet?

5.17

Mitd tyyppivikoja on XYZ 123 pydréssd?

5.18 Ajatelin ajella myds talvella. Miten pydradd pitdisi valmistella

moiseen?
5.19 Jarrut ja muut vauhdin hillitsimet

5.19.1 Ajattelin laittaa terdspunosletkut, mitd pitdisi huomioida?

6. Lisdvarusteet, pleksit, varashidlyttimet jne...

6.1

6.2

Varashdlyttimet ja ajonestolaitteet
6.1.1 Onko kenell&kdédn kokemuksia varashdlyttimist&?
6.1.2 Mitkd mp-halyttimet ovat hyvédksyttyijér
6.1.3 Mitd pitdisi huomioida ketjuissa ja lukoissa?
Onko kayttdkokemuksia kahvanldmmittimigtd?

6.3

Miten lyhennan plexi&?

6.4

Miten muotoilen ja taivutan plexi&g?

7. Muut sekopdiset ja sekalaiset kysymykset
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Aion hankkia mp:n, mikd sopisi minulle?

Mit& maksaa kdytetty mp?

Miten lasketaan iskutilavuus? Entds puristussuhde?

Mikd on véalivapaa?

ENAENRENRENEEN|

Ul [ N[

Mitd kustannuksia liittyy moottoripydrdilyyn?

~]

[e)]

7.5.1 Kumpi on edullisempi, vaimo vai moottoripydri?
7.5.2 Miten saan naisen(/miehen) ujutettua vaivihkaa ja tdmdn
huomaamatta mukaan moottoripydrdilyvyn?

Mik& on nopein vari?

~J

~J

Voiko tohtorilla ajaa matka-ajoa?

7

.9

Vakuutuksista
7.8.1 Ovatko tavalliset liikennevakuutukset voimassa radalla
ajaessa?
7.8.2 Korvaako vakuutus esim. lintukolarin?

Mink&dlaisia stereotypioita liittyy moottoripydrdilyyn?

7.

10 Kumpi on nopeampi, formula vai moottoripydra?

7.11 Keskituella, vaihde pd&lld ja kytkin pohjassa; Kuuluuko

takarenkaan pydrid?

7.12 Tottuuko mp:n huimaan suorituskykyyn koskaan?

T&ssd sisdllysluettelossa on merkitty "#"-merkilld korjaukset tai padivitvkset ja
"*"_merkilld uudet lisdvkset sitten viimeisimmdn FAQ:in julkaisun. Uusin versio
tédstd moottoripydrdily-FAQista 18ytyy aina osoitteesta:
http://www.bajahill.net/s-h-m-FAQ.html tai http://www.finnbike.com/fag/s-h-m-

FAQ.html.
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PERUSTIEDOT:

Sukupuoli:
Ika:
Kotipaikkakunta:
Ammatti (Jos opiskelija, minka alan)?
Kauanko olet ollut motoristi?

1.1. KERHOSTA YLEISESTI:

(a) Millaiseen moottorikerhoon kuulut (jos kuulut), oma luonnehdinta ?
(b) Kerhon jisenmééri (noin) ?

(c) Milloin kerho on perustettu?

(d) Kuuluuko kerho johonkin kattojarjestoihin (esim SMOTO) ?

(e) Onko kerho rekisteroity yhdistys ?

(f) Kauanko olet kuulunut kerhoon ?  vuotta

(g) Kuinka suuri osa kerholaisista on naisia?

1.2. OMA JASENYYS KERHOSSA:

(a) Milloin olet liittynyt jaseneksi ?

(b) Oma asemasi kerhossa, esim. puheenjohtaja, jokin vastaava tms. ?

(c) Montako vuotta olet ollut kerhosi luottamustehtivissa? (jos olet ollut) ja missa
tehtdvissd?

(d) Kuinka usein osallistut kerhon tapahtumiin ?

(e) Millaisissa tapahtumissa olet yleensa mukana ?

1.3. YHTEISYYS

(a) Oletko havainnut oman kerhosi piirissi yhteisia elementteja, joita usean kerholaisen

pukeutumiseen mahdollisesti kuuluu? (esim. liinat, tydkalut, liivit, merkit yms.)

Jos olet, niin :
(b) millaisia?

(c) Ovatko ylld kuvailemasi elementit yleisid muillakin motoristeilla?
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(d) Onko oman kerhosi jdsenten pukeutumisessa havaittavissa mitdin elementteja, jotka
ovat vain omalle kerhollesi ominaisia?

Millaisia, kuvaile: |

(e) milloin ja missé niita kdytetaan?

(f) Miksi juuri silloin?

(g) Eroaako naismotoristien pukeutuminen jollakin tavalla miesten pukeutumisesta omassa
kerhossasi? Jos eroaa, niin:

1. Miten (mitd eroja olet havainnut) ?

2. misti luulet sen johtuvan?

(h) Eroaako naismotoristien pukeutuminen havaintojesi mukaan yleensi jollakin tavalla
miesmotoristien pukeutumisesta?

jos, niin milla tavalla ?

(1) mistd arvelet sen johtuvan ?

(j) Eroaako nuorten motoristien pukeutuminen mielestdsi vanhempien pukeutumisesta?

Jos eroaa, niin :

(k) milld tavalla ?

(1) Misti arvelet sen johtuvan ?

1.4. PUKEUTUMISEN SOSIAALINEN KONTEKSTI

(a) Missd tai milloin pukeudut “motoristiksi” (esim. Vain ajaessa ja motoristien
keskindisissd riennoissa, tyopaikallakin, muualla, missd) ?

Miksi pukeudut motoristiksi juuri niissa tilanteissa ?

(b) Mita asuusi kuuluu pukeutuessasi "motoristiksi" ?

(¢) Onko sellaisia tilanteita, jolloin et pukeutuisi motoristiksi ?

Jos on, niin millaisia ndma3 tilanteet voisivat olla?

(d) Ovatko ulkopuoliset (ei-motoristit) kiinnittineet sinuun huomiota pukeutumisesi takia
?

Jos vastasit kyll4, niin mill4 tavalla (esim. kommentoineet pukeutumistasi, missd, milloin,

miten)?

(e) Oletko havainnut jonkin pukeutumisesi osan erityisesti herdttavan ulkopuolisten
mielenkiintoa (esim. drsyttavan tai kiinnostavan) ?

(f) Jos olet, niin mink& osan ja milld tavalla ?

(g) Ovatko muut motoristit kiinnittineet huomiota pukeutumiseesi?
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Jos ovat, niin milla tavalla?

(h) Reagoivatko muut motoristit kokemuksesi mukaan pukeutumiseesi samalla tavalla kuin
ei-motoristit?

Jos eivit, niin mistd ero mielestdsi johtuu ?

2:PUKEUTUMISESIERITELTYNA

2.1 KOKONAISUUS:

(a) Kuvaile ajopukuasi vapaasti omin sanoin :

Miksi valitsit juuri timén materiaalin ja vérin?

(b) Voisitko mielestdsi pukeutua luontevasti toisenlaiseenkin ajopukuun ?
Jos vastasit kylld, niin kerro millaiseen / millaisiin (esimerkiksi):
Jos vastasit en, kerro miksi:

(¢) Onko ajopuvun virilla mielestasi valia ?

Jos on, niin milla tavalla ?

(d) Mitki ovat tirkeimmit kriteerit joiden perusteella valitset ajopukusi ja sithen kuuluvat
osat (tai millainen ajopuvun pitdd mielestdsi olla) ?

(e) Kaytatko mielelldsi eri tyylisid tai eri materiaaleista valmistettuja ajopuvun osia
sekaisin? (esim. nahkatakki, GoreTex- haalarit)

Jos, niin millaisia yhdistelmia?

Jos et, niin miksi et?

(f) Millainen voisi olla yhdistelma, jota et missddn nimessé pitdisi pdallasi esim.
kokoontumisajoissa?

(g) Miksi et?

2.2 MOOTTORIPYORASI (jos omistat useampia, se jolla ajat eniten):

(a) Pyorin tyyppi, malli ja vuosimalli:

(b) Pyoran varitys:

(¢) Oletko muuttanut pyoraisi alkuperiisestd jollakin tavalla?

Jos olet, niin mill4 tavalla ja miksi ?

(d) Vaikuttaako pyorin tyyppi, véritys tms. mielestési pukeutumiseesi jollakin tavalla
(esimerkiksi vdrien, materiaalin tms. valintaan)?

Jos vaikuttaa, niin kerro miten:

(e) Jos omistat useita pyorid, pukeudutko eri tavalla eri tyyppiselld pyorélla ajaessasi?
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Jos pukeudut, niin miten? (esimerkki?)
3. PUKU PURETTUNA
3.1 KYPARA

Millainen kypéra ajoasuusi kuuluu, kuvaile omin sanoin:
Onko sinulla useita kyparid? Jos on niin milloin kdytdt minkinlaista ja miksi?

(a) Miksi valitsit juuri kuvailemasi kaltaisen kyparan /tietynlaiset kyparat ?

3.2 AJOTAKKI

(a) Milloin ajotakkia kaytetddn? (Vain ajaessa, motoristien keskindisissa riennoissa,
muutenkin?)

(b) Onko olemassa tilanteita, jolloin et mielelldsi kdyttdisi ajotakkiasi ja jos on, niin mita
tilanteita?

miksi et pukeutuisi ajotakkiin em. tilanteissa?

(¢) Kuuluuko ajotakkiisi tai pukeutumiseesi muuten mitddn lisdvarusteita? (vuostlaatat,
avain- tms.kettingit, merkit, liput yms.)?

Jos kuuluu, niin :

1. millaisia?

2. Milloin ja missa kaytit niita?

3. Kiéyttaviatkd muut kerhoosi kuuluvat samanlaisia ?

4. Mitd lisdvarusteita yleisimmin ?

5. Minka vuoksi niitd kaytetaan ?

6. Kayttavitko motoristit kokemuksesi mukaan yleisesti samantapaisia ? Jos, niin mité
(erittele)?

Jos ajotakkiisi ei kuulu em. Kaltaisia "kustomointeja tai lisdvarusteita' niin:

Miksi et (onko siihen erityinen syy, mikd) ?

3.3 (MAHDOLLISET) LIIVIT

Jos kéytit liiveja liikkkuessasi motoristina:

(a) Ovatko litvit ajotakin pdilla vai alla?

(b) Liivien materiaali ja vari ?

(c) Onko materiaalilla merkitysta (jos, niin mit) ?

(d) Onko liiveissisi ndkyvilld kerhotunnuksia, merkkejd, laattoja tms.?
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Jos on, niin
(e) Kuvaile millaisia:
(f) Minka asusteiden kanssa kaytit liiveja?
(g) Missd ja milloin kaytat litveja?
Jos liiveissdsi el ole mitddn tunnuksia tms. :

Miksi e1?

3.4 PAIDAT

(a) Millaisia paitoja kaytdt ajopuvun kanssa (materiaali, tyyppi, véri esim. T-paita, flanelli
tms.)?

(b) Kaytitko paitoja, joissa on erityisesti motorismiin kuuluvia elementtejd (esim. kuvat,
tekstit, tyyli)?

(¢) Jos, niin millaisia elementteja?

(d) Kaytitkd motoristiksi pukeutuessasi (esim. ajopuvun kanssa tai kokoontumisajoissa)
erilaisia paitoja kuin muuten vapaa-aikanasi tai toissd ?

Jos kaytdt, niin miksi?
3.5 KASINEET

(a) Kuvaile: Materiaali, varitys, yleisilme...
Miksi valitsit juuri sellaiset (kokonaisuus, tyyli, materiaali, ominaisuudet tms?)

jos kéytit useammanlaisia, niin milloin mitdkin kédytetdin?

3.6 HOUSUT / HAALARIT

(a) Materiaali, varitys ?

(b) Ovatko ne erityisesti moottoripyoriilyyn suunnitellut?

(c) Kaytitkd ajaessasi myos esim. farkkuja tai armeijan housuja? Jos, niin millaisia (esim.

vdri, tyyli ja merkki)?

3.7 SAAPPAAT / KENGAT
(a) Materiaali:
(b) Viri:

Tyyli (esim. bootsi, muu saapas, sotilaskenka tms, kuvaile:)
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3.8 MAHDOLLINEN SADEPUKU
(a) Millainen, kuvaile:

(b) Milla perusteella valitsit sadepukusi?
Kaytatko usein? Jos et, niin miksi?

Jos et kdytd ollenkaan sadepukua, niin miksi et?

4.1 tyyli

(a) Millaiseksi luonnehtisit omaa pukeutumistyylidsi (ajoasuasi koskien) ?

(b) Onko timé yleinen pukeutumistyyli?

(¢) Onko motoristeissa mielestdsi havaittavissa pukeutumisen suhteen selkeité tyyppeja?
Jos on, niin :

millaisia ?

Misti ne padasiassa erottaa toisistaan?

Mitkid ovat mielestisi tirkeimmat tekijét, joiden perusteella tietty pukeutumistyyli valitaan?
4.2 Sosiaalinen konteksti

(a) Onko jokin tietty tyyli omien havaintojesi mukaan yleisempi motoristien keskuudessa
kuin muut ? Jos on, niin millainen:

Arvostetaanko jotakin tietynlaista pukeutumista enemman tai vihemmaén kuin toisia (jos,

niin millaista) ?

(b) Jos vastasit kylla, niin miten se ilmenee (esimerkkejd, kokemuksia...)?

(¢) Arvostetaanko motoristien keskuudessa mielestési jotakin pukeutumiseen kuuluvaa
elementtid enemmain kuin toisia?

Jos, niin millaisia ja miksi sinun mielestési?

Miten se nikyy (kokemuksia?)

(d) Kuuluuko motoristien pukuun koskaan kokemustesi mukaan minkaénlaisia
"arvomerkkeja" tai erityisesti ansaittuja elementteja?

(e) Onko itselldsi sellaisia?

(f) Jos, niin mitd (kuvaile), mista saatu ?



Liite 13 Kyselylomake 717

Missd ja milloin niitd kaytetdan?
4.3 TUNNISTAMINEN

(a) Osaavatko motoristit yleensd mielestési pukeutumisen perusteella erottaa esim.
rikolliset jengildiset muista motoristeista?

(b) Jos osaavat, niin miten tunnistaminen voisi tapahtua?

(c) Onko tietylld tavalla pukeutunutta toista motoristia mielestési helpompi ldhestyd kuin
jollakin toisella tavalla pukeutunutta (esim. huoltoasemalla tavattaessa menna
juttelemaan)?

(d) Jos on, niin mill4 tavalla pukeutunut motoristi jd4 jututtamatta, ellei hin tee itse
aloitetta, eli

Mitki ovat tdrkeimmaét ulkoasun elementit, joiden perusteella mahdollinen

"valttamispaitos" tehdddn?

(e) Uskotko, ettd muut kuin motoristit osaavat erottaa "tavallisen motoristin" esim.

rikollisesta jengildisestd pukeutumisen perusteella yhtd hyvin kuin muut motoristit ?
(f) Jos et usko ndin olevan, niin mikst eivat?
Mitki elementit pukeutumisessa tai millainen pukukokonaisuus mielestisi ovat alttiita
vaarintulkinnoille (esim. aiheuttavat stereotypioita tai epdluuloisuutta)?
Mitd mielti itse olet rikollisista moottoripyorajengeista?
(g) Tunnetko ketdan jengeihin kuuluvaa motoristia?
(h) Oletko koskaan itse kuulunut tallaiseen kerhoon?
(i) Oletko havainnut mitddn, mika erityisesti tuntuisi ajoasussasi drsyttdvin ithmisia ?
(j) Jos olet, niin mita?
e Lomakkeen aiheisiin liittyvid esimerkkejd, kokemuksia tai kuultuja juttuja?
e Muita huomioitasi tai kommentteja, joita haluaisit lisata tai asioita, joita en mielestési

keksinyt kysya:



Liite 14. Viittaus sihkoiseen aineistoon

Viittaustekniikkani malli on otettu elektronisesta léhteesti ja sen ovat laatineet Tapio
Onnela, Hannu Salmi, Jaakko Suominen ja muut (Onnela & al. 1999, elektroninen
dokumentti). Kuten ylli olevasta viitteestd nékyy, tekstinsisdinen viite merkitién tekijén,
paivdyksen ja dokumentin tyypin mukaan. Lihdeluettelossa viitteen osoittama lihde

merkitdin seuraavasti:

Onnela Tapio, Salmi Hannu, Suominen Jaakko & al., péivitetty 13.1.1999, Historioitsijan
InternetOpas: Viittausopas [http://www.utu.fi/hum/historia/kh/iopas/viittausopas.html].
Haettu 11.10.1999. Elektroninen dokumentti.

Lahdeluettelosta kiy ilmi dokumentin tekiji(t), dokumentin mahdollinen
paivitys(muutos)ajankohta, Dokumentin nimi, lihde (internet-osoite 1. universal resource

locator-osoite), dokumentin hakuajankohta ja dokumentin tyyppi.

Viittaus esim. moottorikerhojen WWW-sivuilla esiintyviin yksittéisiin artikkeleihin
tapahtuu siten, ettd tekstinsisdisend viitteend ilmoitetaan ensin artikkelin nimi sitaateilla
erotettuna ja sen jilkeen WWW-sivun nimi (tai ylldpitdjdorganisaatio) ja lopuksi

noutopdivimaird. Esimerkki:

"Bikes are k001!". The Unofficial Squid Web Page WWW-sivu 11.11.1999

Vastaava merkinti 1dhdeluettelossa on muotoa:

The Unofficial Squid Web Page. WWW-sivu
[http://www.geocities.com/MotorCity/Boulevard/9494/index.html] Haettu 11.11.1999

Viittauksesta ilmenee sivun nimi, dokumentin tyyppi, dokumentin url- (universal resource

locator) osoite hakasulkujen sisdssi sekd dokumentin noutopaivimaéra.

Viittaus internetin uutisryhmiin postitettuihin viesteihin tapahtuu periaatteessa saman

kaavan mukaan. Tekstin sisdinen viite voisi olla seuraavan esimerkin kaltainen:



"MOTOLA 1999, sfnet.harrastus.mp, elektroninen dokumentti." Viitteestd kdy ilmi

kirjoittaja, vuosiluku ja uutisryhmén nimi. Vastaava lihdeluettelon merkinti olisi:
MOTOLA, Mauno: GoreTex vuotaa, sfnet.harrastus.mp Usenet-uutisryhmé 24.10.1999

Edellisen esimerkin 1dhdeluettelomerkinnisti kdy ilmi artikkelin kirjoittaja, artikkelin
otsikko, uutisryhma, jossa artikkeli on julkaistu seki artikkelin noutopdivi. Jos artikkeli on
vastaus aiemmin postitettuun artikkeliin, lisitdan otsikko-osaan merkinti "re:" eli reply

(vastaus). Esimerkki:

MOTOLA, Mauno: re: GoreTex vuotaa, sfnet.harrastus.mp Usenet-uutisryhmai 24.10.1999
Viittaus henkilokohtaiseen sdhkdpostikirjeeseen tapahtuu tekstinsisdisend viitteend niin,
ettd viitteeseen merkitddn viestin 18hettija ja dokumentin tyyppi seké vastaanottaja,
esimerkiksi:

MOTOLA 1999, sdhkopostikirje tekijille

Vastaava merkinti ldhdeluettelossa on muotoa;

MOTOLA, Mauno: Nahkapuvun rasvaus, sdhkdpostikirje tekijélle 19.10.1999. Tekijin

hallussa

Merkinndsti ilmenee siis viestin ldhettijd, viestin otsikko, ldhteen tyyppi, pdivays ja

lihteen saatavuustiedot.



