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1. JOHDANTO

Tutkimus késittelee Jyvaskyldn Veturitallien ja rautatieasema-alueen muutos-
prosessia. Tutkimuksen tarkoituksena on muodostaa kronologinen kokonaiskuva
kohteesta ja sen muotoutumiseen vaikuttaneista tekijoistd. Prosessien tarkastelun
keskeisiksi tekijoiksi nousevat tutkimuksessa Jyvaskyldn Veturitalleihin kytkeyty-
va historia, muutosprosessin eteneminen sekéd alueen kaavoittamisessa ja muutos-
prosessissa eri toimijatahojen valinen vuorovaikutus. Tutkimuksen padkysymyksena
toimii kysymys siitd, miten ja miksi Jyvaskyldn Veturitallirakennus on sdilytet-
ty osana nykyista kaupunkirakennetta? Kysymysta katson paikkasidonnaisesti.
Muu kaupunkiympéristd ja muut asema-alueen rakennukset rajautuvat tutkimuk-
sessa tarkemman tarkastelun ulkopuolelle. Lutakon leipomorakennus nousee tutki-

muksessa esiin veturitalleja edeltdneend esimerkkina.

Aineiston kerddmisessa pyrin triangulaatioon, jotta ilmi6ta pystyttaisiin tarkastelemaan
monesta eri ndkokulmasta. Veturitallirakennuksen ja rautatieasema-alueen muutospro-
sessia tarkastelen kerdtyn arkistomateriaalin, sanomalehtiaineiston ja kuva-aineiston
kautta. Tarkastelutapani on prosessuaalinen, ja se huomioi rakennussuojelukysymyk-
sen lisdksi talous- ja suunnittelumaantieteen tutkimukselle tyypillisia tekijoitd. Proses-
sien havainnoinnissa sovellan késiteanalyyttistd kehystd. Menetelm&a tdydentdmaan
olen hyédyntanyt visuaalista analyysia, jolla tarkastelen kuva-aineiston kautta muu-
tosprosessin eri vaiheita. Tutkielmani padkasitteend toimii kulttuuriymparistd, jonka
muutosta tarkastelen luovan kaupungin kéasitteen kautta. Kulttuuriympéristéa tukevi-
na késitteind hyédynnén tutkielmassani rakennetun ympaéristén ja tilan kasitettd. Tut-
kielma on laadullinen tapaustutkimus, joka toimii historiallisesti ja yhteiskunnallisesti
kontekstoivana. Tutkimuksen tarkoituksena ei ole tarjota yleista teoriapohjaa aiheesta,

vaan keskittya tarkastelemaan Jyvaskylan Veturitallien muutosprosessia.
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Rautatieasema-alue ja veturitallit ovat syntyneet osaksi rautateiden toimintaa, joi-
den kansallista ja paikallista merkitysta tarkastelen tutkimukseni toisessa luvussa.
Tassé yhteydessa nostan esiin myds Bruno Granholmin vaikutuksen suomalaiseen ja
jyvaskylalaiseen rautatiearkkitehtuuriin. Toisessa luvussa késittelen my6s rakennus-
suojelua kaupungin voimavarana, keskittyen Jyvaskyldn Veturitalleihin. Alueen kau-
punkikuvallista muutosta ja viimeisintd uudistusta tarkastelen luvussa kolme. Luku
nelja kasittelee eri toimitahojen tarpeiden kohtaamista osana kaavoitusta ja raken-
nuksen muutosprosessia. Tarkastelu on rajattu julkiseen keskusteluun. Esiin nousee
my6s Lutakon leipomorakennus ja koko rautatieasema-alueen muutosvaihe 1900-lu-
vun lopussa. Neljdnnessd luvussa kasittelen myo6s Jyvaskylan Veturitallien asemaa
kulttuuritilana ja kaupungin rakennettuna perintdéna. Paatantd pitda sisallddn vasta-

ukset tutkimuskysymyksiin ja yhteenvedon itse tutkimuksesta.

Talousmaantieteen ja suunnittelumaantieteen nostamina luovan kaupungin ja inno-
vaatioympdéristdjen merkitys alkoi kansainvéalisesti kasvaa 1990-luvulta alkaen. Tut-
kielmassa tarkastellaan sitd, milld tavalla ja miksi veturitallien kaltaiset kulttuuri- ja
nuorisotilat ovat merkityksellisid kaupungin kasvun ja kehityksen kannalta. TAman
lisdksi tutkielmassani esiin nousevat kysymykset: Millaisen ympdriston raidelii-
kenteen ja liikenteen kasvun takia uudistunut Jyvaskyldn rautatieasema-alue
muodostaa? Miten Jyvdskylan kaupunkisuunnittelussa radan varren toimintoi-
hin vakiintui kulttuuri-, nuoriso- ja innovaatiokeskittyma? Taustalla vaikuttaa
yhdysvaltalaisen talousmaantieteen professori Richard Floridan kehittdma “luovan
kaupungin” konsepti. Floridan mukaan kaupungin vetovoimaisuuteen ja menestyk-
seen vaikuttaa se, miten ne pystyvat houkuttelemaan luovia ihmisid puoleensa. Luova
kaupunki kasite nostaa Jyvaskyldn kulttuuriperinnén ja siihen kytkeytyvan raken-
netun ymparistén ajankohtaiseksi seka tarkeédksi aiheeksi kaupunkikehityksessa ja

keskustelussa kaupungin tulevaisuudesta.

Kulttuuriymparistén kéasitteen kautta pyrin nostamaan esiin alueen aineettomia ar-
voja seka toiminnallista muutosta. Kasitteelld pyrin vastaamaan kysymyksiin: Millai-
nen Jyvdskyldn rautatieasema-alue on toimintaympdristond aikanaan ollut?
Millainen veturitallien ja rautatieasema-alueen merkitys on Jyvdskyldlle ollut?
Miten merkitys on ajansaatossa muuttunut? Kulttuuriympariston kasitteelld avaan

tilan merkityksié ja historiaa. Esimerkiksi veturitallien merkitys liittyy rautateiden his-



toriaan ja rakennuksella on myo6s merkitystd osana vanhaa rakennuskantaa, viimei-
simpand merkityksend on rakennuksen nykyinen rooli kulttuuri- ja nuorisotilana.
Rakennettu ympéristd ja tilan kasite toimivat tutkielmassani kulttuuriympéaristén
alakasitteind joiden kautta erittelen viimeisintd saneerausta, jossa rakennus sai
puitteet uuteen kayttotarkoitukseensa. Kasitteiden kautta tarkastelen tilaa my6s sen
nykyisessa kayttétarkoituksessaan. Rakennetun ymparistén késitteen kautta pyrin
vastaamaan seuraaviin kysymyksiin: Miksi ja miten rakennus ja siihen kytkeyty-
vd rakennetty ympdristo on muuttunut? Miten tila jakautuu ja toimii sen ny-
kyisessd kdyttotarkoituksessaan? Kasitteitd avaan tarkemmin niitd késittelevien

lukujen alla.

Kun mietin aihetta maisterintutkielmalleni, tavoitteeni oli valita aiheeltaan moni-
puolinen tutkimuskohde. Jyvaskyldn Veturitallit valikoituivat aiheekseni kun sain
kuulla, ettd rakennuksen historiasta kaivattiin tiivistelm&a. Sain rakennuksen omis-
tajataholta, Jarvi-Suomen Asunnot Oy:lta luvan tehda maisterinvaiheen opinnéyte-
tyoni Jyvaskyldn Veturitalleista. Minulla ei ollut aiempaa kosketuspintaa Jyvaskylan

Veturitalleista tai rautateistd. Historiatiivistelm& on toteutettu erillisen& tyona.

Tutkielman aineisto koostuu Jyvaskylan Veturitalleja koskevasta arkistomateriaalis-
ta, sanomalehtiaineistosta ja kuva-aineistoista. Rakennusta koskeva aineisto on koot-
tu Rautatiehallituksen arkistosta, Keski-Suomen museon rakennusta kéasittelevasta
inventaariomateriaalista ja arkkitehtitoimisto ARK-Kantosen arkistosta. Rautatiehal-
lituksen asiakirjoista on hydédynnetty rakennukseen liittyvid rakennuspiirustuksia.
Rautatiehallituksen asiakirjoista on ldydettdvissd myods rakennuksen toimintaan liit-
tyvaa asiakirja-aineistoa, kuten kirjeenvaihtoa, tyéntekijatietoja ja kalusteluetteloja.
Nama asiakirjat on rajattu pois tutkimuksestani, silla tutkielmani keskittyy avaa-
maan rakennuksen vaiheita ja toimintaa nostaakseen esiin rakennuksen merkitys-
ta historiallista syvyyttd omaavana kulttuuriymparisténd kaupungin katukuvassa.
Keski-Suomen museon kokoama materiaali toimii rautatiehallituksen aineistoa kes-
keisempand materiaalina, silld se tiivistda aineistosta ne tekijat, jotka ovat oleellisia
rakennuksen arvottamiseen ja rakennushistoriaan liittyvdna materiaalia. ARK-Kan-
tosen materiaalia on hyodynnetty tutkielmassa erityisesti avaamaan rakennuksen
uusinta saneerausta. Materiaalia on hydédynnetty myos tdsmentdmadn rakennuk-

seen liittyvaa rakennushistoriaa. Lehtiartikkelit toimivat tutkielmassani kaupungissa
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kaytya keskustelua ja rakennuksen vaiheita kuvaavana sekd sen merkityksellisyytta
kaupunkilaisille ja kaupungille tAsmentédvand materiaalina. Lehtiartikkelit on valikoitu
noin 250 lehtiartikkelin aineistosta perustuen niiden merkitykseen rakennuksen vai-
heissa ja siihen kytkeytyvissd teemoissa. Lehtiartikkeleista tutkimukseen on valikoi-
tu erityisesti kaupungin tyontekijéiden, rakennusperinnén ja arkkitehtuurin parissa

tydskentelevien ja kaupungin keskeisten kulttuuritoimijoiden kirjoituksia.

Kuvamateriaali on koottu Suomen ilmavoimamuseon, Jussi Jappisen ja Tapio Ke-
rasen kuva-arkistoista. Jussi Jappisen ottamat kuvat avaavat rakennuksen tilaa
ennen viimeisintd saneerausta, sekd yleisesti alueen kaupunkikuvallista muutosta.
[lmavoimamuseon kuvat avaavat rakennuksen laajenemisen vaiheita sekd Jyvasky-
lan kyseisen alueen kaupunkikuvallista muutosta. Tapio Kerdsen kuvamateriaali avaa
rakennuksen eksteriéorin ulkoasua vuodelta 1968. Tutkimuksessani on yksi Jouni
Hytésen ottama kuva, joka avaa rakennuksen eksteridorin tilaa 1992. Kuvamateriaa-
li tutkimukseen on valikoitu noin 100 kuvan aineistosta. Aineiston valikoinnissa on
kiinnitetty huomiota rakennuksen sekd alueen néakyvyyteen kuvassa, kuvausaikaan
sekad kuvan sisaltdméén informaatioon. Rakennuksen ja alueen tdman hetkisen tilan-
teen kartoittamiseksi ja kuvamateriaalin kokoamista varten olen vuoden aikana kay-
nyt kuusi kertaa tarkastelemassa Jyvaskyldn Veturitalleja, joista kolmella on otettu
kuvamateriaalia. Jyvaskyldn rautatieasemaa olen puolen vuoden ajanjaksolla kdynyt
tarkastelemassa nelja kertaa, joista kahdella on otettu kuvia. Alueen ja rakennuksen
kaynnit on tehty erikseen. TAméan hetkista tilaa kuvaavat ilmakuvat on otettu kayttden

Google Maps palvelua.

Kuvien kadyttooikeus:

Kuvamateriaalista suurin osa on perdisin Jussi Jappisen omasta arkistosta ja Suo-

men ilmavoimamuseon kokoelmista. Kuvamateriaalin kayttooikeus koskee pel-

kdstddn tdatd tutkimusta ja niiden mahdollisesta jatkohyodyntidmisestd tulee

keskustella tekijanoikeudet omaavien tahojen kanssa. Kaikkia kuvia on kasitelty

ja rajattu siten, etta niissa oleva kohde tulee esiin parhaalla mahdollisella tavalla. Jus-
si Jappisen kuvat ovat hanen kéasittelemidadn. Lukujen alussa kayttdmani veturiaihei-
set valokuvat ovat perdisin Pixabay-kuvapankista. Olen késitellyt kuvat vastaamaan
haluttua graafista ilmetta. Pixabayn oma lisenssi sallii kuvien vapaan hyédyntamisen.

Kuvat, joihin ei ole merkitty l1ahdetietoa, ovat Saara Juutisen itse ottamia.
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1.1 Luova kaupunkikehittiminen kaupungin
kasvumoottorina

”Luova luokka hakeutuu sinne, missi on suvaitsevainen ilmapiiri,
rikas kulttuuritarjonta, vdrikds katueldma ja vilkas yoeldma.

Ei kuulosta oikein Nurmijérvelta.”!

Mista luovuuden suosio on tullut? 1980-luvun lopulta eteenpdin eri alat maailmanlaa-
juisesti alkoivat tiedostaa olevansa muuttumassa radikaalisti. Esimerkiksi internetin mu-
kanaan tuomien vaikutuksien vuoksi fyysisten téiden sijasta alkoi muodostua enemman
luovia t6ita, joissa kehitetyt ideat muutetaan innovaatioiksi ja keksinndiksi.? Kun kau-
punki muodostuu kulttuurielamén keskittymaksi, se on perusperiaatteeltaan spontaani
kehitysprosessi. Kaikki kaupungit eivat voi tdssd mielessé olla vetovoimaisia luovia kau-
punkeja. Kaupungeille, joilla on luontaisia kulttuurisia vahvuuksia, luovan kaupungin

idea voi taas olla tarkea kehittdmisstrategian osa.?

Noin kaksikymmenta vuotta sitten alettiin puhua "luovasta luokasta”. Tuolloin Richard
Florida teki tutkimuksissaan huomion, joka havainnollisti tydkulttuurimme muutoksen
vaikutuksia kaupunkien ja toimintakeskuksien syntyyn. Hanen ajatuksensa pohjalta
kaupunkien tulisi keskittdd kaupunkiymparisténsa miellyttdméaan ”luovaa luokkaa”. Luo-
va luokka pitda sisdllddn esimerkiksi tietotyOléiset, teknologiatydlaiset ja taiteilijat. Luo-
van luokan eri ryhmien havaittiin olevan suurelta osin vastuussa kaupungin rahallisesta
tuottavuudesta ja vetovoimaisuudesta. Teollistumisen mukanaan tuoma ajattelu, jossa
ensin luodaan tydpaikat, sitten tulevat ihmiset, kdantyi Richard Floridan teoriassa taysin

ympéari. Luovaa luokkaa houkuttelemalla saataisiin kaupunkiin my6s uusia tyépaikkoja.

Talousmaantieteen nédkdékulmasta katsottuna luovuus on paddomaa (creative capital).
Kasvun johtavat tutkijat ovat sitd mieltd, etteivat kansantaloudet enda juuri kehity fyysi-
sen sijoituspddoman varaan, vaan henkisen eli inhimillisen pddoman varaan, johon myos

luova pddoma lukeutuu. Ajatus siitd, ettd luovuutta olisi vain pienelld erityislahjakkai-

1 Snellman HS 24.8.2003.
2 Landry 2008, xxi— xxiii.
3 Anttiroiko 2010, 94.
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den ryhmalla, on harhaanjohtava. Yksi Floridan teorian tarkeimmistéd osista on ajatus
siitd, ettd jokainen ihminen omaa luovaa potentiaa. Floridan ajatusmallissa jokaisella
ihmiselld on sisdsyntyinen kyky luovuuteen ja innovaatioon, joka on sivutuote ihmisen
kehittymis- ja sopeutumiskyvystad. Tama tekee luovasta pddomasta ldhes loppumattoman

luonnonvaran.*

Tama& nostaa ihmisen toimintaympdriston (kulttuuriympdriston) haasteeksi edesauttaa
yksil6ja ja yhteis6ja loytdméan ja hydédyntdméan omaa luovan potentiaansaa. Charles
Landry on luovan kaupunkikehittdmisen puolestapuhuja ja urbaani suunnittelija, joka
keskittyy avaamaan luovaa kaupunkikehittdmista juuri tdstd ndkékulmasta. Ymparéiva
todellisuutemme on yksi suurimmista inspiraation ldhteistd luovassa tyoskentelysséa, oli
kyse sitten niin muodista, kirjallisuudesta, eldvastd taiteesta tai kuvataiteesta. Raken-
nusperintd muodostaa kulttuuriymparistédmme nédkyvin kappaleen meidédn historias-
tamme ja liittd4 sen osaksi myds tdmén paivdn kaupunkitilaa sekd sitd kautta myos
ymparoivad todellisuuttamme. Kulttuuriperintéa seka sen jalkia tilassa voitaisiin ajatella
tietynlaisena luovuuden polttoaineena, joka koostuu aidoilta tuntuvista ja pehmeista ra-
kennusmateriaaleista. Erilaiset teollisuutta palvelleet rakennukset ovat toimineet Suo-
messa erinomaisina esimerkkeind luovuuden kayttdon valjastetuista rakennuksista ja

samalla my6s luovan kaupunkikehittdmisen ja kulttuurimme muutoksen merkkein4.

Charles Landryn tiivistdd luovan kaupungin perustana toimivan kaupunkitilaan ra-
kennetut ympéristét, joissa ihmiset voivat ajatella, suunnitella ja luoda paastden mieli-
kuvituksensa valloilleen. Kulttuurimme murros on oleellinen tekija luovuuden nousussa
ja kaupunkien muutoksessa. Maailmasta ja sen my6ten myds kaupungista on tullut pie-
nempi paikka. Kulttuurimme on muuttunut radikaalisti ja se on vaikuttanut niin kayt-
totavaroihimme kuin harrastus- ja tydmahdollisuuksiimme. Jos muutoksia verrataan
elamaan 30-40 vuotta sitten, ovat toimintatapamme, kayttétavaramme, tyéelamamme ja
vapaa-aikamme monelta osin muuttuneet tdysin. Luovuutta ollaan alettu ajattelemaan
kaupungin elaménvoimana ja syddmend osittain tydmarkkinoiden muutoksen johdosta.
My®és kilpailu kaupunkien valilld on kasvanut, silld ihmiset eivat enda valttdmatta jaa
asumaan synnyinseuduilleen, muuttoliike on paljon entistd voimakkaampaa. Luovuus
on uusiutuva resurssi siind missa perintd tai mennyt ei uusiudu: sitd on ymparistéssam-

me aina tadssd hetkessa vain tietty maara. Kaupunkien kehityksen Landry jakaa kaytan-

4 Florida 2006, 40-42.
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ndssé kolmeen vaiheeseen. NAma ovat: 1.0 kaupunkisuunnittelu (urban engineering)
ja 2.0 pehmed urbanismi (soft urbanism) ja viimeisimméan, tdmanhetkisen pyrkimyk-
sen kaupunkisuunnittelussa hin maérittda olevan 3.0 yhteisollinen luova kaupun-
ki (Co-Creative city), jossa luovuutta pyritddn herattdméaan julkisilla tiloilla. Olennaista
kaupunkisuunnittelun 3.0 vaiheelle on saada aikaan ympaérist6ja, joissa yksilé voi ko-
kea voivansa jakaa ideoitaan. Naissd ympéristéissa pyritdadn selkeddn ja miellyttdvaan
suunnitteluun, jossa kayttajat tietavat tilojen olevan heiddn vapaassa kaytdéssdan. Mie-
lenkiintoisen kaupungin elamaéasta tekee se, ettd perinto ja luovuus ovat taydellinen pari.®
Rakennusperintd toimii inspiraation seké integraation tyévélineend kaupunkisuunnitte-
lussa. Jyvaskylassa on talla hetkellda menossa "Jyvdskyldan keskusta 3.0 -hanke’ jossa
otetaan huomioon Jyvaskylan kaupungin kannalta hyodyllisid teemoja luovan kaupunki-
kehittdmisen saralta. Tarkemmin avaan Jyvaskyldn keskustan kehittdmista tdman luvun
lopussa ja veturitallien osalta tarkemmin tutkielmani neljainnessa luvussa "Jyvdskyldn

Veturitallit osana luovaa kaupunginosaa”.

Urbaanit keskukset ovat aina toimineet luovuuden noidankattiloina. Ne ovat olleet
erddnlaisia inhimillisen kehityksen kehtoja politiikassa, ladketieteessd, kirjallisuudessa,
taiteessa ja myoOs luonnontieteessd, yritystoiminnassa ettd teknologiassa.” Urbaanin ta-
louden johtavat tutkijat pitdvat teknologiaa ja innovaatiota tarkedmpind talouskasvun
moottoreina. Urbaanit keskukset ovat luovuuden ja kilpailukyvyn infrastruktuurissa tar-
keitd elementteja.? Tama nostaa kaupungin kyvyn tunnistaa ja tukea omia urbaaneja

voimavarojaan keskeiseksi kaupunkisuunnittelun tekijaksi.

Luova kaupunkisuunnittelu on Charles Landryn mukaan voimakas eetos. Pyrkimys
tehd& parhaansa sillA mitd on, tuoden esiin sen luovan potentian jonka kayttajat sisa-
syntyisesti omaavat. Talla katsontatavalla on mahdollista saada aikaan mielenkiintoisia
luovia ratkaisuja ja hyddyntda resursseja, jotka yleensd jadvat huomaamatta.’ Landry
nostaa haasteelliseksi pehmeiden, symbolisten ja kéasitteellisten arvojen merkityksen ym-
martdmisen ja tunnistamisen. NAméa samat arvot ovat olennaisia myds historiallisen kult-

tuuriympéristén kohdalla.

Landry 2015.

Jyviskyldn kaupunkikeskusta 3.0, Jyvéskyldn kaupunki 2019.
Florida 2006, 172—173.
Florida 2006, 273-274.

Landry 2008, xxxiii.
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Suunnittelumaantieteen professori Harry Schulman vertaa kaupunkisuunnitte-
lun ongelmallisuutta muinaisitalialaisen Janus-jumalan olemukseen. Tdméa ovien
ja porttien suojelija kuvattiin usein kaksikasvoisena: toinen katsoo kohti mennytta
ja toinen tulevaa. Januksen kaksijakoisuus liittyy myo6s alkuun ja loppuun, sisa- ja
ulkopuolisuuteen, kaaokseen ja jarjestykseen sekd 14ht6on ja paluuseen. Schulman
kiteyttdd suunnittelun suurimpien haasteiden olevan januskasvoisia: kysymys siit4,
kuinka ratkaistaan usein ristiriitainen asioiden valilla vallitseva kaoottiselta nayttava
yhteys. Tamé kaoottinen vaikutelma syntyy uuteen kaupunkisuunnitteluun Schulma-
nin mukaan siitd, ettei se noudata mitddn ennestddn tunnettua jarjestysta. Kaupun-
kitutkimus pyrkii vastaamaan kysymykseen: onko kaaoksessa yhteiskunnan uutta
kehitysvaihetta kuvastavia késitteellisid ja organisatorisia rakenteita. Moderni kau-
punkitila on pirstaleinen, niin kaupunkiympéristéna kuin mielentilana. Teollisen ajan
kaupunkisuunnittelu voidaan jaotella kolmeen aikakauteen: teollistumisen alkuvaihe,

funktionalismin lapimurto ja nyt meneillddn oleva modernin projektin loppunéytos.'©

Luovan talouden nousu ei ole pelkastddn positiivinen asia, silla se jyrkentda rajalin-
joja luokan ja alueen perusteella. Richard Florida nostaa esiin myds muita nyky-yh-
teiskuntamme varjopuolia, joista yhtena esimerkkind toimivat mielenterveysongelmat
ja stressi!l. Maailmaan mahtuu myo6s monia alueita, jotka eiviat padse osaksi luovaa
taloutta, vaan ne paatyvat menettdmaan lahjakkuuttaan ja jadvat yha kauemmas jal-
keen globaaleista lahjakkuusmagneeteista. Miten ndma paikat selvidvat tai kilpailevat
muuttuvassa maailmassa? Paras mahdollisuus Floridan mukaan on hyédyntaa sita

valtavaa luovaa potentiaalia, joka on talla hetkelld luovan talouden ulkopuolella.!?

Floridan huomioissa keskeisintd luovuuden nousussa on yrityksien sijoittuminen
niille alueille, joista ne 16ytavat sopivia tyontekijoitd. Vanhakantainen tapa tehda teol-
lisuusrakennuksia ja siten synnyttdd kasvukeskittymd ei muuttuneessa yhteiskun-
nassa endé toimi. Luova luokka vannoo Floridan mukaan yksil6llisyyden nimeen ja
on arvoperustaltaan erittdin avoin. Tdmaéa tekee suvaitsevuudesta keskeisen tekijan
kaupunki-imagon kannalta. Floridaa on kritisoitu siita, ettei han tarkastele ajan hen-
kea kriittisesti, esimerkiksi pohtien ylenpalttisen ty6orientaation sosiaalisia varjopuo-

lia. Florida nostaa tekstissddn esiin vain sen, etteivat nykyisen aluekehityksen trendit

10 Schulman 1991, 9.
11 Florida 2006, 214.
12 Florida 2006, 194.
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kavenna suuria sosiaalisia eroja Yhdysvalloissa.!'®* Oma tarkasteluni on rakennuspe-
rintékeskeinen, joten ndmé& varjopuolet jddvat myds oman tutkielmani ulkopuolelle.
Koska tarkastelun kohteena oleva veturitallirakennus on muun muassa nuorisotila ja
kaupungin nuorisotoimen tydpiste, on hyva tiedostaa rakennuksen toimivan esimer-

kiksi syrjaytymista ehkaisevdna palveluna Jyvaskylan kaupungille.

Floridan esittamé&n luovuusindeksin mukaan, homoseksuaalien osuudella vaestos-
t4 voidaan mitata luovan tyévoiman osuus, joka on suoraan verrannollinen vaeston
suvaitsevuuteen. Talld indeksilld mitattuna Yhdysvaltain kaupunkiseutujen kérki-
kymmenikk6édn kuuluvat San Francisco, Seattle, Raleigh-Durham, Houston, Washing-
ton-Baltimore, New York, Minneapolis—St Paul ja Dallas. Voittajiksi muodostuvat ndin
keskeisimmat vanhat kaupungit ja muutama nuorempi high tech keskittyma. Sijainti-
tekijoista tarkeimmaéaksi nostetaan alueella sijaitseva hyva tutkimusyliopisto. Suomen-
kin kunnissa tyypillisena ollut hyvatuloisille perheille keskittynyt markkinointi pitaisi
Floridan mielestd murtaa, ja alkaa keskittymé&&n my6s nuoriin ja nuorenmielisiin. Nai-
mattomana vietetty aika on pidentynyt, tdma ilmié on saanut The Economist- talous-

lehdelta nimen The Bridget Jones.'*

Lahihistoriallisesti katsottuna luovan kaupungin konkreettisin ilmenemismuoto on
siirtyminen teollisen kauden tuotannosta ja kulutuksesta jalkiteollisen kauden tai-
teen, viihteen, tiedon ja kulutuksen keskittymiin. Jyvaskyldn rautatieasema-alueen
kehitysta tarkastelemalla on nahtavilld kuvatunlainen kehityskaari. Luova kaupun-
kikehittdminen on tehokkaimmillaan, kun se painottuu kaupungin olemassa olevan
kaupunkirakenteen vetovoimaisuuden ja viihtyvyyden lisddmiseen kohtuullisin uus- ja
korjausinvestoinnein. Esimerkkeina tallaisesta kehittdmisestad toimivat Joroisten mu-
siikkipdivdt tai Jyvdskyldn valon kaupunki tapahtuma. Luovan kaupunkikehittdmisen
hengessa vahvistetaan my6s luovien alojen yritystoimintaa. Kaytdnnoén tasolla tdma
ilmenee muun muassa tilojen tarjoamisena luovan alan toimijoiden kaytt66n, jota Jy-
vaskylan Veturitallien tilan antaminen taiteilijoiden kaytt6én edustaa. Nuorisopuolen
harrastustoiminta on my6s luonteeltaan hyvin luovaa, kuten esimerkiksi banditoimin-

ta, 4dnindyttely ja teatteri.

Anttiroikon mukaan suomalaiset kaupungit ovat varovaisia kaupungin rakentami-

13 Ruoppila HS 25.11.2002.
14 Siukonen HS 6.10.2001.
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selle kulttuurin ja luovuuden varaan, koska kulttuurin ja talouskasvun vélinen suh-
de on jaanyt kuuluisien kulttuurikaupunkien tapauksessa epéselvdksi. Kulttuuria
on tdmén vuoksi paddytty hydodyntamé&én usein vain strategisena kuorrutuksena tai
paastrategioiden kokonaisjadnnoksend kaupunkien kehittdmishankkeissa.'® Toisaal-
ta Suomi edustaa Richard Floridalle luovuuden mallimaata ja hdn onkin kayttanyt
Suomea usein esimerkkind pienestd dynaamisesta alueesta, jollainen voi menestya

globaalissa luovuuskisassa erityisen hyvin.!°

Luova kaupunkikehittdminen havainnollistaa ympéaréividn kulttuurimme muutosta.
Tam& muutos on ndhtavilla kulttuuriympéristéssdmme ja rakennetussa ympéristos-
sadmme tilan kayton tavoissa sek4 tilaa maarittavissa rakenteissa. Eri puolilla maailmaa
kaupunkisuunnittelua yhdistda se, ettd kaavoituksen avulla maata varataan tulevaa
tarvetta varten. Tulevan kysynnén ja tarpeen méaérittdminen perustuu tyépaikka- ja
vaestéennusteisiin. Kaupunkisuunnittelijat luovat edellytykset kaupungin tulevalle
kasvulle.!” Mita on odotettavissa Jyvaskylan kaupungin kaavoituksessa ldhivuosina?
Jyvdskyldn kaupungin kaavoituskatsauksessa 2019-2021 kaydaan lapi kaupunki-
kaavoituksen kannalta ajankohtaisia alueita ja teemoja. Kaupungin arkkitehti Leila
Stromberg avaa keskustan mahdollista seuraavaa tiydennysrakentamisen vaihetta.
Yhdeksi vaihtoehdoksi Stroémberg mainitsee ydinkeskustan kaupallisten kortteleiden ja
asemanseudun hybridirakentamisen. Ratapihan ja keskustan kayttdméattémien tont-
tien mahdollisuuksien valjastaminen joko eldmys-, kauppa- tai keskusta-asumiselle
jarvindkymalla tulee olemaan kaavoituksen haaste. Edelld mainittujen tekijéiden su-
lavalla yhdistdmiselld voidaan Strombergin mukaan luoda uutta yhteiséllistd kaupun-
kimiljo66ta ja -kulttuuria. Jyvaskyldn sydéan-projektin tekeman ”Kestduvdin lilkkumisen
toimenpiteet ja kulttuuriselvitys” tukee tata visiota. Keskustan laatukasikirjaty6 tekee
linjauksia julkisen kaupunkitilan ja viherymparistdjen tuleville toimenpiteille. Keha
Vihred, Green Street-hulevesiratkaisut sekd uusi tori tulevat Strémbergin mukaan tu-
kemaan Jyvaskyldn vihreda ja viihtyisda tulevaisuutta.!® Asemanseudun kehitys ta-
pahtuu osana rantavaylan osayleiskaavatyotd. Jyvaskylan keskustan kehittamiselle
asemanseudunympdristolla ja ratapihalla linjataan olevan merkittdva rooli, kuten

my0s Lutakon ja keskustan valisen yhteyden parantamisella. Alue toimii myds Jyvas-

15 Anttiroiko 2010, 99.

16 Florida 2005, 16.

17 Haila 2002, 94.

18 Stromberg Kaavoituskatsaus 2019-2020, Jyvéaskylan kaupunki 2019, 2.
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kylan kayntikorttina kaikille kaupungin lapi kulkeville matkustajille. Suunnittelun
tueksi kdydaan lapi erilaisia kohteita Suomesta ja muista pohjoismaista. Kohteissa on
radan pééalle rakennettavia, erilaisia ratkaisuja: esimeriksi viherkansia ja siltaratkai-
suja.’® Tarkemmin avaan Jyvaskylan Veturitallien roolia sekd nakyvyytta Jyvaskylan

kaupunkisuunnittelussa luvussa nelja.

1.2 Kulttuuriymparisto

Kulttuuriympariston kasite on hyddynnettavissi ja rajattavissa monella eri tavalla.
Tama johtuu pédosin siitd, ettd kasitteen muodostavat sanat “kulttuuri” ja "ymparist6”
toimivat myo0s itsendisinad kasitteindén, jotka voidaan rajata ja tulkita eri tavoin. Tutkiel-
massani kulttuuri tulee esiin kahdessa eri kontekstissa. Kulttuuriympéaristén kasitteel-
14 tarkoitan tutkimuksessani ihmisen toimintaymparisté4d, jossa tarkasteluni kohdistuu
Jyvaskylan Veturitallirakennukseen, ratavarikon alueeseen, rautatieasema-alueeseen ja
kaupunkitilaan. Kasitteen avulla tuon esiin rakennetun ympéristén aineettomia arvoja
ja tilassa olevien aineellisten rakenteiden merkityksia sithen kytkeytyvan kayttokulttuu-
rin kautta. Kun puhun tilasta Jyvaskylan kaupungin kulttuuritoiminnan keskittyméan4,
viittaan rakennuksen rooliin taiteilijoiden ty6skentely- ja galleriatilana ja rakennuksen

merkityksellisestd asemasta Jyvaskyldn nuorisokulttuurille.

Kulttuuriympariston kasitteessd ymparistoa ei valttdmattd maaritella erikseen silloin,
kun sen ndhdéan tarkoittavan ihmisen toimintaymparist6a, jota voidaan rajata ja tarken-
taa kulttuurin kéasitteen rajauksella tai kulttuuriympéaristén alakésitteilld. Ymparistén
voidaan késitteend katsoa koostuvan luonnonympéristdsté, sosiaalisesta ympéristésta
ja kulttuuriymparistdstd. Ympariston kasite voi vaikuttaa pinnallisesti tarkasteltuna
yksiselitteiseltd, mutta oikeudellisesti kdsite on monimuotoinen. Ymparistélainsdadan-
nossa ei madritelld ymparistén kasitettd erikseen, vaan soveltamiskysymykset ratkais-
taan muilla perusteilla. Tama kaytédnndsséa tarkoittaa, ettd jokaisella ymparistonkaytén

sektorilailla on oma ympaéristonkasitteensa, jonka puitteissa lakia sovelletaan.?

Kulttuuriympériston sisalladn pitdméat ympdaristét voidaan jakaa tarkemmin ra-

jattuihin ymparistéihin kuten esimerkiksi asuinympdaristét, maatalousymparistd ja

19 Kaavoituskatsaus 2019-2020, Jyvéskyldn kaupunki 2019, 7.
20 Maapera 2018, 8-9.
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teollisuusympéristé. Kun kulttuuriympariston kasitettd katsotaan hallinnollisesta na-
kokulmasta, kaytetdan sitd silloin kun puhutaan viranomaisten taholta selvitetyis-
td ja tunnistetuista aluekokonaisuuksista tai kulttuuriymparistékohteista, jotka on
selvityksiin perustuvan arvostuksen mukaan luokiteltu valtakunnallisesti, maakun-
nallisesti tai paikallisesti arvokkaiksi. Suomalaisten viranomaisten kayttdma kulttuu-
riymparistdkasite on ldhtékohtaisesti rakennusperintokeskeinen. Keskeiset kasitteet
rakennussuojelukeskustelussa ovat autenttisuus ja integriteetti. Rakennussuoje-
lukeskustelussa késitteelld autenttinen viitataan johonkin aitoon ja todenmukaiseen.
Se tarkoittaa ihmisen aikaansaamaa luomusta, todellista todistetta jostakin, joka on
ikdantynyt ja ehkad my6s muokkautunut vuosikymmenten aikana.?! Integriteetilla tar-
koitetaan rakennussuojelukeskustelussa arkkitehtuurikohteen kokonaisuuden eheyt-
td ja rikkomattomuutta.?? Rakennussuojelun kasitteen kayttdodnoton paatekija on
pyrkimys laajentaa rakennussuojelu yksittdisistd kohteista koskemaan ympéristéko-
konaisuuksia. Liséksi silla pyritdédn sailyttdvan ndkoékulman huomion vahvistamiseen
rakentamis- ja maankaytén suunnittelussa. N&aillA pyrkimyksilld pyritddn luomaan
pohjaa entistd laajemmalle rakennettujen ympaéristéjen sekd rakennusperinnén arvos-

tamiselle.?®

Kun kulttuuriymparist6a katsotaan ihmisen toimintaympéaristdéné, sen voidaan katsoa
olevan ymparist64, johon ihminen on toiminnallaan vaikuttanut. Talla katsantatavalla
kulttuuriymparistd nousee yhdeksi aikamme ajankohtaisimmaksi ja keskeisimmak-
si kasitteeksi. Kansainvéalisesti ja monitieteisesti iso osa tutkimukseen kaytettavista
resursseista keskittyy tutkimaan ihmisen toiminnan aiheuttamia vaikutuksia luon-
toon ja ympérist66n kokonaisvaltaisesti. Esimerkkina tallaisesta kulttuurimme syn-
nyttdmasta ympdaristovaikutuksesta toimii kaytto- ja kulutuskulttuurimme tarpeisiin
tuotetut, usein luonteeltaan kertakayttdiset muovituotteet. Mariaanien haudasta on
loydetty ihmisen tuottamaa muovijatettd noin 11 kilometrin syvyydesté.?* Havainto
tehtiin tutkittaessa muovin aiheuttamia ympaéristévaikutuksia. Kun pohditaan ihmi-
sen ja ympadriston valistd suhdetta, herdd kysymys luonnonympéristén ja kulttuu-
riympéristén rajoista. Taloustieteen nadkékulmasta kaytté- ja kulutuskulttuurimme

synnyttdma jdte muodostaa yhden keskeisen tutkimuskentdn. Tastd ndkdékulmasta

21 Jokilehto 2006, 14.

22 Perkkio 2007, 53-54.

23 Kéhkonen 2015.

24 Chiba, Saito, Fletcher, Yogi, Kayo, Miyagi, Ogido & Fujikura 2018, 207.
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on mahdollista pohtia mika on puhdasta luonnonymparistéa ja mika lopulta on ympa-
ristd6d johon ihminen ei ole toiminnallaan vaikuttanut? Edelld mainitut ympéristéuhat
eivat levid pelkdstddn suoraan ihmisen toiminnan vaikutuksesta, vaan vélikappaleina
toimivat my6s planeettamme muut eliét sekd luonnonvoimat. Yha paremmin ymmar-
rdmme kulttuurimme ja sitd kautta toimintamme vaikutuksia niin lahiymparist6émme

kuin kokonaisvaltaisesti asuttamaamme planeettaan.

Aikamme polttavin ja ajankohtaisin tieteellinen, poliittinen ja yhteiskunnallinen kes-
kustelu, tutkimus ja kehitysty6 painottuu juuri ihmisen ymparistolleen aiheuttamien
vaikutuksien tutkimukseen ja pyrkimykseen minimoida néita vaikutuksia. Tdma on
ajankohtainen ja tarked aihe myo6s kulttuuriympéristontutkimuksen kentalla. Omas-
sa tutkimuksessani kulttuuriympéristén kasitteen kautta tarkastellaan rakennettua
ympdaristéd ihmisen toimintaympdaristéon lisdksi myo6s kulttuuriperinténd. Ilmaston-
muutos muodostaa uhan kulttuuriperinnéllemme seka rakennetulle ympéaristollemme.
Rakennussuojelun ja kulttuuriperinnén suojelun tarkein tavoite on suojelukohteen
sdilyvyyden takaaminen my6s jalkipolville. Tastd nadkékulmasta avaan aihetta myos
omassa tutkimuksessani. Kulttuuriperinnosta puhuttaessa yksi keskeinen tehtava on
pyrkimys séilyttda tata perintdd seuraaville sukupolville. Télle sailyvyydelle ilmaston-
muutos muodostaa keskeisen uhkatekijin, jonka riskejd arvioidaan ja pyritddn huo-
mioimaan jo nyt. Tutkimuksessani pyrin myo6s nostamaan ja pohtimaan rakennuksen
merkitystad perintond seka elavdnad osana Jyvaskylan kaupunkia myo6s tédnd paivana.
Kasitteen avulla tuon esiin rakennetun ymparistén aineettomia arvoja sek4 tilassa ole-

vien aineellisten rakenteiden merkityksié siihen kytkeytyvan kayttékulttuurin kautta.

Kulttuuriymparistét liitetddn vahvasti kasvu- ja kehitystyon piiriin. Samoihin aikoi-
hin Richard Floridan "luova luokka” kéasitteen kanssa, my6s kulttuuripolitiikan ken-
talla huomio alkoi kiinnittyd vahvemmin kaupunki- ja aluekehityksessé brandaykseen
ja markkinointiin 1990-luvulla. Kulttuuri alettiin liittd4 investointien, kilpailukyvyn,
kansainvalisen kaupan, informaatioteknologian ja urbaanin kasvun yhteyteen.?* Kult-
tuuriympéristén kasitettd voidaan hyddyntadd tarkasteltaessa alueellisen identiteetin
vaikutuksia vaestdn muuttokiyttaytymiseen aluekehittdmisen nadkékulmasta. Kult-
tuuriympéristéstrategia 2014-2020 nostaa esiin sen, ettd hyvin hoidettu, elinvoimai-

nen kulttuuriymparistd toimii rikkautena ja voimavarana sekd yhteisén ja ihmisten

25 Tohmo 2018, 23-24.
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identiteetin perustana. Kulttuuriymparist66n ja sen hoitoon panostaminen houkutte-
lee kaupunkiin asukkaita ja matkailijoita, antaen mahdollisuuden monipuoliseen elin-
keinotoimintaan ja viihtyisddn asumiseen. Kulttuuriymparistén keskeinen haaste on,
ettei sen tarjoamia mahdollisuuksia aina hyédynneta tdysmaardisesti ja sen merkitys

saatetaan huomata vasta vuosikymmeniéd sen menettadmisen jalkeen.?®

Toisin sanoen kulttuuriympéristét ollaan alettu ndkeméaan hyodykkeené ja paikalli-
sena voimavarana. Mikali kulttuuria tarkastellaan hyédykkeend, voidaan kysya antaa-
ko kulttuuri valitonté hyotya kayttajalle /kuluttajalle? Jos kulttuurin katsotaan olevan
tdman tyyppinen hyddyke niin myo6s sen tukeminen vastaa laajemman yhteisén tarpei-
ta seka tukee laaja-alaisesti yhteiskuntaa. Kun kulttuurin vaikutuksia katsotaan laa-
ja-alaisesti, silld on vaikutuksia muun muassa identiteettiin, inhimilliseen paddomaan,

kulttuuripddomaan, sosiaaliseen pddomaan ja alueen kehittdmiskulttuuriin.?’

Kaupunki on usein kulttuuriymparisténé aikojen saatossa muodostunut kokonai-
suus, jonka eri osat kertovat eri aikakausien yhteiskunnallisesta tilasta: sen talou-
dellisesta tilanteesta, hallinnollisesta ja sosiaalisesta rakenteesta sekd aikakauden
kulttuuri- ja tyylivirtauksista méaaratylla alueella. Kulttuuriymparistéon suojelu on
rakennetun ymparistén kehityksen historiallisten jalkien etsimista, esiin tuomista ja
hoitamista. Kulttuuriymparistéa voidaan luonnehtia elavéaksi ja rikkaaksi historiaksi,
joka korostaa kotiseudun omaleimaisuutta. Kulttuuriymparisté kertoo, kuinka edel-
liset sukupolvet elivat, rakensivat, kayttivit materiaaleja ja tekivat t6ita.?® Kulttuu-
riympdristdn vaalimisen pddmaarana on ajallista syvyyttd omaava, omaleimainen seka
viihtyis4 ymparistd, jossa muutokset tapahtuvat hallitusti, mahdollisimman paljon
ympdriston sisadlladn pitdmid arvoja sailyttden.?® Edelld olen tuonut esiin ndiden ym-

paristéjen monipuolisia hyotyja imagotekijana.

Teollisuusrakennusten uusiokdyttomuunnoksista tuli vuosituhannen vaihteessa
ajankohtainen tutkimuskohde, silla eri puolilla Suomea oli sithen mennessé toteutettu
laajojakin saneerauksia. Helena Teravdisen yhdyskunta- ja kaupunkisuunnittelun

alaan kuuluva vaitéskirja vuodelta 2006 kasittelee Lapuan Vanhan Paukun muuttu-

26 Maapera 2018, 20.
27 Tohmo 2018, 23-24.
28 Mikkonen 2001, 7.
29 Mikkonen 2001, 49.

17



Jyvaskylan veturitallit - Muuttuva tila

misprosessia teollisuusalueesta kaupungin kulttuurikeskukseksi. Teravaisen tutkimus
on merkityksen muuttumista tarkasteleva pioneerityd, joka osoittaa tapaustutkimuk-
sena miten teollisen toiminnan loppumisen jalkeen aikaisemmin ulkopuolisilta suljet-
tu teollisuusalue avattiin yhteisélliseksi tilaksi. Samalla alue rakentui kasitteellisella
tasolla kulttuuriymparistoksi. Veturitallien muutosprosesseja on aikaisemmin tutkittu
paddsaantodisesti opinnaytetdissad. Kasittelen tutkimushistoriaa luvussa 1.5. Historial-
lisesti kerrostuneen kulttuuriympéristéon korjausprosessin tarkasteluun hyédynnan
restauroinnille ominaisia kasitteitd autenttisuus ja integriteetti. Kasitteet toimivat tut-
kimuksessani historiallisen kulttuuriymparistén arvoihin ja merkityksiin keskittyvina

tyékaluina.

Autenttisuudella viitataan kohteen aitouteen. Autenttisuuden késite kykenee vas-
taamaan kohteen yksityiskohtiin liittyviin kysymyksiin.?° Autenttisuuden voidaan aja-
tella ilmaisevan kohteen todellista arvoa jossa fyysinen kappale valittda, sailyttda ja
kerryttdd arvoa lapi historian.?' Kansainvalisen rakennussuojeluun keskittyvan ICO-
MOS-asiantuntijajarjestén méaritelmén mukaan autenttisuus on kohteen ominaisuus,
joka tutkimani rautatieperinteeseen kuuluvan rakennuksen kohdalla ilmaisee veturi-
tallirakennuksen kulttuurista merkittdvyytta. Tarkastelen sitd, miten sen materiaalit
ja siihen liittyvat aineettomat arvot ovat sdilyneet totuudenmukaisesti ja luotettaval-
la tavalla. Autenttisuus rautatierakennuksen ominaisuutena on néin ollen pohdin-
taa kohteen kulttuurisista konteksteista vuonna 2011 laaditun ICOMOS-dokumentin
periaatteita noudattaen.3? Autenttisuus perustuu aineellisen perinnén kohdalla alku-
perdisen materiaalin ja kohteeseen sisdltyvien aineettomien arvojen pohjalle. On huo-
mionarvoista, ettd myos kohteeseen tehdyilld muutoksilla on arvonsa osana veturitallin

toiminnallista kokonaisuutta vuosikymmenten aikana.

Integriteetti eli koskemattomuus voi viitata kohteeseen kokonaisuutena, sekd sen
arvoihin ja piirteisiin koskemattomuuden lisdksi. Restauroinnin yhteydessa funktio-
naalisesta integriteetistd puhuttaessa viitataan kokonaisuuden eheyteen ja rikkomat-
tomuuteen. Tahan eheyteen ja rikkomattomuuteen liittyy my6s toiminnallinen eheys

uuden ja vanhan kayttotarkoituksen valilla.??® Kayttotarkoituksen muutosprosessissa

30 Lumme 2014, 9.

31 Lumme 2014, 10.

32 Madridin Asiakirja, ICOMOS —Sanasto, 2011.
33 Perkkié 2007, 53-54.
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on integriteetin ndkékulmasta oleellista kiinnittdd huomiota edellisen kayttotarkoituk-
sen rakennettuun ympdristdéon ja sen tilaan aineellisten merkkien huomioon ottami-

nen.%*

1.3 Rakennettu ymparisto

[Imastonmuutos haastaa kehittdmadn ja muuttamaan nykyisid toimintamalleja
kohti kestdvimpad rakentamista. Globalisaation kiihtyessad eri maiden taloudelliset
riippuvuudet toisistaan kasvavat. Rakennettuun ymparistdon liittyva liiketoiminta on
my6s kansainvalistyméssd kiihtyvalla tahdilla. Kyky vastata tulevaisuuden kysyn-
tdan nousee ndin ollen kriittiseksi tulevaisuuden haasteeksi.®® T4ta aihetta olen osit-
tain avannut jo edellisessd kappaleessa. Aihetta tutkitaan Suomessa eri yliopistoissa,
ammattikorkeakouluissa, Ilmatieteenlaitoksella, Luonnonvarakeskuksella, Suomen
ympéristokeskuksella ja teknologian tutkimuskeskuksella. Valtioneuvoston periaa-
tepddtds 20.3.2014, kulttuuriymparistostrategia 2014-2020 nostaa kestavan kehityk-
sen yhdeksi kolmesta pdateemasta. Muut teemat ovat jo edellisessd kappaleessa esiin
nosseet: merkittdva voimavara ja sen lisdksi hyva hallinto.?® Tutkimuksessani kasitte-

len tata aihetta rakennetun ymparistén kasitteen kautta.

Miksi on tarkedd puhua rakennetusta ymparistosta? Rakennettua ympéarist6d hyo-
dyntavat kaikki: ihmiset, yritykset, yhteis6t seka yhteiskunta. Rakennetussa ympéaris-
tossé on kiinni noin 70% kansallisvarallisuudestamme, joten silld on suuri merkitys
kilpailukyvyllemme ja hyvinvoinnillemme. Rahallisesti arvioituna Suomen rakenne-
tun ympéristén arvo on noin 560 miljardia euroa. Rakennuttaminen, tilahallinto ja
kunnossapito tyo6llistda arviolta 500 000 suomalaista. Rakennettu ympéarist6 elaa jat-
kuvassa muutoksessa yhteiskuntamme tarpeiden ja vaatimusten mukaan. Maailman-
laajuiset muutokset vaikuttavat rakennetun ymparistén tulevaisuuteen. Yksi tAméan
hetken suurimmista muutoksista ja haasteista on ilmastonmuutos. [hmis- ja kayt-
tajalahtodisyys on myds muuttanut monen alan tuotteita sekad toimintatapoja.?” Kun
rakennettua ymparist6d kunnostetaan ja pidetdéan ylla ihmisten ehdoilla, on taytettava

erilaisia vaatimuksia: ihmisten arvoissa ja odotuksissa korostuva yksil6llisyys, mutta

34 Lumme 2014, 9.

35 Salmi, Lindroos & Pekkanen 2011, 2.

36 Kulttuuriympéristostrategia 2014-2020, 2014, 3.
37 Salmi, Lindroos & Pekkanen 2011, 8-10.
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my6s uudenlainen yhteisollisyys on otettava huomioon tiloja suunnitellessa. Muita
vaikuttavia tekij6itd rakennettuun ympérist66n ilmastonmuutoksen lisdksi ovat moni-

kulttuurisuus ja ikdadntyminen.>®

Ihminen on seka kayttija, etta tekija rakennetussa ympéristdssé ja siihen liittyvissa
toiminnoissa. Tastad johtuen my6s ihmisten arvot ja valinnat ohjaavat markkinoiden
muutoksia. Rakennetun ympdaristén kayttdjind ihmiset myds muodostavat yhteiso-
ja, kuten esimerkiksi taloyhti6ité, organisaatioita tai yrityksid. Rakennetun ympéris-
ton suunnittelussa ja muutoksissa on otettava huomioon tilassa toimivien yhteisdjen
tarpeet.®® Rakennettu ymparistd on siis monen tekijan kokonaisuus, johon lukeutuu
kaikki ihmisen rakentama tai muokkaama ympdaristd. Rakennettu ymparist6é luo puit-
teet kaupungin eri toiminnoille sekd tulevaisuuden kehitystyolle. Rakennettu ympéa-
rist6 vaikuttaa kaupungin imagoon ja toimii tarkedna identiteettitekijAnd. Rakennettu
ympdrist6 voitaisiin ajatella kaupunkitilan aineellisina rakenteina, joka pitda sisallaan
merkkeja ja viestejd kaupungin arvomaailmasta, toimien sielld asuvien, tydskentele-
vien ja vierailevien kayttoliittymana. Tapa jolla kaupunki rakentuu, sekd miten sita
brédndatéddn ja markkinoidaan, vaikuttaa siihen millaisia ihmisid kaupunkiin hakeu-
tuu. Jyvaskylan Veturitallit ovat osa nykyistad Jyvaskyldn kaupunkikuvaa nuoriso- ja
kulttuurikeskittymand. Rakennus on kuitenkin toiminut kaupunkilaisille pitkalla
aikavalilld myo0s ty6- ja asuinympéaristénd. Rakennukseen liittyvat muistot ja merki-
tykset eivat katoa sen uusiokdytdén myo6td, vaan ne kerddntyvat ja hioutuvat osaksi

rakennuksen merkitystd, muistuttaen meitd kaupungin kehityksen vaiheista.

1.4 Tila

Puhun tutkimuksessani tilasta, kaupunkitilasta ja rakennetun ympdristén tilasta.
Tilan kasitteella hahmotan kulttuuriympéaristén sisallddn pitdméan rakennetun ympéa-
ristén toiminnallisuutta. Kaupunkitilan kéasitteellisessa tarkastelussa ei ole kyse pel-
kastadan taidehistoriallisten ldhestymistapojen monipuolistamisesta, vaan tila liitetdan
taidehistoriallisen kaupunkitutkimuksen kaytantéihin seké niihin historiallisesti muo-

toutuneihin tapoihin, joilla vallassa olevia tulkintoja rakennetusta ympéaristéstdmme

38 Salmi, Lindroos & Pekkanen 2011, 8.
39 Salmi, Lindroos & Pekkanen 2011, 17.
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vahvistetaan ja toisenlaisia tulkintoja vaiennetaan ja torjutaan. Tilan tulkintaan ja
kaupunkitilan kéasitteistoon liittyvissd kaytédnnoissa ilmenevat ristiriidat kaupungin ja
siind elavien yhteis6jen merkityksistd. Taidehistorian tutkimus voidaan katsoa liitty-

van kiintedksi osaksi yhteiskuntaa seka historian tutkimusta.*°

Kun puhun tilasta, kaytan arkkitehti Tapio Peridisen méaaritelmaa. Peridisen mu-
kaan tila on yksi arkkitehtuurin peruselementeista. Tila on tyhjdssa se osa, jossa ela-
ma, energia ja liilkkuminen tapahtuvat. Tyhja kéasitteena ja tyhjyys ilmiéné selittavat
Peridisen mukaan miksi arkkitehtuuri on olemassa. Materialla suojataan hinen mu-
kaansa arkkitehtuurissa sita, mita tilan tyhjassa tapahtuu. Arkkitehtuurin tyhja tekee
mahdolliseksi suuret ja nopeat funktionaaliset muutokset védhin kustannuksin, aineel-
lisia rakenteita purkamatta. Tyhjdn ominaisuuksien hydédyntédminen avaa taloudelli-
sesti edullisia ratkaisuja vihentdmalld materiaalin ja tilan m&&rda rakentamisessa.

Tilan toiminnallinen olemus selittyy tyhjalla.*

Tapio Peridinen avaa kirjassaan ”Arkkitehtuurin merkitys yhteiskunnassa” fysiikan
nékoalaa ja sen vaikutusta arkkitehtuuriin. Hinen mukaansa fysiikan nadkékulma
avaa arkkitehtuurin koko todellisuuden, jossa on kolme primaarid perusilmi6ta: aine,
energia ja kosminen tyhja. Kummassakin, niin luonnossa kuin arkkitehtonisessa tilas-
sa aktiivinen toiminta tapahtuu tyhjassa. Luonnossa puut ja kasvit kasvavat tyhjaén,
eldimet liikkuvat maanpinnan tyhjassa ja arkkitehtuurissa kavelijit ja autot kulkevat
katujen tyhjdssa. Ihminen toimii ja liikkuu tilan tyhjassa: istuen tyhjaan tuoliin ja lait-
taen tavaraa tyhjdan laatikostoon. Peridisen mukaan lansimainen kulttuuri késittelee
materiaa, ja aineeton tyhjd on vuosisatoja tuomittu kauhistuttavaksi: ei-miksikédén,
horror vacui:ksi. Luonnon ja arkkitehtuurin valisen suhteen hin méaarittda olevan
aineenvaihdunnallinen. Arkkitehtuuri toimii ihmisen ja luonnon valissad olevana me-
tabolisena kuorena, joka vakioi sisatilat vastaamaan ihmisen fysiologisia ehtoja, seu-
loen ulkopuolelta tulevat ja padastamalla ulos fyysisesti epaterveelliset epAmukavuudet.
Peridinen kertoo arkkitehtuurissa tekniikan, estetiikan ja funktion takana olleen aina
fysiikan selittdmaéat luonnonehdot. Aineellisesti rakennukset ja rakennustekniikka poh-
jautuvat luonnontieteelliseen teknologiaan. Esimerkiksi aurinkokennot, tuulivoimalat

ja erilaiset rakennusmateriaalit hyodyntavat nanoteknologiaa. Tapio Peridinen puhuu

40 Kervanto Nevanlinna 1998, 243-244.
41 Peridinen 2015, 47-50.
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myo6s ihmiskeskeisyyden ongelmasta arkkitehtuurista ja pohtii sen roolia ilmaston-
muutoksessa sekd muissa ymparistdongelmissa. Luontoa ajatellaan rajattomana ma-
terian ja energian varastona. Muihin kulttuureihin verrattuna lansimaat kuvittelevat

hallitsevansa maapallon luontoa kehittdmalldén teknologialla.*?

Voitaisiin siis sanoa, etta tyhjalla vaikutetaan ja médratdan tilan toiminnallisuuteen
liittyvia tekij6itd yhdessa sen sisdltdmien aineellisten esineiden avulla. Ndiden esinei-
den kayttétarkoituksen ympardiva kulttuurimme on meille opettanut: missé tilassa
voidaan liikkua, missa istutaan, missd pestdan kadet jne. Tieddmme tilaan kavelles-
sdmme yleensa heti, kuinka se toimii: naulakkoon voimme jattda takkimme ja tilan
tyhjassa kuljemme seuraavaan madranpadhdmme, oli se sitten odotustuoli tai toinen
huone. Katujen tyhjassa tieddmme, mik& osa on kévelijéille tarkoitettua ja missa kul-
kevat autot. Peridisen ajatuksessa olennaista on tyhjin potentiaalin ja mahdollisuuk-
sien tiedostaminen. Vaikka kielellisesti tyhjalla tarkoittaa ei mitdan, on sen olemassa

olo kuitenkin kaiken toiminnan ja elam&n mahdollistava tekija.*

Peridisen tapa maaritella tilaa on hyvin 1ldheinen kayttoliittyman suunnittelun kans-
sa: pyrkimys siihen, ettd tilan (kdyttéliittymdn) kaytté on vaivatonta, miellyttavaa,
esteetdntd ja kayttdjalleen intuitiivista. Hyvaan tilasuunnitteluun tai kayttéliittyma-
suunnitteluun kayttéja ei valttdmatta kiinnitd huomiota, silld perustana toimii juuri-
kin pyrkimys helppoon ja itsestdén selvdan kayttéon: tunnistat kuinka rakennukseen
paédsee sisédlle, mika on padovi, mihin tiloihin voit mennd ja niin edelleen. Tapa, jolla
tila ja tyhja kohtaavat, sekd vuorovaikuttavat keskenédén, vaikuttaa oleellisesti raken-
netun ymparistén lopulliseen olemukseen. Néin ollen tilan toiminnallisuuteen liittyvat
tekijat ovat tdssa tapauksessa myos kriittisid kayttdjakokemukseen vaikuttavia teki-
jOita. Peridinen painottaa kirjassaan tilan tyhjaa. Tutkimukseni kannalta olennaisinta
kuitenkin on se, miten tyhji ja tila kohtaavat: kasvien kasvaessa maaperan tyhjédén,
voivat ne menestya paikallaan vain, jos maaperé (tilan puitteet) on niille otollinen. Tyh-
jan ja tilan vuorovaikutus luo puitteet niissa tapahtuvalle eldmalle seka tilan mahdol-

lisuuksille. Tilan kasitettd hyddynnan avatessani rakennuksen toiminnallisuutta.

Tila on olennainen kasite my0s taidehistoriallisessa tutkimuksessa. 1900-luvun

42 Peridinen 2015, 19-21.
43 Peridinen 1998, 8.
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alkupuolella vaikuttanut arkkitehti Gustaf Strengell on médritellyt tilantunnun
(rumskdinsla) olevan padasia niin kaupunkirakennustaiteessa kuin huoneenrakennus-
taiteessakin. Mikali tarkastelemme kaupungin taidehistoriallista tutkimusta Strengel-
lin ndkemyksen pohjalta, tarkoittaa se silloin sen kyseisen kaupunkitilan ”tilantunnun”
tutkimusta. Tall6in kaupunki voidaan ndhda konkreettisina rakennuskappaleina seka
niiden véaliin jadadvana tilana tai kahden edelld mainitun tekijan eldmyksid synnyttavina
kokonaisuutena. Tahan kuitenkin liittyy ldhtékohtainen olettamus siit4, ettd ihmiset
olisivat perustavanlaatuisesti samanlaisia suhteessa kaupunkitilaan. Ihmisen subjek-

tiiviset kokemukset on nahty heijastumiksi yhteisistd arkkityypeista ja symboleista.**

Peridinen puhuu tekstissddn uudesta eldvasta arkkitehtuurista. Han jakaa tdmén
paradigman avulla arkkitehtuurin uuteen ja vanhaan paradigmaan. Vanhalla arkki-
tehtuurin paradigmalla rakennetaan tiiviiksi tehostettuja, energiaa sdastavia tiloja
kasityota vaativista ja teollisista materiaaleista. Sisatilojen ominaisuudet sdddetdan
kaytettdvissa olevalla tekniikalla ihmiselle sopiviksi. Peridinen hydédyntdd Thomas
Kuhnin ajatusta paradigmoista ja niiden muutoksien vaikutuksista tieteiden kehitty-
miseen. Kuhnin mukaan "Uusi paradigma sisdltdd yleensd vanhan erikoistapauksena,
uust tapa tehdd tiedettd on siis laajempi ja se selittéid enemmdin ja paremmin: parempi
teoria on yleistd tieteen perusolemukselle, eli tieteen tédydentymistd... Koska vanhassa
paradigmassa on takana silmiton mdcdrd valtaa, organisaatioiden olemassaolon selityk-
sid ja yhteiskunnallisia suhteita, ei paradigman vaihtumisen tunnustaminen ole helppo
ja nopea tapahtuma. Lopulta uusi paradigma muuttaa kuitenkin tiedettd, sitten tekno-
logiaa ja lopulta ihmisen eldmdd ja yleistd ndkemystd olemassaolosta.” Arkkitehtuu-
rin vanhassa paradigmassa Peridisen mukaan oman aikansa arvottomat ja arvokkaat
rakennukset suojataan jalkipolville omien kulttuuriensa monumentteina. Esteettiset
rakennustyylit kanonisoidaan ja tilojen mahdollisuudet ovat minimaaliset. Poliittises-
ti ja sosiaalisesti klassista arkkitehtuuria sekd vanhoja asuntoja asukkaineen kay-
tetdan vallan valineena.*® Kuitenkin juuri rakennusperinnon séailyttdmisesta kaytava
keskustelu on luovassa kaupunkisuunnittelussa yksi keskeinen elementti, joka voi
toimia kaupunki-imagon ja omaleimaisen urbaanin ymparistén rakennusaineena. Ra-
kennusperinnoén sailyttdmiselld ei saada aikaan vain monumentteja menneestéd, vaan

ne palvelevat sekd tuottavat yhteiskunnalle hyotya vield tdnakin paivané, toimivana

44 Kervanto Nevanlinna 1998, 227-228.
45 Kuhn 1994.; Peridinen 2015,76.
46 Peridinen 2015, 77.
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osana yhteiskuntaa. Tastd puhun enemman kéasitellessdni rakennussuojelua voima-

varana luvussa 2.4.

Kun tilasuunnittelua katsotaan Peridisen tapaan kayttéliittymasuunnittelun naké-
kulmasta, tadrkeimmaksi tekijaksi nousee rakennuksen toiminnallisuuden sujuva hah-
mottaminen. Esimerkkind mainittakoon 2018 valmistunut kauppakeskus Redi, joka
on saanut osakseen paljon kritiikkid tilasuunnittelunsa puolesta. Kauppakeskuksen
kavijat ovat kokeneet rakennuksen kaytdén haastavaksi ja tdma on vaikuttanut negatii-
visesti rakennuksen kavijamaariin.*” Haastavana on koettu rakennuksessa suunnista-
minen, ja halutun kohteen l6ytdminen. Rakennuksen kayttéliittyméan selkeyttdmiseksi
on keratty erilaisia ehdotuksia. Yksi ehdotuksien antajista on sosiologian professori
Terhi-Anna Wilska, joka ehdottaa sokkeloisten kaytavien muuttamista kyldmaiseksi
ympadristoksi, jossa eri paikkoihin voisi luontevasti suunnistaa katukylttien avulla.*®
Wilskan ehdotuksen tarkoituksena, on saada rakennuksen tilajaottelu muistuttamaan
visuaalisesti esikuvaansa, joka on ollut keskiaikainen kaupunki, jossa ndkymét vaih-
televat, eikad kaduilla ole nakyvaa loppua.* Mikéli sisatila tehtdisiin muistuttamaan
kavelykatua, tilan toiminnallisuus ja sitd kautta tilassa suunnistaminen avautuisi
todennédkodisesti paremmin kayttajalle. Kauppakeskus Redin tapaus osoittaa, etta ti-
lasuunnittelussa kayttajakokemus on kriittinen rakennuksen toiminnan osa. Sen rat-

kaisussa saatetaan joutua turvautumaan luoviin ratkaisuihin.

1.5 Aikaisempi tutkimus
hyotyrakennuksien uusiokdytosta

Oma tutkimukseni keskittyy tarkastelemaan veturitallirakennusta. Aikaisimmat ve-
turitalleja késittelevat opinnéytteet ovat teknillisen korkeakoulun Jalo Virkin (1985)
diplomity6 ”Rithimdki: Veturitallin uudelleenkdyttésuunnitelma” ja Pirjo Rannan (1988)
”Salon veturitallit ja rautatieaseman ympdristd: Historiallinen katsaus ja kunnostus- ja ke-
hittimissuunnitelma”. Opinnéytteet keskittyvat veturitallien ja rautatieasema-alueiden
rakennetun ympdristén tulevan muutosprosessin suunnitteluun, ottaen huomioon ra-

kennetun ympéristoén tilassa olevien aineellisten rakenteiden historiallisen merkityksen.

47 Mannila YLE 24.9.2018.
48 Seuri YLE 21.11.2018.
49 Tammilehto Talouseldmi 24.9.2018.
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Viimeisimmaét veturitalleja ja niihin kytkeytyvdad rakennettua ymparistéd kasittelevat
opinnaytteet ovat Erkka Peltosen (2014) ”Pasilan veturitallien alueen ideasuunnitel-
ma” Oulun yliopistolle ja Marjut Savolaisen (2005) diplomityd “Porin veturitallien alue”
teknilliselle korkeakoululle, jotka tutkimusotteensa puolesta mukailevat samaa linjaa

vanhempien veturitalleja kasittelevien tutkimuksien kanssa.

Jyvaskylan Veturitallit toimivat yhtena tapausesimerkkind Johanna Hurmeen (2017)
opinnaytetydssa ”Kulttuurisen avoimen nuorisotilan kdyttéasteen kehittiminen”. Opin-
néytetyd on toteutettu humanistiselle ammattikorkeakoululle. Tutkielma kéasittelee
Jyvaskyldn Veturitallien nuorisopuolen toimintaa. Keskiossd tutkielmassa toimii kult-

tuurinen nuorisoty6 sekd monipuolisen osaamisen tarve nuorisotydon kentéalla.

Aikaisemmat veturitalleja kasittelevat opinndytteet keskittyvit suunnittelemaan ra-
kennetun ympéaristén tulevaa kayttotarkoituksen muutosta. Omassa tutkimuksessani
tarkastelu keskittyy jo tapahtuneen muutosprosessin tarkasteluun. Oma tutkimusot-
teeni mukailee kulttuuriympéristén muutosta ja uusiokayttéa tarkastelevia tutkimuk-
sia. Tarkemmin rajattuna veturitallit voidaan mieltda teollisuuden ja liikenteen tarpeita

palvelleina hyétyrakennuksina.

Vanhin Jyvaskyldn tehdasrakennuksien ja teollisuusympéristéjen sailyttdmiseen ja
uusiokayttoon keskittynyt julkaisu on ”Pehmea Tiili, Vanhojen tehdasrakennusten
Jja teollisuusympdristojen sdilytys ja uusiokaytto” (1993), johon on koottu 19.9.1990
pidetyn seminaarin esitelmét omiksi julkaisuikseen. Kirjan alkusanoissa Kalevi Poyk-
ko taidehistorian professori summaa vanhojen teollisuusrakennuksien ja -ympéristojen
olevan merkittava osa kansallista kulttuuriperintédmme. Keski-Suomen [ddinin taidetoi-
mikunta, Jyvdskyldn yliopiston taidehistorian laitos ja Keski-Suomen museo katsoivat jo
tuolloin aiheelliseksi herattaa keskustelua historiallisten rakennuksien ja ymparistéjen
uusiokaytosta. Esille Poykkd nostaa Lutakon leipomorakennuksen. Hin my&s painot-
taa, ettei seminaarin tarkoitus ollut ajaa pelkdstéén teollisuusrakennuksien uusiokayt-
t6d ja sailyttdmistd, vaan herattdd myos keskustelua yleisesti vanhan rakennuskannan
sdilyttdmisestd. Vanhan rakennuksen purkamisessa ei koskaan tdysin tiedetd, mita

tuhotaan. Purkaminen on lopullinen ratkaisu, jota ei jalkikateen voida muuttaa.>

50 Poykks 1993, 3.
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Jyvaskylan alueella ja omalla tieteenalallani kysymykselld historiallisten hydétyra-
kennusten uusiokaytdstd on pitkat juuret. Historiallisten hyoétyrakennuksien uusio-
kayttd muodostaa mielenkiintoisen tutkimuskentén, joka ilmentdd kulttuurissamme
tapahtuvaa muutosta. Oma tutkimukseni lukeutuu historiallisten hyétyrakennuksien
uusiokayttdad ja kulttuurimme muutosta pohtiviin ja tarkasteleviin tutkimuksiin. Téal-
laisesta tutkimusotteesta toimii yhtend esimerkkind Hella Hembergin tekeméa jul-
kaisu (2014) ”Tyhjdt tilat: Nédkékulmia ja keinoja olemassa olevan rakennuskannan
uusiokdyttoon”, jossa uusiokayttdéad pohditaan erityiskysymyksend. Riikka Lumpeen
(2014) "Teoreettinen pohja kulttuuriekologiselle restauroinnille” kasittelee myds histo-
riallisten rakennuksien uusiokayttdéa restauroinnin ja kulttuurintutkimuksen nako-

kulmasta. Tutkimuksessa kasitellddn aihetta autenttisuuden ja integriteetin avulla.

Miia Perkkion viitoskirja ”Utilitas restauroinnissa, historiallisen rakennuksen kdyt-
tétarkoituksen muutos ja funktionaalinen integriteetti” kasittelee laajasti historiallisten
rakennuksien uusiokdytén prosessiin liittyvid keskeisid kysymyksia restauroinnin na-
kékulmasta, nostaen esiin keskeisid teemoja rakennuksen historiallisen aseman ja
sen uuden kayttotarkoituksen suhteesta. Tarkastelun keskeiseksi tyokaluksi Perkki6
nostaa ty6ssdan funktionaalisen integriteetin. Henna Paasmalan (2014) diplomityd
”Autenttisuuden ja integriteetin sdilyminen rakennusperinnéssd - Vanhan Rauman pi-
hatalot ja talousrakennukset” nostaa myos autenttisuuden ja integriteetin keskeisiksi

tarkastelun véalineiksi.

Elika Muurin ja Henna Vilipakan (2012) opinndytetyd “Selvitys teollisuusympd-
ristdjen historiasta ja kdyttétarkoituksen muutoksista” kasittelee yleisesti Kymenlaak-
son alueen teollisuusrakennuksia, kayttétarkoituksen muutosta, rakennussuojelua ja
nostaa esiin niihin liittyvid rakennushistoriallisesti merkittavia tekijoitd. Opinnéayte
myos yleiselld tasolla nostaa esiin rakentamisessa tapahtuneita muutoksia. Helena
Terdvdisen (2000) vaitoskirja “Lapuan Vanha Paukku - uudeksi rakennettu ja puhut-
tu: Kulttuuriympdiristén diskursiivinen muodostuminen tapaustutkimuksessa” sidostaa
tapaustutkimuksen kautta kulttuuriympéristén laajempiin teemoihin. Tutkimuskoh-
teena toimii my6s samaan tapaan luovuuden kayttoon annettu historiallinen raken-
nus. Jussi Jappisen teokset kertovat Jyvaskylan kaupunkikuvallisesta muutoksesta,

johon my6s oma tutkimukseni antaa pintaraapaisun.
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Kuten my6s aikaisemmissa tutkimuksissa kultturiymparist6 ja rakennettu ymparis-
to6 ovat kasitteind mukana myds tassa tutkimuksessa. Kulttuuriympériston kasitteen
rajauksissa on eroja, johtuen kéasitteen monimuotoisuudesta. Autenttisuus ja inte-
griteetti toimivat keskeisind tydkaluina, kun tarkastellaan muuttuneen rakennetun
ympdristén ja historiallisen kerroksellisuuden véalistd suhdetta: kohteen kulttuuripe-
rintéarvon sailymistd. L&ahestyn aihetta samankaltaisilla kéasitteilld ja ndkoékulmil-
la aikaisempien tutkimuksien kanssa. Tutkimus mukailee kulttuurintutkimuksen,
taidehistorian ja restauroinnin tutkimukselle tyypillisiA ndkoékulmia ja tutkimuso-
tetta. Autenttisuus ja integriteetti nousevat omassa tydsséni tarkasteltavan kulttuu-
riympéristén muutoksien sekad historiallisen kerroksellisuuden suhteen tarkastelun
tyokaluiksi. Yhteenvetona voidaan todeta, ettd oma tutkimukseni hydédyntd&d omal-
le tieteenalalleni tyypillisid kéasitteitd ja niihin kytkeytyvaa teoriaa. Tutkimuskohteen
kannalta luova kaupunkikehittdminen nousee omassa tutkimuksessani erityiskasit-
teeksi, joka tarjoaa mielenkiintoisen ja monipuolisen késitteen havainnoida kulttuu-

riympéristén muutoksen taustalla vaikuttavaa ilmiota.

Rakennettuna ymparistond Jyvaskyldn Veturitallit kytkeytyvat osaksi rautateiden
rakentamista. Seuraava luku kasittelee rautatiehistoriaa ja Jyvaskyldn rautatiease-
ma-alueen rakentamista ja merkitystd. Tarkastelun olen aloittanut yleiselld tasolla,
tuoden esiin rautateiden rakentamisen vaiheita ja niiden merkitystd Suomessa, seka
sen jalkeen veturitallien rakennetun ymparistdn merkitysta ja roolia rautateiden toi-
minnallisena osana. TAmén jalkeen olen rajannut tarkastelun Bruno Ganholmiin, joka
on suunnitellut veturitallien alkuperéiset rakennuspiirustukset, josta tarkastelu siir-

tyy Jyvaskylan rautatieasema-alueeseen.
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2. RAUTATIE SUOMESSA

Kun kaupunkia tarkastellaan ajan saatossa muotoutuneena kulttuuriympéristéna,
muodostavat rautatieasema-alueet tyypillisesti mielenkiintoisen tarkastelukohteen.
Rautatieasemien rakennetut ympdaristét kuvastavat eri aikakausien uusimpia suun-
nitteluvirtauksia, jotka valittyvat alueellisesti mydés muuhun rakentamiseen. Rau-
tateiden rakentamisella on ollut merkittdva vaikutus kulttuurimme ja rakennetun
ympdaristdmme muotoutumiseen ja kehitykseen Suomessa. Monet asutuskeskukset
ovat kasvaneet taajamiksi juuri rautateiden mukanaan tuomien kulkuyhteyksien
ansiosta. Rautateilld on ollut myos positiivinen vaikutus teollisuuteen, elinkeinon
harjoittamiseen seka liikkumismahdollisuuksiin. Tamé& vaikutus on edelleen kult-
tuuriympaéristdssdmme nédhtavilla rautatieasemalle ja sen ldhelle sijoitettujen palve-
luiden muodossa, seka alueilla joissa teollisuuslaitoksia on sijoitettu rautateiden ja

asemien laheisyyteen.

Keskustelu rautateiden mahdollisesta rakentamisesta Suomeen kesti noin kym-
menen vuotta. Ajatus rautatien rakentamisesta nousi esille vuonna 1849, jolloin oli
kyse hevosvetoisesta rautatiestd. Ensimmaéisen rautatien rakentamispéitds tehtiin
vuonna 1857. Rautateiden avaamiin mahdollisuuksiin suhtauduttiin Suomessa pes-
simistisesti maaston aiheuttamien haasteiden vuoksi. Ensimmadisissd rautateiden
mainoksissa markkinointi kohdistui paddasiassa kansainvéliseen liikenteeseen: Tur-
ku-Pietari-valille. Rautateiden rakentaminen Suomeen oli liikenteen kannalta mer-
kittdva kddnnekohta. Kuljetusmuotojen valinen kiista kiytiin kanavien ja rautateiden
valilla. Vuoden 1849 ehdotus hevosvetoisen rautatien rakentamisesta liittyi Hameen

ldanin vesistdjen kanavoittamiseen.’! Rautateistd kayty keskustelu liittyi tiiviisti ky-

51 Valanto 1982, 3-4.



symykseen liikennemahdollisuuksien paranemisesta. Vuoden 1867 valtiopaivilla
esitettiin vield, ettd rautateitd rakennettaisiin vain tdydentdméaén sisdvesiverkostoa.
Rautatiekomissio esitti vasta vuonna 1879 vesiteista riippumatonta rataverkostoa.>?
Suomen rautateiden rakentaminen on ollut ensimmaéisestd vuonna 1862 rakennetus-
ta Helsinki-Hameenlinna rataosuudesta lahtien valtiolle keskitettya.>® TaAm& on kan-
sainvéalisesti katsoen harvinaista. Vain poikkeustapauksissa Suomessa on rakennettu
yksityisratoja padasiassa kaupunkien ja tehdaslaitoksien toimesta.>* Valtio-omistei-
nen rautatie on mahdollisesti vaikuttanut positiivisesti esimerkiksi raiteiden kunnos-

sapitoon seka hinnoitteluun.

Rautatiet ovat osa myo0s tdman paivan kansainvalistd keskustelua, jossa vaihtoeh-
toisia kulkumuotoja lentoliikenteelle kehitetddn, tutkitaan ja késitellddn ilmaston-
muutoksen ehkdisemiseksi. Suomen ympéristékeskus ja Sitra julkaisivat 15.1.2019
tiedotteen, jossa arvioitiin, ettei teknologiassa ja kompensaatioissa tapahtuva kehitys
tule ratkaisemaan lentoliikenteeseen liittyva padstéongelmia®. Kansainvalisten ju-
nayhteyksien kehittdmista ja selvitysty6td Suomessa tehddan talla hetkelld esimer-
kiksi Helsinki-Tallinna vélille, jolloin Suomella olisi mahdollista liittyd osaksi Rail
Balticaa®. Taman lisdksi suunnitellaan Suomen ja Ruotsin valistd sdhkorataa Tornio—
Haaparanta valille®’. Nahtavaksi jaa nouseeko rautatieliikenne Suomessa ja yleisesti
Euroopassa merkittavaksi ratkaisuksi ainakin osittaisena lento- ja matkustajaliiken-
teen korvaajana, seka tullaanko Euroopan sisdinen matkustaminen tulevaisuudessa
tekemaan raiteiden véalityksella. Tama voisi mahdollisesti tarkoittaa rautatieaseman-
seudun rakennetun ympdaristén uudelleen korostuvaa merkitystd kaupungin ja
alueen kayntikorttina. Jyvaskylan rautatieasema toimii merkittadvina liikenteen sol-
mukohtana myo6s tédndkin pdivana. Junaliikenteen lisdksi my6s pitkdnmatkan lin-
ja-autot tulevat ja ldhtevat Matkakeskuksen vierestd. Oma tutkimukseni kéasittelee
veturitallirakennusta. Rakennettuna ympéaristéné veturitallit ja niiden ldhiymparisto
ovat kuuluneet rautatieasema-alueen toiminnalliseksi osaksi. Seuraavassa luvussa
kasittelen veturitalleja ja niiden alkuperéistéd roolia rautatieasema-alueen rakennet-

tuna ymparistona.

52 Valanto 1982, 4.

53 Mikkonen 2001, 43-44.

b4 Valanto 1982, 5.

55 Lentémisen pédstot kasvavat, Syke& Sitra 15.1.2019.
56 Massa YLE 16.12.2018.

57 Mehtonen YLE 26.3.2018.
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2.1 Veturitallit Suomessa

Jyvaskylan ratavarikon alue ja veturitallit ovat rakentuneet rautatieasema-alueen
toiminnalliseksi osaksi. Veturitallien tulevaisuuteen liittyva keskustelu on kansallisel-
la tasolla toiminut merkkind kasvavasta kaupungista. Tdma johtuu todennakoéisesti
siitd, ettd veturitallit sijaitsevat yleensa ldhelld kaupunkien keskustoja, jonka vuoksi
keskusta-alueen laajentuessa rakennetun ympdaristén liittdminen ja uudistaminen toi-
minnalliseksi osaksi kaupunkitilaa on noussut kaavoituksessa esiin. Lahtdkohtaisesti
kaikissa veturitalleissa on ollut ndhtavillad vuosien kova kayttd, eika niiden LVI-varus-
tus ole vastannut aikamme vaatimuksia. Rakennettu ymparisté on kayttéluonteensa
vuoksi ollut 6ljyn saastuttamaa. N&in on ollut myos Jyvaskylan Veturitallien kohdalla.
Rakennuksen kohtalo nousi Jyvaskylan kaupungin kasvukeskustelussa esiin vuositu-
hannen vaihteessa. Esiin nousi my6s kysymys siitd, kenen ehdoilla purku- tai sailytta-

mispéaatoksia tehddéan.® Tasta jatkan lisdad luvuissa 2.4 ja 4.

Kun héyryveturit hallitsivat rataliikennettd, myds veturivarikolla vallitsi 1dhes tau-
koamaton tyéntouhu. Vetureita korjattiin, puhdistettiin ja huollettiin. Tallien tiiliseinat
mustuivat veturien savusta ja savu vaelsi pitkin tallitienoota, hoyrypilvien leijaillessa
hiljalleen taivaalle. Rautatieharrastajien kuvatessa hdyryvetureita on kuvien taustal-
la saattanut olla ndkyvissd my6s veturitallirakennus. Vanhemmissa veturitalleissa on
satulakatto ja uudempiin on rakennettu viisto pulpettikatto. Ajan mittaan veturitalle-
ja on tyypillisesti laajennettu, kattoa korottamalla ja ovia suurentamalla. Veturitallien
rakennettuun ymparistéén ja toimintaan on kulunut usein my6s muita rakennuksia.
Veturitalleja voidaan tyypitelld pohjamuodon, rakennusmateriaalin ja veturisijojen pe-
rusteella. Suorakaiteenmuotoisia, pienid veturitalleja on ollut pienimmilla asemilla.
Nama pienet tallit ovat usein olleet satulakattoisia, harja raiteen suuntaisesti olevia yh-
den tai kahden veturin puisia tallirakennuksia. Suurin osa veturitalleista on kuitenkin
ollut puolikaaren muotoisia, kddntélavan ymparille tehtyja punatiilirakennuksia. Kdan-
tolavan ja pilttuun valissa on usein ollut rakennettuun ympéaristdon jatettya tilantyhjaa
ty6suorituksia ja veturien seisottamista varten. Vanhemmissa talleissa on ollut harja-

katto, harja kohtisuoraan raiteille ja uusimmissa taaksepéin laskeutuva pulpettikatto.>

58 Toivakka KSML 2.2.2003.
59 Kerinen, Resiina 2/1998, 6—7.
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Veturitallien rakennettuun ymparistéon tyypillisesti kuuluneita muita rakennuksia
ovat olleet esimerkiksi vesitorni, toimisto- ja sosiaalitilat, korjauspajat ja lampokeskuk-
set. Edella mainitut rakennukset olivat osa my6s Jyvaskylan ratavarikon rakennettua
ympdaristéa, joka on ndhtavilla rakennuksineen kuvassa 3. Tehokas huoltotyd on vaa-
tinut varaosa- ja tarveainevarastojen pitdmisté. Veturitallien kayttotarpeen poistumi-
sen my6td monet niistd on purettu tai myyty ja ne ovat vaihtaneet kayttétarkoitustaan
Jyvaskylan Veturitallien lailla. Uusimmat s&dhké- ja dieselvetureille suunnitellut tallit
ovat padsdantodisesti suorakaiteen muotoisia.®® Tutkielmassani kéasittelen vain hoyry-

vetureille rakennettuja veturitalleja.

Veturitallien kayttétarve 18hti laskemaan 1900-luvun puolivalin jalkeen rautateihin
kytkeytyvan teknisen kehityksen seurauksena. Rautateiden sdhkdéistdminen ja poltto-
aineella kayvat veturit syrjayttivéat liikkenteellisen tarpeen hdyryvetureille ja 2000-luvun
alkuun mennessd myo6s kayttdétarpeen hoyryvetureille rakennetuille veturitalleille ja

ratavarikoille.

2.2 Bruno Granholm ja
rautatiearkkitehtuuri

Jyvaskylan rautatien rakentaminen ajoittuu vuosien 1890-1910 véiliin, jotka olivat
rautatierakentamisen huippukautta ja samalla myés Bruno Granholmin vaikutus-
aikaa.®! Kyseisend ajanjaksona rautatieverkosto laajeni kaiken aikaa. TAm&a merkitsi
my06s rautateihin liittyvien rakennuksien, kuten asemien, konepajojen, ratavarikkora-

kennuksien seka rautatieldisten asuintalojen rakentamista.®?

Bruno Granholmin ura alkoi piirtdjana vuonna 1892. Samana vuonna hanesta tuli
rautatiehallituksen arkkitehti.®® Kun Bruno Granholm aloitti vuonna 1892 rautatei-
den pddtoimisena arkkitehtina, vastasi han aluksi yksin Rautatiehallituksen kaikes-

ta rakennustoiminnasta.®* Tuolloin radanvarteen alkoi ilmestya kansallisromanttisia

60 Keréinen, Resiina 2/1998, 7.
61 Reijonen 1998.

62 Huvila 2017.

63 Valanto 1982, 9.

64 Huvila 2017.
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vaikutteita omaavia rakennuksia.®® N&in ollen Bruno Granholmin vaikutuksen rau-
tateiden rakennettuun ympérist66n seka konepajojen arkkitehtuuriin voidaan katsoa
olleen merkittdva. Suomen rautatiearkkitehtuurin kansallisromanttinen kausi henki-

16ityy hdneen®®.

Jyvaskylda-Haapaméki oli Granholmin ensimmadinen rataosuus, jolle hdn suunnitteli
kaikki asemarakennukset. Hanen Jyvaskylddn suunnittelemansa IlI-luokan tyyppi-
asema (asemarakennus) viittaa koristemuodoiltaan sveitsildis- ja norjalaistyyleihin.®”
Bruno Granholm suunnitteli Jyvaskylan asemarakennuksen ensimmadiset piirustuk-
set vuonna 1896°. Arkkitehtuuriltaan Jyvaskyldn asema oli poikkeava Suomeen
aikaisemmin rakennetuista rautatieasemista ja koko rataosan asemat edustivat Suo-
men rautateiden kansallisromanttisen puuarkkitehtuurin huippua.® Tamén voidaan
katsoa nostavan Jyvaskylan rautatieasema-alueen merkitysta kulttuuriperinténa niin
kansallisella kuin my6s paikallisella tasolla: Jyvaskyldn rautatieasema-alue edustaa
rakennettuna ympéristéna rautatierakentamisen huippukautta ja Granholmin ensim-
maistd kokonaan suunnittelemaa rataosuutta, joka on suunniteltu Granholmille omi-

naiseen tyyliin.

Muita rataosuuksia, joihin Bruno Granholm suunnitteli asemat, ovat muun muassa
Helsinki-Turku, Savonlinna-Einesvaara, lisalmi-Kajaani ja Jyvaskyld-Suolahti. Gran-
holm on suunnitellut my6s laajennuksia moniin vanhempiin asemiin seka erilaisia

pysakkirakennuksia, jotka sijoittuivat pienille liikennepaikoille.”

Granholmin arkkitehtuuri muutti luonnettaan vuoden 1906 tietdmilla: yksityiskoh-
tia valtasi jugend. Granholmin suunnittelemat katot pysyivat vield raskaina. Asemat
yksinkertaistuivat muun muassa Helsingin ja Turun valilla. TAhén tyylimuutokseen on
mahdollisesti vaikuttanut Helsingin asemakilpailun ehdotukset vuonna 1904. Vaikka
jugendin piirteet kasviaiheineen ja varityksineen ovat nahtavilla selvasti asemasuun-

nittelussa, mitdan rataosaa ei ole rakennettu puhtaasti tdhan tyyliin.”!

65 Tyveld & Virkki 2016, 39.

66 Huvila 2017.

67 Jyvéskyldn modernin rakennusperinnon inventointi 2012—2014, Jyviskyldn rautatieasema-alue, KSM.
68 Reijonen 1998.

69 Jyvéskyldn modernin rakennusperinnén inventointi 2012—2014, Jyvéskyldn rautatieasema-alue, KSM.
70 Tyveld & Virkki 2016, 39.

71 Huvila 2017.
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2.3 Rautatie Jyvaskylassa

” Jyviskyla viettdd tdnddn juhlaa, tulevaisuuden,
toiveidensa toteuttamisen suurta juhlaa.
Louhen valta on murrettu,

jarvien jdit eivit endd tastd lahtien sulje sitd vuosittain
monikuukautiseen vankeuteen.

Rautainen kiiltava kiskopari kaartelee

lapi valkoisen lumen tuoden elimid, edistysta,
katkeamatonta aineellista

ja henkistd vaurastusta.

Se on uuden ajan koitto Keski-Suomelle
jonka juhlaa tddlld vietimme.”

Lainaus seminaarinjohtaja Yrjé Koskisen pitdmdstd
puheesta Jyvdskyldn rautatieaseman avajaistilaisuudesta 30.10.189772

Granholmilla on ollut merkittava vaikutus Jyvaskyldn rautatieaseman rakennettuun
ympdaristdon, seka sitd kautta Jyvaskyldn kaupunkitilaan. Asemapuisto seka siihen
kuuluvat rakennukset muodostavat Veturitallien lisdksi rautatieasema-alueeseen rau-
tatieperinteesta kertovia historiallisia kerrostumia. Tadmé& aluekokonaisuus on osittain
nahtavilld sivun 383 ilmakuvassa, joka on vuodelta 1950. Kuvaa tarkasteltaessa on
kuitenkin otettava huomioon rakennetun ympéristén vaiheittain tapahtunut muutos,
joka kuvassa on jo alkanut. Tasta jatkan lisda luvussa 3. Vanhat asemarakennukset
ja Jyvéaskylan Veturitallit edustavat vuosisadan vaihteen rakennustapaa. Granholm
on suunnitellut Jyvaskylan alkuperdisen asemaymparistdn, joten hanet on keskeista
nostaa tutkielmassa esiin. Granholmin tekem& kolmen tallin tyyppipiirustus veturital-

leista on nahtavilla tutkielmani alkupuolella sivulla 6.

Uusi vaihe alkoi Jyvaskylan liike-eldmé&ssa vuonna 1897, kun rautatie avattiin liiken-
teelle. Rautatieasema muodostui kaupungin uudeksi kiintopisteeksi ja tdsta runsaasti
ihmisid yhteen kokoavasta paikasta kiinnostuivat erityisesti kauppiaat. Asemakadun
varteen ilmestyi monia matkailijoille suunnattuja liikeyrityksid, kuten esimerkiksi ho-
telli Wahlgren (vuodesta 1912 hotelli Jyvdskyld). Kauppakatu kuitenkin sailytti roolin-

sa Jyvaskylan liike-elamén keskuksena.”

72 Brummer 1916, 328.
73 Jéppinen 2005, 174.
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Kuvat: Tapio Kerdnen, Jyvdskyldn Veturitalli 22.7.1968. Savutorvet ovat pai-
kallaan talleja 1-2 lukuun ottamatta. Savutorvien tehtdvd oli ohjata héyry-
veturin tuottama savu ulos talleista. Talli 1:n sivuseindlld on havaittavissa
siind vieldkin paikallaan oleva kevyt nosturi. Vanhimman pdddyn rdystédsko-
ristelu on myds kuvassa ndhtdvilld.
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Rautatietd odotettiin Jyvaskyldan pitkdan, ja aiheesta kaytiin aikanaan paljon keskus-
telua. O.J Brummer, kuvaili rautatieta liikkeen mahtavimmaksi vivuksi ja elvyttajaksi.
Keski-Suomen radan tarina alkaa ennen itse radan rakentamista. Vuoden 1867 val-
tiopaivilla rautatien péaédlinjojen suunnittelu nostettiin ensimmaista kertaa esille. 1872
valtiopdiville jatettiin esitys, jossa Keski-Suomen kautta kulkeva poikkirata mainittiin
ensimmaisen kerran.” Jyvaskylan lapi kulkevasta radasta kaytiin kiivasta poliittista
keskustelua, erityisesti rahallista puolta pohdittiin paljon. Keski-Suomen radasta kayty
taistelu kesti noin kolmekymmentéa vuotta, jonka jalkeen rataa alettiin rakentaa helmi-

kuussa vuonna 1895.7°

Ennen rautatien rakentamista, Keski-Suomen keskuksena toimi Paijdnne, mutta kos-
ka silld ei ole suoraa yhteyttd mereen, oli tavarat kuljetettava maateitse rannikon ja
Vadksyn (Anianpelto) vélillA. Kun rautatie saatiin Lahteen asti vuonna 1870 ja Vesi-
jarven kanava vuonna 1871 valmistui, Keski-Suomen liikenneyhteydet paranivat en-
simmadisté kertaa merkittdvasti. Rautatien rakentaminen Jyvaskyldan 1897 oli tarkea
liikenteellinen kehitys askel koko maakunnan kannalta.”® Jyvaskylan liike-elama oli
1880-luvulla hiljaista ja polki pitkdan paikoillaan. TAma jatkui osittain 1890-luvulle,

melkein siihen asti, kun Jyvaskylan kaupunki sai rautatiensa.””

Jyvaskyladn ja Haapaméen valinen rataosa oli Keski-Suomen ensimmaéinen rautatie.
1800-luvun tapaan rautatierakennukset rakennettiin tyyppipiirustuksien mukaan, jo-
ten rautatierakennuksista ja asemista tuli kesken&dén tyylillisesti samankaltaisia.”® Kun
rautatie valmistui Jyvaskyladn 1897-luvulla, silla oli laajakantoiset seuraukset Jyvas-
kylan kauppaan. Paikallisten odotukset olivat nousseet rautatien mukanaan tuomien
vaikutusten suhteen korkealle ja osittain tAmé&n johdosta aivan kaikkia toiveita rau-
tatie ei kyennyt tayttdmaan. TAma johtui siitd, ettei rata paattynyt Jyvaskyldédn, joten
se tarjosi nain ollen mahdollisuuden uusien liikekeskuksien synnylle. Suolahden ase-
ma muodostui tuolloin Jyvaskyldn asemaa vilkkaammaksi. Rautatielld ja Jyvaskylan
asemalla oli silti kaupungin talouteen positiivinen vaikutus, silld kaupungin yrityksien

tuottamat verotulot nousivat melkein kaksinkertaisiksi rautatien saapumisen jalkeen.”

74 Brummer 1916, 289.

75 Brummer 1916, 324.

76 Ahvenainen 1993, 40—39.

7 Brummer 1916, 200.

78 Jéppinen & Juusela 1978, 88.
79 Brummer 1916, 213.
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Sivun kuvat ovat Jussi Jdppisen ottamia. Ne havainnollistavat Jyvdskyldn
kaupunkikuvallista muutosta Jyvdskyldn ratavarikon alueella.
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Samana vuonna, kun rautatie rakennettiin Jyvaskyldén, alkoi hiokkeen ja paperin
valmistus Adnekoskella. Tésta vuotta mydhemmin alkoi Jdmsénkoskella selluloosa- ja
paperiteollisuus. Junaradasta huolimatta, metsateollisuuden lisdksi Keski-Suomeen
muodostui hyvin vdhan suurteollisuutta ennen ensimmaéistd maailmansotaa. Muusta
teollisuudesta toimivat kuitenkin hyvéna esimerkkind Anton Fredriksonin kravatti-
ja lakkitehdas (1887), Koskensaaren tehdas Petdjavedella, Vaindldn telakka- ja kone-
paja seka Tikkakosken konepaja.®

Jyvéaskylan aseman paikaksi suunniteltiin alun perin Tauluméked, jonne rata olisi
kulkenut Harjun takaa. Kyseisessa suunnitelmassa Jyvaskylan asemalta olisi mennyt
noin kahden kilometrin pituinen satamarata Jyvasjarven rantaan. Taulumaki kuiten-
kin koettiin tuolloin sijainniltaan liian syrjaiseksi. Ranta-alue alkoi sijoituspaikkana
kerdtd enemman kannatusta, vaikka sijaintiin liittyi ongelmia erityisesti maaperan ja
kustannuksien suhteen. Insinddrien kartoitettua erilaisia mahdollisuuksia, voitti ran-
nan kautta kulkeva rata kilpailevat ehdotukset ja asema méaéarattiin nykyiselle sijainnil-
leen asemakadun padhéan, Jyvasjarven rantaan. 8 Rautatie rakennettiin Haapaméelta
Jyvaskyldan ja sieltd Suolahteen parissa vuodessa. Aseman sijainnista kiistelemisen
lisdksi my0s alueen vaikea maasto oli yksi vaikeuttava tekija Keski-Suomen rautatietd
suunniteltaessa, ja juuri tasta syystd rataosuudesta tuli suhteellisesti kallein siihen
mennessa rakennetuista. Savon ja Pohjanmaan padradat yhdistettiin Keski-Suomen
kohdalta 1917, jolloin valmistui Pieksdmaen rataosuus. Tastd yhdysradasta tuli mer-

kittava niin tavarankuljetuksen kuin matkustuksenkin kannalta.®?

Keski-Suomen rautatielld on ollut merkittdva vaikutus alueen rakennetun ymparis-
ton muotoutumiseen ja kehitykseen, jolla on todenndkéisesti ollut vaikutusta myos
kulttuuriympéristén muuhun rakentamiseen. Rautateiden rakennettuun ympéaris-
toon liittyva merkittdvyys johtuu todennédkoisesti niiden liikenteellisesti merkittavasta
asemasta: rautatieasema-alueiden kaupunkikuvallinen asema on ollut merkittava ja
niiden ymparist66n on sen vuoksi haluttu panostaa. Jyvaskylan asemarakennukset,
veturitallit mukaan lukien, edustavat rautatierakentamisen huippukauden rakenta-
mista. Rautatien saapuminen Jyvaskyldin on toiminut historiallisena kddnnekohtana,

jossa paaasialliseksi kulkumuodoksi vesireittien sijaan on noussut raideliikenne.

80 Ahvenainen 1993, 40—41.
81 Brummer 1916, 325.
82 Jéppinen & Juusela 1978, 85.
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Mikali asema-alue olisi paatetty rakentaa Taulumaéelle, myds veturitallien sijainti
olisi eridva verrattuna tdhan paivaan, koska veturitallit ovat perinteisesti kuuluneet
rautatieasema-alueen rakennettuun ymparistéon. Tauluméelld sijaitseva asema oli-
si todennékoisesti myds ohjannut keskustan rakennetun ympéristén kehittymista ja
vaikuttanut siten esimerkiksi Lutakon alueen ja rantaviylan rakennetun ympéariston

muotoutumiseen.

Jyvaskylan rautatieasema ja pitkdn matkan liikenndéinti sijaitsevat vield tdnékin pai-
vana samalla alueella, johon rautatieasema on aikanaan pééatetty rakentaa. Rautatien
keskeistyminen liikennemuotona ja rautatieaseman sijainti ovat yli sadan vuoden ta-
kaisia tekijoitd, joilla on ollut merkittava vaikutus kaupungin muotoutumiseen. Rau-
tateiden rakentaminen ja niihin liitettdvd merkittdvyys nousevat tarkastelun pohjalta
osatekijoiksi, jonka vuoksi veturitallit ovat rakentuneet ja mahdollisesti sailyneet osa-
na tdman paivan kaupunkikuvaa. Seuraavassa luvussa kasittelen tarkemmin syita
veturitallien sailyttdmisen takana ja rakennetun perinnén merkitysta paikallisena voi-

mavarana.

2.4 Rakennussuojelu kaupungin voimavarana

Rakennusperinnén padasiallinen sailyttdmisen keino on rakennusten ja ympéaristo-
jen suojeleminen. Suojelukeinoja ovat esimerkiksi lainsdadantd ja kaavoitus, joka on
kuntien ja kuntayhtymien vastuulla: maakuntakaavat, asemakaavat ja yleiskaavat.
Kaavoituksen perustana on maankaytto- ja rakennuslaki, tdméan lisdksi rakennuk-
sia voidaan suojella myos erityislaeilla.®® Veturitallien kohdalla kaavoituksen kannalta

merkittdvimmat tekijat ovat rautatiesopimus sekd maankaytt6- ja rakennuslaki.

Jyvaskyldn Veturitallien arvottaminen rakennusperintdénéd kytkeytyy osaksi valta-
kunnallista rautatieasema-alueiden arvottamisprosessia, jossa asiantuntijat, tutkijat
ja kulttuuriperintéa vaalivat organisaatiot selvittivat rautateihin kytkeytyvan raken-
netun ympéaristén tilahistoriaa ja sen sisallddn pitdmaa rakennushistoriallista arvoa
niin paikallisella, kuin my6s kansallisella tasolla. Rautatieasema-alueet méaaritettiin

rakennushistoriallisesti arvokkaiksi. Jyvaskyldn rautatieasema-alue kuului suojel-

83 Rakennettu kulttuuriympéristo, Museovirasto 2019.
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tavien kohteiden joukkoon alueiden omistajien, haltijoiden ja ympéaristoéministerion
kesken 22.9.1998 solmitussa rautatiesopimuksessa, jolla rautateiden historiallisesti
arvokkaiden rakennettujen ymparistdjen sailyvyys haluttiin turvata. Sopimuksen pii-
riin kuuluvien rakennuksien katsotaan edustavan kyseisen toimialan rakennushisto-

rian parhaiten séilyneitéd esimerkkeja.®*

Jyvaskylan rautatieasema-alueen suojeleminen, veturitallit mukaan lukien, oli esilla
jo vuonna 1986.% Keski-Suomen museo antoi 11.9.1995 lausunnon jossa Jyvaskylan
Veturitallit sekd sen edesséa oleva kddntépdyta katsottiin suojelun arvoisiksi kohteiksi.
Vanhimmat tallit mééritettiin suojelunarvoiseksi ja uusimpien tallien kohdalla pelkas-
tdan kaantopoydan ymparilld oleva rakennuksen puolikaaren muoto oli suojeltava.®®
Varsinaisessa rautatiesopimuksessa Jyvaskylan Veturitallit eivat ole mukana erillisen&d
kohteena, mutta rakennus on mainittuna sopimuksen yleistekstiss&®’. Keski-Suomen
museon lausunnon pohjalta Jyvaskylan kaupunki suojeli rakennuksen yksittdisena

kohteena asemakaavalla 12.3.2001°% rakennetun ympariston muutosprosessissa.

1999 vuonna saddetty maankaytto- ja rakennuslaki takaa kansalaisille mahdollisuu-
den osallistua asioiden valmisteluun. Laissa méé&ritetddn, ettd kaavoitusprosessissa
tulee ottaa huomioon osallisten oikeus osallistua kaavoitusprosessiin. Osallisilla tar-
koitetaan niita yksil6ita ja yhteis6ja joihin kaavamuutos vaikuttaa.®® Lutakosta on tehty
dokumentti *Taistelu Lutakosta’”, joka nostaa esiin osallistumisen tarkeyden osana
kaavoitusprosessia. Jelmun toimintaa kaavailtiin siirrettavaksi Jyvaskylan Veturital-
leille. Dokumentti nostaa esiin nuorisoyhteisén aseman kaupunkiyhteiséssad ja nuo-
risoyhteis66n kohdistuneita ennakkoasenteita. Ennakkoasenteisiin on mahdollisesti
myo6s vaikuttanut se, ettd Jelmu ry:n toimintaa pyorittavat vapaaehtoiset. Esiin doku-
mentissa tulee myo6s yksilondkemys elokuvaa varten tehtyjen haastatteluiden muodos-
sa. Tutkimuksessa osallisten védlisen vuorovaikutuksen tarkastelu on rajattu julkiseen

keskusteluun, jota kéasitelladn luvussa 4 keratyn sanomalehtiaineiston kautta.

Mink& vuoksi vanhoja rakennuksia tulisi séilyttdd? Menneisyys on olennainen osa

84 Rauatiesopimus 1998.

85 KSM, Lausuntopynto 4.8.1986.

86 Andersson, Lausunto Jyvéskylidn rautatieasema-alueen séilytettévistid rakennuksista
koskien asemaravintolaa ja veturitallia, KSM 11.9.1995.

87 Rauatiesopimus 1998, Jyviskylian rautatieasema-alue.

88 Asemakaavan muutos selostus: Jyvaskylidn kaupungin 1. kaupunginosan katualuetta, 3. kaupunginosan katu- ja
puistoaluetta seka 4. kaupunginosan rautatiealuetta , kaavatunnus: 04:020 12.3.2001.

89 Maankiytto- ja rakennuslaki 1999/132.

90 Lutakko Dokumentti 2016, Youtube 15.11.2019.
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identiteettia, oli kyse sitten maan, paikan, kansakunnan tai ihmisen identiteetista. Pai-
kat, eli erilaiset kulttuuriympéristot heijastavat menneitd kerrostumiaan ja pitavat si-
salldadn viesteja siitd, miten niissd on aikaisemmin eletty. Vaikka menneisyys ei ole
lasnd nykyhetkessé, ovat sen rakenteelliset muistot hioutuneet osaksi nykyistd raken-
nettua ympéristéd. Esimerkiksi Jyvaskylan Veturitallit toimivat tastd hyvana esimerk-
kind. Nama sailytetyt rakenteelliset kaupunkitilan muistot heijastavat sitd mennytta
aikaa, joka halutaan liittda osaksi myds tdman paivin kaupunkitilaa ja sitd kautta kau-
pungin kulttuuriymparistéa. Historiallisesti kerrostunut kulttuuriymparisté muodos-
taa kaupunkibrandin rakennuspalikan, jota ei aina oteta huomioon kaupunki brandin
rakentamisessa.’! Vaikka historiallisesti kerrostunut kulttuuriympéristoé ollaan alettu
tiedostamaan kaupunkien moniulotteisena voimavarana, sitd ei aina haluta tai osata
valjastaa tehokkaaksi osaksi kaupungin bréndia (eli imagoa) ja sitd kautta markkinoin-

tia.

Rakennettu kulttuuriperintd toimii kaupungin rakennetussa ympéristdsséa tilaan ja-
tettyind aineellisina kappaleina, jotka kuuluvat ja ovat mukana muodostamassa kau-
pungin tarinaa. Ne muistuttavat meitd sukupolvista jotka ovat olleet td4lla ennen meita
ja siten asettavat meidat osaksi ajallista jatkumoa. Huomioitavaa on, ettd vaikka Kes-
ki-Suomen museo maarittdd Jyvaskylan Veturitallit osaksi arvokasta rautatieaseman
rakennettua ymparistod, ei verkossa nahtéavilla oleva RKY*?:n kartta valtakunnallisesti
merkittdvastd rautatieasema-alueesta ylety Jyvaskylan Veturitalleille tai nosta raken-
nusta esiin yksittdisend rakennuksena. Kulttuuriperinnén arvon séilymisen kannalta
on tarkedd, ettd myods perintdon kytkeytyvid merkityksid seka tietoa véalitetddn eteen-
péin ja tuodaan esiin. Tama tukee myds yksilon ja yhteisén suhdetta omaan kulttuu-
riperinté6nsd. Koska rakennuksen historiaa ei ole avattu rautatieaseman historiaa
kasittelevien verkkopalveluiden yhteydessd, pyrin selvittdmaan Jyvaskyldn Veturital-
lien tunnistamista rakennusperinténd kaupungin rakennetusta perinndsté kertovissa

verkkopalveluissa luvussa 4.3.

Milla tavalla rakennusperinté voi toimia paikallisena voimavarana? Kulttuuriperinnén
kayttoon liittyvid arvoja voi peilata ranskalaisen Xavier Greffen méaaritelmiin suhteut-

taen?, joiden tarkastelua olen syventanyt kotimaisella kirjallisuudella arvoja koskien:

91 Seppénen 2018, 45.
92 RKY, Jyviskylén rautatieasema 2019.
93 Xavier Greffe (s.1944) on toiminut taloustieteen professorina ja julkaissut tutkimuksia luovasta taloudesta.
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1. Taiteellinen ja esteettinen arvo — Rakennetun ympéaristén merkitysta rakentaa
sen historian lisdksi my6s sen nykyinen kayttétarkoitus. Kun kayttéluonne otetaan
huomioon tatd arvoa tarkasteltaessa, on mahdollista katsoa Jyvaskylan Veturitallien
tukevan ja tuottavan Jyvaskyldn kaupungille moniulotteisesti esteettistd, taiteellista
ja elamyksellistd arvoa. Ndin katsottuna korostuu myods luovan kaupunkiheittdmisen
nakokulmasta rakennuksen merkitys ja potentiaali alueellisena vetovoima- ja imago-
tekijand, johon kuuluu my6s rakennuksen merkitys rakennusperinténd. Eksteriéorin
kunnostuksessa rakennuksen esteettinen arvo kaupunkiymparistossa palautettiin ra-
kennukselle. Jyvaskylan Veturitallien eksteri6éri tuo alueen rakennettuun ympdris-
toon historiallisen kerrostuman, joka kuvastaa alueen entistd kayttéluonnetta. Nama

tekijat ovat muodostamassa ja osa alueen nykyistd merkitysté ja imagoa.

2. Kasvatuksellinen arvo — kulttuuriperintd ja sithen kytkeytyva ymparisto toimivat
hyodyllisind opettamisen ja oppimisen tyékaluina. Kulttuuriperintékasvatuksen tavoit-
teena voidaan pitdd pyrkimystd kehittdd yksilén ja yhteisén kykya havainnoida, ym-
martdd ja arvostaa omaa ymparist6aan®*. Ymparistoa tarkastelemalla on mahdollista
herattda yksilo ja yhteisé pohtimaan syité ja tarkoituksia ympériston muotoutumiselle
ja siind havaituille yksityiskohdille®>. Myo6s veturitallien tilassa olevat aineelliset raken-
teet ja symboliset elementit pitdvat sisdllddn syy-seuraus suhteita, kuten esimerkiksi
veturitallien nimi, rakennuksen eteen jatetty ympyra ja tallien jarjestelméllinen suu-
rentuminen. Tallien numerot ovat nakyvissd rakennuksen eksteri6orid tarkasteltaes-
sa. Jyvaskylan Veturitallien rakennettu ymparistd pitda sisédlladn elementtejd, joita on
mahdollista hyodyntéa tarkastelu- ja tutkimuskohteena osana kotiseututuntemusta ja
ympadristokasvatusta. Historiallisen kulttuuriympéristén hyédyntdminen osana opetus-
ta vahvistaa oppilaiden suhdetta ympéaristoon®®. Kasvatuksellisen arvon voidaan katsoa
muodostuvan myos tilan kaytosta: toimiessamme tilassa havainnoimme ympéarist6dm-
me ja se muodostuu osaksi oppimis- ja toimintakokemusta, joka johtaa tunnepohjaisen
suhteen muodostumiseen ymparistén kanssa®. Nain voidaan katsoa, ettd pelkastaan
veturitallien hyddyntdminen osana toimintaa luo rakennukselle perinnéstd kumpuavaa
kayttoarvoa. Rakennus hyoédyttdd paikallisia nuoria syrjaytymista ehkdisevdna palvelu-

na, lisdten myos nuorten mahdollisuuksia harrastaa ja kokoontua yhteen.

94 Tornberg & Venéldinen 2008, 67.
95 Puolamiki 2008, 58.
96 Puolamiki 2008, 63.
97 Puolamiki 2008, 63.
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3. Informaatio- ja tutkimusarvo — Tahan arvoon voidaan liittda Jyvaskylan Veturi-
tallien viranomaistaholta selvitetyt ja maéaritellyt rakennushistoriallisesti merkittavat
piirteet, jotka kuvastavat ja ilmentdvat vuosisadan vaihteen rakennustapaa. Infor-
maatioarvoksi voidaan katsoa kohteen alkuperdisen kayttotarkoituksen ndkyvyys ra-
kennetun ympériston tdman hetkisessa tilassa®®. Tamé& nostaa rakennukseen ja sen
ymparistodn tehdyt muutokset tarkasteltavaksi tekijaksi, joita tutkimuksessani tarkas-
telen autenttisuus ja integriteetti kasitteiden avulla. Rakennetun ympéaristén aineelliset
rakenteet itsessddn rakentavat rakennuksen informaatio ja tutkimus arvoa. Rakenne-
tun ympéaristén aineelliset rakenteet pitdvat sisdlldén informaatiota rautatieliikenteen
teknisesta kehityksestad ja muutoksesta. Myds oma tutkimukseni on osoitus rakennuk-

sen tutkimuksellisesta arvosta.

4. Asumis- ja kiinteistoarvo — perinnon sailytykselld voidaan tayttd4d monien kotita-
louksien, yritysten ja paikallisten viranomaisten tarpeita ja vaateita. Jyvaskyldn Veturi-
tallit palvelevat tdssa yhteydessa paikallisia, viranomaisia ja yrittajyytta tdssa suhteessa

monella tapaa, kuten jo edelld on avattu.

Kulttuuriperinnén sisalldan pitdmien arvojen pohtiminen on ongelmallista. TAmé& joh-
tuu osittain siita, ettd arvo kytkeytyy kéasitteend olennaiseksi osaksi taloutta. Arvo on
monitahoinen ja itsessddn arvolatautunut termi. Arvottamisen ndenndinen vaivatto-
muus on johtanut siihen, ettd arvotuksen kohteet pyritddn ndkeméaén niiden rahallisen
arvon kautta, joka tekee arvotuksen kohteista helposti verrattavia toisiinsa nahden.
Téallainen arvottaminen asettaa vaaran sokaistua ja mitata arvoa pelkéstdan ostovoiman
ja rahallisen arvon kautta. Kulttuurin ja sitd kautta kulttuuriympéristén kokonaisval-
taisen arvon ymmartadmiseksi on tidrkedd huomioida myos rinnakkaiset arvot, vaikka ne
eivat olisi numeerisesti helposti ilmaistavissa.”® Jyvaskyldn Veturitallien kohdalla kes-
keisimmiksi tekijoiksi tutkimuksen kannalta nousevat juuri ndma rinnakkaiset, peh-
medt ja aineettomat arvot. Mikali Jyvaskylan kaupunki olisi aikanaan paattanyt purkaa
koko asemanseudun ja rakentaa sen taysin uudelleen, ei asemanseutu todennékdisesti
pitdisi sisdllddn urbaania kulttuuri- ja nuorisotilaa. My6s merkittava kulttuuriperintd

Jyvaskylalle tarkeasta kehitysvaiheesta olisi asema-alueen mukana havinnyt.

98 Nyman 2009, 16.
99 Heikkilad 2013, 118—119.
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Xavier Greffen ajatuksien mukaan kulttuuriperintéd on tarkeda katsoa sen markki-
na-asemaa syvemmin, jossa se ndhdaan vain hydédykkeenéa - ei uutta luovana ja tuotta-
vana, vaan pelkdstddn monopolimaisesti omistettavana. Kulttuuriperinté tulisi ndhda
varastona voimavaroja, joilla luodaan uuden tyyppisiéd palveluja niin paikallisille, kuin
ulkopuolisille. Kun kulttuuriperintéd katsotaan tastd ndkokulmasta, siirrymme uu-
delleen tuotettavien resurssien, arvon nousujen ja uusien tydpaikkojen pariin. Perintd
onkin osa tuottavaa markkinaa. Ratkaiseva tekiji onkin 16ytd4, arvioida ja tuottaa pe-
rinndn parissa toimivia palveluja. Tata voidaan pitdd tdman hetken yhtena keskeisim-
mistd teemoista paikallisessa ja kansainvéalisessd kulttuuriympéristo-keskustelussa.
Ympdaristoministerion kulttuuriymparistéstrategia 2014-2040 nostaa kulttuuriympé-
ristdjen arvojen tunnistamisen keskeiseksi haasteeksi Suomen kulttuuriympéristéja
koskevassa kehitystydssa. Strategia linjaa olemassa olevan rakennetun kulttuuriympa-
riston hyvan hoitamisen olevan keskeinen kestavan kehityksen tekija ja nostaa maail-
manlaajuisen kilpailun keski6dn ymparistévastuun ja yhteiskuntavastuun!®. Sit4, etta
kulttuuriymparisté ndhdddn Suomessa voimavarana, tukee myds 2017 vuonna julkais-
tu kulttuuriympéristé barometri, jonka mukaan jopa 87% suomalaisista pitdad kult-
tuuriymparistdjen séilyttdmista todella tadrkedna tai tdrkednd asiana'®l. Tutkimuksen

tulokset on keratty noin 40 000 vastaajan aineistoista.!?

Rakennussuojelu ja rakennusperinnén vaaliminen ovat kaytdnnossad rakennuksen
hoitamista, korjaamista ja hyédyntamistd rakennukseen kytkeytyviad arvoja sailyttden.
Kunnossapidolla, jossa tunnistetaan rakennuksen erityispiirteet, voidaan ehkaista
suurten korjausten ja vaurioiden syntymistéd. Kun korjauksia suunnitellaan, on tarkeda
tutkia ja ymmartda rakennuksen toimintaperiaatteet. Teknisen tiedon lisdksi olennais-
ta on rakennushistorian selvittdminen. Erilaiset tutkimukset ovat my6s tarpeellisia, esi-
merkiksi kunto- ja sisdilmatutkimus. Tdmé&n vuoksi kohteiden kunnostamisessa, sen
suunnittelussa ja toteutuksessa suositellaan kaytettavaksi ammattilaista. Joskus kor-
jaustoissa joudutaan myos korjaamaan edellisten korjauksien virheitd.!%® Jyvaskylan
Veturitalleille teetettiin ennen muutosprosessin aloitusta muun muassa kuntoselvitys,
jonka toteutti Engel Palvelut Oy vuonna 2002. Asbestikartoitus ja yldpohjan mikrobitut-

kimus tehtiin samassa yhteydessa. Perustusten ja pohjarakenteiden sek pilaantunei-

100 Kulttuuriympéristostrategia 2014—2040, Ympéristoministerio 2014, 14.
101 Kuttuuriympéristobarometri, Museovirasto& Ympéristoministerio 2017, 14.
102 Kuttuuriympéristobarometri, Museovirasto& Ympéristoministerio 2017, 3.
103 Rakennettu kulttuuriympéristo, Museovirasto 2019.
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suus tutkimuksen teki Viatek Oy. Samassa yhteydessé pilaantuneisuus tutkimuksen
kanssa AT-Sisdilma Oy teki rakennukseen sisdilmatutkimuksen. VR-Yhtyméa Oy teetti
2000 ymparistoteknillisen maaperatutkimuksen. Edelld mainittujen tutkimuksien ja
kartoituksien lisdksi Jyvaskyldn Yliopiston Ymparistétutkimuksen keskus teki kaksi
melunmittausta danen kulkeutumisesta Veturitallien ulkopuolelle.’® Rakennukseen
oli my6s tehty aikaisempia korjauksia erilaisilla tiililimityksillad verrattuna alkuperai-

seen, jotka taytyi ottaa kunnostuksessa huomioon

Taloustieteen ndkdkulmasta vanhojen rakennuksien kunnostusta voidaan pitda kan-
nattavana ratkaisuna materiaalien sdastymisen vuoksi. Suomen kokonaisjatemaara oli
vuonna 2017 yhteensd 117 miljoonaa tonnia, joista rakentamisessa syntynyt jate 14
727 miljoonaa tonnia. Rakentamisesta syntynyt jateméédra on tilaston mukaan toisek-
si suurin jatteen tuottaja Suomessa. Kolmanneksi sijoittuu teollisuus 7669 miljoonan
tonnin osuudella, johon verrattuna rakentamisesta syntynyt jate on ldhes kaksinkertai-
nen.!'% Rakennusjatteen kierrattdminen kehittyy koko ajan. Suomen ympaéristokeskus
on koordinoimassa Circwaste-hanketta, jossa pyritddn edistdmé&én siirtymista kierto-
talouteen, hankkeessa rakennusjate muodostaa oman lohkonsa.!® Paikallisesti kat-
sottuna Jyvaskylan kaupunki palkittiin 2019 vuoden kiertotalouskuntana kymmenen
kunnan joukosta!?” ja Keski-Suomi kierrattda Circwaste hankkeen sivujen mukaan ra-
kennusjatteestdan 58%'%. Pinnallisesti tarkasteltuna aihepiiri antaa vaikutelman siita,
ettd Jyvaskylan kaupungin suunta kierrattdmisessé on oikea ja siirtyminen kiertotalo-

uteen on aloitettu.

Rakennusjatetta voidaan vihentdd ja materiaaleja voidaan sddstdd myds rakennuk-
sien uusiokaytolld. Kun rakennus uusiokdytetddn pitdd rakennetun ympériston tila
sisallaan aineellisia rakenteita, joiden ympaérille uudistukset toteutetaan, kun taas jos
rakennetaan taysin uusi talo vanhan rakennuksen tilalle, tulee rakennetun ymparistén
aineellisista rakenteista rakennusjatetta, josta taytyy paastd eroon ennen kuin varsi-
nainen rakennustyo voi alkaa. Rakennusty6 itsessdén tuottaa myds aina jatetta esimer-

kiksi erilaisten pakkausmateriaalien muodossa.

104 ARK-Kantonen Oy, Veturitallit, ulkovaipan korjaus, hankesuunnitelman tiivistelma 20.12.2006, 5-6.
105 Jéatetilasto, Tilastokesskus 2017.

106 Circwaste 2019.

107 Jyviskyld on vuoden kiertotalouskunta 2019, Syke 2019.

108 Circwaste 2019.
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Aikaisemmin olen jo avannut laajemmin rakennussuojelun ja rakennetun perinnén
sailyttdmien hyotyjd paikkakunnalle. Historiallisesti kerrostunut kulttuuriymparisto
toimii hyvin hoidettuna kaupungin imagotekijdna ja moniulotteisena voimavarana. Yksi
tarkeimmistd haasteista alue- ja kaupunkisuunnittelun saralla on kulttuuriympéris-
toon ja kulttuuriperintoon liittyvassa keskustelussa alueellinen kyky tunnistaa, nostaa
esiin, ottaa kayttoon ja tukea paikallisia kulttuuriympaéristdjd, seka siten valjastaa ne

paikallisiksi vetovoima- ja imagotekijoiksi.

Jyvéaskylan Veturitallit toimivat hyvana esimerkkind kulttuuriperinnén nostamisesta
paikalliseksi voimavaraksi. Jyvaskylan Veturitalli on kulttuuri- ja nuorisokeskus, joka
jo itsessdén lisda Floridan teesien mukaan kaupungin vetovoimaa ja imagoa luovana
kaupunkina. Rakennuksen torni on vuokrattu yritykselle, joka toiminnaltaan lukeu-
tuu Floridan maaritelméan luovasta alasta. Rakennus néin ollen tukee moniulotteisesti
kaupungin taloutta ja toimintaa. Jyvaskylan Veturitalleilla toimiva galleria seka erilaiset
rakennuksessa jarjestettavat tapahtumat vetavat ihmisid rakennukseen ja hyédyttavat
sitd kautta myos ldhiseudun liikkeita ja alueella toimivia yrityksid. Rakennuksen toi-
minta tuottaa kaupungille luovaa potentiaa seka luovan tyén tuotoksia taiteen, tapahtu-
mien ja toiminnan muodossa. Mikéli rakennusta katsoo tastd ndkékulmasta, ilmentaa
se samalla kaupungin kykya syvéllisemmin ymmartda kulttuuriperinténsa merkityksia
ja ottaa ndma ymparistot uudella tavalla osaksi kaupungin infrastruktuuria. Kulttuuri-
perinnon merkittavyys paikalliselle imagolle muodostuu myés sen merkityksestd osana
paikallista historiaa. Kulttuuriperinté on sitd kautta my6és tehokas tyékalu integraatios-
sa. Kulttuuriperinnésté tuotetuilla palveluilla ja tiedolla voidaan esimerkiksi kannustaa
ja auttaa nuoria ymmartdmain omaa kulttuuriymparist6dén ja kulttuuriperintédan,
mika auttaa heitd ndkem&an itsensa osana paikallista yhteis6a eika sen ulkopuolisena.
Perinndn kautta kumpuavalla kulttuurisella elvyttdmiselld moni kaupunki on onnistu-

nut antamaan ympéaristélleen enemmaéan merkityksié.
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3. JYVASKYLAN
RAUTATIEASEMA-ALUE

Osio keskittyy avaamaan Jyvaskylan rautatieasema-alueen rakennetun ympéariston
kehitysta osaksi kaupunkitilaa. Jyvaskylan rautatieasema-alue on kasittényt laajan
alueen raiteiden rakennetusta ymparistosta. Tassé osiossa tarkastelen aluetta tut-
kimusta varten keratylla arkistomateriaalilla ja kuvamateriaalilla. Kuvia katsoessa-
ni olen miettinyt kolmea kysymystd: Miten ja miksi kohteet ovat ajansaatossa
muuttuneet? Kuinka historiallinen kerroksellisuus on ndhtavilld kulttuu-
riympdadriston sisdlladn pitamdssda rakennetussa ympdristossda? Ja erityises-
ti Jyvdskyldn Veturitallien tarkastelussa: Kuinka muutosprosessi on edennyt?
Tarkastelun olen aloittanut miettien ensin yleiskuvaa ja pyrkinyt sen jdlkeen tar-
kentamaan tarkastelua pienempiin osa-alueisiin. Perehdyn seuraavissa alaluvuis-
sa tarkemmin Jyvaskylan Veturitallien muutosprosessiin. Rakennetun ymparistén
historiallisten jalkien sdilymista tilassa tarkastelen autenttisuuden ja integriteetin

kasitteilla.

Rautatieasema-alueen kehitys on nahtavilla kuvissa 1 ja 2 joiden avulla analy-
soin alueella tapahtuneita muutoksia. Analyysissd hyédynnédn mydés muita kuvia,
jotka ilmaisen erikseen. Viittaan veturitallien alueeseen ratavarikon alueena, joka
kattaa veturitallien valittéméassa laheisyydesséa olleet rakennukset. Kuvat 3 ja 4
hahmottavat ratavarikon rakennetunympéristén toiminnallista muutosta ja raken-

tumista.

Heikinkadulla sijaitsee rautatieldisten kerrostalo vuodelta 1948' (Kuvassa

109 Jyviaskyldn modernin rakennusperinnén inventointi 2012—2014 Jyviskylan tdydennysin-
ventointi 1990—1999 KSM.
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3, rakennus 11), joka on rajattu Keski-Suomen museon raporteissa rautatiease-
ma-alueen ulkopuolelle. Suhteessa muihin Jyvaskyldn rautatieasema-alueen his-
toriallisiin rakennuksiin kyseinen kerrostalo on suhteellisen uusi ja sijainniltaan
syrjainen. Rakennus on myd6s veturitalleista ndhden tien toisella puolella eika siten
kuulu osaksi tassa tutkimuksessa rajattua ratapihan aluetta. Kerrostalo on keraa-
mani aineiston pohjalta veturitallien lisdksi ainoa rautatieasema-alueen pohjois-

puolen sailytetyistad rautatierakennuksista.

Matkakeskuksen ja Veturitallien alue kuuluvat toiminnallisesti osaksi Jyvasky-
lan rautatieasema-aluetta. Jyvaskylan matkakeskus oli ensimméinen Suomeen
toteutettu yhteisterminaali, joka valmistui 2003. Matkakeskus, pysédkointihalli ja
toimistorakennus toteutettiin arkkitehtuurikilpailun voittaneen arkkitehtitoimisto
Harris&Kjisik Oy:n ehdotuksen pohjalta. Toteutus tehtiin yhteisty6ssa Petri Rouhiai-

sen arkkitehtitoimiston kanssa!'°.

Keski-Suomen museon alueraportti listaa veturitallien lisdksi Jyvaskylan rau-
tatieasema-alueeseen kuuluvaksi seuraavat rakennukset: Jyvdskyldn matkakes-
kus, Jyvdskyldn rautatieaseman asemapdidllikén talo, Jyvdskyldn rautatieaseman
asemaravintola, Jyvdskyldn rautatieaseman rautatieldisten puukerrostalot, Jyvds-
kylédn rautatieaseman toimistotalo ja parkkihalli ja Jyvdskyldn vanha rautatiease-
ma'!l. Kulttuuriymparistona Jyvaskylan rautatieasema-alueen luonteeseen on aina
kuulunut muutos ympardividn yhteiskunnan-, tekniikan- ja liikenteen vaatimalla
tavalla. Naiden tarpeiden synnyttdméat muutokset muodostavat rakennettuun ym-
paristddn historiallisia kerroksia, jotka tuovat oman merkityksensé tilaan ja kult-
tuuriymparistoén. Muutokset eivat nédin ollen automaattisesti itsessdén riko alueen
integriteettid tai autenttisuutta, vaan ne saattavat painvastoin luoda ymparistéén

uusia merkityksia.

Kuvissa 1 ja 2 on nahtavissd rakennetun ympéaristén noin yhdeksidssidkymme-
nessa vuodessa ladpikdyma muutos tdhan paivdan. Kuvassa 1 n&dhtavilla olevien
matalien puurakennuksien tilalle on rakennettu Kuvassa 2 nadkyvid nykypaivin

kaupunkikuvalle tyypillisid korkeita kerrostaloja, joiden pintamateriaalina toimii

110 Alueraportti, Maakuntakaavan tarkistus, KSM 19.12.2017.
111 Alueraportti, Maakuntakaavan tarkistus, KSM 19.12.2017.
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Kuva 1 Jyvasfkyldn asema-alue 1928 Suomen ilmavoimamuseo

Kuva 2 Havainnekuva alueesta tdndpdivdnd Google Maps (2019)
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padasiassa rapattu betoni, tiili, ja kivi. Entiset tyémaa- ja teollisuusympéristot toimi-
vat nykypdaivan kontekstissa ty0-, asuin-, virkistys- tai tapahtumatiloina. Raiteiden
maara on kasvanut vuodesta 1928 ja sivuraiteita on ratatierakennuksien tapaan
paikoitellen poistettu asuinrakennuksien ja teiden tieltd. Autotiet ovat leventyneet ja
aseman ymparistoon on rakennettu ylikulkusiltoja. Kaupunkitilaan on rakennettu

korkeampia, kerrostettuja rakennuksia.

Kuvista 1 ja 2 on ndhtavilla tekniikassa, liikenteessa ja rakentamisessa tapahtunut
muutos. Samalla kuvat havainnollistavat asumisessa, tydeldméassd ja kaupunkiela-
massé tapahtuneita muutoksia. Valitsin kyseiset kuvat tutkimukseeni havainnoimaan
edelld mainittuja tekijéitd. Kun kuvia katsotaan Floridan teesien kautta nayttaytyvat
muutokset kasvukeskukselle ominaisina rakennetun ymparistén tilankaytéssa ilme-
nevind muutoksina kuten: kaupunkikeskustan laajenemisena ja tiiviimp&né rakenta-
misena. Luovan kaupungin kehityskaarelle tyypillisesti alueella ndhtavat tydmaa- ja
teollisuusymparistét on joko purettu, tai otettu uudella tavalla osaksi nykyistd kau-
punkirakennetta palvelu-, virkistys- innovaatio- ja asuinymparistéksi. Muutoksiin on
osaltaan vaikuttanut tyokulttuurissamme ja asumisessamme tapahtunut muutos,
seka kaupungin kasvaminen. Kaupungin kasvua voidaan pitéda positiivisena merkkina
alueen parjddmisestd maailmanlaajuisessa luovuuskilpailussa, jossa on havaittu ih-

misten keskittyvan yh4 tiiviimmin tietyille alueille.

Kuvassa 1 nihtavilld on monta yksityisté piha-aluetta siind missa kuvassa 2 nih-
tavilla on keskitettyjd, yleisessd tai jaetussa kaytdssa olevia virkistysalueita. Havait-
tavissa on ndin myos Landryn kaupunkikehityksen 3.0 vaiheelle tyypillisid avoimia
ajanviettoon ja yhteen kokoontumiseen tarkoitettuja tiloja. Esimerkkina tasté toimivat
kaupunkipuistot ja aukiot. Yhden tai muutaman talouden piha-alueiden sijaan kau-
pungin rakennetusta ympéristdsta on 16ydettavissa yleisessa tai taloyhtiéiden kaytossa
olevia ajanvietto-, kokoontumis- ja oleskelutiloja. Asemapuistoon on toteutettu puisia
metallirunkoisia penkkeja, joissa on mahdollista istua. Samoin ratavarikon alueelle on
tehty istumispaikkoja. Lutakossa on satamassa havaittavissa viheri6, johon on kive-
tyksen avulla toteutettu porrastetusti istuma- ja oleskelumahdollisuuksia. Jyvaskylan
Veturitallit ja ratavarikon alue ovat otettu uudella tavalla osaksi kaupungin raken-
nettua ymparistéd. Entinen ratavarikko on jatetty osittain avoimeksi tapahtumatilak-

si ja sen ympaérille on sijoitettu toimisto- ja asuinrakennuksia sekd parkkihalli. Kun
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muutoksia katsotaan tilasuunnitteluna, kerrostalojen parvekkeiden voidaan katsoa
toimivan nykypdaivan versiona kaupunkilaisen yksityisesta ulkotilasta. Asukasmaaran
kasvaessa tilankaytdn on oltava tehokkaampaa, jotta kasvua voidaan yllapitdd myos
jatkossa. Korkeammilla, kerrostetuilla asuintaloilla, joissa on yksityisid, paallekkain
olevia pienia virkistaytymisalueita, ollaan voitu vastata tehokkaammin kasvaneeseen
asuntotarpeeseen. Kuvat 3 ja 4 tuovat esiin rautatieliikenteen keskittymisen ja tielii-

kennejarjestelyjen on tehostumisen.

Jyvaskylan ratavarikon muutoksissa, ennen korjaustéiden aloitusta saastunut-
ta maa-ainesta poistettiin rakennuksen ymparistostd ja rakennuksen alta. Poistettu
maa-aines korvattiin puhtaalla'’?. Veturitallirakennuksille tyypillisesti rakennuksen
kova kayttd ei ollut jattdnyt jalkeddn pelkdstdédn itse rakennukseen, vaan myds ra-
kennetun ympaériston maapera vaati toimenpiteitd. Sivulla 40 olevasta vuoden 2002
kuvasta ratavarikon alueesta, voidaan huomata, ettd rakennettuun ymparisté6n on jo
alkanut kohoamaan siind tadna pdivandkin oleva KOAS:in asutuskeskus. My6s veturi-

talleihin aikaisemmin kuulunut siipiosa oli tuolloin jo purettu (Kuva 3, numero 3).

Kuvissa 3 ja 4 on nahtavilla ratavarikon rakennetun ymparistdén vaiheittain tapah-
tunut muutos tdhin paivdan. Ratavarikon valittémassa laheisyydessd kuvassa 4 on
Vapaudenkadun ja Heikinkadun kulmassa olevalla tontilla vuosina 1979 ja 1984 valmis-
tuneet kerrostalot!!®. Ratavarikon alueelle tulleet raiteet on poistettu. Hannikaisenka-
dun varrella toimii tdna paivéna raiteiden paikalla huoltoasema, Shell Matkakeskus!!*.
Kuvasta 3 on ndhtavilla rautatieasema-alueen pohjoispdddyn kehityskaari ennen rau-
tatieasema-alueen suurta muutosprosessia, jossa alueelle on rakennettu, purettu ja
myyty rakennuksia kayttdétarpeen mukaan. Raiteet ulottuivat pitkéalle, kohti keskustaa
nykyisen Hannikaisenkadun linjassa. Ratavarikon alueen askeettinen tydémaaymparis-
t6 on muutettu osaksi kaupungin toiminnallista rakennettua ympaéaristéad. Rakennetun
ympadriston sdilyttdminen alkuperaisessa tilassaan olisi vaikeuttanut alueen kaytt66n-

ottoa kaupunkilaisia palvelevana rakennettuna ymparistona.

Kuvassa 4 nahtavilla olevista Veturitallien ymparille rakennetuista kerrostaloista osa

kuuluu opiskelija-asuntoja valittavalle KOAS:ille. Tama tuo mahdollisia kayttéjia la-

112 ARK-Kantonen Oy, Veturitallit, ulkovaipan korjaus, hankesuunnitelman tiivistelmé 20.12.2006.
113 Heikinkatu 3, Asemakaavaselotus, Kaavatunnus: 03:112, Jyviskyldn Kaupunki 25.6.2019, 5.
114 Rahkonen KSML 28.5.2013.
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=
1. Veturitallin huoltorakennus 1954 14. Pohjoinen vaihdekoju 1918, purettu
2. Veturitallin lBmpokeskus 1954. korotettu 1957 15. RTO:n toimisto 1915
3. Tallirakennuksen lisasiipi 1952-1953 16. RTO:n arato 1915, purettu
4. Asuinrakennus 17. Ratakuorma-auton huoltorakenus 1948
5. Asuin- ja lepohuonerakennus 1945 18. Rautatieldistenasuinrakennus 1897
6. Ulkovaja 19. Rautatielaistenasuinrakennus 1897
7. Talouskellari 20. Ulkorakennus myyty 1977
8. Sauna. purettu 21. Talouskellari. purettu
9. Ulkovaja. purettu 22. Sauna1890-luku
10. Polttoainevaraston huoltorakennus, purettu 23.Talouskellari, purettu
11. Asuinkerrostalo 24 Toimistorakennuksen sauna 1966
12. Toimistorakennus 25.RTO:n varasto
13. Paja-autotalli. purettu 26. Talouskellari

27. Autovarikon huoltorakennus 1956
Rautatie asema-alueen rajat ® Purettu1984 mennessa ® Muut rautatierakennukset

Toimintaan kuulumattomat rakennukset m Jyvaskylan veturitallit& kaantopoyta

Kuva 3: Toteutettu Keski-Suomen museon rakennustutkijan Paivi Andersso-
nin kokoaman materiaalin pohjalta. Kuva on suuntaa-antava. Siitd on ndh-
tdvissd Jyvdskyldn aseman pohjoinen pddty rakennuksineen.
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Kuva 4: Googlen karttapalvelu (2019)
Jyvdskyldn Veturitallien ldhiympdristd tdlld hetkelld.

helle veturitallirakennusta. Rakennus ei ole pelkdstdadn hyvien kulkuyhteyksien paéassa
nuorten ndkoékulmasta, vaan myds mahdollisten kayttdjiensa asuinympdaristdssa. Tama

nostaa veturitallien roolia kaupungin tarkeand, ellei tirkeimpana nuorisotilana.

Rakennuksen piha-alue toimii Veturitallin torina. Veturitallin tori on aukio, joka si-
jaitsee Veturitallien sisdkaaren edessd, rakennuksen itdpuolella (kuva 7). Aivan sisa-
kaaren eteen on rakennettu pihakivistd muotoiltu ympyrd muistuttamaan siitd, mita

siind on joskus ollut: veturien kdantépdyta ja siitd ldhteneet raiteet.

Autenttisuuden ndkokulmasta pihakivetys ei symbolisena elementtind anna taysin
todenmukaista ja luotettavaa kuvaa siitd, miten raiteet ovat aikanaan kulkeneet rata-
varikolla. Vertaamalla kuvia 3 ja 4 sekd kuvia 7 ja 8 voidaan havaita ettei talleihin
2, 6 ja 10 ole rakennettu omaa symbolista rataansa. Veturien kdantépdydan ympérilla
on ollut talleihin menevien raiteiden lisdksi 13 raidetta. Vastaavia symbolisia raiteita
on toteutettu 8. Symbolisena elementtind pihakivistd muotoiltu kdantépdyta kuitenkin

muistuttaa rakennuksen entisestd kayttotarkoituksesta.
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Veturitallin torille on rakennuksen etelapdatyyn tehty istutuksia korotukseen, jonka
reunalla on my6s mahdollistua istua. Pyorille ja ajoneuvoille on oma méaaratty alueensa
tilassa. Aukio on jatetty avoimeksi ja paallystetty koristekivid lukuun ottamatta asfal-

tilla. Tilantyhja ja minimalistisuus muistuttavat sen edellisesta kayttétarkoituksesta.

Rakennettu ympéristd on muuttunut hallituksi: maanpinta on kokonaan paéallystet-
ty, Veturitallin kadun viereen istutetuille puille varattua maa-alaa lukuun ottamatta.
Tama avoin ja hallittu tila avaa mahdollisuuden sen hyddyntédmiselle erilaisissa kesa-
ja syystapahtumissa. Koska tilaan ei ole tehty tai jatetty aineellisia rakenteita, se tekee
rakennetusta ymparistéstd esteettdémén ja antaa mahdollisuuden luoville ratkaisulle

alueella jarjestettavissa ulkotapahtumissa.

Veturitallit sek& veturitallin tori avautuvat kulkijalle Veturitallia ymparéivien raken-
nuksien ja rakennelmien vélista kévellessa. Itse rakennusta tai aukiota on ldhes mah-
doton erottaa Heikinsillalta, Tourulantielta tai Kalevankadun risteyksestd. Junaradalta,
joka on aikaisemmin ollut tarkein edellytys koko rakennuksen toiminnalle, ei ole n&dkdéyh-
teyttd Veturitalleille. Tietylla tapaa rakennuksen symbolinen napanuora rautatiehen on
katkaistu niiden véliin rakennetulla kerrostalolla. Veturitallien ympéarille rakennettujen
kerrostalojen korostesavyt mukailevat Veturitallin varitysta. Tama tietylld tapaa muis-
tuttaa alueen historiasta ratavarikon alueena. Tdma toimii myds rautatieasema-alueen

integriteettid tukevana elementtina.

Kuvista 2 ja 4 on nahtéavilla ratavarikon alueen eristdminen muusta kaupunkiympa-
ristostad. Rakennuksen ympérille rakennetut korkeat kerrostalot piilottavat ratavarikon
alueen kaupungin muulta liikennevirralta. Veturitallin torin edesté kulkeva Veturitallin
katu johtaa parkkihalliin. Ymparoivat rakennukset toimivat toisaalta myo0s &anieris-
teend, sulkien suurimman osan kaupungin liikennemelusta rakennetun ympéristén

ulkopuolelle.

Ympéristd luo tilalle yksityisyyttd. Kuvat 2 ja 4 havainnoivat, kuinka ympéroivat
kerrostalot, puut ja rakennelmat toimivat ikddn kuin seindnd, joka erottaa rakennuk-
sen ja sithen kuuluvan aukion muusta kaupunkiympéristosta. Veturitalleille johtavat
kavely- ja autotiet toimivat kuten porttikongit tai oviaukot. Tietylla tapaa ympéaroivat ra-

kennukset verhoavat sisdansa salaisuuden, silld noiden ”oviaukkojen” tai ”porttikonkien”
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jalkeen kulkijaa odottaa sisdkaaren puolelta tultaessa iso aukio ja selkedsti julkiseen
kayttoon tunnistettavissa oleva rakennus: rakennuksen edessd on paljon tilaa, sita
ei ole aidattu ja padsisddnkaynti on selked hahmottaa, silld sen sijainti on keskeinen.
Myo6s metallista leikellyt kirjaimet veturitallien pddoven vesikatteessa erottavat aukion
kolmesta ovesta yhden selkedksi pddoveksi. Vesikate tdman oven kohdalla on myds
suurin. Rakennuksen sisddntulon esteettémyys on huomioitu rampilla. Ikkunoiden avul-
la siséltd on myo6s helppo havaita rakennukseen tulevaa liikettd. Rakennuksessa ei ole
asuinrakennukselle tyypillisid merkkeja: esimerkiksi yksityisid piha-alueita tai asuntojen
ovia, kuten sen vieressé kohoavissa kerrostaloissa. Maahan tehdyt koristeraiteet toimivat
linjoina, jotka ohjaavat kulkijaa kohti rakennusta. Rakennus sijaitsee 1dhelld kaupungin
keskustaa seka juna- ja bussiasemaa. Rakennuksen sijainti on otollinen erilaisille ta-
pahtumille julkisten yhteyksien kulkiessa laheltd rakennusta. Tama tekee rakennukses-
ta helposti saavutettavan. Kun katsomme rakennusta, hahmotamme torin Veturitallien
etupihana. Tori sijaitsee rakennuksen ita- ja eteldpuolella, eikd torin ymparilla ole aurin-
gon edessa isoja rakennelmia, joten piha pysyy valoisana padisdantdisesti koko paivan.

Rakennuksen ulkokaaren ja kerrostalon puoleinen kuja” on taas ldhes aina varjoisa.

Ratavarikon rakennettu ympéristd on uudistettu muutosprosessissa taysin. Muu-
tosprosessin ja toteutuksen prioriteettind ei ole ollut sailyttdad ratavarikon alueeseen
kytkeytyvaa historiaa, veturitalleja ja kdantépdydédn muotoa lukuun ottamatta, vaan ti-
lasuunnittelu on kohdennettu palvelemaan rakennuksen nykyista kayttétarkoitusta ja
alueen roolia kaupungin toimintaympéristéond. Veturitallien lisdksi muita varikon toi-
mintaan kuuluneita rakennuksia oli sijoitettuna rakennuksen 1dhiympéaristoén. Kuvan
3, rakennus numero 5, havainnollistaa ratavarikolla sijainneen myo6s asuinrakennuksia.
Jyvaskylan ratavarikon ja rautatieaseman ympéristo ei siis ole ollut pelkadstdan tyoympa-
ristd, vaan se on toiminut myd6s rautatieldisten asuinympéristona. Kuvan 3 rakennukset

1 ja 2 avaavat veturitallien puretun siipiosan toimintaa seka rakennusvaiheita.

Autenttisuuden ja integriteetin ndkékulmasta ratavarikon alueeseen liittyvda historiaa
ollaan symbolisesti sdilytetty alueella. Jyvaskylan rautatieaseman ympéaristdssa on myos
ratavarikon alueella ndhtavilla rakentamisessa tapahtunut muutos. Alueella on aikaisem-
minkin ollut asuinrakentamista ja nyt Jyvaskyldn Veturitallit ovat nykypaivan kaupunki-
kuvalle tyypillisten asuinrakennuksien syleilyssa. Asuinrakentaminen tassé yhteydessa

sopii alueen aikaisempaan luonteeseen sekéd sen nykyiseen kayttétarkoitukseen. Jyvéas-
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kyldn rautatieasema-alueen muutos kuvaa pienoismittakaavassa koko kaupungin lapi-
kaym&a muutosta, jossa tilan tyhja pyritddn valjastamaan tehokkaammin esimerkiksi
asuinkayttoon. Talldkin hetkelld ympari Jyvaskylda kohoaa uusia rakennuksia ja asui-
nalueet laajenevat. Tama tapahtuu vaijaamatts, kaupungin asukasmaaran kasvaessa.
Tutkielmassani olevista kuvista voi huomata alueen kaupunkikuvallisen muutoksen.
Kokonaisuudessaan Jyvaskyldn kaupunkikuvallista muutosta késittelevat esimerkik-
si Jussi Jdppisen tuotanto: Oletko koskaan ndhnyt kauniin kaupungin? (2005) ja eri-
tyisesti Kadonnutta kaupunkia etsimdssd (2017), joka avaa sitd, millainen Jyvaskylan

kaupunkikuva oli ennen purkamisaaltoa.

Matkakeskuksen rakennusmateriaalina kaytetty tiili ja ruostunut metalli sopivat
alueen rautatiehistoriallisesti merkittdvddn asemaan. Rakennuksen rooli uutena ase-
marakennuksena ja rakennuksen pintamateriaalina kaytetty tiili seka korostesavyt tu-
kevat rautatieasema-alueen integriteettid. Rautatieaseman toimistotalo, parkkihalli ja
matkakeskus luovat historiallisten rakennuksien kanssa alueelle vahvan kontrastin,
joka yhdessa luo kuvaa kaupungin historiasta ja kehityksestd. Kulttuuriympéaristén
ndkokulmasta alueen rakennettu ymparistdé on muutoksista huolimatta sailyttanyt au-
tenttisuus kasitteen kannalta merkittavaksi méaaritellyt tekijat. Jyvaskylan torin tuleva
siirtyminen asemapuiston edessé olevalle asema-aukiolle nostaa rautatieasema-alueen
uudella tavalla keskeiseen asemaan kaupunkilaisille, tuoden keskusta-alueen kiinni

rautatieasema-alueeseen!!.

Integriteetin ndkékulmasta Jyvaskylan rautatieasema-alue muodostaa historiallises-
ti kerrostuneen rakennetun ympéristén, jonka eri osat autenttisuuden ndkékulmas-
ta viestivat kaupungin kehityksesta ja historiasta. Jyvaskylan rautatieaseman vaiheet
muodostavat mielenkiintoisen ja vivahteikkaan osan Jyvaskyldn kaupungin tarinaa,
joka on osaltaan vaikuttanut vahvasti siihen, millainen kaupunki on nykyisin. Autent-
tisuuden ja integriteetin ndkokulmasta Jyvaskyldn rautatieasema-alue pitda sisallaan
historiallisesti merkittdvad rakennusperintdd, johon sisdltyy rakennushistoriallisesti
merkittavid piirteitd sekd meidadn ajallemme rakennustaiteellisesti merkittdvaa raken-
nuskantaa, jonka suunnittelussa ja toteutuksessa on otettu huomioon ja kunnioitettu
alueeseen kytkeytyvaa historiaa. Alueen integriteettid tukevat uusimpien rakennuksien

materiaalivalinnat, jotka sitovat rautatieasema-aluetta yhteen. Matkakeskus, rautatie-

115 Torin yleissuunnitelma, Asema-aukio, Jyvaskylan Kaupunki 2019.
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aseman toimistotalo ja parkkihalli on rakennettu tavalla, joka kuvaa rakennusteknii-

kassa ja rakentamisessa tapahtunutta kehitysta ja muutosta.

Mikali Schulmanin ajatusta kaupunkisuunnittelun Janus-kasvoisuudesta pohditaan
menneen ja tulevan, perinnén ja uudistumisen ndkékulmasta nousee esiin Jyvaskylan
rautatieasema-alueen kohdalla tapa, jolla rakennettu ympéristd on uudistettu ja vas-
taavasti sdilytetty ennallaan. Rakennetun ympariston muutoksien tarkastelu ilmentéa
tilasuunnittelun painopisteend uudistaa alue vastaamaan kasvavan kaupungin tarpei-
ta, asemapuistoa lukuun ottamatta. Rakennettua ymparist6d on sailytetty niiltd osin
kuin se on méaaritetty historiallisesti merkittdvaksi: Veturitallit ja asemapuiston alue.
Veturitallin ja asemapuiston véliin jadnyt rakennettu ymparistd on uudistettu téysin
tavalla, joka osittain rikkoo Veturitallien yhteyttdA muuhun rautatieasema-alueeseen:
se on piilossa muulta ympaéristoltd. Rakennettuun ympéristdén on tehty moderneja,
omaleimaisia rakennuksia, kuten esimerkiksi Jyvaskyldn nykyisend asemarakennuk-
sena toimiva Matkakeskus. Suunnitteluun liittyvissa valinnoissa historiallisen kohteen
ja kaupungin muuttuvat tarpeet ovat usein ristiriidassa keskendan ja naiden kahden
tarpeiden véalinen suhde ratkaistaan aina tapauskohtaisesti. Tassa tapauksessa raken-
nettua ympéaristéa koskeviin paatdksiin on vaikuttanut kulttuuriympéristén tarpeen ai-
heuttama paine asuinrakentamiselle. Ratapihan muut rakennukset purettiin ja koska
veturitallien lisdsiiven ei katsottu pitdvan sisdllddn historiallisesti merkittavia tekijoita

se oli mahdollista purkaa alueen muutostydssa.

3.1 Jyvaskylan Veturitallit

Jyvaskylan Veturitallit on puolikaaren muotoon rakennettu rautateiden hyétyraken-
nus. Arkkitehti Bruno Granholmin tyyppipiirustuksilla toteutettua tiilirakennusta on
alkuperaisestd ulkoasustaan laajennettu 1950-luvulle asti tdysviuhkamaiseen muo-
toon kaantopoydan ympérille.!'® Vanhimman osan (Tallit 1-3) kertaustyylinen rays-
taskoristelu seka vesitornin jasentely kuvastavat vuosisadan vaihteen rakennustapaa.
Keski-Suomen museo on todennut rakennuksen olevan osa valtakunnallisesti mer-
kittavaa Jyvaskylan rautatieasema-aluetta.!!” Puolikaaren muoto on mahdollistanut

kaantdopodydan avulla raiteiden sulavan yhdistymisen osaksi rataverkostoa: jos tallit

116 Andersson, Laaja kohderaportti, veturitallit, Jyviskyldn modernin rakennusperinnén

inventointi (2012—2014) KSM 26.10.2012.
117 Andersson, Suomen rakennuskulttuurin yleisluettelo, Jyviskylidn Veturitallit, KSM 25.10.1983.
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oltaisiin rakennettu suorakulmion muotoiseksi, jokaiseen talliin pitdisi mennd oma
ratansa paaradalta. Muodoltaan rakennus on siis selkeyttidnyt rataverkostoa. Kaan-
topodytd on mahdollistanut héyryveturien kddntamisen tarvittavaan menosuuntaan.
Tilan suunnittelu on saastinyt aikaa, materiaa sekd rakennusta ymparoéivaa tilaa.
Keski-Suomen museon kohderaporteissa todetaan Jyvaskylan Veturitallien ulkoasuun
vaikuttaneen eniten todenndkdisesti rakennusmateriaalin takia goottilainen tiiliark-
kitehtuuri. Niissd todetaan myds ettei rakennuksessa ole havaittavissa Granholmin
Jyvaskylddn suunnittelemissa puisissa asema- ja asuinrakennuksissa olevia kansal-

lisromanttisia ja norjalaistyylisia vaikutteita.!!®

Millainen Jyvdskyldn Veturitallit oli rakennettuna ympdiristénd ennen viimeisintd
muutosta? Kuva 5 on rakennusvaiheita havainnollistava pohjakartta rakennuksesta,
joka on tehty ARK-Kantonen Oy:n mallin pohjalta. Rakennuksen laajennusvaiheiden
ajoituksessa oli ristiriita Keski-Suomen museon aineiston ja ARK-Kantosen laajen-
nosvaiheita esittdvan pohjakartan vélillA. ARK-Kantosen laajennosvaiheita esittdvan
pohjakartan vaiheita tukee tukimusta varten kerdtty kuva-aineisto, jonka vuoksi vali-
koin sen tutkimukseeni. Kuva 6 on ARK-Kantonen Oy:n tekema 3D-mallinnos tilasta,
jossa tallikohtainen tilajaottelu tulee selkeasti esiin. Kuva 6 havainnollistaa tallien
olleen avoimia tiloja, joissa holvikaaret toimivat erityisesti vanhimmissa talleissa tilan
jakajana. Uusimmissa talleissa tiloja erotti pddasiassa yhtendinen tiiliseind. Tallista

numero 3 on ollut paasy vesitorniin.

Autenttisuuden ja integriteetin ndkékulmasta rakennusta on ajanmukaistettu vai-
heittain. Kuvan 5 osoittamien rakennusvaiheiden lisdksi rakennusta on vuoden 1959
jalkeen vuosikorjattu sddnnollisesti. 1970-71 rakennuksen paadysta poistettiin kak-
si ikkunaa seka ovi. 1980-81 trukkikorjaamon kaantépdydan puoleisten ovien tilalle
sijoitettiin kaksi terdsrakenteista ikkunaa ja rakennus liitettiin kaukoldmp66n. Vetu-
ritallien yhteydessa toimi korjauspaja (trukkiosasto), varikko sekd huolto ja lepotiloja
tallin toisessa osassa.!'’? 1992 rakennuksen tallit 1-2 toimivat vetureiden seisontatila-
na. Talli 3 toimi korjaushallina, ja jo tuolloin tallien 4 ja 3 véliset holvikaaret oli muu-
rattu umpeen. Talli 4 toimi veturien seisonta- ja korjaustilana. Tallit 5 ja 6 toimivat

varastotilana ja tallit 7-8 toimivat huolto- ja korjaustilana. Tallit 9-11 olivat yhdistet-

118 Andersson, Laaja kohderaportti, veturitallit.Jyviskylin modernin rakennusperinnén
inventointi (2012-2014) KSM 26.10.2012.
119 Andersson, Suomen rakennuskulttuurin yleisluettelo, Jyviskyldn Veturitallit, KSM 25.10.1983.
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tyja korjaustiloja, joista tallit 10-11 oli pidennetty lisasiivella.!?° Lisdosa on nahtavilla

kuvassa 8, jossa on rakennus ennen muutostdiden aloittamista.

Rakennus oli pitkdan tyhjakaytolla ennen viimeisintd korjausta. Tama oli todenna-
koisesti yksi vaikuttava tekija rakennuksen kayttéhistorian lisdksi rakennuksen laht6-
tilanteeseen. Ennen rakennuksen viimeisimman muutosprosessin alkua rakennuksen
perustukset olivat painuneet'?! seka ulkoseinat halkeilleet, erityisesti ulkokaarella ja
vanhassa paadyssa. Tallien 8-9 ulkokaaren kohdalla halkeamat olivat pahimmat. Van-
himman paadyn ikkuna-aukkojen tiiliholvit olivat sortuneet ja vaarassa pudota. Tor-

nin ikkuna-aukkojen tiiliholvit ja ikkunasyvennykset olivat my6s halkeilleet.!2

Valiseinien kohdalta tiillimuurit nousevat palomuureiksi katon yldpuolelle.'*® Julkisi-
vujen tiilimuurauksia oli uusittu ja korjattu erilaisilla tiilill4 ja limityksilla. Korjattujen
muurausten saumaukset olivat osittain epasiistit. Sisdkaaren ovien tiilipielet oli maa-
lattu yldosasta valkoisella kalkkimaalilla ja alaosasta punamustalla kalkkimaaliraidoi-
tuksella. Rakennuksen maalipinnat olivat kuluneet.!?* Tallien sisatilojen 14htétilanne
on tallien 9-11 osalta havainnoitavissa tarkemmin kuvassa 9, joka on otettu ennen
viimeisimman saneerauksen alkua. Tallit ovat vield tuolloin toimineet varastointitila-
na. Jyvaskylan Veturitallien yldpohja on rakennettu puusta. Tallit 1-8 on perustettu
kivianturalle maanvaraisesti, tallit 9-11 on perustettu betonianturalle puupaaluille.
Tallien alapohjat ovat maanvaraisia betonilaattoja. Talleissa 9-11 on betonipalkit ja

talleissa 7-8 on liimapuupalkit. 12°

Paityjen ja ulkokaaren ikkunat ovat alkuperaiset. Ikkunoiden lasikittaukset ja alalis-
tat olivat vaurioituneet. Ikkunoiden maalipinnat olivat my6s huonokuntoiset. Raken-
nuksen ovet olivat osin huonokuntoisia ja eristiméattémid. Uusimmissa talleissa ovet
olivat metallirakenteisia lasiovia, kun taas vanhimmissa talleissa metallirakenteisia
umpiovia. Kantavina palkkeina rakennuksessa on liimapuu-, betoni- ja terdspalkke-
ja. Huopakate vesikatteessa oli huonokuntoinen.!?®* Vanhimman p&dadyn halkeama on

nahtéavilla sivulla 61.

120 Andersson,, Veturitallirakennuksen inventointi aineisto, KSM.

121 ARK-Kantonen OY, Julkisivu urakan rakennusselvitys 08.06.2007, 10.

122 ARK-Kantonen OY, Julkisivu urakan rakennusselvitys 08.06.2007, 11.

123 ARK-Kantonen OY, Julkisivu urakan rakennusselvitys 08.06.2007, 13.

124 ARK-Kantonen OY, Julkisivu urakan rakennusselvitys 08.06.2007, 16.

125 ARK-Kantonen Oy, Veturitallit, ulkovaipan korjaus, hankesuunnitelman tiivistelmé 20.12.2006, 3.

126 ARK-Kantonen Oy, Veturitallit, ulkovaipan korjaus, hankesuunnitelman tiivistelmé 20.12.2006, 3.
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Rakennetun ympériston pitka kayttohistoria ja sen osittainen tyhjakaytto olivat jat-
taneet siihen jalkensa. Korjaustodissa oli kolme vaihetta, joista ensimmaéisessé raken-
nuksen eksterioori kunnostettiin.!'?” Korjausprosessin toisessa vaiheessa tallit 5-11
peruskorjattiin grafiikka-, nayttely ja nuorisotoimentiloiksi ja kolmannessa vaiheessa

vanhimmat tallit 1-4 restauroitiin toimisto- ja harrastustiloiksi.!?®

Historiallisten rakennusymparistéjen kunnostuksessa aika, edelliset korjaukset ja
kaytetyt materiaalit tuovat oman haasteensa muutostyéhon. Edellinen kayttétarkoitus
voi poiketa hyvin paljon tulevasta, mik& korostaa tilasuunnittelun asemaa suunnitte-
luprosessissa. Tassa tapauksessa rakennus kunnostettiin kulttuuri- ja nuorisotiloiksi,
joten suunnitteluprosessissa on taytynyt huomioida monen eri yhteisén tarpeet ja toi-

mintaedellytykset rakennuksen tiloissa.

Kayttoliittymasuunnittelun ndkoékulmasta katsottuna prosessi pitda sisédllddn useita
ennalta maarattyja tekijoitad: esimerkiksi rakennuksen eksterioéri. Rakennus oli jo tie-
tyn muotoinen ja kokoinen, eksteridori oli myds suojeltu asemakaavalla, rakennushis-
toriallisesti merkittdvana. Muutosprosessissa kunnostettiin rakennuksen vaurioitunut
ulkoasu, kunnioittamalla sen rakennushistoriallista merkittavyyttd. Rakennuksen
edelliset korjaukset myds asettivat omat haasteensa muutostydhoén. Vanhimman péa-
dyn ikkunat ovat séilyttdneet alkuperdisen ulkomuotonsa, mutta vanhimpien tallien
ovia on jossain kohtaa suurennettu, jolloin alkuperaisissad rakennuspiirustuksissa (si-

vulla 6) ndhtévilla oleva ovien ylapuolen pyoristys on poistunut ovien vaihduttua.

Veturitalliin kuulunut siipiosa (ndhtévilla kuvassa 8), joka sijaitsi rakennuksen ete-
lapaadyssé, on purettu jo 2000-luvun alussa. Siipiosa oli my®os tiilirakenteinen ja siina
oli isot, avarat ikkunat. Kuvassa 8 on ndhtévillda myds muita Jyvaskylan ratavarikon
toimintaan kuuluneita rakennuksia. Jyvaskylan ratavarikon rakennuksista Veturital-
lit on ainoa jaljella oleva rakennus. Kuvassa on n&dhtévilldA myds veturitallin takana
olleen reilusti tilaa, jonne oli mahdollista ajaa isommillakin ajoneuvoilla. Huomioitavaa
kuvassa 8 on my06s rakennuksen nakyvyys ymparistodonsa. Veturitallit on voinut nah-

da selkedsti niin Heikinsillalta kuin my6s Tourulantieltd ja Kalevankadun risteyksestd.

127 ARK-Kantonen Oy, Veturitallit, ulkovaipan korjaus, hankesuunnitelman tiivistelma 20.12.2006, 5.
128 ARK-Kantonen Oy, Veturitallit, ulkovaipan korjaus, hankesuunnitelman tiivistelma 20.12.2006, 5.

64



Saara Juutinen

Rakennettu

1896
Il 1907 mennessa
Il 1928

Il 1935

Bl 1949 - 1951
1953

Kuva 5: Toteutettu ARK-Kantonen Oy:n tekemdn mallin pohjalta. Kuva ha-
vainnollistaa tallin eriosien rakennusvaiheet. Keski-Suomen museon arvio
laajennuksen etenemisestd on ristiriidassa ARK-Kantosen pohjan kanssa,
joka mukailee ilmakuvissa ndhtdvilld olevia muutoksia: tallit on rakennettu
ennen vuotta 1928, lukuun ottamatta talleja 9-11.

Kuva 6: ARK-Kantonen Oy:n tekemd 3D-malli tilasta ennen tilamuutosta
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3.2 Tila muutoksen jalkeen

Kuvat 7 ja 8 havainnoivat eksteri6drin uusimmassa saneerauksessa tapahtunutta
muutosta. Kuva 7 havainnoi Jyvaskyldn Veturitallia ja rakennetun ymparistdén ny-
kyistéa tilannetta. Rakennetun ympéristén muutos nostaa punaisesta tiilestd rakenne-
tun veturitallirakennuksen esiin ymparistostdan: rakennusmateriaalissa on nahtavilla
aika. Rakennuksen seindpintoihin ei ole vedetty maalipintaa, joten myos tiilid yhdessa
pitava laasti erottuu selkedsti rakennusta tarkasteltaessa. Muissa rakennuksissa be-
tonin tai tiilipintojen paélle on paadsadantodisesti vedetty tasainen maalikerros. Rakennus
on myo6s matalampi, kuin sen ympéarilla kohoavat kerrostalot ja muodoltaan poikkeava.
Muodoltaan veturitalli on suorakulmion sijasta puolikaari. Ndin ollen rakennetun ym-

péristdn tilassa Veturitallin voi selkeésti erottaa muusta rakennetusta ympéaristosta.

Kun katsomme sivun 40 kuvia seka kuvia 7 ja 8 ratavarikon alueesta, voimme néh-
da rakennetun ymparistén eri vaiheissa tapahtuneen kaupunkikuvallisen muutoksen
vuodesta 1977 tdhan paivdan. Kuvassa 8, pihalla on havaittavissa tyén merkkeja
seka siihen tarvittavia materiaaleja ja laitteita rakennuksen ymparistdssa. Tallaisilla
merkeilla tarkoitan esimerkiksi kuvassa nékyvia vetureita seka raiteita, jotka ovat tul-
leet suoraan veturitallin luo, ja rakennuksen edessa olleen kdantopoydéan avulla ne on

voitu ohjata mihin tahansa talliin tai menosuuntaan.

Muutosprosessissa rakennuksen eksterioéri kunnostettiin ja osittain palautettiin en-
tiseen ulkoasuunsa. Interidérin kunnostuksessa vanhimmat tallit sdilytettiin mahdolli-
simman muuttumattomina myds tilajaottelunsa suhteen. Ainoastaan torni muodostaa
poikkeuksen. Tornissa toimii yritys, jonka johdosta kulkuyhteys talleista torniin on
suljettu seinédlla. Torni on myds rajattu tdmén vuoksi tutkimuksessa tarkastelun ulko-
puolelle. Tilan toiminnallista muutosta havainnoin kuvia 5 ja 10 vertaamalla. Kuvien
7 ja 8 kautta havainnoin rakennuksen eksteridérin muutosta. Kuvien 9, 11 ja 12

avulla havainnoin rakennuksen sisétilojen muutosta.

Rakennuksen eksteri6orid katsomalla kuvista 7 ja 8 voidaan havaita, ettd tallien
ovet yhdenmukaistettiin lasi- ja metallirakenteisiksi my6s vanhimpiin talleihin. Ndma
ovet muistuttavat ulkomuodoltaan enemmén my6s vanhojen rakennuspiirustuksien

tallien ovia, jotka ovat ndkyvissad sivulla 6. Rakennuksen interi6érin muutostydssa
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Kuva 7: Jédrvisuomen Asunnot Oy (2019) Veturitallien nykytilanne
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vanhimman osan (tallit 1-2) holvikaaret, jotka olivat ldhes romahtaneet, kunnostet-
tiin. Sisdkaarelle on ilmestynyt muutama sisddnkaynti seké niiden kohdalle vesikate.
Talli 8:n kohdalla on nykyinen péasisddnkaynti. Sen vesikatteeseen on laitettu metal-
lista leikellyilla kirjaimilla sana: VETURITALLIT. Muut vesikatteelliset sisddnkaynnit
sijaitsevat talleissa 4 ja 2, joista paddsee suoraan nuorisotoimen ja kulttuuriklubi Si-
perian tiloihin. Kuvaa 7 ja 8 vertaamalla voidaan huomata rakennuksen eksteriéorin
muutos. Autenttisuuden ja integriteetin ndkékulmasta rakennuksen historiallisesti
arvokas ulkokuori eheytettiin rakennusta kunnioittavalla tavalla kayttokelpoiseksi.
Keski-Suomen museon lausunnon mukaan kaikki eksteridédriin suunnitellut muutok-
set olivat tornin savupiippua lukuun ottamatta eheyttavia!?®. Ovet yndenmukaistettiin

ja ulkokuoreen lisattiin tallien oviin sulautuvia elementtejd, kuten pdéoven vesikate.

Rakennus edustaa aikansa teollisuusrakennuksia seké teollisuutta palvelleita raken-
nuksia. Punatiilirakennuksista Jyvaskyldn kaupunki on séilyttdnyt myés muutamia
muita esimerkkeja Veturitallien lisdksi: muun muassa Kivadritehtaan ja Juomateh-
taan. Mikali matkustaisimme ajassa taaksepédin aikaan, kun Veturitallit rakennettiin,
eivat edellda mainitut rakennukset aikalaisten mielestéd olisi kovin ihmeellisid, vaan
kyseiselle ajalle hyvin tyypillisié ja arkisia. Kun aika, tiede ja tekniikka liikkuvat eteen-
péin, samalla muuttuvat ja muovautuvat myos niihin kytkeytyva kulttuuri ja ympéaris-
t6. Meille nuo punatiiliset rakennukset toimivat rakennettuna perintéona. Kunnostettu
Veturitalli tuo rakennuksena ajallista syvyyttd rautatieasema-alueen kulttuuriympa-
ristoon. Tutkielmani kannessa ja kuvassa 1 veturitallien eteldpdadyssé on ndhtéavilla
Veturitallien lisasiipi, joka on purettu alueella tapahtuneessa muutostydssa todenna-
koisesti veturitallien ymparistdon sijoitettujen asuinrakennuksien tieltd. Mikali raken-
nuksen ulkoasua ajatellaan kokonaisuutena, jonka kerroksellisuuden séailyttdminen
on ollut prioriteetti, tarkoittaa se samalla sitd, ettd siiven purkaminen on osaltaan
poistanut rakennuksen vaiheista kertovaa historiaa. Lisadsiipi ei ole kuitenkaan kuu-
lunut alkuperaiseen kolmen tallin suunnitelmaan ja oli yksi uusimmista rakennuk-
sen laajennuksista. Lisdsiiped ei oltu maaritelty rakennushistoriallisesti merkittavaksi.
Kuitenkin mik&ali rakennusta ajatellaan kokonaisuutena, sen eksteriddri ei ole inte-
griteetin ndkékulmasta sailynyt tdysin ehednd muutosprosessissa, mutta rakennus
on autenttisuuden ndkokulmasta sailyttadnyt siihen liitettdvat rakennushistoriallisesti

arvokkaat piirteensa.

129 Voutilainen & Andersson KSM 27.6.2007.
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Kuva 9: Jussi Jdppinen (2006) tallien 9-11 sisdtila

Veturitallien rakennetun ympéaristén muutosta pohdittaessa on otettava huomioon,
ettd rakennuksen toimintaan on aina kuulunut muutos ja ratavarikon alue on rau-
tatieaseman rakennetussa ymparistéssa toiminut rautatieasemasta katsoen erillise-
na tydympadaristond. Rakennetun ympdaristdn ensisijainen tarkoitus ei ole ollut toimia
maamerkkind tai esteettisesti viehattavana alueena. Ratavarikon alueella tapahtunut
uudistus tukee moniulotteisesti rakennuksen nykyistd kayttétarkoitusta. Niiden an-
siosta rakennus on opiskelija-asuntojen syleilyssd ja sen viereiselld tontilla on Va-
paudenkadun ja Heikinkadun kulmassa ekologisilla arvoilla toimiva hotelli. Erityisesti
nuoriso- ja tapahtumatoiminnan kannalta on hyva ettei rakennuksen vierestd kul-
je vilkasliikenteista tietd. Rakennuksen historia on symbolisesti otettu osaksi aluet-
ta uusien rakennuksien véarien, Veturitallien vieressa kulkevien teiden (Vaihdekuja ja
Veturitallinkatu) nimissa sekd Koas Veturin ja rakennuksen aukiolle tehdyn koristeki-
vetyksen muodossa. Laheisen huoltoaseman nimi vaihdettiin 2013'%° Shell Veturista
Shell Matkakeskukseksi.

130 Rahkonen KSML 28.05.2013.
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Punatiili on muutosprosessissa sdilyttdnyt roolinsa Jyvaskyldn Veturitalliraken-
nuksen hallitsevimpana elementtind. Jyvaskylan Veturitallien rakennushistoriallinen
merkittdvyys on vahvasti sidoksissa juuri tiileen seka sithen kytkeytyvddn muuraus-
tekniikkaan. Rakennuksen ekteriodrin karsinyt tiilipinta paikattiin ja puhdistettiin

muutosprosessissa.

Minkd takia rakennus on rakennettu tiilestd? Miksi se on ollut keskeinen hallitse-
va elementti aikalaisessa rakennetussa ympdristossd? Jyvaskylan Veturitallit on ra-
kennettu aikana, jolloin tiili on ollut erityisesti paloturvallisuutta lisdava tekija. Jussi
Jappinen on tehnyt useita julkaisuja Jyvaskylan kaupunkikuvasta, kaupungin ra-
kennusperint6d dokumentoiden. Jappinen esittda kirjassaan ”Oletko koskaan nédhnyt
kauniin kaupungin” statistiikkaa puutalojen rakentamisesta Jyvaskyldssa 1860-1920
lukujen véalissa. Puutalojen rakentaminen oli pysynyt Jyvaskyldssa vakiona 1880-lu-
vun alkupuolelta 1890 luvun puolivélin asti, josta se ldhti nousuun aina 1920-luvulle
asti.’®! Veturitalleja lukuun ottamatta padosin kaikki muut Jyvaskylassa sailytetyista
historiallisista rautatierakennuksista ovat puurakenteisia. Jyvaskylan rakennetussa

ympdristdssd puu on ollut hallitseva elementti aikalaisessa katukuvassa.

Mikd historiallisesti kerrostuneessa tilassa tai vanhoissa rakennusmateriaaleissa mei-
td sitten viehdttdd? Arkkitehdit Charles Bloszies ja Hugh Hardy ovat pyrkineet vas-
taamaan tdhan kysymykseen julkaisussaan Old Buildings, New Designs: Architectural
Transformations (2012). Heiddn mukaansa historialliset rakennukset herattavat meis-
sa nostalgisuuden tunnetta ja muistuttavat meitd ndenndisesti yksinkertaisimmista
ajoista. Vanhojen rakennuksien rakenne ja tekstuurit usein eridvat modernista ark-
kitehtuurista. TAm&n he nostavat yhdeksi selittdvaksi tekijaksi, miksi me emme koe
vanhoja rakennuksia yleensad uhkaavana, vaan ihmisilla on taipumus pitda niista. Silti

vanhoissa rakennuksissa on ihmisille usein jotain tuttua.!*?

Blosziesin ja Hardyn tapa katsoa historiallisten rakennuksien merkitystd perustuu
olettamukseen siitd, ettd ihmiset ovat pohjimmiltaan samankaltaisia. Kulttuurimme on
muuttunut esimerkiksi siihen liitettdvien kayttétavaroiden johdosta. T6itd on mahdol-

lista tehd& digitaalisten laitteiden vélityksella lahes mista tahansa, mik& myo6s osaltaan

131 Jéappinen 2005, 110.
132 Bloszies & Hardy 2012, 15.
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on vaikuttanut perinteisten teollisuuslaitoksien katoamiseen. Yleistyneet dlypuhelimet
liittdvat meidat jatkuvan kommunikaation ja sosiaalisen kanssakdymisen piiriin: kes-
kustelukulttuurilla ei ole enda samalla tavalla alkua ja loppua, pdatos aloittaa ja lopet-
taa keskustelu tapahtuu napin painalluksella. Vanhat rakennukset muistuttavat meita
ajasta, jolloin tydnteko tapahtui tydémaalla ja oma-aika oli aidosti omaa. Olennaista on
myo0s se, ettd historialliset rakennukset ovat usein hyvin tiedettyjd maamerkkeja ja osa
paikallista historiaa. Kohteella voi olla my&s kansallista ja kansainvalistd merkittavyyt-

ta!3. Tama tekee historiallisesti kerrostuneesta kaupunkiympéristosta imagotekijan.

Tiili koetaan aitona ja sitd kautta lamp6a luovana materiaalina. Se voidaan nain ollen
liittdd rakennussuojelukeskustelussa keskeiseen autenttisuuden kasitteeseen. Vetu-
ritallirakennuksen kaltainen rappaamaton tiilipinta on usein imagotekiji, joka vetoaa
etenkin aitouden tunnetta arvostaviin nuoriin kuluttajiin. Useat ketjukahvilat ja pie-
nemmat liikkeet rakentavat interi6drinsé imitoimaan ajan patinoimaa tilaa, kayttden
esimerkiksi seindmateriaaleihin rappaamatonta tiiltd muistuttavia tapetteja ja muita
pinnoitteita. Taman lisdksi tiloihin hankitaan my6s muita sisustuselementtejd, joihin
patina on keinotekoisesti lisatty. Tallaisia ketjuja ovat esimerkiksi Starbucks, The Cof-
fee House ja The Espresso House. Tiilen nykyinen suosio on nahtavilla my6és kaupun-
kien keskustoissa kulkiessa. Esimerkiksi Lutakon alueella tiili on vahvasti 1asné alueen
rakennetussa ympaéristossa. Tiilen suosiota rakennetussa ympéaristossa voi selittda tie-

tynlainen kaipuu juurille ymparéivan kulttuurin kiihtyvdssa muutoksessa.

Tiilen asema aitona rakennusmateriaalina on kuitenkin mahdollista kyseenalaistaa.
Historiallisten rakennuksien luonnetta tdman paivan rakennuksiin verrattuna voidaan
pitdé aitona, koska niiden pintamateriaali kertoo niihin liittyvastad rakennustekniikasta.
Tasta toimivat hyvané esimerkkind vanhat kartanot, hirsitalot ja veturitallien kaltaiset
tiilirakennukset, joiden pintamateriaali kertoo myos siitd, mista rakennus on varsinai-
sesti rakennettu. Nykypaivan rakennuksissa kantavat rakenteet piilotetaan pintama-
teriaalin alle, joten ulkopuolella nédkyva materiaali toimii ldhinna karkkipaperin tavoin
kantavan rakenteen p&élla olevana ulkopinnan tapettina. Tama visualisoi ja muuttaa
meiddn mielikuvaamme tilasta. Rakennusmateriaalin lisédksi historiallisien rakennuk-
sen tilassa olevat aineelliset rakenteet kuvastavat aidosti rakennukseen liittyvaa tari-

naa: tilalla on oma historiansa.

133 Bloszies & Hardy 2012, 15.
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Veturitallien kohdalla juuri rakennusmateriaalin vuoksi ilmastonmuutos muodostaa
yhden uhkakuvan rakennuksen séilyvyydelle. Kansainvélisesti toimivat kulttuuripe-
rintda suojelevat organisaatiot, kuten esimerkiksi UNESCO, ovat huomioineet ilmasto-
muutoksen mahdollisia vaikutuksia kulttuuri- ja luonnonperinnélle. [Imastonmuutos

on UNESCO:n mukaan konkreettinen uhka perintékohteiden sailymiselle. 13*

Osa mahdollista vaikutuksista on seurausta suoraan ihmisen aiheuttamasta il-
maston ldmpenemisestd ja osa ilmastonmuutoksen aiheuttamista muutoksista.
[Imastonldmpeneminen ja kosteuden lisddntyminen aiheuttavat bioottisia ja abioot-
tisia ongelmia rakennetulle ymparistolle. Talvista arvioidaan tulevan aiempaa lampi-
mampid. Aiempaa yleisempi ja yha lisddntyva lampoétilanvaihtelu nollan molemmin
puolin asettaa erityisesti huokoiset ja pehmeéat pintamateriaalit kovan rasituksen
alaisuuteen. Sademédaran lisddntyessa pohjaveden pinnan mahdollinen nousu aset-
taa uhan maaperan lujuudelle ja sitd kautta rakennuksien ja rakennelmien alustalle,
jona maapera toimii. Eroosio muodostaa myds yhden varteenotettavan uhkateki-
jan rakennetulle kulttuuriperinnoélle. Pitkat kuivat kesét alentavat pohjaveden pin-
taa, mika asettaa uhan rakenteiden ja rakennuksien perustuksien vaurioitumiselle.
Muuttuvien olosuhteiden arvioidaan kiihdyttdvan tarvetta rakennuksien rakentei-
den ja pintavaurioiden korjaustoimenpiteille. Vuorottainen jdatyminen ja sulaminen
asettavat esimerkiksi veturitallien rakentamiseen hyédynnetyn on tiilen ja rappauk-
sen alttiiksi erilaisille halkeamille. Maaperdn muutokset ovat myds huomioon otet-

tava uhkakuva rakennetun ympariston sailyvyydesta puhuttaessa.!®

Edelld mainitut ilmi6t eivét ole entuudestaan tuntemattomia. Osittain my6s naiden
vaikutuksista aiheutuneita vaurioita kunnostettiin veturitallien eksterié6rin muu-
tosprosessissa. Esimerkiksi rakennuksen tiiliseindan tulleita halkeamia korjattiin
(sivu 61) ja rakennuksen osittain vajonnutta perustusta kunnostettiin. Ilmiéiden on
arvioitu voimistuvan ja yleistyvan ilmastonmuutoksen myo6tavaikutuksesta, jonka
vuoksi on syyta varautua yleisesti rakennetun ympéaristdn tulevaisuudesta keskus-
teltaessa lyhyempiin korjausvéaleihin rakennuksien ja rakennelmien osalta. Tdméan

lisdksi haasteita aiheuttavat esimerkiksi erilaiset ilmansaasteet seka tuholaiset.!3°

134 Markham, Osipova, Lafrenz Samuels, & Caldas 2016, 9
135 Berghill & Pesu 2008, 13—16.
136 Berghill & Pesu 2008, 13—16.
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Kuva 10: Tilajaottelu remontin jdlkeen. Pohjakartta on suuntaa-antava. Ve-
sitorni on merkitty harmaalla, silld se on rajattu tutkimuksen ulkopuolelle.
Tilan jakautuminen yhteiséjen kesken erotellaan kuvassa vdreilld.

3.3 Yhteisot tilassa

Kuva 10 havainnollistaa tilan jakautumista rakennuksessa toimivien yhteis6jen
kesken. Kuvassa on rakennuksen nykyinen pohjakartta ensimmaéisen kerroksen
osalta. Kuten jo edelld on tullut ilmi, tilassa toimii useita erilaisia yhteis6ja. Tilas-
sa toimivat taiteilijayhteis6 ja nuorisoyhteis6. Nuorisotoimen tiloissa toimii useita
eri harrastusryhmid, joita voitaisiin vield ajatella omina pienempind yhteis6éindan,
mutta tarkastelen niitd yhtend kokonaisuutena. Naiden yhteiséjen toiminta raken-
netussa ymparistdssd on mahdollistettu uudella tilajaottelulla. Tallit 9 ja 11 on
ositettu Galleria Ratamon ja Grafiikan pajan kesken. Galleria on sijoitettu raken-
nuksen pddoven puolelle. Sisdkaaren ja aukion puolella rakennuksen paédovi on
helposti havaittavissa. Pd&dovi johtaa pieneen tuulikaappiin, josta on paasy seka
Galleria Ratamon ettd nuorisotoimen tiloihin. Tuulikaapissa on erilaisia tapahtu-
majulisteita ja esitteitd Galleria Ratamon ja nuorisotoimen tilojen tulevista tapah-

tumista ja nayttelyistd. Grafiikan pajaan on sisddnpadsy galleriatilan lapi, mutta
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sinne on mahdollista mennd myds omasta ovestaan, joka on sijoitettu rakennuksen
ulkokaarelle. Galleria on julkinen tila, jossa taas Grafiikan paja on rajattu taiteili-
joille ja alan harrastajille. Ulkokaaren sisddnkaynti mahdollistaa sulavan padsyn
Grafilkan pajaan sen kayttajille. Nuorisopuolella on myds takaovi esiintymislavan

vieressd. Sisdankaynti on ollut siind jo ennen muutosprosessia.

Autenttisuuden ja integriteetin ndkékulmasta rakennuksen tallikohtainen jaottelu
on sdilytetty muutosprosessissa. Rakennuksen eksteridoriin on lisatty rakennuksen
toiminnallisuuden kannalta kriittisid elementteja. Integriteetin ndkékulmasta tallikoh-
taisen jaottelun sailyttdminen muistuttaa ja tukee rakennuksen historiallista asemaa.
Autenttisuuden nadkoékulmasta kuvia 7 ja 10 vertaamalla on rakennuksen vanhin osa
sdilytetty 1dhes kokonaan muuttumattomana, mika tukee osan autenttisuutta ja siten
my0s integriteettid. Uuden tilajaottelun seindpintoja ei ole toteutettu punatiilestd, jo-

ten ne eivat sekoitu osaksi vanhempia rakennuselementteja.

Autenttisuuden ndkoékulmasta on hyva, ettd rakennuksen pohjoispddn seindssa
kiinni oleva nosturi on my6s sailytetty muutosprosessissa. Jyvaskylan Veturitallit ovat
muutoksessa sdilyttdneet veturitalleille ominaisia tyyppitekijoita ja rakennus on res-
tauroinnin ja kunnostuksen avulla palautettu ulkoisesti arvokkaaseen asemaansa.
Rakennuksen alkuperaisissa tyyppipiirustuksissa sivulla 6 nahtavilla on aikalaisista
veturitalleista yleensa 16ytyva paatykoriste, jossa on nykyisin Jyvaskylan Veturitalleilla
rakennuksen ilmanvaihtoa edesauttava rakenne. TAmé& ei kuitenkaan riko rakennuk-
sen autenttisuutta, silld kohdassa ei ole ennen muutosty6ta ollut kyseista koristelimi-
tysta. Siitd, onko koristelimitys alun perin ollut siind, ei ole tayttd varmuutta. Sivun
38 kuvat osoittavat, ettd 1960 luvun loppupuolella veturitallien pohjoispaadyn tiilisei-
né on ollut tdysin tasainen. Myoskaan rakennusta koskeva korjaushistoria ei viittaa
siihen, ettd kyseiseen kohtaan oltaisiin rakennuksen historian aikana tehty muutok-
sia. Tama tukee mahdollisuutta siita, etta koriste on Jyvaskyldn Veturitallien rakenta-
misvaiheessa jatetty pois. Lisdtty rakenne muuttaa rakennuksen eksteri6orid, jonka
voidaan katsoa rikkovan rakennuksen integriteettid. Se kuitenkin on tarpeellinen ra-
kennuksen toiminallisuuden kannalta ja kyseinen kohta ei pida sisédlldédn rakennush-
istoriallisesti merkittavia yksityiskohtia autenttisuuden ndkoékulmasta. Néin voitaisiin
ajatella, ettd muutos on ollut tarpeellinen rakennuksen toimivuuden kannalta, eika

siiné ole vaurioitettu rakennuksen arvokkaita piirteita.
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3.4 Galleria Ratamo & Grafiikan paja

Etelasta katsoen ensimmaisend ovat Grafiikan pajan tallit. Grafiikan pajan talleissa
taiteilijoiden ja alan harrastajien on mahdollista painaa ja toteuttaa téitdén erilaisil-
la tekniikoilla. Tiloissa on taytynyt ottaa huomioon eri tekniikoiden tyévaiheet seka
edellytykset. Esimerkiksi silkkipainossa on tarkeda olla taysin pimea tila, jotta seula
voidaan valottaa oikein. Leikkurit ja muut mahdolliset tilaa vievat véalineet on sijoi-
tettava tarpeeksi véaljasti, jotta laitteiden kaytté on vaivatonta ja turvallista. Galleria
Ratamo toimii samoissa talleissa Grafiikan pajan kanssa. Galleriasta on padsy pajaan
oven kautta, joka toimii selkednd tilaa rajaavana elementtind. Ovi on ldhtékohtaisesti
aina kiinni. Kulkijalle on selva4, ettei galleria jatku oven toiselle puolelle, silldA muuten
kaikki tilassa on avointa. Toimisto- ja tulostustila on my6s suljettu ovella. Wc:n ovi on
merkitty asiaan kuuluvalla tavalla. Toisin sanoen talliin on tehty tilajaottelua, jossa

péétilasta on erotettu esimerkiksi wc-, toimisto- ja tulostustila.

Gallerian hallitsevana elementtind (kuva 11) toimivat betoninen lattia seka betoniset
pylvaat. Tila luo omanlaisensa tunnelman galleriaan. Tilan rakennusmateriaalit luovat
keskendan vahvan kontrastin. Teokset on korostettu valoilla, joka nosta esilla olevat
ty6t kunnolla esiin. Gallerian aulatilassa on myymala, oleskelutilaa seka alaan liitty-
vaa kirjallisuutta. Autenttisuuden ndkdékulmasta betonilattia ja alkuperdiset kantavat
pylvaat on jatetty tilaan. Grafiikan pajan puolella hallitsevana elementtind toimii pu-
nainen tiili. Seini ei ole nayttelytarkoitukseen tarvinnut maalata puhtaan valkoisiksi,
vaan pinta on jatetty selkedsti ndkyviin. Lattiapinta on hyvin pitkalti tdynné paina-
miseen tarvittavaa kalustoa, joten vaikka betonisen lattiapinnan havaitsee, se ei hal-
litse tilaa samalla tavalla kuin gallerian puolella. Grafiikan pajaan ollaan tehty myos
jonkun verran huonejaottelua: esimerkiksi taukotila. P4d&osin tila on kuitenkin avoin,

ja kaluston yli on helppo hahmottaa ndin myo6s tallien alkuperdistéd toiminnallisuutta.

Autenttisuuden ja integriteetin ndkékulmasta tallien 9-11 tilan historiallinen luonne
on séilytetty gallerian puolella ja Grafiikan pajan puolella tilan eri pinnoilla. Lisatyt
seindpinnat ovat tasaisia ja yksivarisiksi maalattuja, jotka gallerian puolella luovat
tilaan vahvan kontrastin uuden ja vanhan vélille. Gallerian puolella nayttelytila on
muuten taysin tyhja. Galleria Ratamo my06s nimellisesti tukee tilan roolia rakennettu-

na kulttuuriperinténa.
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Kuvia gallerian puolelta. Kuva 11.
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3.5 Nuorisotoimen tilat

Padovelta tultaessa nuorisotoimen puolelle on ensimmadisend vastassa rakennuksen
isoin avoin tila. Tassa tilassa on esiintymislava seké seiniin kiinnitettyna tilan akus-
tilkkaa parantavat levyt. Nuorisotoimen tiloissa hallitsevina elementteina toimivat tiili
ja betoni (Kuva 12). Esiintymistilassa on myos kahvila/ravintolatila, joka mahdollistaa

tarjoilun erilaisten tapahtumien yhteydessa.

Koska tilaan ei ole tehty kiinteitd rakenteita, se mahdollistaa tilan muovautumisen
erilaisiin tarpeisiin. Tilassa on ollut esimerkiksi kirpputori ja musamessut. Tilan lan-
sipdddyssa oleva lava ja valkokangas mahdollistavat badndien tai elokuvien katselun,
jolloin tila voidaan tayttaa erilaisilla tuoleilla, pdydilla tai jattda taysin avoimeksi. Ti-
lan tyhja antaa mahdollisuuden kayttétarkoituksien sulavalle muutokselle kulloisenkin
tarpeen mukaan. Tdma luo vapautta nuorisotoimen toiminnalle ja antaa tilaa luovuu-
delle tapahtumasuunnittelun puolesta. Kattoon kiinnitetyt ilmastointiputket on jatetty
nakyviin. Tilasta ldhtee myo6s pari pienempéad, mutta tilavaa huonetta, joihin tapahtu-
mia on mahdollisuuksien mukaan hyva jatkaa. Ne ovat my6s erotettavissa kokous- ja
harrastustiloiksi. Seuraavissa talleissa tilajaottelua on tehty suuremmin ja talleista on
tehty kaksikerroksisia. Talla ollaan mahdollistettu nuorisotoimen tiloissa toimivien har-
rastusryhmien toiminnallisuus ja jakautuminen: esimerkiksi bandi-, 48ni- ja muihin

yhteis6ihin. Tilat on jaoteltu kaksikerroksisiksi aina talli numero 2:een asti.

Autenttisuuden ja integriteetin ndkékulmasta sisétiloissa voi erottaa selkeasti uudet
ja lisatyt elementit tilan alkuperdisestd rakenteesta. Materiaalivalinnat tukevat van-
han teollisuusrakennuksen henked. Uudet pinnat ovat ajallemme tyypillisid: tasaisia
ja pehmeén savyisid. Tama luo tilaan tietynlaisen kontrastin, jossa uusi ja vanha koh-
taavat. Heti rakennukseen tultaessa on selkedd, ettei kyseessa ole endd vanha tyora-
kennus, vaan puhtaat, uudet pinnat korostavat tilan olevan elava ja toimiva osa myos
tata paivda. Vanhimmissa talleissa lattiamateriaalissa on huomioitu sen sopivuus lii-
kuntaharrastukseen, joten pinta ei ole kovaa betonia, kuten aikaisemmissa talleissa.
Kuten jo edelld on kaynyt ilmi, my6s vanhimmat tallit on jatetty avoimiksi. Kooltaan ne
ovat pienempid kuin uudemmat talli, joihin esimerkiksi lava ja kahvila ovat rakennettu.
Puolikaaren muoto ja rakennuksen alkuperdinen tilajdsentely on muutosprosessissa

jatetty tilaan nékyviin.
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Nuorisotoimen isoimman tilan kuvia. Léahikuva toimistotilan seinéasta,
johon on jatetty vanhaa maalipintaa
nakyviin.

Nuorisotoimen tilat. Kuva 12.

Vanhimman padadyn kuvat ikkunoista & holvikaarista:
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3.6 Muuttuva tila

Jyvaskylan Veturitallien kayttétarkoitukseen on hyotyrakennuksena aina kuulunut
muutos ja rakennettu ymparistd on muotoutunut ajan saatossa vastaamaan tekniikan
ja liikenteen kehityksen tarpeita. Talleja on tullut lisda ja niitd on laajennettu Bruno
Granholmin alkuperéisestd kolmen tallin suunnitelmasta. Jyvaskyldn Veturitallien ra-
kennetun ympéariston tilassa olevat aineelliset rakenteet kuvastava tapahtunutta kehi-
tystd. Talleissa on my6s muutosprosessin jalkeen havaittavissa ero alkuperdisen osan
ja lisattyjen tallien valilla esimerkiksi ikkunoita katsomalla. Uudempien tallien ikkunat
ovat suorakulmion muotoisia, kun taas alkuperdisen osan tallien ikkunoissa on pyoris-
tetty yldosa. Alkuperéiset tallit ovat suhteessa uusimpiin matalampia ja neliémaaralli-
sesti pienempid. Kattotyyppi vaihtuu talleissa veturitalleille tyypillisesti. Alkuperdisissa
talleissa (1-3) on harjakatto ja uusimmissa talleissa ulkokaarelle laskeutuva pulpettikat-
to. Rakennuksen vaiheet noudattavat veturitallirakennuksille tyypillisid kehitysvaiheita.
Tarkastelun selkeyttdmiseksi rajasin autenttisuuden ja integriteetin tarkastelun tutki-

muksessani viimeisimmassé saneerauksessa tapahtuneeseen muutokseen.

Nuorisopuolen tiloista on tehty oleskeluun ja ajanviettoon soveltuva kokonaisuus, jos-
sa nuoret pystyvat kokoontumaan yhteen viettimé&an aikaa. Tiloista 10ytyy esimerkiksi
biljardipdytid ja erilaisia peleja. Tilan jaottelemisella pienempiin osa-alueisiin on mah-
dollistettu usean eri harrastusryhmén toiminta rakennetussa ymparistdssd. Nain ollen
myo0s aineellisten rakenteiden lisddmiselld on mahdollista luoda rakennettuun ympéris-
to6n enemman tilaa toiminnalle. Isompien tapahtumien ja kokoontumisien jarjestami-

nen ollaan mahdollistettu jattdmalla tallit 8 ja 7 avoimiksi.

Avoimuus on tullut nuorisopuolen tilojen kohdalla jo useamman kerran esiin. Tila toi-
mii esimerkkind Landryn kaupunkikehityksen 3.0 vaiheelle tyypillisestd rakennetusta
ympdaristdsta, joka pitdd sisélldan tiloja, joihin yksilét ja ryhmét voivat kokoontua yhteen
jakamaan, toteuttamaan ja suunnittelemaan ideoitaan. Nuorille aukiolon mukaan avoi-
mista tiloista 16ytyy digitaalisia ja perinteisia pelimuotoja seka oleskelutilaa. Veturitallien
kohdalla puhuttanut 29 vuoden ylaikaraja on jakanut mielipiteitd paikallisessa keskus-
telussa. Luovan kaupunkikehittdmisen ndkékulmasta ikaraja viittaa The Bridget Jones
ilmiooén, jossa perheitd perustetaan aikaisempaa vanhempana ja nuoruudeksi mielletty

ajanjakso on aikaisempaa pidempi. P4dovesta tultaessa rakennukseen aulaan on siitd
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nahtavilld nuorisopuolen avara tapahtumatila ja gallerian puolella pienempi tila, josta
nakyvilla ovat vessan ovi ja galleriatilan lukunurkkaus. Galleria puolelta ei heti ole nah-
tavilla, ettd kyseessd on galleria. Tilasuunnittelu saattaa tahattomasti ensimmaisella

kayntikerralla ohjata gallerian kavij6ita vaaralle puolelle.

Asiantuntijat antoivat hyvaksyvan lausuntonsa rakennuksen eksteri6érin korjaukses-
ta 27.6.2007%%7, siihen liittyvastad lauhdutin suunnitelmasta 24.11.2008'® ja rakennuk-
sen interiodrin muutossuunnitelmasta ja alueelle sijoitettavasta jatekatoksesta 9.9.2011.
Muutoksien suunnittelun maéaariteltiin onnistuneen hyvin ja tilaan suunnitellut muu-
tokset oltiin saatu sopimaan rakennuksen kaarimuotoon. Lausunnossa todetaan osaan
véaliseinistd toteutettujen aukotuksen muutoksien olleen valttdméattémia tilan toimin-
nallisuuden kannalta. Koko tallin korkuisia ja kasittavid tiloja onnistuttiin suunnitel-
massa sdilyttdméaén useassa eri tallissa, joka on osaltaan jattanyt tilaan ndhtaville my6s
rakennuksen alkuperdisen luonteen. Tilan merkittdvimmiksi ominaisuuksiksi lausunto
nostaa sisatilojen tallien véliset kaariaukot jotka sijaitsivat tallien 1 ja 2, 3 ja 4 sekd 5 ja
6 valilla. Talleihin 1 ja 2 ndma kaariaukot todettiin lausunnossa olevan suunnitelmassa
erinomaisesti nakyvissa.'* Kaariaukkojen muoto jatettiin nakyville muiden tallien koh-
dalla.

Integriteetin nadkokulmasta rakennuksesta on muutosprosessin jalkeen mahdollis-
ta havainnoida sen edellistd kayttotarkoitusta ja tilan alkuperdistd olemusta. Raken-
nuksen luonne ja edellinen kayttétarkoitus ovat rakennetussa ympéristdssd nahtavilla
rakennuksen puolikaaren muodossa ja tallikohtaisessa tilajaottelussa. Rakennetun ym-
pariston kulttuurihistoriallista merkitysta tukevat myos tilaan toteutetut symboliset ele-
mentit ulkotilassa. Autenttisuuden ndkoékulmasta tilanalkuperéiset rakennusmateriaalit

on jatetty nékyviin ja niitd on kunnostettu muutosprosessissa.

Jyvaskylan Veturitallien muutosprosessi on pitdnyt sisadllddn vaistdmattdman tarpeen
muokata tilaa yhteiséjen toimintaedellytyksia edistavalla tavalla. Muutokset vaajadmat-
td muuttavat tilan luonnetta: rakennus ei enda toimisi veturitallina. Veturitallien toimin-
nalle keskeisid aineellisia rakenteita oli muutoksessa poistettava. Muutokset on taytynyt

toteuttaa katsoen samalla rakennuksen historiaa ja rakennuksen tulevaa kayttétarkoi-

137 Voutilainen & Andersson KSM 27.6.2007.
138 Voutilainen & Andersson KSM 24.11.2008.
139 Voutilainen & Lehto KSM 9.9.2011.
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tusta. Muutosprosessissa on ndhtavillA kaupunkisuunnittelun lisdksi myo6s historialli-
sen tilan muutosprosessin Janus-kasvoisuus. Muutosprosessissa tilan toiminnallinen
luonne muuttui tdysin, minka vuoksi prosessissa tilaa tuli jaotella ja muuttaa hallitusti
vastaamaan siind toimivien yhteisdjen tarpeita. Tilan historiallinen luonne tuli kuiten-
kin sailyttda osana muuttuvaa tilaa. TdAmén saavuttamiseksi prosessin toimijatahot ovat
tehneet yhteisty6ta. Tilassa toimivien yhteisdjen ja rakennusalan asiantuntijoiden li-
sdksi yhdeksi tédrkedksi toimijatahoksi nousevat prosessissa my6s rakennusperinnén
asiantuntijat ja tutkijat, jotka omaavat autenttisuuden ja integriteetin nédkékulmasta
kasityksen tilaan liitettdvistd historiallisesti merkittavistd yksityiskohdista ja muutok-

sien mahdollisista vaikutuksista suhteessa rakennuksen asemaan rakennusperinténa.

Tutkimuksessa keskitytddn tarkastelemaan Jyvaskyldn Veturitallien muutosproses-
sin vaiheita ja Jyvaskylan Veturitallien asemaa kaupungin rakennettuna perinténa.
Tata rajausta motivoi arkistoldhteiden valilld ilmennyt ristiriita Jyvaskyldn Veturital-
lien vaiheiden kuvauksessa ja tutkimuskohteen ndkymaéattdmyys rakennettua perint6a
kasittelevissd dokumenteissa, jota kasittelen seuraavassa osiossa. Tdman seuraukse-
na veturitallien laajempi tarkastelu rajautui tutkimuksen ulkopuolelle. Vertailua varten
kavin kuvaamassa ja tarkastelemassa Pieksdmaéen veturitalleja, joiden muutosprosessi
on myds ARK-Kantosen kéasialaa. Tapio Kerdsen kokoama lista Suomen veturitalleista,
jossa paikkakunnittain on listattuna 93 veturitallia!*’, rajautui myoés tutkimuksen ul-
kopuolelle. Listauksen hydédyntédminen ja vertaileva analysointi olisi mahdollistanut laa-
jemman ja luotettavamman vertailun veturitallien muutosprosesseista. Toisaalta juuri
edelld mainittujen aineistojen poisrajaaminen mahdollisti tutkimuksen keskittymisen

juuri Jyvaskylén Veturitallien muutosprosessin luotettavaan ja laajaan tarkasteluun.

Rakennuksen eksteri6drin kunnostus ja piha-alueen muutosty6 valmistuivat vuonna
2008'*. Rakennuksen interi6érin kunnostuksen oli tarkoitus alkaa pian sen jélkeen,
mutta sisatilojen muutosprosessi aloitettiin vasta vuonna 2011.'* Seuraavassa osiossa

ta julkista keskustelua seuraamalla.

140 Kerénen, T. Resiina-lehti 3/1993.
141 Infonia, Hankesuunnitelma: Veturitallit 14.10.2010.
142 Infonia, lehdistotiedote, Jyvaskyld 7.12.2011.
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4. JYVASKYLAN
VETURITALLIT
OSANA LUOVAA
KAUPUNGINOSAA

Ari-Veikko Anttiroiko, kunta- ja aluejohtamisen tutkija, on vuonna 2010 tehnyt
julkaisun Floridan teeseihin pohjautuvasta luovasta kaupunkikehittdmisesta, jossa
kaupunkikehittdmisen eri malleja on koottu yhteen. Luovan kaupungin han tiivistaa
perustuvan ajatukseen siitd, ettd kulttuuri ja luovuus muodostavat tarkean jalkite-
ollisen yhteiskunnan talouseldmén osan tarjoten mahdollisuuksia yritystoiminnalle
ja nain luoden tydpaikkoja huomiselle. Tama nostaa kulttuurin yhdeksi keskeiseksi
teemaksi. Kehittdmistoimintaan on taiteen ja kulttuurin kautta tullut esteettinen ja
viihtyvyytta lisdava elementti.!*® Vaikka luovuus on yksi tulevaisuuden tarkeimmistéa
voimavaroista sekd kasvun synnyttdjista, kayvat sitd ruokkivat ja houkuttelevat ti-
lat ja ympéaristot jatkuvaa selviytymistaistelua muuttuvan yhteiskuntamme ehdoilla.
Kun kaupungin asuntokapasiteettia pyritddn kasvattamaan tai sen toiminnallisuutta
ja kompaktiutta lisddmaéaén, jotta voidaan palvella isompia massoja, on historiallisesti
kerrostunut kulttuuriymparisté uhan alla. Tassa luvussa avaan Lutakon ja Jyvasky-
lan rautatieasema-alueen muutosvaiheita sanomalehtiaineiston kautta. Lopuksi nos-

tan esiin alueiden tilannetta tdméan paivadn kaupunkisuunnittelussa.

1980-luvun lopussa teollisuus oli siirtyméassa pois Lutakosta ja asema-aluetta ha-
luttiin uudistaa. Jyvaskylalaistd kaupunkitilaa koskevassa keskustelussa Lutakon
alue toimi veturitallien kohtaloa edeltdneend esimerkkind. Lutakon tanssisalin pai-
kalle alettiin kaavailla parkkipaikkaa 1990-luvun loppupuolella. Rakennuksen sel-
viytymistaistelua puitiin ja seurattiin mediassa aktiivisesti. Toisin kuin Jyvaskylan
Veturitallit, Lutakon leipomorakennusta ei oltu todettu sailyttdmisen arvoiseksi ra-

kennukseksi. Kuitenkin Jyvaskyléan nuoriso oli ottanut rakennuksen omakseen, ja se

143 Anttiroiko 2010, 90.
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(S
Suomen ilmavoimamuseo, Jyvdskyldn Veturitallit 1953

oli saanut valtakunnallista tunnustusta musiikkisalina. Toisaalta ranta-alueen imago
ja katukuva olivat muuttumassa radikaalisti, eivatkd suunnittelijat kokeneet vanhan
leipomorakennuksen sopivan kaupungin katukuvaan ja erityisesti alueelle kaavail-
tuun imagoon. Jyvaskylan kaupungin saama tunnustus kaupunkisuunnittelusta nos-

tettiin myos tuolloin esiin.!*

4.1 Lutakko

Lutakko paatyi taiteilijatiloiksi 1990-luvun taitteessa. Historiallisella rakennuksella
néhtiin olevan positiivista vaikutusta luovaan tyoskentelyyn. Taiteilijatilojen alaker-
taan kaavailtiin tuolloin badndien harjoituskdmppid, mutta ajatus ei saanut kanna-

tusta taiteilijoilta eikd muusikoilta, tilan huonon akustiikan vuoksi. Uusista taiteilija

144 Salmela HS 11.10.2003.
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-ateljeista oltiin iloisia ja onnellisia.!*® Keskustelu Tanssisali Lutakon kohtalosta kayn-
nistyi uudelleen vuonna 1999, jolloin kaupungin asemakaavoituksessa annettiin kaa-
vamuutoksen perusteella lupa leipomorakennuksen purkuun. Purku-uhan alla oli
vuosituhannen vaihteessa myo6s tyottémien kaytéssa ollut Rantakievari. Rantakieva-
ri oli ty6ttémien ruokala, jossa kavi paivittdin 250 ruokailijaa. Rakennuksessa toimi
my06s useiden jarjestdjen yhteinen ruokapankki, jota vuonna 1998 hyédynsi 9000 jy-
vaskylalaista.!*® Lutakon tanssisalina tunnettu rakennus on Méaki-Matin leipomokiin-
teist6on kunnostettu tila, jossa Jelmu ry jarjesti 1990-luvulla noin 70-100 tilaisuutta
vuosittain. Lahes kaikissa sisddnpadsy oli sallittu alle 18-vuotiaille. Nama konsertit
olivat ainoa ohjelmallinen ja sddnnéllinen viikonloppuohjelma jyvaskylalaisille nuorille
vuosituhannen vaihteessa. Lutakon tanssisali on jo tuolloin ollut yksi Suomen tunne-

tuimmista rock-klubeista.!4”

Lutakon tanssisalin kohtalo heratti laajaa osallistumista. Hannu Ylonen kuvasi Jy-
vaskylad 1999 Keskisuomalaisessa kuolleiden aukioiden luvatuksi maaksi, viitaten Se-
panaukioon, asema-aukioon ja yliopistonaukioon esimerkkeind ympdaristdistd, joiden
suurimmiksi tarkoituksiksi hdn nimesi autojen pysédkéinnin, satunnaisten kirpputo-
rien jarjestdmisen ja kalsean tyhjyyden. Jyvaskyldn kauppatoria hén piti kuolemaa te-
kevana aukiona. Talla hetkelld kauppatorin siirtoa kaavaillaan vuonna 2019, syyné on
vanhan kauppatorin autioituminen. Ylénen nimeda Lutakon arvokasta tyota tekevaksi
ja nuorisolle kaupungin tarkeimmaksi paikaksi.!*® Vuonna 1999 alkaneeseen keskus-
teluun Lutakon tanssisalin kohtalosta otti kantaa myts Leena Rossi, joka perdankuu-
lutti kaupunkilaisten kuuntelemista kaupunkisuunnittelussa ja osapuolten asiallista
keskustelua keskenédén. Rossi nosti esiin Lutakon syrjaytymistd ehkéisevina tekijana,
johon voi saada rahoitusta myds EU-taholta ja tilana jonka tekemiseen ja kehittdmi-

seen kayttajat voivat osallistua.'*?

Taloustieteen professori Tuomo Takala korosti tuolloin Lutakon pitdvan sisallddn
monenlaisia arvoja. Parkkipaikan mukanaan tuomaa lisdarvoa han piti merkitykset-

toméana Lutakon leipomorakennuksen esteettisiin ja taloudellisiin arvioihin ndhden.!*

145 Komppa KSML 20.1.1990.

146 Radio Keski-Suomi, YLE 23.2.1999.

147 Paananen, Paunonen & Meridinen 5.2.1999.
148 Ylonen KSML 13.1.1999.

149 Rossi KSML 23.3.1999.

150 Takala KSML 10.3.1999.
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22.2.1999 jatettiin kansalaisaloite Rantakievarin ja Lutakon tanssisalin séilyttdmisen
puolesta. Pdivi Merildinen nosti esille kompromissin, jossa alueelle saataisiin seka
parkkipaikka ettd rakennukset voitaisiin sdilyttdd. Han muistutti arkkitehti Kimmo
Kuismasen arviosta, jonka mukaan vanha leipomorakennus kestdd 300-500 vuot-
ta, ja vasta sadan vuoden paastd rakennuksella olisi tarve kattoremontille.’>! Lddnin
taidetoimikunta perddnkuulutti jo vuonna 1999 tutkielmani kannalta oleellisia ka-
sitteitd: luova luokka, ja luova kaupunki. Toimikunta nosti ne yhdeksi kaupunkike-
hittdmisen tarkeimmiksi tekijoiksi. Kritiikki kohdistui toimivan luovan kulttuuritilan
havittdmiseen aivan kaupungin keskustan tuntumasta. Keski-Suomen taidetoimikun-
ta esitti 1999 Jyvaskylan kaupungille vetoomuksen Lutakon "komean ja lujan leipomo-

rakennuksen sdilyttimiseksi”.'5?

Ilkka Halinen, kaupungin kaavoituspaallikkd, nimesi vuonna 2000 Jyvaskylan yh-
deksi Suomen viidesta kasvukeskuksesta. Rantavaylén ympéaristda kehitettiin i-akselin
pohjalta, joka ulottui Korkeakoskenlahdelta Tourulan Sakon alueelle. Valiin sijoittuu
Ylisténmaki ja Mattilanniemi sekad Veturitallit ja Lutakon alue. Rantavayldn varrelle
sijoittuvat suuret toimistorakentamisen yksikét. Halinen piti Lutakon aukiota yhtena
merkittdvimmistd rakennuskohteista ja han perdan kulutti vuoropuhelua kaupungin-
kehittijien ja kayttdjien valille.!>® Tuolloin suunniteltiin korvaavia tiloja Jelmulle. Vaih-
toehtoina olivat Veturitallien lisédksi Juomatehdas, kauppahalli ja Tourula. Veturitallit

olivat ndista ainoa tila, jonka kayttéonotossa ei vaikuttanut olevan esteita.!s*

Kotiseutuneuvos Kauko Sorjonen oli vuonna 2002 pahoillaan lujarakenteisen ra-
kennuksen mahdollisesta purkamisesta seki historiallisesti kerrostuneen kaupun-
kiymparistén katoamisesta. Hin my0s nosti esiin sen, ettei veturitallit tule toimimaan
samoilla ehdoilla kuin Lutakon leipomo. Sorjonen korosti Lutakon roolia kaupunki-
laisille tadrkedna tilana. ”Mielestdni vanhaa pitdd kunnioittaa, sdilyttéd ja vaalia. Se on

kaunista!™>

Hieman Sorjosen kirjoittaman puheenvuoron jdlkeen Keskisuomalainen julkaisi

kaupunginarkkitehti Ilkka Halisen ja kiinteisténjohtaja Esko Erikssonin puheenvuo-

151 Merildinen KSML 13.4.1999.

152 Mottonen & Nurminen KSML 22.1.1999.
153 Halinen KSML 6.2.2000.

154 Ikonen KSML 28.3.2000.

155 Sorjonen KSML 12.12.2002.
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ron, jossa he totesivat, ettd Lutakon leipomorakennus ei vastaa arkkitehtikilpailun
periaatteita, eika tue pitkdjanteistd kaupunkisuunnittelua.'*® Halisen ja Eriksonin néa-
kékulma on mielenkiintoinen, silld se on vastakkainen jo tuolloin kaupunkisuunnitte-
lussa keskeiseksi teemaksi nousseelle "luova luokka” ja "luova kaupunki” ajattelulle,
jossa yksi kaupungin kantava tekiji on luovan ympéristén ja luovien tilojen lisdami-
nen osaksi kaupungin katukuvaa. Lutakon leipomorakennus oli tuottanut kaupungil-
le edullisesti lisdarvoa tuossa vaiheessa jo yli kymmenen vuotta. Halisen ja Erikssonin
vastineessa nostetaan esille alueen suunnittelun padépainona olleen messutoiminnan
sdilyttdminen alueella. He kertovat silloisen Jyvdskyldn kaupunginjohtajan Jaakko
Lovénin vetamaéan arkkitehtikilpailun voittaneen ehdotuksen yhden tarkean paiteeman
olleen jarvimaiseman avaaminen vetdmalla rakennusmassat Siltakadun ja Paviljongin
valiseltd osuudelta irti vaylastd. Lutakon p&djulkisivusta olisi ndin ollen muotoutu-
nut aukio, jota rajaa Innova messuaukion muuri, Paviljonki sekd suunnitteilla ollut
HCT-torni. Halinen ja Eriksson pitivat tanssisali Lutakkoa soveltumattomana kaupun-
gin pysyvdksi maamerkiksi, koska rakennusta ei oltu mééaritetty kulttuurihistorialli-
sesti, rakennustaiteellisesti tai kaupunkikuvallisesti arvokkaaksi. Kyseisten tekijéiden
puuttuminen teki heidan mielestddn rakennuksen jattdmisen aukiolle virheeksi, jol-
la olisi negatiivinen vaikutus alueelle tulevaan yleisilmeeseen. N&illd perusteilla he
kertoivat Jyvaskyldn kaupunginvaltuuston hyviksyneen kiistellyn asemakaavan, joka
salli leipomorakennuksen purkamisen. Halinen ja Erikson korostivat rakennuksen ar-

von tulevan p&ddasiassa sen nykyisesta kayttotarkoituksesta. %7

Kaupunki selvitti tuolloin Veturitallien mahdollisuutta nuorisomusiikki- ja konsert-
titilaksi. Lutakon asemassa oleellista oli ja on kuitenkin rakennuksen nuorisokulttuu-
rin kannalta kriittinen merkitys. Rakennuksen silloinen omistaja Kesko Oyj oli uutisen
kirjoitusvaiheessa anomassa lisdaikaa poikkeusluvalle kaupungin myo6tavaikutuksella
2003 vuoden loppuun asti. Myds korjauskustannukset nostettiin esiin todeten, etta
rakennuksen korjaus vaatisi kaupungilta mittavia investointeja, mika olisi ollut epa-

realistinen ajatus.!"®

Jussi Jdppinen toi vuoden 2003 keskustelussa esiin Lutakon alueen merkittdvana

osana Jyvaskylan kaavoituksen historiaa. Se oli kaupungin ensimmadisen alue, jol-

156 Halinen & Eriksson KSML 27.12.2002.
157 Halinen & Eriksson KSML 27.12.2002.
158 Halinen & Eriksson KSML 27.12.2002.
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le asemakaavan avulla ohjattiin erityistoimintaa: teollisuutta. Teollisuusalueet olivat
perinteisesti olleet osa kaupunkia asutuksen ja muun liike-elaméan keskelld. Jappi-
sen mukaan Lutakon alueen rakennusten kohtalo oli ollut kova. Sdhkélaitos purettiin
ratapihan laajennuksen tieltd vuonna 1978. Betonirunkoiset tiilirakennukset puret-
tiin rantavaylan tieltd vain kolmekymmenta vuotta vanhoina. Kadun varressa olleet
leipomo, meijeri ja Kesko sdastyivat tuolloin vield purkamiselta. 2001 & 2002 puret-
tiin Meijeri sekd Kesko. TAm& Jappisen mukaan jattda Leipomorakennuksen yksin
muistuttamaan 50-luvun voimakkaasta kehityksestd Lutakossa. Schaumanin tehtaan
rakennukset edustivat 1910 ja 1920-luvun rakennuskantaa alueella. Muut alueen ra-
kennukset ovat 1990- ja 2000-luvuilta. Jappinen nostaa esiin myo6s rakennuksen roo-
lin kulttuuritilana. ”Lutakon leipomon seinilld on paljon tarinoita vdlitettdvdndcdin, ei
ainoastaan Jyvdskyldn elintarviketeollisuudesta vaan myds kaupungin kiihkeistd kas-

vun vuosista ja punatiilirakentamisen kulta-ajalta. ”>°

Vuonna 2003 Martti Paivansalo Jyvdiskyldn kaupungilta esitti, ettd Jelmun tapai-
nen toiminta soveltuu purku-uhan alla oleviin tiloihin, joissa vuokra on pieni ja nuoret
voivat toimia omilla ehdoillaan. Paivinsalo nosti esiin, ettd Jyvaskyla oli saanut tun-
nustusta arkkitehtuuripoliittisesta ohjelmasta ja kaavaprosessin kehittdmisesta. Vuo-
sien ty0hon perustuvan kokonaisratkaisun muutoksen han néki lyhytkatseisena, silla
Lutakon rakennuksen ei katsota soveltuvan kyseisen kaupunkialueen suunniteltuun
katukuvaan. Paivansalo nosti my0s esiin, ettei Lutakon rakennus kuulunut Keski-Suo-
men museon lausuntoon Lutakossa séilytettdvistd rakennuksista, eikd myo6skadan
kulttuurilautakunta esittdnyt rakennuksen séailyttdmistad.!®® Samana vuonna sosi-
aalidemokraattien valtuustoryhma esitti selvitystyén tekemistd leipomorakennuksen
kunnostuksen kustannuksista. Vihreat ilmoittivat tukevansa Lutakko-selvitysta.!®!
Vuonna 2004 esitettiin alustava kustannusarvio leipomorakennuksen kunnostukses-
ta, joka oli noin kolme miljoonaa euroa. Rakennukseen oli tehtdva vaesténsuoja, uu-
sittava tilajaottelua, lattioita, vesikatto, porraskaytavia, sdhkojarjestelm4, ilmanvaihto
seka liitettdva rakennus kaukolampdon.!®? Vuonna 2005 todettiin, ettei Jelmulle 16y-
tynyt korvaavia tiloja ja kaupunginhallitus paéatti tehda selvityksid ja kustannuslas-

kelmia Lutakon leipomorakennuksen kunnostuksen eri vaihtoehdoista.!®® Muutamaa

159 Jéappinen KSML 25.3.2003.

160 Péivinsalo KSML 15.4.2003.

161 Virtanen & Vauhkonen KSML 1.5.2003.
162 Kakkori KSML 24.1.2004.

163 Suur-Jyvaskyldn Lehti 9.3.2005.
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kuukautta myéhemmin Suur-Jyvaskyldn lehdessd uutisoitiin kaupungin luovutta-
neen tanssisalin tontin ja rakennukset: "Jyvdskyldn kaupunginvaltuusto pdcdtti maa-
nantaisessa kokouksessaan ddnestyksen jcdlkeen luovuttaa korvauksetta Tanssisali
Lutakon tontin rakennuksineen Kiinteistd Oy Schaumaninkadun Leipomon omistukseen.
Kiinteistoyhtién osakkaina ovat Jelmu ry, YAD ja Sorjosen sddtié.”** Uudistettu Luta-

kon tanssisali avattiin kaytté6én 15.9.2005.

Rakennuksen antaminen taiteilija- ja nuorisoyhteisén kaytettdvaksi on aikanaan
ollut merkki varhaisesta luovasta kaupunkikehittdmisestd. Kuitenkin esimerkiksi
Paivansalon kirjoituksesta on havaittavissa nuorisoyhteis66n kohdistuneita ennakko-
asenteita paattajien taholta. Jelmun toimintaa ei ndhty pitkdjénteisend, paikallisesti
merkittdvdnd nuorisokulttuurin toimintana, jolla on potentiaa toimia vetovoimateki-
jana. Sen sijaan toiminnan ndhtiin luonteeltaan soveltuvan purku-uhan alla oleviin
rakennuksiin. Pdivinsalon vastaus pitda sisdlladn merkkeja siitd, etta tuolloin luovan
kaupunkikehittdmisen ndkékulmasta paikkakunnan kyky arvioida ja tunnistaa omia
vahvuuksiaan on tdssa suhteessa ollut rajoittunut. Keskustelusta kuitenkin nousee
esiin vastandkoékulmia paattdjien, akateemisen yhteison ja kulttuurivaikuttajien puo-
lelta, joten rakennus ja nuorisoyhteisén arvo on tunnistettu myds nuorisoyhteisoén
ulkopuolelta. Jappinen ja Sorjonen nostivat esiin rakennuksen merkityksen kulttuu-
riperinténé ja paikallisena imagotekijana. Paattédjien taholta Halinen ja Eriksson eivat
kuitenkaan yhtyneet ndkemykseen, koska rakennusta ei oltu asiantuntijoiden toimes-
ta méadritelty suojelunarvoiseksi. Tama voi osaltaan johtua siitd, ettd leipomoraken-
nukseen ei liity samalla painoarvolla rautatierakennuksiin verraten kansallisesti ja
paikallisesti tunnistettua merkittdvaa historiaa, jolla on ollut vaikusta koko kaupun-
gin rakentumiseen. Lutakon leipomorakennus on veturitallien tavoin esimerkki ajal-

leen tyypillisesta arkisesta rakennuksesta.

Rakennuksina Lutakon tanssisali ja Jyvaskylan Veturitallit edustavat kahta hyvin
erilaista tarinaa luovasta ja historiallisesta tilasta, vaikka niiden tarinat osittain kie-
toutuvatkin yhteen. Lutakon tanssisali edustaa yhteiséjen aktiivista osallistumista
kaavoitusprosessiin. Lutakon tapaus osoittaa nuorisoyhteisén osallistumisen tarke-
yden osana kaavoitusprosessia. Mikali rakennus oltaisiin purettu ennen 2000-luvun

alussa voimaan tullutta maankaytté- ja rakennuslakia, olisi rakennuksen kohtalo

164 Suur-Jyvaskyldn Lehti 18.5.2005.
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saattanut olla toisenlainen. Entisestd leipomorakennuksesta muodostui vilkas mu-
siikki- ja kuvataidekulttuurin keskus. Jyvaskyldn Veturitallien kohtalo kuitenkin jai
vield ilmaan. Seuraavassa luvussa késittelen Jyvaskyldn Veturitallien ja rautatiease-

ma-alueen muutosprosessin etenemista.

4.2 Jyvaskyldn Veturitallit ja rautatieasema-alue

Rautatieaseman rakennetusta ymparistosta tuli keskeinen suunnittelukohde 1980-1u-
vulla. Tarkastelen tdssd luvussa sitd, kuinka veturitallien ja rautatieasema-alueen
uudistus eteni. Museovirasto ja VR neuvottelivat vuonna 1991 Jyvaskylan rautatie-
aseman suojelusta ja nykyisen Matkakeskuksen sijainnista. Suunnitelmissa oli ra-
kennetun ympdaristén muuttaminen asuin- ja liiketiloiksi sekd puistoalueeksi. Uuden
keskusliikenneaseman oli méara valmistua vuonna 1995.1%5 Kuten jo aikaisemmin on
todettu, Jyvaskyldn Veturitallien toimivautta kulttuuritilana alettiin selvittdd muutos-
suunnitelmien kdynnistyessa, mutta rakennuksen tulevaa kayttétarkoitusta pohdittiin
pitkdan. Vuonna 2002 Keskisuomalainen teki jutun Raili Laineen lapsuuskokemuk-
sesta veturitalleilla. Lehtijuttu kertoi veturitallien alueesta entisend ty0ymparistona,
jossa aikaa viettivat myo6s lapset. Laine kertoi jutussa rautatieldisten tydyhteisosta ver-

raten sitd perheeseen.!®®

Rautatieasema-alueen uudistusta koskevat sanomalehtiartikkelit kasittelivat Kilpi-
sen siltaa, joka on tan& paivana rakennettu ldhes kiinni eteldisimpaan rautatieldisten
puukerrostaloon. Kulkuvayldn keskustasta Lutakkoon suunniteltiin 70-luvun lopul-
la toteutuvan todennédkéisesti ylikulkusillan sijaan tunnelina, joka olisi ldhtenyt ase-
ma-aukiolta. Jyvaskyldn kaupunki tuki ajatusta rakennettavasta tunnelista ja kavi
asiasta neuvotteluja rautatiehallituksen kanssa, joka kuitenkin oli jo hyvaksynyt aja-
tuksen rakennettavasta sillasta.!®” Mybhemmin samana vuonna uutisoitiin, ett ajatus
sillasta olisi kokonaan unohdettu ja alueelle rakennettaisiin asematunneli.'®® Heikin-
silta sortui ratapihalle alkuvuodesta 1978!'%°. Romahdus heratti huomiota yleisesti
Suomessa. Asematunneli ei hankkeena kuitenkaan edistynyt toteutukseen asti ja pai-

kalla on nykyisin kevyen liikenteen ylikulkusilta.

165 KSML 7.5.1991.

166 Salminen KSML 31.7.2002.
167 HS 26.2.1978.

168 KSML 20.6.1978.

169 HS 15.4.1978.
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Keski-Suomen uutisoitiin vuonna 1983 luetteloivan kaikki arvokkaat rakennuk-
sensa!’®. Samoihin aikoihin VR lahjoitti Jyvaskyladlle vanhalla asemalla vield tdnakin
péivana esilla olevan héyryveturi ’Ankan” vuonna 1984. Héyryveturi oli laitettu talkoo-
voimin juhlakuntoon. Luovutustilaisuus oli juhlallinen ja siina esiintyi muun muassa

Jyvaskyldn rautatieldisten Mieskuoro Sula Jaatisen johdolla.'”

Jyvaskylan vanhalla rautatieasemalla jarjestettiin vuonna 1991 néyttely *Pitkin poi-
kin poikkirataa”, joka kertoi valokuvien ja tekstien muodossa rautatien vaiheista Kes-
ki-Suomessa. Keski-Suomen museon kokoama nayttely kertoi muun muassa radan
rakentamisesta, matkustamisesta eri aikoina ja tavaraliikenteestd. Toinen keskeinen
aihe nayttelyssa oli rautatien mukanaan tuoma puistokulttuuri. Nayttely nosti esiin
rautateiden merkityksen myds alueiden viihtyvyyttd parantavana tekijdna. Nayttely
perustui Katri Tammelin kerddméaan aineistoon. Tyohon osallistuivat myés museon-
johtaja Olli Lampinen ja museon maakuntasihteeri Pirjo Pennanen. Nayttely kiersi

Keski-Suomessa vuosina 1991-1992.172

Vuosituhannen vaihteessa rautatieasema oli suurten muutoksien edessd. Vanha
rautatieasema oli kdynyt Jyvaskylan liikennemd&aralle liian pieneksi ja ahtaaksi. Sille
mietittiin tulevaa kayttétarkoitusta. Vuonna 2001 esiin nousi mahdollisuus siirtda
galleria ja taidelainaamo vanhalle asemalle, joka oli jAdméssa tyhjakaytolle seuraava-

na vuonna.!”®

Jyvaskylan Veturitallien alueelle kaavailtiin rakennettavaksi toimistotaloja pysédkdin-
titalon jatkeeksi vuonna 2002. Asuinrakentaminen alueelle alkoi samana vuonna.'”*
Jyvaskyldn vanhan rautatieaseman toiminta varsinaisena asemana paéttyi vuonna
2002. Tuolloin koettiin vanhan aseman kdyneen kaupungin liikennevirralle jo ahtaak-
si, joten aseman viimeisen aukiolopdivin kuvattiin olleen haikea, mutta onnellinen.
Tamén jalkeen varsinainen asematoiminta siirtyi vasta valmistuneeseen Jyvaskylan

matkakeskukseen, jossa rautatieasema toimii my6s nykyisin.'”>

170 AL 27.4.1983.

171 MK, Napakymppi 5, 2.6.1984.
172 KSML 8.11.1999.

173 Kakkori KSML 18.6.2001.
174 Rahkonen KSML 15.2.2002.
175 Kujala KSML 2.12.2002.
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Jyvaskylan Veturitallien ympéristd oli vuonna 2002 Jyvaskylan sen hetkisen his-
torian suurin tydmaa-alue. Samaan aikaan rakennettiin veturitallien asuinkorttelin
ensimmaisia taloja, parkkihallia, toimistotaloa ja Matkakeskusta. Veturitallien ympéa-
ristdssé oli menossa 50 miljoonan euron rakennusurakka. Matkakeskuksen julkisi-
vun materiaalikiistan uutisoitiin viivistyttdneen materiaalin tilaamista, jonka vuoksi
projektille tuli kiire. Vapaudenkadun ja Hannikaisenkadun katutyét hankaloittivat au-

toilua vilkasliikenteisella kulkuvaylalla keskustan 1api.'”®

Vuonna 2003 Jyvaskylan Veturitallien merkitys rakennettuna perinténd, joka on osa
Jyvaskylan kaupunkikuvaa tuli keskustelun kohteeksi suunnitteluprosessissa. Mik-
ko Haro museovirastosta toivoi veturitallien uusiokdytén mukautuvan veturitallien
luonteeseen, eikd painvastoin. Hard painotti rakennetun ympdaristén arvoa rakennet-
tuna perinténd, jossa suojelukohteen arvoa tulisi kunnioittaa my6s sitd ympéaréivan
rakennetun ymparistén muutoksessa. Kulttuuriperinnén arvon sailymisen kannalta
olisi ndin ollen parasta, mikali historiallisesti arvokkaita rakennuksia ja niiden ym-
paristda hyodynnettaisiin sellaisenaan. Tampereen veturitalleihin kaytdnnoéssa kiinni

rakennettu tornihotelli heratti kulttuuriperinnén asiantuntija yhteisdssa soradania.!””

Arkkitehti Mikko Jdrvi sivuutti Harén kritiikin toteamalla, ettd kulttuuriperinnén
sdilytyksen parissa tyoskentelevat ja kaupunkikehittijat katsovat veturitalleihin liitty-
vaa suunnittelua eri ndkékulmasta.!” Lutakon tapauksessa erimielisyydet kayttajien
ja paattajien valilla rakennusperinndn sdilymisesta olivat suuria. Arvokkaista raken-
nuksista puhuttaessa, voidaan autenttisuuden ja integriteetin ndkékulmasta haastaa
toteuttamaan uudistukset siten, ettd niissd huomioidaan rakennuksen historiallinen
kerroksellisuus. Veturitalleja sekd niihin kytkeytyvda ymparistéd on eri paikkakun-
nilla otettu luovasti kayttoon. Haastavaksi niiden ymparistén sailyttdmisen tekee nii-
den keskustaldheinen sijainti ja kaavoitus, jossa rakennetun ympdariston tila pyritdan

maksimaalisesti ottamaan hyotykayttéon.

Veturitallit nayttivat vuonna 2003 olevan menossa Nuorisoasunnot ry:lle, silld se

oli tuolloin ainoa rakennuksesta kiinnostunut taho. Nuorisoasunnot ry ei kuitenkaan

176 Rahkonen KSML 8.9.2002.
177 Toivakka KSML 2.2.2003.
178 Toivakka KSML 2.2.2003.
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ollut varma tilojen soveltuvuudesta toimintaansa.'” Rakennustutkija Paivi Andersson
puolusti 2003 veturitallin merkitystd Suomen ja Jyvaskylan historiasta kertovana hy-
vin sdilyneend kohteena, joka tulisi Keski-Suomen museon mukaan suojella yksittai-
send rakennuksena asemakaavalla, vaikka rakennus ei sisélly vuonna 1998 solmitun
rautatiesopimuksen piiriin.'®® Samana vuonna valmistui Keski-Suomen yh-rakennut-
tajille, VVO:lle ja KOAS:ille Veturitallin asuinkortteli, jossa on 300 asuntoa. VVO:n
uutisoitiin olevan rakennuttamassa alueelle asukkaita palvelevaa pysakointitaloa. Ve-
turitallit mainittiin samassa yhteydessa rakennuksena, joka on jadmassa kaupunki-

laisten kayttoon.!8!

Veturitallien valittomé&an laheisyyteen rakennettu veturitallien asuinkortteli kasittaa
Vapaudenkatu 62-70 alueen. TAméan arkkitehtuurisen kokonaisuuden suunnittelun
tekivat Pauliina Vihinen ja Juha Kronlof 2001-2004.'%2 Jyvaskylan Veturitallien
asuinkortteli valittiin vuonna 2003 "vuoden arkkitehtoniseksi kohteeksi’. Kronlof ja Vi-
hinen sekd Keski-Suomen YH-rakennuttajien rakennuttajapaallikké Jouni Liimatai-
nen palkittiin, kun ensimmaisté kertaa valittiin Jyvaskyldssa vuoden arkkitehtoninen
kohde. Palkitsemisen painopisteind toimi kohteen kaupunkikuvallinen merkitys, ra-
kennuttajan osuus toteutuksessa seka yhteistyd eri tahojen kesken. Palkinnon perus-

teluissa uusien rakennuksien todetaan tuovan ryhtid Hannikaisenkadulle selkeyttden

alueen korttelirakennetta sekd sen suhdetta vanhaan ruutukaavaan. 83

Silloinen kaupunginarkkitehti Ilkka Halinen kuvasi Veturitallien asuinrakennuk-
sien arkkitehtuuria seuraavalla tavalla: "Pauliina Vihinen ja Juha Kronldf ovat luoneet
ldhtékohdiltaan vaativasta kohteesta tasapainoisen, ruutukaavaa kunnioittavan ja laa-
dukkaan umpikortteliratkaisun. Mittakaava ja onnistunut sopeutuminen ympdristéén on
luonut nykyaikaisen kaupunkitalon, joka on karistanut harteiltaan ldhidkerrostalon pai-
nolastin. Rakennusten massoittelu, muotokieli ja taitava vdrien kdytté luovat raikkaan

vaikutelman, joka on ajan hengen mukainen, mutta riittéivdn persoonallista ja erilaista™8*

Jyvaskyldn rautatieasema-alueen rakennettu ympéristé sai kansainvalistd tun-

179 Paananen KSML 24.1.2003.

180 Toivakka KSML 2.2.2003.

181 KSML 21.5.2003.

182 VisitJyviskyld, arkkitehtuurikartta 2014, 5.
183 Jyviskyld-tiedotuslehti 10.3.2004.

184 Jyviskyld-tiedotuslehti 10.3.2004.
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nustusta. Vuonna 2004 Jyvaskylan matkakeskuksen rakennettu ympérist6é valittiin
Euroopan viidentoista kiinnostavimman kaupunkirakentamiskohteen joukkoon 101
ehdotuksen joukosta. Kilpailun teemana oli taantuneiden kaupunkitilojen elvyttami-
nen osaksi kaupungin eldvaa rakennettua ymparistéd. Hyvina nahtiin myés Veturital-

lien asuinkorttelin merkitys tavoitteessa sailyttdd asuminen keskustassa.!®®

Ratahallintokeskus ja Keski-Suomen liitto teettividt vuonna 2006 Sito ry:lla selvi-
tyksen rata-alueen kolkon ilmeen parantamiseksi, jolla Lutakon ja keskustan yhteys
saataisiin paremmaksi ja tehokkaammaksi osaksi kaupungin rakennettua ymparistéa.
Alueelle suunniteltiin toimistorakennuksia. Ilkka Halinen toivoi erityisesti selvitysta
siitd, mihin tavaraliikenteen hyddyntadmét raiteet voitaisiin siirtda. Aikaisintaan siirto

Halisen arvion mukaan voisi tapahtua 10-15 vuoden paasta.!s°

Jyvaskylan kaupunki myi maavuokraoikeudella Veturitallirakennuksen vuonna
2007 Jyvaskyldn Luovan Toiminnan Keskus Oy:lle'®”. Rakennuksen eksterioorin kun-
nostus ja piha-alueen muutostyd valmistuivat vuonna 2008'#. Sisatilojen saneeraus
oli maara aloittaa, kun rakennukseen tulevat toimijat varmistuisivat ja paasisivat so-

puun tilajaottelusta.

Vuonna 2009 ilmoitettiin Jyvaskyldn Veturitallien sisatilojen uudistyon viivasty-
van. Viivastykseen kerrotaan vaikuttaneen taloudellinen taantuma'®®. Vuonna 2010
neuvotteluissa ei oltu paasty yhteisymmarrykseen toimijoiden valilla. Taiteilijayhteiso
ilmaisi tyytyméttomyytensad kaavailtuun jarjestelyyn, jossa Beckerin talossa toimiva
taidelainaamo ja galleria olisi siirretty Galleria Harmonian ja Grafiikan pajan kanssa
Jyvaskylan Veturitalleille. Esiin nousee my6s yhteisén negatiivinen kokemus neuvot-

teluprosessista, jossa heidan toimintaedellytyksiddn ei tunnuttu ottavan vakavasti.'*®

Jyvaskyldn Luovan Toiminnan keskuksen osakekanta siirtyi vuonna 2011 Jadr-
vi-Suomen Asunnot Oy:lle'’!. Viikon paasta aloitettiin my6s rakennuksen muutostyot,

jossa rakennuksen toimijoiksi varmistuivat siind nykyisinkin toimivat Galleria Harmo-

185 Kujala KSML 3.10.2004.

186 Suihkonen KSML 25.10.2006.

187 Veturitallien kohtalo yhé sinettié vailla, Yle Keski-Suomi 28.10.2010.
188 Infonia, Hankesuunnitelma: Veturitallit 14.10.2010.

189 Malmberg. YLE Keski-Suomi 15.7.2009

190 Veturitalli ei innosta taiteilijoita, YLE Keski-Suomi 19.10.2010

191 Infonia, lehdistotiedote, Jyvaskyld 7.12.2011.
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nia (nyk. Ratamo), Grafiikan paja, Luovan Valokuvauksen keskus ja nuorisokeskus!2
Sisédtilojen muutostyd saatiin kaupan my6té vihdoin aloitettua ja lopulta tilat avattiin
kayttéoon 8.11.2012.13

Julkista keskustelua ja alueen kehitysvaiheita seuraamalla aineisto havainnollistaa
rakennussuojeluun ja tilasuunnitteluun liittyvid haasteita. Jyvaskylan Veturitallien
muutos on toimijatahojen véalisen vuorovaikutuksen aikaansaama kokonaisuus, joka
olisi voinut mennd myods toisin. Vuorovaikutuksessa ilmenevit ongelmat eivat kaavoi-
tukseen osallistumisessa johdu niinkdén lainsdddanndstéd, kuten linjaa my6és Ympéris-
toministerion (2014) ”Arviointi maankéayttd- ja rakennuslain toimivuudesta 2013”, vaan
prosessissa on havaittavissa kaytanteisiin ja organisaatiokulttuuriin liittyvid haastei-
ta't. Veturitallien kohdalla rakennuksen puolikaaren muoto, tallikohtainen tilajaottelu
ja sijainti ovat olleet muutosprosessia rajaavia ja haastavia tekij6ita: tilaan tulleiden
pungin taideyhteis6a pyrittiin keskittdmaéaén veturitalleille. Ongelmaksi nousi nuoriso- ja
taiteilijayhteisdjen toimintatarpeiden turvaaminen. Suunnitteluprosessin vuorovaiku-
tuksen ongelmat nakyivat julkisessa keskustelussa tyytymattémyytenad nuoriso- ja tai-
teilijayhteis6sséa, joka on osaltaan todennékéisesti ollut vaikuttava tekija neuvotteluiden
pitkittymiseen Jyvaskylan Veturitallien tapauksessa. Toinen vaikuttava tekija prosessin
pitkittymiseen oli koko yhteiskuntaan vaikuttanut taloudellinen taantuma. Aineistos-
ta ilmenee myos alueen kaavoittamiseen kokonaisvaltaisesti vaikuttaneen kaupungin
tavoite asuntotarjonnan ylldpitdmiseen keskusta-alueella, sekd muodostaa taantunut

kaupunkitila osaksi kaupunkikeskusta-alueen urbaania noidankattilaa.

4.3 Kulttuuritilojen valjastaminen imagotekijaksi

Tutkimusaineistosta selvida, ettd Jyvaskylan Veturitallit eivat ole vain rakennus, jossa
on aikanaan korjattu ja siilytetty vetureita. Rakennus muistuttaa meitd myds teollistu-
misen kehityksestd, kulkuyhteyksien ja tatd kautta markkinoiden paranemisesta ja laa-
jenemisesta. Jyvaskylan Veturitallit on rakennettu Suomen ollessa vield Vendjan vallan
alaisuudessa, ja ne ovat seisseet Jyvaskyldn aseman ympaéristossa lapi sotien, itsendais-

tymisen ja rauhan aikana. Ne kuvastavat vuosisadan vaihteen rakennustapaa. Raken-

192 YLE Keski-Suomi 7.12.2011.
193 Méantymaa YLE 8.11.2018.
194 Ympéristoministerio 2014, 220.
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nus ja sen ympadristé kuvastavat myos asumisessa ja tyokulttuurissamme tapahtuneita
muutoksia. Rakennettuna ymparistona Jyvaskyldn rautatieasema-alueen rakennukset

kertovat tarinaa kaupunkimme kasvusta ja kehityksesta.

Tassa luvussa kayn lapi miten Jyvaskylan Veturitallit ndkyvat kaupungin raken-
nettua perint6a kasittelevissd verkkopalveluissa. Rakennusperinnén sailyttdmisessa
voidaan pitdd merkittdvanad myos paikallinen kyky tuoda esiin oman rakennetun ym-
paristonsd merkitys aikojen saatossa syntyneend kokonaisuutena. Jyvaskylan Vetu-
ritallien kohdalla rakennuksen toiminta painottuu luovuuteen. Tédssd luvussa pyrin
myo6s havainnoimaan, minka vuoksi luovuus on saavuttanut merkittdvan aseman tyo-
elaméataitona. Elamme aikaa, jossa ennalta arvattavat prosessit ja tydét muuttuvat kiih-
tyvalla tahdilla automatisoiduksi ja koneellisiksi. Tastéd toimivat hyvina esimerkkeina

itsepalvelukassat, nostoautomaatit, erilaiset verkkopalvelut ja niin edelleen.'®®

Mihin tdma kaikki sitten johtaa? Oxfordin yliopiston tekeman tutkimuksen mu-
kaan lahestulkoon puolet (47%) tyopaikoista on katoamassa automatisaation myo6ta-
vaikutuksesta.!® Tekodly ja siihen liittyvat digitaaliset laitteet eivat toistaiseksi parjaa
emotionaalista alykkyyttd, ihmissuhdetaitoja tai luovuutta vaativissa tehtavissa!®’.
Kyseiset taidot ovat tdman johdosta toistaiseksi myods keskeisid tulevaisuuden tyo6-
elamataitoja: kyseisid kykyja vaativia tyétehtavia ei toistaiseksi voida automatisoida.
Tamé& tarkoittaa sitd, ettd tydbmme muuttuvat alati ongelmanratkaisu- ja luovuuskes-
keisimmiksi. Jyvaskylan Veturitallit ja ratavarikon alue toimivat esimerkkina alueesta
ja rakennuksesta, joiden kayttétarve on tekniikan ja liikenteen kehityksen vuoksi jaa-
nyt turhaksi, osittain my®ds automatisaation myo6tavaikutukesta. Nykyiset veturit eivat
tarvitse veturitallien kaltaisia tiloja, vaan huoltotilat on voitu tehokkaammin keskittaa.

Uusia sdhkoévetureita ei mydskadn ole tarpeen lammittda ennen kaytén aloittamista.

Myo6s kaupunkisuunnittelussa on noussut keskeiseksi kysymys “kuinka luoda hy-
vdt olosuhteet ihmisten uteliaisuudelle ja luovuudelle?”.’*® Tyopaikkojen automatisaa-
tiota voidaan pitda selittdvdna tekijdnd kaynnissd olevalle luovuuskilpailulle, jossa

alueet houkuttelevat luovaa potentiaa synnyttdméaan kasvua. Kilpailua osaamisesta

195 Lehto, Tekniikka ja Talous 30.10.2017.
196 Benedikt Frey & Osborne 2013, 1.

197 Nordic HR study 2017, 52.

198 Landry 2008, xxxiii.

96



Saara Juutinen

ei kayda pelkastdan valtioiden, vaan myods kaupunkien ja alueiden kesken'®. Luova
kaupunkikehittdminen nékyy yleensa vanhojen teollisuusympéaristdjen uusiokaytdssa,
jossa varasto- ja tehdasrakennuksia otetaan kayttoon kulttuuri- ja palvelutiloiksi®®.
Luovan alan yrittdjait myés monesti suosivat vanhoja rakennuksia. Jyvaskyldn kau-
pungissa tallaisesta uusiokaytdsta toimivat hyvdna esimerkkinad Jyvaskylan Veturi-
tallit ja Lutakon tanssisali. Kaikissa edelld mainituissa ympéaristoissa tiili on vahvana
osana kaupunginosan tai rakennusten katukuvaa. Kaupunkiymparistén ilmapiiria ja
vetovoimaisuutta rakentavat myds aineettomat tekijat, kuten ajan saatossa syntyneet
ihmisten, kulttuurin ja paikkojen kudelmat, jotka sedimentoituvat kaupunkeihin liit-
tyviksi historiallista syvyytta luoviksi mielikuviksi. Jyvaskyldn rautatieasema-alueella

on erinomaiset mahdollisuudet toimia vastaavankaltaisena voimavarana kaupungille.

Suojelemalla rakennettua ympdaristéd pyritddn lisddméan kaupungin vetovoimaa
rikastamalla sen katukuvaa ja kulttuuria. Keskeinen luovan kaupunkikehittdmisen
haaste on historiallisten kulttuuriympéristéjen valjastaminen kaupungin voimava-
roiksi ja vetovoimatekijoiksi. Tarkedd on my6s kaupungin oman kulttuurieldmén vah-
vuuksien tunnistaminen. Tadssd mielessd esimerkiksi kulttuuritilat ja -tapahtumat
ovat yksi luovan kaupunkikehittdmisen ilmenemismuodoista. Nuorisokulttuuri toimii
tarkedna kenttdnd naiden vahvuuksien huomioinnissa. Lutakon tanssisali on osoitta-
nut Jyvaskylalla olleen historiansa aikana vaikeuksia ndhda nuorisokulttuurissa pii-
levad voimavara. Jyvaskylan Veturitallit ja Lutakon leipomorakennus toimivat hyvina
esimerkkeind kaupungin kulttuuritiloista, jotka on mahdollista liittdd keskusteluun
nuorisokulttuurista. Vuonna 1992 Anja Alanne totesi, ettei 155-vuotias Jyvaskylan
kaupunki arvosta tarpeeksi nuoria. Alanne nosti esiin Jelmun ja Miljoonasateen esi-
merkkeind kukoistavasta nuorisokulttuurista, joiden todellista arvoa paattajat eivat
ymmartineet. Myds Seminaarinméen Alanne mainitsi ympdaristénd, jonka todellista ar-
voa ei huonolla ylldpidolla ole ymmarretty.?°! Aihe on edelleen ajankohtainen 182-vuo-

tiaassa Jyvaskylassa.

Miten Jyvdskyld pdrjdd alueellisessa luovuuskilpailussa? Suomen tilastokeskuk-

sen tekemé arvio (2004) kuntien asukasluvun kehityksestd néayttda Tampereen suh-

199 Florida 2006, 271.
200 Anttiroiko 2010, 95.
201 Rahkonen KSML 13.3.1992.
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teessa Jyvaskyldan selkednd kasvukeskuksena?®?. Yksi keskeinen ongelma Suomessa
on myo6s alhainen syntyvyys, joka on tilastokeskuksen tekemén selvityksen mukaan
laskenut kaikissa Suomen maakunnissa.’®® Suomen Tilastokeskus julkaisee uuden
vaestéennusteen syksylla 2019. Valitettavasti se ei ollut tutkielmaa tehdessa viela saa-
tavilla. On kuitenkin mielenkiintoista seurata, muuttuuko Jyvaskylan ennuste uudes-
sa tilastossa. Vuoden 2004 tilastossa Jyvaskyla kasvaisi vain tuhannella asukkaalla
vuoteen 2040 mennessa. Vertaamalla tilastokeskuksen ennustetta ja Jyvaskylan kau-
pungin omaa tilastoa, on otettava huomioon Jyvaskyldn maalaiskunnan ja Korpilah-
den liittdminen osaksi Jyvaskylda. Jyvaskylan kaupungin 2018 virallinen vakiluku oli
141 305 asukasta?’*. Tilastokeskuksen ennusteen mukaan, ottamalla huomioon edella
mainittu muutos, olisi vuonna 2020 Jyvaskylan kaupungin vakiluku 135 766 asukas-
ta. Jyvaskyldn kaupunki on siis menestynyt huomattavasti tilastokeskuksen arviota

paremmin.

High tech-vetoiset yliopistokaupungit ovat Suomessa Tampere, Jyvdskyld ja Oulu. On
kuitenkin huomioitava, ettd Oulu ja Tampere ovat Jyvaskylddn verrattuna suhteessa
isompia kaupunkeja, joilla on kaytettdvissid suhteessa enemmaéan resursseja kaupun-
gin markkinointiin. Oulu on sijainniltaan huomattavasti Jyvaskyldad pohjoisempana
jonka vuoksi vertaan lyhyesti Jyvaskylan ja Tampereen kehittdmisstrategioita toisiin-
sa. Koska tutkielmani aihe on kulttuuritoiminnan keskittyma&, keskityn siihen, milla
tavalla Jyvaskyld ja Tampere tunnistavat omia kulttuuritoiminnan vahvuuksiaan. Ver-
taamisesta tekee mielekkdadn myos se, ettd Jyvaskyla on pyrkinyt rakentamaan aikai-

sempina vuosina kuvaa itsestddn kulttuurikaupunkina.

Tampereen kaupunki huomioi historiallisesti kerrostuneen rakennetun ympéris-
tonsd imagotekijdnd myos sanallisesti omassa kehittdmisstrategiassaan. Tampereen
kaupunki on my6s tarinallistanut ymparistédan. Tallaisesta tarinallistamisesta toimii
esimerkkind Tampereen kaupungin verkkosivulle julkaisu *Tampereen tarina, teolli-
suuden synnyttamad kaupunki harjujen ja jarvien solmukohdassa” (2015). Se on
toteutettu osaksi Tampereen kansallisen kaupunkipuiston tarveselvitysta ja halusta
tutkia Tampereen historian sekd kaupunkimaiseman teemoja kyseisen tarveselvityk-

sen pohjaksi. Yksi tavoitteista oli myds avata uusia ndkékulmia sekd innostaa ihmisia

202 Viestoennuste, SVT 2004.
203 Syntyneet, SVT 2019.
204 Viestotilasto 2018, Jyvéskyldn kaupunki 2019.
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perehtymaan kaupungin tarinaan. Tarinan kokoamiseen osallistui monia eri alojen

ammattilaisia.?°

Jyvaskylad on my6s tarinallistanut omaa rakennettua ympéaristédan. Tasta toimii hy-
vand esimerkkind AR-teknologiaa hyodyntédva Discover Jyvdskyla-sovellus, johon
edellinen péivitys on tullut 28.9.2018. Sovelluksen avulla kayttdjan on mahdollista
ndhda kaupungin eri paikoista vanhoja kuvia ja saada paikasta samalla historiatie-
toa. Sovellus on toteutettu osana kaupunkikeskustan kehittdmishanketta ja sovelluk-
sen tavoitteena on keskustan alueen historian elavéittAminen modernin teknologian
keinoin. Sovelluksen sisdlléntuotannosta on vastannut Memorandum Unlimited Oy.
Teknisestd puolesta vastasi Zaibatsu Interactive?®®. Discover Jyvaskyla ei viela talla
hetkelld kata Jyvaskyldn rautatieasema-aluetta tai Lutakkoa. Sovellus on ladattavissa
ilmaiseksi dlypuhelimiin sovelluskaupoista. Pelillistdmisen ja tarinallistamisen keinoin
sovellus kannustaa tutustumaan ja vierailemaan erilaisissa kaupungin historiaan liit-

tyvissa kohteissa.

Vertaamalla Jyvaskyldn Keskustavisio 2030:ta Tampereen vastaavaan Viiden
tdhden keskusta -kehittdmisohjelmaan, nousee kaupunkien kulttuurivahvuuksien
tunnistamisessa esiin selked ero. Jyvaskyld nostaa visiossaan “Kaupunki taiteen ja
kulttuurin tilana” vain keskustan museot, kaupunginteatterin, sinfonian ja kirjastot
seka kaupungin tapahtumista Valon Kaupungin ja Yldkaupungin Yon selkedsti esiin?®’.
Jyvaskylan nuorisokulttuurin keskukset, kuten Lutakko ja Jyvaskylan Veturitallit,
jaavat ndkymattomiksi kaupungin tdméan hetkisessa keskustavisiossa. Tampere on ot-
tanut ohjelmaansa mukaan esimerkiksi messutoiminnan sekd samankaltaisia palve-
luita Lutakon kanssa tuottavan Tampereen Tullikamarin?®®. Huomioitavaa on myos se,
ettd Jyvaskylan keskustavisio 2030 ei sisédlla sanaa "historia”, mik& antaa kuvan siita,
ettei historiallista kaupunkiymparistoa talla hetkelld koeta Jyvaskyldn kaupungin ve-
tovoimatekijana. Jyvaskyldn keskustavisio 2030 my6s jattda Veturitallit laajenevan
kulttuurikeskustan ulkopuolelle?®. Ongelmallista tdméa on erityisesti rakennuksessa
toimivalle gallerialle. Tampereen kaupungin kehittdmisstrategia huomioi kaupungin

kulttuurisia vahvuuksia Jyvaskylaa laajemmin.

205 Hautaméki 2015.

206 Discover Jyviskyld sovellus avaa kaupungin historian silmien eteen., Jyviskyldn kaupunki 28.9.2019.
207 Keskustavisio 2030, Jyviskylédn kaupunki, 20.

208 Tampereen kaupunginhallitus, Viiden tihden keskusta 14.5.2018, 65.

209 Keskustavisio 2030, Jyviskylédn kaupunki, 29.
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Jyvaskylan Veturitallien pois jattdmista keskustavisiosta voi osittain selittdd datan
numeraalinen esittdminen. Jyvaskyldn Veturitallien tapahtumat seka esimerkiksi gal-
leriatilan sisddnpddsy ovat ilmaisia, mika tekee numeraalisen datan kerdadmisen ja esit-
tdmisen ongelmalliseksi. On mahdollista, ettei Jyvaskyldn keskustavisiossa 2030 ole
vield huomioitu kaikkea Jyvaskyldn kulttuuritarjonnan potentiaalia seké sitd, kuinka
sen voisi parhaalla mahdollisella tavalla valjastaa tulevaisuuden keskustan sykkivak-
si sydameksi. Jyvaskylan kaupunkisuunnittelu vaikuttaa jattavan Veturitallin alueen
taysin ulkopuolelle my6s *Meidan keskusta” 2017 hyvaksytyssd kaupunkistrategias-
sa. Sen edestd on merkitty kulkevan yhteys kehavihreéltd kohti kaupungin keskustan
viherrakennetta. Se my6s kuuluu erityisen kiinnostavaan tdydennysrakennuksen reu-
na-alueeseen. Strategia tunnistaa Veturitallit sisdtapahtumatilana ja Veturitallin torin

ulkotapahtumatilana.?!®

Jyvdskyldn Sydan projektin vdliraportissa (2019) on nakyvissa Jyvaskylan kes-
kustan elinvoimalaskennan huippukohdat. Huomioitavaa on, ettd se ei nayta Jyvas-
kylan Veturitallien ympéaristdéa elinvoimaisena keskustaympéristona?!'. ”Keskustojen
elinvoimalaskenta” on menetelm3, joka perustuu Eldvat Kaupunkikeskustat ry:n
(EKK) tapaan, jossa kaupungin liiketilat kartoitetaan ja luokitellaan.?'? Tama ei siis
tarkoita, etteik6é Jyvaskylan Veturitallit ole toiminnaltaan elinvoimainen rakennus. Se
kuitenkin paljastaa yhden Veturitallien suurimmista haasteista. Koska rakennus on
arkkitehtonisesti verhottu piiloon, eikd sen 1dhiympérist66n ole sijoitettu palveluita,
on silla riskina jadda kaupunkilaisilta unohduksiin: se ndkyy vain sille ryhmaélle, jolla
on asiaa sen ldhiympéristdé6n tai itse rakennukseen. Rakennuksen lahiympéarist66n
sijoittuu hotelli ja huoltoasema, mutta ne sijoittuvat paddasiassa arkkitehtonisen ver-
hon toiselle puolelle. Rakennusta itseddn ympéaroéivat asuinrakennukset tuovat tilaan
yksityisyyttd, mutta myo6s piilottavat tilan muulta kaupungin liikennevirralta ja raken-

netulta ympéaristolta.

Millainen on Jyvdskyldn rautatieasema-alueen nédkyvyys Jyvdskyldn kaupunkisuun-
nittelussa? Tarkastellessa Jyvaskyldn kehittdmishankkeita, kulttuuriymparistékoh-

teita ja rakennettua perintdéad kéasittelevida verkkopalveluita nousee esiin Jyvaskylan

210 Meidén keskusta, Jyviskyldn kaupunki 2017, 5—8.
211 Jyviskyldn Sydén, projektin véliraportti 28.2.2019, 4.
212 EKK 4.2.2016, 9.
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Veturitallien nadkymattomyys kaupungin rakennetusta perinndstd puhuttaessa. Tar-
kastelun pohjalta perintd on yleisesti ottaen hyvin pienessé osassa kaupungin mark-
kinointia. Kehittdmisstrategiat toimivat my6s markkinoinnin tyékaluina. Merkittava ja
mahdollisesti painava viittaus siihen, etta veturitallien rooli kaupungille merkittdvana
ja tarkeana kulttuuriperinténd on vaarassa unohtua kaupungin paattajilta ja kehitta-
jiltd nakyy veturitallien poisjattdmisessd kaupungin arkkitehtuurikartasta. Arkkiteh-
tuurikartta pitdd sisadllddn muut Jyvaskyldn rautatieaseman rakennetun ymparistéon
historialliset ja uusimmat rakennukset ja késittelee myo6s Veturitallien asuinkorttelia.
Tastad huolimatta Jyvaskylan arkkitehtuurikartta ei mainitse sanallakaan Jyvaskylan

Veturitalleja, jonka mukaan koko Veturitallien asuinkortteli on saanut nimensa?!3.

Rakennuksen antaminen nuorison kiytté6n on osoitus nuorisokulttuurin arvosta-
misesta. Veturitallit kuitenkin jaavat ndkyméattéméksi kaupungin rakennusperinnés-
ta ja osittain myo6s kulttuuripalveluista kertovissa verkkopalveluissa. Nuorisopuolen
toiminnoilla on omat markkinointikanavansa. Nuorisopuolen markkinoinnin eriytta-
minen voidaan ndhda kayttdjien suojaamisena. Gallerian toiminnalle tAm&a nadkyméat-
tomyys kuitenkin muodostaa keskeisen haasteen markkinoida ja tiedottaa omasta

olemassa olostaan.

Veturitalleja tai Galleria Ratamoa ei mainita julkisena tilana kaupungin kulttuuriha-
kemiston sivuilla®'®. Osittain tata selittdd rakennuksen merkitys nuorisotilana, mutta
galleriatila toimii julkiseen kayttd6n tarkoitettuna ilmaisena kulttuuripalveluna. Si-
vustolla on mainittuna Galleria Harmonian (nyk. Galleria Ratamo) ja Grafiikan pajan
entinen sijainti vanhassa harmoonitehtaassa. Jyvaskylan Grafiikkakeskuksen vanhat
sivut ovat myo6s vield vapaasti verkossa saatavilla. Sivusto pitdd sisélldan ilmoituk-
sen toimintojen siirtymisesta veturitalleille, mutta ilmoitus ei juurikaan korostu sivun
muusta visuaalisesta ilmeestd?!®. Grafiikan paja ja Galleria Ratamo ovat muuttaneet
vuonna 2012 Jyvaskyldn Veturitalleille. Vanhan sivuston nékyvyys verkossa antaa ti-
laa epaselvyyksille. Jyvaskyldn Veturitalleilla toimivien yhteisjen eriytyminen on mah-

dollisesti johtanut tahattomaan ndkymattomyyteen.

213 Arkkitehtuurikartta, Jyvéskylin Kaupunki 2014.
214 Jyvéskulédn julkisia rakennuksia, Kulttuurihakemisto, Jyviskylian Kaupunki 2019.
215 Jyviskyldn Grafiikkakeskus, Jyviskylin Kaupunki 2012.
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5. PAATANTO

”Kaupungin tarkein tehtdva on muuttaa valta muodoksi, energia
kulttuuriksi, kuollut aines eldvaksi taiteen symboleiksi, biologinen
lisadantyminen yhteiskunnalliseksi luovuudeksi.”

- Lewis Mumford?!

Tutkimuksen tavoitteena oli muodostaa kokonaiskuva Jyvaskyldn Veturitallien muu-
tosprosessin kehitysvaiheista. Tutkimuksen lopputulema on se, ettd Jyvaskyldn Vetu-
ritallien sdilyminen ja rautatieasema-alueen muutos on monen tekijdn muodostama
kokonaisuus. Kuva 13 havainnollistaa Jyvaskylan Veturitallien muutosprosessin kehi-
tysvaiheita. Rautatiehistoriaan ja rautatierakennuksiin liitettdva kansallinen ja paikal-
linen kulttuurihistoriallinen arvo on ollut merkittava tekija veturitallien ja Jyvaskylan
muiden historiallisten rautatierakennuksien suojelemisessa. Jyvaskylan Veturitallien
arvottaminen rakennusperinténa kytkeytyy osaksi kansallista rautatieasema-alueiden
arvottamisprosessia, jossa paikallisesti selvitettiin rautateihin kytkeytyvan rakennetun
ymparistén tilahistoriaa ja sen sisdllddn pitdméaa rakennushistoriallista arvoa. Taman
selvityksen pohjalta solmittiin vuonna 1998 rautatiesopimus. Keski-Suomen museo
antoi 11.9.1995 lausunnon, jossa Jyvaskylan Veturitallit mééritettiin suojelun arvoi-

seksi kohteeksi.?!”

Keski-Suomen museon lausunnon pohjalta Jyvaskyldn kaupunki suojeli rakennuk-

sen yksittdisend kohteena ensimmadisen kerran asemakaavalla rakennetun ympéaris-

216 Florida 2006, 271.
217 Andersson, Lausunto Jyviskylin rautatieasema-alueen séilytettédvistd rakennuksista
koskien asemaravintolaa ja veturitallia, KSM 11.9.1995.
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ton muutosprosessissa 12.3.20012'8. Asiantuntijat antoivat hyvaksyvan lausuntonsa
rakennuksen eksteri6orin korjauksesta 27.6.20072'9, siihen liittyvasta lauhdutin suun-
nitelmasta 24.11.2008%*%° ja rakennuksen interi6érin muutossuunnitelmasta ja alueelle
sijoitettavasta jatekatoksesta 9.9.2011. Muutoksien maéariteltiin onnistuneen hyvin.??!
Autenttisuuden ja integriteetin ndkékulmasta Jyvaskyldn Veturitallit ovat muutospro-
sessissa sédilyttaneet siihen liitettdvat rakennushistoriallisesti arvokkaat piirteensé ja ra-
kennuksen entinen kayttétarkoitus on edelleen ndhtavilla tilan aineellisissa rakenteissa
ja symbolisessa olemuksessa. Jyvaskylan Veturitallit toimivat esimerkkind hyvin sailyn-
eestd rautatierakennuksesta. Rakennuksen vaiheet noudattavat veturitallirakennuksille

tyypillisid kehitysvaiheita.

Alueen kaavoituksessa on ndhtévilla merkkeja Floridan teeseihin perustuvasta luovasta
kaupunkikehittdmisestd, jossa entiset tydmaa- ja teollisuusympdaristét muutetaan ela-
mys- ja tapahtumatiloiksi. Nahtévilld on my6s Landryn kaupunkikehityksen 3.0 vaiheelle
tyypillisid avoimia tiloja, joissa yksil6t ja yhteis6t voivat kokoontua jakamaan, kehitta-

méadn, suunnittelemaan ja toteuttamaan luovia ideoitaan.

Aineiston pohjalta esiin nousee myods Schulmanin ajatus kaupunkikehittimisen Ja-
nus-kasvoisuudesta, jossa kaupunkikehityksen yksi keskeisimmista haasteista on tasa-
painon loytdminen kaupunkiympdaristén historiallisen kerroksellisuuden sailyttdmisessa
osana uudistuvaa kaupunkirakennetta. Jyvaskyldn Veturitallit muodostavat rautatie-
asema-alueen rakennettuun ympdaristéon historiallisia kerrostumia, jotka kuvastavat
ajan saatossa tapahtunutta tekniikan ja liikenteen kehitystd. Kun rakennettua ymparis-
tod tarkastellaan fyysisend ympéristdné ja maisemana, korostuu Veturitallien kohdalla
rautatieasemiin, lilkenteeseen seka tekniikkaan painottuva aspekti. Ratapihaan liittyva
kaupunkiympdaristd on funktionaalisena prosessina osa liikennettéd ja rautateihin liitty-

vaad teknisesti ja rakennushistoriallisesti kerrostunutta kokonaisuutta.

Jyvaskylan kaupunki myi maavuokraoikeudella Veturitallirakennuksen vuonna 2007

Jyvaskyldan Luovan Toiminnan Keskus Oy:lle?>?. Rakennuksen eksteridérin kunnostus

218 Asemakaavan muutos selostus: Jyvaskyldn kaupungin 1. kaupunginosan katualuetta, 3. kaupunginosan katu- ja
puistoaluetta seka 4. kaupunginosan rautatiealuetta , kaavatunnus: 04:020 12.3.2001.

219 Voutilainen & Andersson KSM 27.6.2007.

220 Voutilainen & Andersson KSM 24.11.2008.

221 Voutilainen & Lehto KSM 9.9.2011.

222 Veturitallien kohtalo yhé sinettid vailla,YLE Keski-Suomi 28.10.2010.
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Kuva 13: Aikajana Jyvdskyldn Veturitallen matkata tédhdn pdivddn.

ja piha-alueen muutosty6 valmistuivat vuonna 200822, Jyvaskyldn Luovan Toiminnan
keskuksen osakekanta siirtyi vuonna 2011 Jarvi-Suomen Asunnot Oy:lle. Tuolloin Jar-
vi-Suomen Asunnot Oy:n uusi omistaja Tomi Nieminen teki pitkdaikaisen sijoituksen
kunnostaakseen ja sdilyttddkseen veturitallin, jotta kaupungin asukkaille saatiin toteu-
tettua virked kulttuurin kohtauspaikka historialliseen ymparist6on.?** Sisétilojen muu-
tostyd saatiin kaupan myo6té aloitettua kolmen vuoden odotuksen jalkeen ja lopulta tilat
avattiin kaytt6on 8.11.2012%%5, Tehdyt muutokset ovat olennainen osa rakennuksen toi-
minnallisuutta ja ne ovat mahdollistaneet rakennuksen monipuolisen hyédyntédmisen
kulttuuri- ja nuorisotilana. Rakennuksen tallikohtainen jaottelu on sisdtilojen muutok-
sessa sdilytetty ja talleihin on tehty huonejaottelua uusilla seindpinnoilla. Vanhimmat

tallit on muutoksessa sailytetty tilajaottelultaan taysin avoimina.

2000-luvun alussa voimaan tulleella maankayttd ja rakennuslailla turvattiin kansa-
laisten osallistumismahdollisuus asioiden valmistelussa. Lutakon leipomorakennuksen
sadilyminen oli rakennusta hyddyntéavien toimijatahojen sekd kaupunkiyhteison aktiivi-

sen osallistumisen ansiota. Mikali neuvotteluprosessi ja rahoitus olisivat edenneet toi-

223 Infonia, Hankesuunnitelma: Veturitallit 14.10.2010.
224 Infonia, lehdistotiedote, Jyvaskyld 7.12.2011.
225 Mantymaa YLE 8.11.2018.
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sella tavalla, on mahdollista, ettd Jelmun toiminta olisi siirtynyt veturitalleille. Lutakon
tanssisali ilmentda paikallista luovaa kaupunkikehittdmistd toimien Lutakon alueen

yhteisollisend tapahtumatilana, joka toimii my6s paikallisena vetovoimatekijana.

Jyvaskylan Veturitallien muutosprosessi pitdd sisdlladn kayttésuunnitteluun liitty-
vid haasteita. Jyvaskylan Veturitallirakennukseen etsittiin pitkd&n sopivia toimijoita ja
neuvotteluita kaytiin aktiivisesti eri tahojen kanssa. Rakennuksen ja alueen muutos-
prosessissa on havaittavissa kayténteisiin ja organisaatiokulttuuriin liittyvid haasteita.
Ongelmat néakyivat julkisessa keskustelussa toimijatahojen kokemuksena siité, ettei ti-
laan suunniteltujen yhteiséjen tarpeita kartoitettu etukéteen riittavasti. Tama voi osal-
taan selittdd myos viivastymistd rakennuksen sisdtilan uudistuksessa, joka aloitettiin
vasta tilassa toimivien yhteisfjen varmistuttua. Toisena vaikuttavana tekijdna toimii

koko yhteiskuntaan vaikuttanut taloudellinen taantuma.

Veturitallit on nykyisin ympéardity matkakeskustoimintojen lisédksi elavddn musiikkiin,
opiskelija-asumiseen ja innovatiiviseen liiketoimintaan liittyvillA rakennuksilla. Vuosi-
tuhannen alussa Lutakkoon tuli JAMK:in koulutuskeskittyma ja uudenlaisia innovaa-
tioliiketoiminnan tiloja. Vastaavasti Veturitallin naapurustoon rakennettiin Veturitallien
asuinkortteli, jossa on muun muassa KOAS:in opiskelija-asuntokokonaisuus. Veturital-

lin valittomasta laheisyydessa toimii myods GreenStar Hotel Jyvaskyla.

Tutkimusaineistosta nousi yllattavasti esiin se, ettd Jyvaskylan Veturitallien merkitys
kulttuuriperinténd jdd monin paikoin ndkymattémiin kaupungin rakennettua perintéa
kasittelevisséd dokumenteissa. Jyvaskyldn Veturitallien sijainti ja ndkymattémyys muo-
dostaa mahdollisen haasteen kayttijien ja kavijéiden loytdmiselle Galleria Ratamoon.
Kulttuuriperinnén hyodyntédmisessa paikallisena voimavarana, on tarkeda ettd siihen
liittyvdt merkitykset ja historia nostetaan esiin. Kulttuuriympéristénd rautatiease-
ma-alueen harkittu kehittdminen on tirkedd myds tulevaisuuden kannalta. Luovuuden
tarpeen lisdantyessa on tarkeéda luoda sille otollisia ymparistdja sekd paikkoja kasvaa ja

kehittya: paikkoja kuten Jyvaskyldn Veturitallit.
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”Hautaméden mukaan Suomessa kannattaa tutustua tarkasti Richard
Floridan teeseihin, silld luovan luokan oikut ratkaisevat lopulta
Suomenkin tulevaisuuden. On térkedd kuunnella katua. Loytyyko
meiltd uusia bandejd, uusia tyylejd ja edellakavijoita — urbaaneja
nomadeja- vai ajetaanko meilld vain traktorilla torin ympari.

Se on siita kiinni. ?%

226 Snellman HS 24.8.2003.
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