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Tiivistelmi - Abstract

Itzendisyyden alkuvuosikymmenet ennen IT maailmansotaa coliwvat
ripein muutoksen kausia Suomenh vhteiskunta-, talous- Jja matkai-

Tpelfimdssd. Suvereenin maan tunpettuutta ja imagoa pyrittiin
selkivtbamidn niin omille kansalaisillie ktuin ulkomaillekin. Mat-
kailun merkitys ndyttéytyl téssé levitystydssa; sen taloudelli-

nen tarkeys ¢li niin ik#dn olvallettu.

Matkailuelinkeinojen elinehto on niiden opercinti liiketaloudel-
ligin periaattein j= markkinoimnin introdusointi helpotti teh-

tavad.

Markkinointitietoutta ja matkailutietoutta haettiin kansainvili-
eiitd tantereilta, kannattavan kaupallistunisen ehtoja tutkic-
tiin ja sovellettiin k#yLAntion.

Maankuva, yrityskuva ia tuctekuva ja niiden vhteennivoumat tuli-
vat puntarcintiin. Imagon luominen oli tédrkeds: oli tdrkedd luo-
da kuva dynaamisesta, kansainvalisestd ja kilpailukykyisestd
matkailuelinkeincosta. Matkailuelinkeincjen vélinen ja sisdinen
kilpallu pakotti alituiseen tuotesuunnitteluun ja -kehittelyym,
hintapolitiikkaan mutta myss yhteistydhodn, ja se pakotti myds
niistd oikealla tavalla tiedottamiseen: mainontaan.

Markkinoinnista opittiin apellien rakentaminen. ‘Ensiluokkainen’
yhdisti vetoomuksia, reinivalkolset siivet’ tail 'kumijalkainen
neckeritanssi’ erilaistivat. Valtaosaltaan mainosten apellit
olivat yksitoikkoisia, "perustat” kuten hinta- ja saatavuustie-
dot mainitsevia;ilmoitukset olivat vield vkeiniitisempid. Kuvat
ja valokuvat lisa@&ntyivit hieman ajanjakson kuluessa. Mes-
suosallistumiset ja PR-toiminta yleistyivat.

vapaa-aika etsi matkailutodentumiaan., Kansainvdlistyvidt, kaupal-
listuvat matkailuelinkeinot ja niltd edeltavd markkinoinnin mo-

nimuctoinen edistys auttoivat tdssa.
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1. JOHDANTO; TUTKIELMAN TARKOITUS JA LAHTEET

Tamdn tutkimuksen tarkoituksena on selvittiid suomalaisen
matkailuelinkeinon kehittymists ja muuttumista itsendisesss
Suomesza ennen II mazilmansotaa. Farkeoitus on myds kuvata
sitd edellytysympéristssd, jossa uudistaviin toimiin rvhdve-
tiin. Erityinen huomic pannraan matkailuslinkeinon knﬁpal-
listumiszeen ja kaupallistamiseen; ne toimivat kansainvilis-
tymisen lisdksi konkreettisgine ilmentymineen esimerkiksi
mainontana seki itse tutkimusobjekteina ettd kuin lins-
seind, Jolden li#pi tapahtumia tarkastellaan. Kirjoituksen
alkuosa on paljolti luonteeltaan taustoittava; keskissn
tulevat moveltavasti erilaiset Suomen 1920- ja 1930 -luku-
jen yhteiskunta- ja talougelémin matkailuun 21iittyvat
muutokset. Niin se toimii erdédnlaisena tiedollisena Falus-
tana tai kasvualustana sille tutkielman jAlkiosassa koho-
avaan matkailuliiketoiminpnan edistymiseen spesifioituvaan

laajaan historialliseen tutkimukseen.

Nékéiulma on poikkitieteellinen ja "kaksoishistoriallinen®
- paitsi matkaijuelinkeinojen niin myds markkinocinnin his-
toriaan tutkimus opinndytteend on nahdakseni kelpoinen,
késitteleechdn tutkielma matkailuelinkeinojen 3a niiden
eﬁellytysten'kehittymistﬁ ldhinnd markkinoinnin kilpailu-

keinojen ‘lidvitse’.

Sosgiclogisella tasolla .tutkielma on makrososicloginen:
nilssd spesifeiss# matkailuelinkeinoissa ja niiden mark-
kincinnillisessa edistimisessd 1920- Ja.19230-luvun modernia
lsdhestyvin yhteiskuntaympdristén muuttuminen ndkyl sel-
kelnd; ailkaan sijoltus tutkielmassa toimii t41ll6in l&hinng

operaaticalustana.

Tutkielman toisen luvun tarkoltuksena on oscittaa matkailun
moniulotteisuus. Ilmidtd voidaan lihesty# usean eri tie-
teenalan ndkdkulmasta. Matkaeilun kasvu, sen mahdollistajat
ja matkustamisen motiivit ovat olleet sekd moninaisten
tieteilijbitten ettd kivtdnndn toimijoliden uteliaisuuden
kohteena. Samein 1uku pyrkii loogizesti kertomaan miten
matkailﬁ elinkeinona on mahdollinen ja millid tavein mark-
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kinoinnin teoriaslementein gitd on mahdollista tutkia.

" Kolmas luku puolestaan sijoittaa matkailuelinkeinon tutki-

musobiektina aikaan ja palkkaan: 1920- ja 1930-lukujen
Suomeen. Samalla se kisittelee niitd puitteita, sitd yh-
telskunnallis-taloudellista kehystd, josta matkailuaktivi-

teetti saa kehitysvoimansa.

Neljds luku ki#sittelee yksittdisten matkailuelinkeinojen
elementtien kehittymistd. Tarkoitus on tarkastella 1dhinna
maﬁkkincinnin kllpailukeinoijen ‘l&vitse’ kuljetuslaltoksen
historiallista muutosta, matkatoimistotoiminnan seks majoi-
tus- Jja ravitsemiselipkeinon pilirteitd maassamme 1920- ja
1830-1uvuilla.

Lédhtelists koostuu pédosin kolmen aihepiirin tecksiesta Ja
artikkgleista. Matkailun teoriaa k#sittelev&d kirjallisuus
on paljolti englantilaisen, yhdysvaltalaisen ja saksalaisen
matkailukirjgllisuuden perustaoksia, =iis perinteisilti
turismitutkimusta harjoittavilta alueilta. Suomalaisen
mﬁtka%luelinkeinon omia historiocita on myés kidytetty.

L

Lihteistdn toisen osan muodostavat talouselfmisn ja mark-

Kinointiin liittyvé elementaaritietous., Viitteiden osuus

tdesd vhteydessd on viahidinen, koska tieto on luonteeltaan
yleisluénteista. Kolmas osa léhteistds koostuu suomalaista
vhteiskuntaa kﬁsit%elevistajyleisluontoisista.histcriankir—
joituksista, matkaoppaista sekd aikakaus~, "ammattilehti®-
Ja sanomalehtiartikkeleista sekd eritoten tarkoituksellisen

runsaista ja esimerkinomaisista -mainoksista.

Ammattilehtien ohelta wvaltakunnallisina Ha levikeilt#dn
svurina ja merkitt#dvingd mainostamisen foorumeina Helsingin
Sanomia Ja Uubtta Suomea tutkitaan eniten; Aamulehti, Turun
Sanomat, Kaleva, EKarjala, Itéd-Save ja Keskisuomalainen
tirkeind maakuntalehtins kiinnostavat niin ik&sn. TyOvHen—
lehdistd, tosin ilman poliittiseen sidottua erityis-
huomiota, ovat lahtein& mukana Suomen Sosialidemokraatti ja
¥anganlehti. Mainosten analyysi perustul erilaisiin tuttni-
hin, yleisiin tarve- Jja motivaatioteoricihin, Tisdksi

l&dhteend on erikseen mainittava virallinern tilastoaineisto.
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2. MATKATLU: UTELIAISUUDEN TYYDYTYSTA JA LIIKETOIMINTAA

Wykyinen laaja turismi, massaturismiksikin kutsuttu, alkoi
18920-1uvun USA:sta voimakkaan auvtocistumisen mydtd. Euroo-
passa turismi kasvoi voimakkaasti I¥ maallmansodan j&4lkeen,
erityisesti kansainvdlinen matkailu. Vuonna 1950 40 miljoo-
naa ihmistd yiitti matkailutarkcituksessa maansa réjat,
vuonmna 1985 luku oli lihes kahdeksankertaistunut; YE i1-
moittaa matkustajien milrin kelminkertaistuneen 1855-1985

noin &§0-70 maassa.t

Matkailun ylelstyminen waikutti vyhteiskuntiin Ja niiden
rakenteisiin; eri alojen tutkijat alkoivat kiinnostua
ilmidstd ja zen merkittdvyydestd. Jotta matkailua voitai-
siin tutkia tidsmiliisesti, rvhdyttiin siihen asti wvield
kdsitteellisest]l epamiiriisid matkailuun misllettyiid ele-
. menttejd tarkentamaan ja sitomaan toisiinsa samalla kun
toisia suljettiin pois. 1900-1uvulla syntylivit matkailuteo-
riat ja -mdfritelmit. Midritelmlis on runsaasti silld mat-
kailun ilmidmaailmaa voldaan lidhestyi usean eri tieteen

tarkastelukulmasta.

Walter Hunziker ja Xurk Krapf mﬁﬁrittelevﬁt. matkatiun
seuraavasti: "Matkailu on niiden -suhteiden kokonaisuus,
jotka moodostuvat vieraiden oleskelusta jollakin paikkakun-—
nalla mikéli oleskelun tarkoituksena ei ole pysyva tai
tilapéisesti piiasiallinen ansiotyd,n? Mﬁﬁritelmﬂn.nﬁkﬁkuln

ma on lahinni talcustieteellisz-sosicloginen.

Paul Bernecker toteaa: "Matkailu on ilmisten paikanvaihdos-
ten Jja =iihen liittyvien toimintojen kokonaisuus: sen
saavat aikaan oman mindn irralleen pidsy ja matkustamisen
halu, joka uinuu enemmén tal vihemmin jokalsessa ihmises-

£4."" THzsi taas matkailua lshestytddn humanistisemmin.

! Lanfant 1989, 178
® Hunziker & Krapf 1942, 21

 Bernecker 1962, 9
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Kalevi Pihan taloustieteellinen midritelmi kunluu: "Matkai-
lu on yksiléin varcijen kuluttamista loma-aikalsten tarpeiden

tyydyttéamiseen vieraalla paikkakunnalla, *?

Matkailu wvoidaan n&hdd myds sosiamalisten suhteiden koko-
naisuutena. “"Matkallu on kotipaikkakuntansa ulkeopuclella
tilapdisesti coleskelevien ja kotipalkkakunnallaan oleske-
levien henkiléitten vilisten suhteiden swumma. "

Matkailun lisddntymisen syitZ on pohdittu runsaasti. On
viitattu 1900-luvun teollisuusmaiden taloudellisen hyvin-
voinnin kasvun ja matkailun yhteyteen®, painetettu wvapaa-
ajan miarén lisdystd matkailun mahdollistajana’, kom-
munikaatioyhteyksien kehitystid®, yhteiskuntien sekularisoi-

tumista’® ja urbanisoitumista®®.

Kulutusfunktio on erids suomalaista kulttuuria keskeisimmin
Jédsentdvists tekijdists. Sen vaikutukset lapalsevit toimin-
toja kauttaaltaan. Halu lisdintyvin vapaa-ajan mahdollisim-
man itehokkaaseen hyvikslk#yttddn ja eldmisen laadullisten
tekijdiden makslmoimiseen ovat tyypilTisid modernille.
Vapaa-alka on harveoille jouten oloa - silloin tulee ottaa

takaisin palkkatydssi menetebtyi pidomaa.

Rlaus Ottomeyerin mukaan vapaa-ajan ihmissuhteet ovat

lucnteeltaan pakonomaisen kompensatorisia, mik& on seuraus-

7

e

]

Piha & Tuominern 19266, 13

EKnephel 19¢8, 2

Katona 1964, 274; Murphy 1881, 153; Robinson 1976, 21;
Cosgrove & Jackson 1972, 27%; Smith 198%, 2;

Waris 1867, 67, 93; wrt.liite 1

Robinson 1%%¥6, 18; vrt.liite 2

Burkart & Medlik 1374, 1; Lanfant 1989, 178;
Simmons 1875, 1il; Levery 1971, 97; vrt.liite 3

Leach 1961, 132-136

' Simmel 1986, 4; Pdschl 1962, 1; Christaller 1963;

Levery 1971, 171; vrt.liite 4
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te siitd, ettd ibmisten on viltt#mdtdntd vapaa-aikanaan
jatkuvasti uusintaa oma vksltyinen tybvoimansa. Perheests
Ja muista ihmissuhteista tulee erdiniaisia tankkauspaikko-
Ja, Jjoista ihmiset kouristuksen omaisesti etsivat lampimig
ja tunnepitoisia ihmiskontakteja tydelamsn nad&nnyttivan
kilpailun ja henkisen paineen jalkeen!'. Sanomalehtien mat-
kallumaincksia tarkastelemalla voi hucmata vapaa—ajanﬁiet—
toon liittyvien funkticiden valtavan kasvun.

Modernisoltuva yhteiskunta on lisdksi tuocttanut lukematto-
man masrdn erilaisia vapaa-ajanvieton professiolta. XKoska
vapaa—aﬁasta. pitdd ehtid nauttia mahdollisimman palijon,
ovat erilaiset ulkoaohjatut harrastusmuedot ja ohjelmoitu
ajankdyttd (‘lomapaketit’) yh& tilviimpi osa ihmisen elfi-

mEé .

Vapaa-ajan voimakas esineistyminen ja hyddykkeistyminen
nadyttaytyy selvisti myds harrastusideologiassa, jota Theo-

dor Adorno Kuvaa seuraavasti: "Itsestisin selvian Capaan -
kysy# ihmisten harrastuksia sis&ltyy vaatimus: jokaisella
on oltava harrastus ja mikdli mahdollista - kokonainen

joukko niitd, Lis&ksi nilden on sovittava vapaa-ajan mark-
kinoiden tarjontaan. Organiscituneessa vapaa;ajasta on
tullut jotakin pakollista... Se, mitd tHssa tapahtuu, on
ettd teollisuus funktionalisoi aidon vapaudentarpeen Jja
uusintaa sen.laajennetussa mitassa, siten ettd ihmiselle

myds ulkcapain tyrkytetsdsn omia toiveitaan. ®i?

Matkailu vol olla hyvinkin vain vksildn harrastus: muitakin

matkailun syitd on toki esitetty.

Ykgildétasolla on osolitettu matkailun syiksi fyysisii,
kulttuurisia, ihmisympéristtn vaihtamisen, status— Ja
prestiisimotiiveja,™ wvaellushalua ja auringon kaipuuta®

1 yrt.Ottomeyer 1978, 169-116
¥ Adorno kokonaan, 1981

¥ McIntosh 1972, 52; vrt. Grabuyn 1983, 9-33, 15:
Graburn 198%, 28-29; vrt. liite S
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sekd wvirkistdyvtymisen, vaihtelun ja velvollisuuksista
vapautumlsen tarvetta' Matkailun motiiveja on lahestytty
myss teoreettisemmin, esimerkiksi sosiologisesta - luokka-
pohjaisestal® ja pasykologisesta - hedenismin - viltekehyk-
sestdkisin. On myés havaittu, ettd ihmiset eivit usein-

kaan tiedosta matkustamisensa todellisia motiiveja . l®

Matkailun motiivien olemassa olo ei knitenkaan vksin riits

-todentamaan tiettyyn kcohteeseen matkustusta - realisaatioon

useimmiten tarvitaan alueen turistisen vetovoiman 1. att-
raktion sekid matkailun taloudellisen merkityksen oival-
taneitten toimijoitten, usein yritysten, tarkoitushakuinen,
kaupallistettu, matkailuaktiviteettiin ohjaava motiivien
viritys. Viritysinstrumenttina k&vtetdsn markkipointia.

Matkailumarkkinointi on osa yleisempai palvelujen mark-
kinointia. Yksil6llisis piirteitdkin voidaan toki T1ovytas;

- Jost Krippendorf méirittelee matkailun markkinoinnin ndin:

"Matkaillun markkinointi on matkailuyritysten
toimintachielmien samoin kuin valtion matkai-
-lupolitiikan systemaattista ja keordinoitua
soveltamista paikalllsella, alueellisells,
kansallisella ja kansainvdliselli tasolla
tarkoltuksena Evydyttia tlettygen kuluttujarvh
mien tarpeet optimaalisesti ja samalla tuottaa
kohtuuliista voittoa."?

Matkailun markkinointia voidaan pitss erd&nlaisena johté—
misprosassina, jossa matkailuorganisaatiot ensiksikin
ldenticivat kohdeyleisén:nykyiset ja potentiaaliser matkai-
lukuluttajat. Se perustuu viestintidin. Kuluttajilta otetaan

14

1&

19

Gray 1970, 13; vrt.liite 6

Erippendorf 13571
Veblen 1BE99

Krapf 1952; Dann 1986; wvrt.Allock 1988, 33-48;
Cohen 1979, 183-131; Iso-Ahola 1980, 287-256

Crompton 19792, 408-424

Krippendorf 1971, 46
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selviile heidan toiveensa, tarpeensa, motivaationsa, miel-
tymykeensi kuten mydz aiempien mahdollisestl fepdonnistu-
neitten’ matkojen syvt, Naiden tietojen mukaan - organisaa-
tiop#d&midirdt suuntaviittana - matkallutuotteet mopokataan

gellaisiksi, ettid kuluttajat niitid ostavatb.

Markkinoinnin kilpailukeinocina eli parametreina esitefﬁﬁn
tavallizimmin itse tuotetta, sen hintaa, gaatavuutta Ja
markkinointiviestintida. Jokainen kattokisite Jakaantuu
‘toimenpide’ogsilinsa. Markkinointiviestinndlld eli -kom-
munikaaticlla tarkoitetaan kaikkea sitd wviestintad, jota
markkinoiva yritys kayvttdi saadakseen tuotteelleen mensk-
kid. Markkinointiviestintd koostuu  henkildkohtaisesta
myyntitydstd, subdetoiminnasta (PR}, myynnin- ja mene-
kinadiptimisestd (SP} sekd mainonnasta. Kiytettivien vies-
tintdkeincjen keskinfdinen painotus riippuu oleellisestl
markkineivan yrityksen liikeideasta, tuctteista ja asiak-
kaista.

Matkailuyrityvksen -Johdon on pédtettdvd, luottaako yritys
hyvin palveltuihin kanta-asiakkaisiin, ‘ystidvien kertomuk-
siin’, osallistuuke matkallumessuille, ryhtyvk$ tarmokkaa-
seen mainoskampanjaan alan erikoislehdisss, kutsuuko radio-
toimittaian 'kostealle lounaallte’ ja ylipadnsa suunnitelta-

va miten yrityksen viestintd hoidetaan.

Maankuva, yrityskuva sekd@ tuotekuva ovat markkinointivies-

tinnén keskeisid késitteitd.” Ne ovat yhd oleellisempia
kilpailukeinoia; ne pohjautuvat todellisuudelles vain 08
enncent kaikkea ne ovat mlelikuvalataumia, fantasiam§' 
manifestaatioita, HNe paljastavat miten potent

asiakkaat - suuri yleisd - maahan, yvritvkseen tai

pubdas maa, sen ilbmiset ystivdllisis, Jjéarve
siintelevi&? Onko Suomen miehilld rehti luonne
kirkas, lempedn ymmirtdvd katse?

Ja katsotaanpa "silm#t kiinni":

turvallisen mukavina: varsinaisia pehmo
uinuleita, kiskot kolkkaavat ystavallisen kutsuvi ihanas
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on lipuminen vli gsisdvesien sinijérvien tai lentdminen
vapaan wvalkolampaisen suvitaivaan “kokkolintuma" laajan
maan S4rlilti toiszeen nopeasti, turvallisssti ja sen kaunsu-
den mitd hemmottelevimmin léytden. Turhaa on nvt kysyéd,

onko viellisen erdimaahotellin ekslusiivinen aamiainen

atavistista alkuvoimaa antava, lkun nakdala-akkunazta siin-

t&vit salalsta seikkailua lupaavat aavalakiset wvaarat,
ikiauringossa kimmeltdvi jarvien sgini ja tuulahdus tiebttd-
mien tunturien tuhansin loistovirein leimuavasta jak8ldaa-

vikosta.

Mainonta on osa markkinointia Ja markkinointiviestintéi,
nimenomaan markkinoinnin n#kyvin osa ja sen tarkolituksena
on bukea myynbitydn tekijditd, Témad voi tapahtua tiedotta-
malla tuoctteen ominaisuuksista ja hyddyistd =sek& hinnasta
ja saatavuudesta, vaikuttamalla tunteisiin ja asenteisiin
tavoitteena byvd tuote- ja vyritvskuva sekd herdttim8lls

ostohalua tuctteen ertuija ja hydtyijd esitellien.

Mainonnalla ~on usgeita pogitiivisia ominaisuvksia. Se on
magsaluonteista ja nopeaa, témd mahdollistam edullisen
suuriin massocihin kohdistuvan myynnin, Mainonta on harjolt-
tajalleen edullista: saavutetun asiakaskontakbin hiﬁta on
alhainen verrattuna esimerkiksi kenttdmyyntlitydn kontakti-
kustannuksiin. Mainonta wvoidaan myds haluttaessa suunnata
tietyille kohderyhmille. Tall&in puhutaan mainonnan sedhen—
toinnigta. Maincksen vksithaigid, haukuttavikéi tarkeoltet-
tuja osia kutsutaan puolestaan apélleiksi eli vetcomuksik-

si.

Matkailutuotteen mainostajalle on tdrkeHd oivaltaa tamin
hy8dykkeen erityislaatu. Matkailubuote tuoctetaan ja kulute-
taan samanaikaisesti, jfa se koostuu sekd abstrakteista ettd
konkreeteista teklijtiisti. ‘Henkisimmill#sn’ matka on etukd-
teishaaveina, mielikuvitusunelmina, miellyttavani odotuksen
vdrindni. Itse matkalla tuote kKoostuu majoltuspalveluista,
ravintolailloista, shoppailuista matkamuistomyymidldissi,
kellimigistd hiekkarannalla, porsasjuhlista - kokemuksina.
Matkan pi&tyttyd j&ljelld on muistoja, tapahtumista, nihti-
vyyhksistd, mielialoista. N#iden olkea, ‘'kultaava’ wviritys

o s L LA e




saa matkailijan uudistamaan kulutuksensa,

Matkailutuote el sijaitse tyhiidssid, markkinointi ei ole
edelliytyksetontd. Matkailuliiketoiminnan syntymiseen tarvi—

Caan myds nz. pultetekijtiti,

Matkailuelinkeinon kehittymiscen edellytyksis jcliekin
alueelle ovat jo aiemmin mainittu matkailullinen vetovoima,
hyvé éaavutettavuus sekd monipuolinen palveluvarustus. Niin
ik&#n padomien saatavuus alkuinvestointeihin, kelpoinen
tybdvoima ja yrittijien osaaminen luovat oikeanlaista kasva-
alustaa turistiselle aktiviteetille - suocpea yhteiskunnal-
linen asenneilmasto matkailuliiketoimintaa kohtaan helpot-

taa vksityistd piditdksentekoa.

Matkailuelinkeine jaetaan perinteisesti kuljetus-, matka-
toimisto-, majoitus-, ravitsemis- Ja ohjelmapalvelutoimin-
taan®. Kunkin elinkeinonhaaran historia on osa yleisti
taloushistoriaa; se on myds osa kulttuurihigtoriaa, vapau-
den valtakunnan, vapaa-ajan ja toiminnan halun historial-
lista realisaatiota ilmauksena ihlmisen socsiaalisuudesta

sekd arvostuksen ja itsensi toteuttamisen tarpeista,?®!

20

21

esimerkking liite B.

vri.Murphy 1881, 193
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3. TALOUS, YHTEISKUNTAELAMA JA MONIULOTTEINEN MATKAILU

1320- ja 1830-luvut olivat Suomessa plfsHsntdisesti ripesn
moniulottelsen muuttumisen Ja kehityksen alkaa. Suomen
talous kehittyl suopeasti. Vain koimikymmeniuvun alku -
1230-1832 - sekd talvisotavuosi polkkesivat suunnasta.
Itzendisyyden alkuvuosikymmenten bruttokansantuckttean
keskimdfirfinen wvuozgikasvu oli 4,5%, josta noin puolet
perustul vieisen tuottavuuden nousuun®, BKT henkesd kohden

miitel kaksinkertaistui vuosina 1920-19382%,

Maatalous oli vield 1920-1930 -luvuilla suomalaisten valta-
ogan pdielinkeinc. Vuonma 1920 sen osuus tydllistdisna
liikkoi vield 60 prosentin vaihellla ja osuus bruttokansan-
tuotteesta ldheni 40 prosenttia®, EKuitenkin Sucmenkin
suunta olil kohti tecllistuvaa, rakentavaa, kaupallistunutta

vhteiskuntaa®.

Ripeytyvddn talousel&miiin ja muuttuvaan elinkeinorakentee-
seen kuului myds ulkomalsten kontaktien lis#dsntyminen: ovet
Burcoppaan aukenivat. Lilkenneyhteydet paranivat da eloku-
vat levittivit impressioita kansainvdlisest# menosta - yha
useammat sucmalaiset tunsivat mannermaisesn muodin, uudet

tanssit, ajan hengen.

Vaikka Gertrud Stein ja Ernest Hemingway lansesrasivat
‘génération perdue’n, piisiantdisestl el#mén optimismi ku-
koisti - eurcoppalaiseen Jazz-alkaan kuulul tekniikan
ihailu, ihmisen mahdollisuuksien esiin nosto, demckratian
ja vapauden korostaminen; teisaalta jo 1%20-luvulla etsiv-
dyttiin mystiikkaan, intuitiocon, haettiin transsendentaa-

lista woimaa, ‘sykkivis sydinti’.

Suomen idealismi ilmeni vkeinkertaisen talonpoikailsen

23

23

24

471

vrt.Hirvonen ja Hijerppe 1583, 56
vrt.Hjerppe 1990, 187-188
amb, 42-43

vrt. Alapurc 1985, 78-100
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ahkeruuden ihannointina Jja purltanistisens kieltolakina.
Suomen Kuvaa Jja identiteettld rakemnettiin ulkomaille:
perustettiin ldhetystdjd Ja suomalaiset atleetit urheilivat
uutta kansakuntaa maailman tiletolsuuteen®, Ja ezimerkiksei
Paavo Nurmen Amsterdamin olympiagloriaa toki pyrittiin myds
kaupallisesti hyddyntimidn: saksankiellisessd esitteessi
vuodelta 1929 Turkua nimitettiin ‘"kolmen kultamitalin

kaupungiksi»??.

Ulkomaankauppa kasvol. Maailmansotien wvdlisend kautena
Englannista tuli Suomen tdrkein kauppakumppani®®, Sen osuus
yiittl kolmikymmenluvun alku- ja keskivalheilla kolmasosan
Suomen kKauppavaihdoszsta, mutta kymmenluvun lopussa se suh-
teellisesti hieman pieneni - silti tuclloinkin se oli ldhes

kaksinkertainen Saksan osuuteen verratiuna?,

Nimenomaarn vientimaana Iseo-Britannia oli ylivoimaisesti
tdrkein; koko sotien vdligen ajan sen viennin arvo oli yli
kaksinkertainen tuontiin verrattuna ja, vuosittain vaihdel-
len, 2-4 -kertainen Saksaan wvietdvididn verrattuna. Lihes

joka toinen eurocoppalainen vientimarkka oli brittilainen®.

Englantiin oli siis syytd "olla suhteissa": Kaytannﬁssa
vientipiirien sek# osuustoimintalilkkeen vuonna 1926 perus-
téma Finnish-British Sceclety néki kaupan cohelta myids muun
kaltaisten kontaktien kehittimisen tarpeen. Esimerkiksi
englannin kielen esattuus oli Sucmesza suhteellisen huo-
no*t,
Ruotsi, niin naapurimaa kuin onkin, ei maailmansotien.vﬁli-ﬂj

send kautena yltényt kymmenen prosentin kaupank&yntimerkit- o

Fin

2%

28

20

EL

ERY

Kallio 1982, 24-26

Piesanen 1493, 17

Virrankoski 1982, &5

vrt. liite 2

vrt.Suomen taloushistoria 3, 1983 = Vattula 1983, 237-238

Paasivirta 19391, 183
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tavyyteer:, gen sijaan Saksan wvuosina 1931-1935 laskenut
osuus alkoei kymmenluvun loppua kohden nousta. Syynd ilmei-
sesti oli yleinen subtelden hoitamista helpottava saksa-
laisorientaatio™: esim. oppikouiujen wvieraista kielisti

saksan suosio oli edelleen ylivoimainen®®

Jos Englanti olikin vientipiirien suosikki niin tuontimaana
Sakzsa ltsendisen Suomen alkuvuosikymmening olil yvlivertai-
nen. Sieltd tuotava oli arvoltaan koko 1920-luvun ajan 2-%
—kertainen sinne vietdvdin verrattuna, Ja vield kolmekym-
menluvullakin Suvomen Saksan kauppa oli perin alijaamiis-
ta‘ﬂd

Maantieteellisestd etédisyydestssdn huolimatta Yhdysvallat
oli tirkefmpi Suocmen kauppekumppanina kuin monet suuret
Eurcopan kauppavaltiot {esim. Ranska, Hollanti, Italia).
Neuvestoliiton merkitys kauppapartnerina edelleen vihentyl
koelmikymmenluvulla kuten my#és vendjin kielen taitaminen.

Maaseutuvdestin abscluuttinenkin lukumffiri alkol jo 1920-
luvella vihetd - kaupungistuttiin, el hivmuisin harppauksin
matta tasaisen vAHJ&a#mittémisti®™. Talvisedan syttyesss
kaupungeissa asuil suhteellisesti y1i 40% enenmén sunmélaih

sia kuin kansalaissodan loppuessa.?®

Teollistuminen eteni, elintaso nousi - suomalaiset voivat
lamakautta lukuunottamatta vhiA paremmin, Eritfisaati kau-
punkividestdlle hyvit suhdanteet loivat el&mén aineellisia
puitteita. Kulutustottwmukset pikku hiljma muuttuivat.
Elintarpeiden osuus kansalaisen kulutusmenocista v&Heni

Runsastunut ulkemaankauppa entisestisn monipuolisti fmenu -

a2

313

34

EL]

36

vrt. Paasivirta 1991b, 179-185; wvrt. Sucmen Sanomalehdlﬁ
tdn historia 2/88, 373

Paasivirta 1991, 182-183
vrt. Suomen taloushistoria 3, 1583, 237-238

Virrankoskl 1982, 55

vrt,liite 4, taulukko 12
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t& Ja niinpd pakarissa vhi useammin hovrysi kahvipanﬁﬁ,
vuonna 1938 kymmenvuotisen harjoittelun jdlkeen jo ESDﬁ.
sdhkéliedellsa®. Itsenslisyyden alkuvuosikymnenet pistivit
suun makeaksi: sokerin kdyttd kaksinkertaistui, ja vuosina
1520-1239 kahvin kulutus henked kohden yvli kolminkertais-
tui.®

Avolmuus maallmaan, inhimiliinen uteliaisuus ja tiedonjanc
nédkyivét Joukkoviestinn&issd. Radio mahdollisti elsvar
kuulokuvat maailmalta, toi Pariisin tupaan, Berliinin
olohuoneeseen. Intoa oscittaa esimerkiksi radiclupien
kaksinkertaistuminen wvuosina 1927-1928 sckd reilu kolmin-
kertaistuminen kolmikymmenluvulla.® Sanomalehtien lewilkki

kasvoil.

Uusi 1lmldé oli iltalehtien yvleistyminen; Nya Pressen oli
toki i1lmestynyt diltalehtend jo ennen T maallmansotas.
Fauppalehdestd tuli iltalehti wvuonma 1819 ja Ilta-Sanomat
perustettiin "Mints#dldn kapinasta" Helsingin Sanomien
iltapainokseksl vuonna 1932,

Ainakin Helsingiss& ilmestyvien ns.jchtavien lehtien - HS,
TS, Hbl, 884 - palstatila ja sivumssrat kasvoiﬁat - lama-
atkaa lukuunottamatta - vuoteen 1935“, samoin I1Imoitusmid-
rat palstametreind®. Aikaisemmin melko v#dhi#pitdinen sano-
malehtimainonta merkitykeellistyi ja moninaistuitl®,

Sancmalehti kaupallistul, ‘keveni’ - viihteellisyys lisdfn-
tyl. Syntyi erilaisia spesiaalipalstoda, perifeerisessa
Keskisuomalalisessakin ‘hyddyksi ja huviksi" tarkoitettu
lauvantailukemisto. Ferdinard Feber esimerkiksi hilpesina

37

38

3%

40

41

iz

Myllyntaus 1982, 45

STV 1941, 311, wvrt. Haaténen 1974, 65-71

Vattula 1983, 313, liite 3, taulukko 1l

vrt. Sucmen lehdistdn historia 2/18588, 367 ja 368
emt. 392-3593

Virrankoski 1382, &5
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satuili "korvapuustista Savoy-hotellissa'®, Vilip#&nsi pa-
kinoitiin, suitsutettiin urheilusta ja ulkomailta alkcivat
seikkailunsa Mutt & Jeff - Matti Mainio ja Jussi Juonis -
sekd Adamson: sarjakuvat saapuivat 1929, Varsinaisten
viihdeosastojen ja wviikkoliitteiden synty ajoittuu niin
ik#i&n jo 1920-luvulle. Uuden Sucmen sunnuntailiite aloitti
1826 ja Helsingin Sanomien vilkkoliite wvuoden 1928 aluszsa.
Liittelden tyypilliistd antia olivat erilaiset matkailu-ja
ulkomaanjuetut, joita saattoi olla useampiakin samassa
numeressa. Esimerkiksi Keskisuomalainenkin oli  sgaanut
kirjeenvaihtajan Suomen Joutseneen ja lehden lauantailuke-
mistoon kuvaamaan haitten ja delfiinlen jouduttamaa meri-
matkaa: "Suomen Joutsenen purjebdusretkeltd Madeirasta
Montevideoon®;* ajan tasalla oli jo helpottunut uwutiscinti

Kap Kaupunkiin saapumisesta.®

9 RSMI 19.2.1938
MopeMD 12.2.1938

4 ReML 19.2.193ER
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3.1. Moninalstuva markkinointiviestintid

)
Yhteiskunnan lapikéyvd kaupallistuminen, kaupallistaminen
32 markkinointiviestinnidn esiinmarssi olivat iloisen 20-

luvun elinkeinoelémin johtosuuntia erityisesti kaupungeis-

sa. Eldmdn melu kovenl. Milj8tseen syttvi wusi syke, hekti-
nen liike, kiireen kumu, kolikoitten kilin#, paksujen mag-

sien rahan kahina.

"Tuolla alhaalla halizl Heikinkatu wvillkkaasti,
tuo nuori katu suurkaupunginunelmineen. Juuta-
laiset oleilivat puectien ovilla, sormivat
sormuksilla koristetuilla kisillisn kellonvit-
jojaan ja arvicivat nopein paljastavin katsein
chikulkevien kevitpukuja. Raitilovaunut kilisi
vit, autot toiteottivat ja jarruttivat, tuuli
kuhisl esplanadin pulden latvoiz=a -~ uusi,
itsetietoinen tuuli, ei se joka kerran oli
idyllisesti suhissut Kalsaniemen vanholssa
yuissa Iulll,lulll vaan tuuli joka laulei
pilvenplirtdjistd ja bensiiniasemista:; shell,
shell, shell!..."™*

Erilalset erikoisliikkeet lisfintyivat taajamissa. Makseb-

tu, kommersiaalinen kommunikaatio wvleistyi ulkomaistern,
etupdtissd amerikkalaisten esikuvien ryydittimini. Sits
alettiin myds tieteellisestl arvioida, Ja niinpd jo vuomna
1928 mainontapioneeri W.K.ILatvala pohti *Liiketaidon”
artikkelissaan amerikkalaiEEnlja eurocppalaisen reklaamin
omalaatuista, ercavaa kehityst&” sekd erittell hyvan ju-

listeen ominaisuuksia viisi vuotta mythemmin?®.

% - Mainonta ja SP-toiminta vireytyivat. Suomen ensimmiiset
% messut jirjestettiin vuenna 1920 Heisiﬁgissa. Inmostus oll
voimakasta: Osancttajien médrs yiitti odotukset, ja padsy-
lippuja wmyytiin yli 100 060. Vuonna 1921 perustettiin
Suomen Massut Osakeyhtid. Vuodesta 19226 Jjirjestettiin

erikoismessuja, Jjoissa myde matkailuelinkeino esiintyi,

“* Olsson 1929: PA kanaanexpressen
¥ Latvala, Liiketaito 1928:4, 69-71

¥ Latvala, Liiketaito 1933:1, 39-41
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.
Messujen Mekakegl rakemnettiin Messuhalli vuonna 19359,
Myds suhdetoiminnan merkitys tledostettiin. Runcllisesti ja
maalailleen onmistunutta PR-toimintaa suhtentti W.K. Latva-
1a%: "

"...on sancttu, ettd "good-will" on arveokkalinta,
mitd yvksityinen henkild tal jArjestd voi saa
vubkbaa. Se on vhtd arkaa ja vhtd kaunista kuin
orkideat; yhtd arvokasta ja vhtd vaikeaa 18ytas
kuin kultanugetti; yht4 voimakasta ja yhta wvai
keaa rakentaa kuin Jittildisturbiini...jotakin
aineetonta..."

Seks Sp- a;tﬁ ER-toiminnan kansainvélistymiseen vilttasivat
Suomen osallistuminen Barcelonan maailmanndyttelyyn vuonna
1528, Milaﬁpp_tfiennaleen vuonna 1833 zgekd Brysselin ja New
Yorkin.maai;mgpnayttelyihin. Nuorta kansakuntaa cli tehtava

-

tunnetukﬁi jéqusitiiviseksi mielletyksi®,

Mainonta ammaﬁiliistui yhi enenmén. Ensimmiinen elinkelpoi-
nen suomalainen maineostoimisto, Suomen Tecllisuuden Tlmoi-
tuskeskus Oy syntyl 1925.

Historiallisesti ensimmiinen mainonnan midrittely Suomessa
#isdltyy ensimmiiseen suomalaiseanutietosanakirjaan {1883 -
90) . Agathon Meurman toteaa: “"Reklami (ragsk.}, ilmoitus
joszsa tavallisesti liicittelemalla kehutaan tarjolla olewa-

ta tawaraa“.

Niinpda 1500-luvun alkopuolella mainonnasta kdytettiin sanaa
reklaami - latinankielisest# vefbistﬁ reclamare - ‘huutaa
julki; - aina vuoteen 1928, jolloin syntyi ‘mainos’-sana
Suomen Kuvalehdessd julkaistun kilpailun tuloksena. ‘Mai-
noksen* ja ‘mainostamisen’ keksijd oli professori E.A.%aa-
rimaa. Suuri yleisd oli totutettava omaksumaan vudet nimi-
tykset, ja mm. siksi pidettiin Helsingissa 19-27.4.1828

maincsmessut.¥ Markkinointiviestinnin osiot tukivat niin

50

LT

5%

wrt, Pulla 1970
Mainonta luo "good-will" -arvedja, H.S. 01.06.1835%
vrt. Roneholm I ja IT

Kotkavuori, 1847:3, 11
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toisiaan: mainontaa edistettiin SP—toimilia.

Pohjimmainen syy mainosmessujen jdrjestémiseen tuli luon-
nollisesti kielenhuollon ulkopuclelta. Suomen talouselsmd
oli huomanmut suomalaisen markkinointiviestinnéin tietyn
kaltaisen kansainvidlisilld Xauppatanterellla korostuvan
alkeellisuuden, ja maincsmessuista n&htiinkin viline edis-
tédd mainontaa nimenomaan monitahoisen ulkomaisen kilpailun
voittamiseksi. Mainonnan ilmisnd ja elinkeinona jo ottamis-
ta kehitysaskelista oli myds tarpeen tiedattaa. Ylijohtaia
W.M.J. Wiljanen esiteimsi. .

?... téssid suhteessa tahtovat nyt avatLavat ensim
miiset reklaamimessut tulla ellnkELnoelamamme
avuksi:l.selvittelemilld esitelmien kautta rek
laamin merkitystd yvleensid ja kilnnitt&mAlls
niomiota sen kdyttdmiseen mydskin silloin} kun
maahamme on kehitettdvi uvusiz tuctantealaeja tai
on puclusktettava vanhoja jo kiynnissd olavia;

. sekd 2. ndyttelyn kautta havainnollisesti oscit
tamalla, miten pitkille teknillisilin apuneuvoi
iz, taiturunteen yms. seikkoihin ndhden olojemme
vastaavassa kehitykseszd reklaamin erl aloilla on
do tultua. :

Esitelmis pidettiin, 9a Helsingin Sanomat julkaisi juttuja
kiintoisiksi katsomistaan, Jopa suorina lainauksina.™
Lukijat salvat esimerkiksi koke palstan kirjoituksena
tietdd reklaamin psykologiasta, Jja luonnollisesti heidin
itsevaarinottonsa nivteikkunan edessi lisdéntyl: Emplirisen
havaintotutkimuksen mukaan n&et katselutilanteessa houkut-
teluikiunan keskustaan thdiatuu 411, vasemmalle 18%, da
olkealle 177 'tapausta’. Luonnollisesti oppiva mainostalja

hyddynsi niin ikd&sn "nédyteikkunatiedettir.

Mutbta millainen sitten ylipdgtdin oli kelvollinen mainonnan
ammatiilainen? Artikkeli leoppuil myds modernilta vaikutta-

vaan mutta hieman metafvysiseen pohdiskeluun:®®

53

54

55

Suomen ensimmEiset reklaamimessut, Helsingin Sanomat =
H.5.22.4,1928

esim. Mielenkiintoinen esitelmd veklaamin psykologiasta,
H.S, 21.4.1928

amt,
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"Hyvd kansansielun tuntija on hyvd mainostaja. Se
ioka el tunne sen piirin sieluja, Jjonka pucleen
h&n kddntyy, hin el saavuta tarkoitustaan, val
mistipa hén tai aikaan sal kuinka kaunilta mai
neksia tahansa. Hin ampuu runtinsa hukkaan; hinen
ammuksensa eivat osu mazalin. Malnostajan el pidi
ilostua siitd, ettid joku huudahtaas hinen
ilmoitukzsensa nihbtyiidn: "fuo on suuremmoinen
ilmoltyst® Mutta kun hén kuulee huudahduksen:
"Tuon mind menen tdnddn ostamaan!®saa hian olla
tyytyvdinen, silld mainonta el ole itsetarkoitus,
vaan villikappale, jonka tehtdvind on olla tdrke#ni
renkaana nyyntitoiminnassa..."

Omnistuvan myyntimiehen tuli siis olla sielujen tuntiija, ja
mik# tédrkeintd myds "sieluston", myyntialueensa kansan-
sielun. Tietylld tavoin artikkelissa viitattiin myds mark-
kinapaléutteén hankintaan: tarkkakorvaisena on kuunneltava

"huutojeh"’ sisaltsa. Oleellista kaiketi oli mainonnan

erottgﬁiﬁen_taiteesta niin, ettd gilli oli selked, pidmdi-
ratietoinen, kaupallinen, myyntiin tahtidsdvd Ffunktionsa.
Moderni mainentatiede toki katsoo malnosta myts viestinnin

pohjalta,  "ostopadtdsportaikossar etenemisen auttasjana,
jolloin sen merkitys vaihtelee huomlon herdttamisests,
kiinnostuksen ja ostohalun virittédmicen kautta ltse trans-
aktiocon asti, ja téalldin eri pertaille czoitetun mainonnan

sisgdltd, muoto ja vilineet wvoivat siséisesti poiketa;

Megsut kiimmostivat ja "Lilketaldosza" hehkutettiin, vield

kumminkin reklaamimessuista:

"Reklaamimessut ovat liahde, josta
lilke-elimin elfémdnvesi pulppuaa.
Liikemies, joka kidy reklaamimessuilla
kylpee Bethesdan lammikossa. 'St

g

Vallan houkuttelevalta ei sen sijaan vaikuttanut mainon-
tamessujen sanomalehtimainostus. Ttse asiassa se antol
hyvin kuvan siitd, miten holpertelevia alkuaskeliaan kau-
pallinen tiedottaminen vield tuolleoin otti. vVaikka ilmoi-
tuksia oli useita koko messutapahtuman ajan esimerkiksi
Helsingin Sanomissa, piitd luonnehtl tietynlainen pelkis-
tetty informatijivisuus: tunteisiin vetoavaa, imiisaa eld-

——

% riiketaito 1928:4, &8

it
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myksellisyyttd ja lhmisen fantasiamaailman pyrkimyksellists
cghiaamista el ilmeisesti kaupallisten tilaisuuksien sanoma-
lehtimainostamiseen vield tuoclloin osattu sisallyttsEs.

Verrattuna "Liiketaldon® metaforiocintiin sanomalehti (H.S.)
oll puritaanisen asiallinen; leikkistd oll wvaln mainoksen
yldosaan maalattu laihahko, flegmaattisen oloinen, pystyyn
nostettu karhu, jota nendrenkaasta 16vhid ¥w&ysi vetdsd ilman
amettua kohdetta kuin mainonnan kuljettaveutta ocsolttamas-
sa. Ilmoltuksessa toteavasti kerrottiin messujen elinkei-
noalimille tarjoamasta tilaisuudesta perehtyd mainonnan
kehitykseen - ei yksittsiselle yrittdjélle ‘puhuttelevana
"sinulla'-esitykeend vaan kollektijiville - ﬁ§ "kaukaa® -
"heilld on™ -llmaisuna. Mainokset eivit mybskiddn olleet
"talouden moottori*, "voiteluaine" saatika "eliﬂqgste“ tai
"eliksiiri®* vaan yvksinkertaisesti "talouseldmin huﬁmattavaa
osaa esittdvd ala”. Ilmoituksen loppuun oli kultenkln zaatu
adjektllvl “arinomainen" kuin irvokkaana kuvaamaan mamﬂpk—

sen{?) pohijimmalsta lakonisuutta,.®

- RERLAAMIMESSUT

Fidetidin Helsingin taidahall;asa 21~29
Huhtik.

MNailld messuilla tulee kaupan ja teollisuuden
harjoittajllle ensi kerran tilaisuus nihdi vhteen
paikkaan koottuina niytteet siitd, millaisia
palveluksia maamme reklaamitaiteilifat ja muuk
cdmiin alan ammattimiehet pystyvat heille tario
amaan. Samanaikaisestl on suurella vieisdlla
itsellédn. tilaisvus tutustua tdhin nykyajan ta
louselémin huomattavaa .osza esittiviin alazn ja
sen tydtapoihin, Jotka useimmille viell lienevit
varsin himizrii kfsitteitz,. ri®

TamAn jalkeen ilmolituksessa pelkistetyetl todettiin messu-
jen yhteydess# alkavasta mainoskurssista Ja annettiin sen
paivamiirdt ja kerrottiin, ettd “luenncijat ovat alan
asiantuntidjeita®. Loppulntipennukseksi oli tarkoltettu

vebtoomus: " Mainos on nyvkyisin erinomalsen walkuttava ta-

a7

5§

H.5. 20.4.1928

emt .,
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doudellinen tekija, Siiher perehtyminen on :jokaiselle ?J
térked, v B

- ¥ : i
Seuraavan-péivan Helsingin Sanomien numerossa Sucmen Kuva-
lehti sitten ilmoittelil erityisen mainontanumeron julkaise-
misesta, THma Bﬂ—si?hihén, viiden markan hintainen erikois- i
painos esitteli ﬁainnnnan eksperttien monesti kuvitettuija ' i
kKirjoituksias :gkléamin eri sektoreilta: olipa siind Jjo ?

kirjoitus mainonnan historiastakin.®

Ja .jatkea .seurasi. Muutamaa piivaa mybhemmin samalsessa
sanomalehdessfi (H.5.) ilmoiteltiin Suomen Messut Osuuskun-
nan julkaiserasta mainonnan kdsikirjasta. Teos oli vAitté-

AT mukaan;ﬁensimméinen esitys mainonta-alan keinoista ja
mahdoliisyuksista oloissamme® . Mainosopusta mainostettiin
sit;emmin¢ﬁuutaman;péivﬁn.valein kokeo messujen ajan samalla

foorymilia; -

Alkuajan kdmpelyydestd huolimatta Topl Tormin mukaan mai-
nonnan "henki" oll kuitenkin progressiivinen ja ollut jo
aiemmin. Aikakauden edistyksellistd (-amerikkalaistunutta)
henked mainonnan alalla kuvasi "hyvin" Guataf Strengellin
teos "Den nya annonsen” {1924}, joka Suomennettiin saufaam
vana vuonna nimellsd "Nykyajan ilmoitusrekléami, gen lucnne
ja vaikuﬁuskeinct“. Seuraava lainaus kertenee hyvin, miten
aszia IBED—luvuﬁ.suomalaisten.mainontapianearien'keskuudessa

miellettiin:

% emt .

¢ H.8., 21.4.1928

L H.5., 26.4.1328
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"Reklaamin nopea kehitys on himmistyttava.
Uudenaikainen ilmoitus on eetillisess# suhteessza
adrettdmin paljon korkeammalla edelt#i&ins&, mutta se
on myds psykologisessa ja taiteellisessa guhteeses
astunut jattildisaskelen eteenpdin. Ja sen kehitys
jatkuu yha keskeytymitti. Tédmanpaividinen reklaami
eroaa zelvdsti ellisestd, ja huomispdivid tarijocaa
todenndkdlsesti uusia ylliityksid. Reklaamin merkitys
ja asema on siis selvilld, mutta vield ei ole sanctty
mitdén sen arvosta sindinsd. TEtd ei tietysti voi suu
reksi arvioida, koska kaikki ihanteellisuus on reklaa
mille vierasta - se tavoittelee karkean vkesipuolisesti
vain k&ytﬁnnén tarkoitusperis, voittoa dja ansio
ta.,."

‘Eetillisyydestd’ 20-luvun kirjoittajalla lienee ollut
perin kotikutoinen k#&sitys. Kolmannessa pohjolsmaisessa
mainoskogressizsa Helsingiss& painotettiin mainosmichen
moraalin térkeyttd®™; reklaamimessujen lakonista mainonnan
ammattilaisen erittelyid paransi nimimerkki Leikari. Hinen
vaatimuksensa onnistuvalle reklaamiekspertille eivit olleet
vallan vihdiset - kaivatut olemuspuolet pukisivat wvaikka

modernia, hyvinlaatulsta maan p&iministeris®:

"Mainosmiehen tulee olla henkisen urheilun
alalia "all round" -mies. Hinen pitdd yvmmaArtaa
vdhin - eikd niin vHhinkd&n - kaikkia asioita
taivaan ja maan valilld. Hinessd pitadi olla
hiven kirjailijaa, hiven taiteilidjaa, hiven
tiedemiestd, hiven tuhattaituria. Ennen kaikkea
kuitenkin liike-eldmin yrmirtzjds,

1920-1uvun alku oli ennen muuta ilmoittelun aikaa. Silloin
ilmoituskuva oli julistetta merkitvkesekkiimpi. Ensimmiiset
mainostoimistot tarttuivatkin ponnekkaastl mainoskuvien

kehittimicseen,®

L]

X1

64

&5

THrmd 1977, 17-1B
H.S. 01.06.1935
Tkkunastani, H.S.01.06.1835

Howi, 1890, 118
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"Valkka t#&115% vield enemmistd kuluttajista
oli sidoksissa agraariyhteisssn, kuvigsa alkol
nakys urbaani eldmdntyvli. Kuluttaiille tardiot
tiln pinpallista eldmintyylis. Ylellisyye tuotiin
‘mainoskuviin. Mainoskuvien henkilsét kuuluiwvat
Yiempd&n sosisaliluokkaan. Tami tulee ndkyviin
me. automainoksissa. s’

Yhteiskunnan liike n#kyi myds kuvissa. Vauhti ja vapaus
tulivat aikakauden suuntaviitoiksi, My&s matkailun ja sen
vélineiden malnonta moninaistui. Vapaa-ajan ja taloudellis-
henkisten resurssien kidyttémahdollisuuksien suositteleva

vignalisointi oli alkamut. Niin ikadn kuluttaja muuttui.

"Ruvat kertovat mybs kuluttajista. Run kuluttaja
aikalsemnin oli mies, olikin urtena kuluttajana
nainen ja usein perheeneminti, Vapaa-ajan kasvu
ndkyy selvidsti mainoskuviesa. Kuvattiin uutta
dynaamista voimaa. Vauhti Ja uudet keksinndt
antoivat kuville atmosfidriid, joka nikyi seka

- 5188116554 ettsd ulkoasussa, v

Mainqntatietcutta_ haettiin 1930-luvullakin. Helsinkiin

jérjestettiin pohjolsmainen kirija- ja mainostdiden nidykte-
ly. Foorumi clikin tarpeellinen, saatiinhan siten vertail-
luksi suomalaisen mainoselinkeinon kansainvilists kilpailu-

kvkyvd Ja

suhteellista edistyneisyytts. Todettiin, atta

Suomessa pystyttiin hyviin ja erottuviin sjulisteisiin ia
mainoksiin - syytd minki#inlaiseen alemmuuden tunteeseen ei

ola:

malnonta-alaa on seurattu ja seurataan. ™

tark. Buomessa, J.A.

Hovl 1850, 120

Hovi 1990, 120

Pohjoismainen Kirja-ja Mainostdiden néyttely,

H.S,

01L.06.1835
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"Suomen aikaansaannokset mainoslehtisten alalla
osoittavat, ettid voimme hyvin kilpailla muiden
Skandinavian maiden kanssa. Meidin lehtisemme
ovat voimakkaita ja omalaatuisesti piirrettyis.
Me kéytdmme iloiela ja loistavia vireii, meidin
tyvpografiamme on kauttaaltaan asiallista nykyai
kaista t£yviid. ..

Julistetaide on meilld suhteellisen uutta, mutta
ndyttelysss on esilld myds joukko ansickkaita Jja
Kauniite suorituksia tdltid alalita,...

Nayttelyssd ndemme ndytteits ilmeitusmainonnasta
Ja on hauska todeta #2ill# alalla tapahtuneen
suurta edistystd., Ilmoitukset ovat taitavasti
suunniteltuja ja heradttiviat tarkoitettua huo
mioka. "

Kongresgin ja#lkeen uutisoitiin mainoskongressin olleen
suuri voitto mainonnalle. Mainonta meni pltkin harppauksin

eteenplin -optimismi vallitsi.™

Merkittévan amerikkalaisen mainostoimiston Erwin Wasey &
Companyn EBurcopan osaston johta3ja Justin R. Weddellia
haastateltiin témin Suomen vierailulla Helsingin Sanomissa.
Hainommassa ei enfd kepulin konsteilla pitkalile pbtkittdisi -
ja mlellyttavaltd kuulostl varmastikin haastateliun mieli-
pide sanomalehden tirkeytyvastd roolista ilmoitteluvdlinee-

Ilﬁ T

"...tdman vuoksl on luonneollista, ettd mainonnassa
on kaikkialla luovuttava aikaisemmin jossakin
madrin ilmenneestd liijocittelusta, silld ilmoituk
sen lukija menettidl yhdenkin valheellisen ilmoil
tuksen jélkeen luottamuksen mainontaan. ..

Suomalaiset osallistuivat mm. kansainvaliseen mainontakon-
gressiin Berliiniin, jossa alkusyksystid 1936 kokoontui 800
mainosammattilaista Euroopan 15 eri maasta.” Mainontamedi-

at monipuclistuivat.

T

7i

73

em. Pohjoismainen. ..

Malnoskongressi voitto mainonnalle. Kongressi oli onnistu
nut ja tuloksellinen, H.5. 02.06.1935

' Mainonta muuttumassa uutisluwontoiseksi tavaran esitte

lyksi. Sanomalehti valtaa vhi tdrkeimmdn aseman ilmoi
tusvilineend, H.S.14.06.1935

H.5. 4.8.193¢




24

Lehdiss& oli jo 30-luvulla omia reklaamicsastoja ja erilaj-
sia promootictoimia alettiin kehitt&& ja tutkia™. Jo vuon-

na 1933 Kaivattiin enemmin valokuvia maincksiin’s:

"Kuvien kiyttiminen Iilmoituksizsa on tullut yha
vieisemmiksi. Erssdn pasdkauvpunkiseudun suurleh
den ilmoituksista oli w. 1922 231,4% kuvallisia
Jja v. 1932 46,8 % kuvallisia, siis 100% enermin
kuin kymmenen vuectta sitten. (Laskelmiin on
ckettu vain ns. kaupalliset ilmeoitukset, ei
paikanhaku-,vuokra- vms. ilmoituksia).”

Mainosten valokuvat lisdintyivétkin. Valokuvien kévttsa
vditettlin halvemmaksi ja tehokkammaksi, Jja kuvalla oli
parempi todistusvoima kuin piirroksella, ja Viherjuuri

kirjoitti eritellen:™®

"Bxdilld aleoilla valokuva on aivan vALttAmEtOn
{kuten matkailu-"7, huonekalu-, rakennusalan,
teknillisten koneitten, taloustarpeitten y.m.
mainonnassa) t.s. alollla, joissa valokuva ik#an
kuin luotettavan asiantuntijan lausuntona vahvis
taa,; mitd ilmoitusteksti vEittas."

Valokuvan K8yttdad suosittava argumentointi piHfttyy konk-

reettigeen mutta retoriseen kysvmyvkseen:

"Mitd kertoo piirretty kuva esim. kauniista ndks-
alasta Kolilta ihaniin valokuviin verrattuna?!®

Elokuvateattereihin tulivat liikkumattomat mainosdialevyt
1320-1luvulla. Useat filmituottajat valmistivat mainoseloiu-
via, tehtiinpd plirrettyji reklaamifilmejakin. Matkailupii-
rien hyvin tuntema B.Soldan aprikei, millainen mahtaa olla
hyvd mainoselokuva.”™ vVoodesta 1936 l14htien hian sitten

sovelsikin idecitaan myds pitkiin Suomen matkallufilmeihin.

" Virrankoski 1982, 55

" yiherjuuri 1833:1, 21-29
" Viherjuuri 1933:1, 25-27
T kurs.J.A.

" goldan 1833:1, 35-37
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"Elokuva el missdin tapauksessa saa olla Iidian -
opettava ja kulva, koska yleisd el kéy teatte
rissa oppiakseen, vaan etupéd#ssi huvin ja virkis
tyksen vuoksi. Siis pois lilallinen asiallisuus -
se kiimnmosgtaa enemmin kunkin alan ammattimiesty
kuin suurta yleisdd, joka el viitsi eiks tahdo
syvaentyd liian perusteellisesti elokuvaan.,™

Ja nimenomaan elokuvan kansainvéliseen matkailuviestinta-
merkityvkseen kiinnitettiin huomicta. Varsinkin Tukbholman
Suomi~toimistossa matkailufilmien puute oli riesana: ruoct-
salaiset tiedustelivat vilkkaasti Suomea késittelevii
elokuvia.™

Muita malnosvidlineitd olivat suoramainonta®, niyttelvau-
to®, kdytettiinps lentolehtisigkin.®®

75

L4

H#E

82

120 000 olympialaisvierasta...,H.S.21.11.1938
Mainosuutiset 1973:4, R9-62
Talouselimd 1966G:48, 1158

Damsten 1561, 231
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3.2. Matkallijan usealta kurkkivat kasvot

"Maailman kiehtova avaruus®, liike, vapaus ja niiden konk-
retisoitumana, matkailu kiihotti Ffantasiaa. Tima nékyi
Jjoukkoviestinndssikin, radiossa, lehdist8sgd. Kuunnelmigsa
léydettiin Afrikkaa, pyrittiin navoille, aavikeoille, lumis-
ten viorten tuulisille huipuille. Myds sanomalehtiin matkat
ja matkailu tunkeutuivat, ja niinpd matkailu-uutisia ja

-eksotiikkaa tarjottiin jo mainittujen liitteiden ja spesi-
aalilukemistojen ohelta esimerkiksi Helsingin Sanomien nor-
maalinumeroistakin., Lehdelli oli mm. yksinoikeus kapteeni
Viéind Bremerin lentoon Eurcopasta Kapkaupunkiin keviEilli
1832, Bremerin matkaa seurattiin paivittdin: kartalta
tutkittiin etenemists ja valokuvia julkaistiin miits saata-
es2a. Toimittaja seurasi matkailijsa menomatkalla aina
Roomaan saakka, ja tulomatkalla hin oli tutkaimessa aina
Budapestin Hungarian hotelliin saadusta puhelinyhteydesta
alkaen. Bremerin saavuttua Helsinkiin selosti Helsingin

Sanomat urotydti auvkeaman verran.®

Raukokalipuuta virittivdt mySs ne upeat panorazamakuvat,
Jjolta Mount Everestin ylittZneestd englantilaiskoneesta oli
otettu Jja joikin lehdelld oli yksinoikeus vyhdessd The

Timesin kanssa . ™

MySs ‘konkreettinen’ turismi 1isd3ntyi jo 1920-Iuvulla.
Suomen matkailun kehittymiselle antoi merkittévan sysédvksen
sodan jdlkeinen levottommus, joka nakyi joukkojen 1iilkkumi-
sina ja wvaellushaluna. Matkustuskieltojen ja ~rajoitusten
purkaminen vyhdess# teknisen kehityksen Ja tata kaurta
matkustamisen halpenemisen kanssa loi edellytvkset matkai-

lun demokratiscitumiseen.

A3

B4

Suomen lehdistdn historia 2, 384-386

emt .
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3.2.2., Mainontaa matkailun avulla

Matkailuun liitetvyjsd positiivisia mielteitd pyrki myas
kehittyvd mainonta hyddyntdmisn. Esimerkiksi Ilona-saippuaa
saatettiin jo vuonna 1926 mainostas "Suomi on matkailumaar®

—ilmoituksella. ..

"Tuhansien jérvien, saarien ja kesdvén auringon
lumettu maa tarjoaa ihania maisemia ja silmia

hivelevid nékéaloja. Muttz matkailija - enempis
kuin kukaan muukaan - ei smaa olla ilman ILONA-
kauneussaippuaa. "%

Aasinsilta oli melkoinen, mutta kilpailijatkin toki ‘mat-
kKailivat’ ",.. matkalaukkua pakatessa #lkid3 unohtake mi—
tdan..." - ei ainakaan "Oxvoa'. Kauneussaippuailmoitus

vaetosi nidin vuodelta 1930, %

Viipurin Tupakka Oy:n mielesti puolestaan, varsinkin al-
kuscinnutel tuna, "Erikoiskerho, miehen mielenmukainen,
tuntuisa tupakka, on miellyttidvdid matkaseuraa",®™ja kun
tupakan tuska oli sitten erikoiskerhossa tyvdvtetty, oli
matkailijalla tietenkin jano, mutta ei taaskaan hatas,
21lld Tornion Portteri ja Oluttehdas oy oll ilmgitellut io

alemmin e

*Suosittelemme matkailijolille meidan valmisteil
tamme: pilsnerid ja portteria sekd virvoitus
Jjuomia. "

Ja jo Torniota ennemmin®™ Jyvéskyldn juomatehdas oli perin
segmentoidustl ehdottanut kes#in helteen nddnnyttimille

"Matkaillijeollle!" Voima-Cluttaan.

Kolmekymmenluvulia oli tietenkin térkesd tietsda, etti

® Howi 1890, 136, liite 13, viempi kuva
¥ emt. liite 13, alempi kuva

" vrt. Suomen Matkailu 1937:2, 4

8 emt, 331

¥ Matkan varrelta 1934, 62
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"matkallijat tarvitsevat MaAntin eviAspergamiinia®®® Ja ettd
kuten Tampereen pukutehdas paljastaa "matkailun mukavuus
riippuu myds puvun mukavuudestaf” ja ettd kun "matkailun-
kausi on ovella, OCulun Astrémin matkavarusteet auttavat
niin pinttynyttd matkailljaz kuin maastoretkeillijddkin
varustautumaan tyylikk3dsti Ja mukavasti",® Ja jos el lise
paddsisikidn matkallun riemumaailmaan, saattoel kumminkin
hyvin lukea samaisen Astrdmin lohdutuksen virityssanoja si-

jaiskokemuksen mahdollisuudesta:®

"Eiviathin kalkiki p#ise Laplin komealle Pallastuntu
rille, putta siitd huolimatta on tyybtyviisyys ja
riemu yhtildinen kaille niille, jotka hankkiwvat
itselleen tai ystévilleen, puolisolleen taikka

lapgilleen
ASTROMIN PATLASKENGAT

¥enkien hankinta olisi riemullicta pucliscllekin ja erityi-
sen iso- tail pilenijalkaisia potentiamalisia vetdvii ja/tai
lapsia infoxmeoitiin limdksi:""PALLAS"-kenkid on saatavissa
kaikﬁia ﬁumeroit;ﬂ.;"ﬁipﬁenkien liséiksi kaikenkokoisten
miesten oli.;ﬁdella tarpéellista hoksata herrainvaatehtimo
K., Flinckin ilmoitus kegdlomalla iahtiidille: varastoon oli
taagen gaapunut suvuri vallkoima Miesten puoli-alushousu-
ja..."jotka ovat kesdkuumalla erittdin kaytannsdllisgig,

Niin ik#dn ainakin luontosamoilijan piti oivaltaa, ettd
"Klingendahlin diagonaali el muuta varifdin eikd helpolla
kulu®®® ja ettd "Selkdreppujen laatumerkkini tunretaan ERA-
VEIKKO, joka on myds peorankuvalla leimattua”™ Oulun Astrs-

Bl

9i

52

a3

ad

o5

£l

97

Suomen MﬂtkailuIIBBQ:z, 5

emt ,

Svomen Matkailu 1938:2, 2

Suomen Matkailulehti 1935:2, takasivu
Suomen Matkailulehti 1935:2, takasivu
Fansanlekki 310.06.1530

Suomen Matkailu 1%937:3, 5§

kurs. J.4.
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min tydtd".® Myds kesanvietto-chjeita annettiin:®

'Resén ihanuuksista nautitte varmasti parhaiten,
Jos teilld on oma ajanmukainen urheilu- tai
ulkoilumaja, jossa voitte viett#4 wviikonloppunne
ja kesflomapiivanne kalkessa rauvhassa.

Stockmann.

Pankkilaitoksella oli my®s kantansa matkailuaktiviteettiin,
Suomen Maatalous-Osake-Pankki vannotti ottamaan ulkomaille
matkustettaessa huomioon gSaksan matkamarkan ja Italian
matkaliiran edulliset kurssit, joista se kernaasti lupasi
antaa lisdtietoia'™, ja jos hypisteli kadessiin vaikkapa
oudon ndkbistd satapengbstd, samaisesta pankista sai ker-
naasti informaatiota kyseisen valuutan kotimaasta ja pank-

kikohtaisegta spesiasalikurssista.

SAKSAN MARKKGJA

Ja
UNRARIN PENGHSA
MATKUSTAJILELE

myrdEEn
huomattavasti alle pdivin virallisen kurssin
Suomen Maatalous-Osake-Pankkilf?

Yleisemmin matkailun taloudellista mahdoliisuutta, protes-
tanttista pitkdjénteisyyttd ja hetkellisen tarpeentyyﬂytyk—
gen viilvistidmisen jarkevyvttd kansalaiskasvatuksen henkeen
kasitteli Kansallis-Osake-Pankki ;102

"LOMANNE VASTAR .
taydellisimmin tarkoitustaan

~silloin, kun kdyttdvaranne ovat riittivat ia
antavat Teille tilaisuuden mieluisten suunnitel
mienne toteuttamiseen. S4&nmdlliset sdistdsnpanct
luovat pohjan onnistuneslle lomanvietolle.”

Mutta myds ensi =ilmiykseltd turistiseen aktiviteettiin

** SQuomen Matkailu 1939:2, §
* H.8. 21.4.1935

*¢ suomen Matkailu 1939:2, 26
M oH.5. 01,06.1935

‘E 12 guomen Matkailu 1939:2, 4 -




30

nihkedsti liitettdvat yrittdjit hyddynsivdt matkailun mydn-
teistd imagoa. Porin konepaja osallistul. Sen mainos kidsit-
teli ihanan aurinkoista kes8pélvaad luonnon helmassa. Vasen-
malla, pilirretyssd kuvassa, oletettavasti ‘“epgitettiin
tarina™, joszsa kaksl nuorta paria oli tullut kaupungin
ulkopuoligelle saaren rannalle telmim#dn ja aurinkca otta-
maan. Tolnen uimapukuisista tytdistd uimalakissaan oll
roussut selsomaan keimailuasentoon rantaviivalle ja istuvan
rantakavaljeerin kidesss wvalokuvaugkone haki asentoa.
Tolnen pari istul rantasannalla ja ihmetteli performanssila.
Meri oli tyyni, poukamaa l&mmitti suvinen aurinko. Teksti
paljasti ainutkertaisen suomalaisuuden tosionnelaa. Kesd
oli lyhyt ja siitd oli nautittava turhitta ongelmitta...*®

IHANA ON AURINKOINEN ERgApRTVA

jonka lloinen seurue nauttii ralkkaan luonnon
helmassa, kaukana. kaupungin tomusta -da hidlindsts.
Yhi useamnin pdisee ndille retkille lyhyen kesidmme
aikana kun kulkuvdline on nopea ja varmaksiyttdinen
. Nopsa-moottori, joka takaa veneelle varman turval
1izouden pitemmillikin matkollla ja myrskyn ylldt
téessd.

Selostusvibkoja Nopsasta
reiltd ja myyJjaltd

PORIN KONEFPAJA

Todellakin, jos tarkkaan katsoi, hunmési taustalila pouka-
massa pienen venaean ja vield pienemmin bLyylitellyn perid-
mocttorin aluksen perissd. Moottorl oll sitten uskotusti
Nopsa. Ainakin tuo moottori oli tarinaan liittyen pripdtii-
nyt moitteattomasti tuloreissulla, tydSntinyt vensen turval-
ligeen’ satamaan ja kalketl toimisi kelp013ast1, vailkka
tuull tuivertaisi ja vaahtopidisinid k3visivat meren korkeat
aallot. Merihitddn ei joutuisi Mikki, jos veneen perdssi

puksuttalsl Nopsal®®

Mutbta mitdp# jos joutuisi merta edemméksl kalaan? Syyté oli

gsiihenkin wvalmistua Ja niippd esimerkiksi Paasivaaran

P H.8., 08.06,1935

104 H.S- [}S-GE.1935 s T
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Margariinitehdas kidytti oheisina tuotteidensa menekinedis-
tamisesstd exilaisia houkuttelevia kuvia kerdilykansiocon
"Maailman ympari Paasivaaran kanssa".!® gJa niinp3a yhtis
sitten lohduttelikin konkreettiselle Jattimatkalle ky-
kenemiténtd 10

"Vain harvoilla on tilaisuus matkustaa maailman
yopadril - mutta #&lkdsdmme surko! Paasivaaran uusi
kuvasarja, Jjoka késittdg 210 varikuvaa, tutus
tuttaa meiddt ilmaiseksi ja hauskalla tavalla
vieraisiin maihin ja kamsoihin...Jokainen Paasi
vaaran Herkku-, Perhe- ja raila-margariinipaketti
sisdltdsd kuvia. 1/2 kg:n paketti kaksi erilaista
kuvaa, 1/4 kg:n paketti 1 kuvan. Alkakaa heti

- Be on helpompaa.®

Ruvat colivat tietysti vdrillisid ja oli hyva huomata, etta
isomman paketin kaksi kuvaa olivat erilaisia. giis
margariinin ahmintaa ei tulisl viivytellsd, se oli helppoa-

ki,

Fazer puolestaan ilmoitti'”’ "Fazerin Wienil&is Xonvehteja
kevdén "iskulaaduksi" makeisten alalla! Konvehtiuutuudeksi
jonka magnetisoivan hieno laatu el J&t8 wvalinnan varaza."
Niin oltiinkin jo karamelleitse pH#4sty Ttdvaltaan! Ja
monitaito Stockmann oivalsi myds huonekalujen ja Pyhan Maan
yhteyden: "Niytteilld valokuvia Pyhistd Maasta Stockmannin

hucnekalucsastollar , 08

Jos hetl ei olvaltanutkasn, mit# tekemistd Winterin kiii-
loitusvahalla, wvaikka joka onkin,..helppo kayvttaid ja kau-
niilta néyttaa,..,on matkailun kanssé, herisi kiiltotietﬂmn
luettuaan esimerkiksi kolmikyvmmenluvun puclivalin Suﬁmen
Sosiaalidemokraatin helmikuun numeroca.!® Lehqgﬁihmai—

nososastolta silmiin pisti hempe#n puffimummon tﬁyﬁﬁﬁainen

0 Myyid ja Myymald 1958:3, 22-23
W Kaleva 28.02.1939

7 Suomen Matkailu 1938:3, 6

108 H4.,8., 14.4.1935

13 ouomen Sosisalidemokraatti=SSD 08.02,1935




matkaajankasvo; padsn takana kulki puuskuttava kéarmemdinen

Juna, jonka waunuissa - sana vaunussaan - sitten Iuki:
"Mitd Amalla-téti naki", ja vaunuista pudotettuna “"rengas-
matkallaan”. Luomnollisestikin lukijan tull kummastella

...ettd mitd ihmettd se Amalia nyt...mutta eliytyvi stere-
otyploituun naisenpayykeen piipahdus paljasti sitten koetut
"tosi ndkym3tT: ¢, ., . TEydin veimin wvoi J&ileen mmlliﬁtaa. :
kaikki paikat jidrjestykseen...” Koko vihjauslauseen para- 1
doksisuug herdtti...mullistaa Jja...jarjestykseen...Mutta

tdrkeintd olikin nyt voimia kerdiva poissa olo.*

Mummo sitten kuwvalll kaikkia rengasmatkan ndhtivyyksid ja
ihanuuksia, joista vdhiisin el ollut komea Helsingin mies,
mutbta mainoksen jujuun pdéstiin vasta kerronnan loppupuo-
lella.*™ »r, . Ekyktiret olivat minun poissa ollessani kui-
tenkin pitdrneset lattlankin oikein hyvissd kunnossa -ja
kiillottanset sen Winterin wvahalla,..® Nyt seurasi kosmopo-

liittinen maailmallistaminen mutta myds kansainvidlisyyden

Suomean sijoitus: "...Niin ne neekerif*™ el#vdt ja hal-
litsevat maamme kaikilla kulmilla, silli niitten tyotd ei
mikd¥n voi koarvata eik# voittaa... Bldkddn Winterin neeke-

rit ja kiiltavAat lattiat! Sellaisgia terveisis haluan lidhet-

84 kaikllle.®
3.2.2. Matkallu liiketoimintana ja y:ittajfytanﬁ

Matkailu itsessdin alettiin myds vhi selkeammin yirmartid
liiketoiminnakst,. Liiketoimintaa voitiin harjeoittaa tieten-
kin hyvin tai huonosti, ja sen tuleksellisuuteen kykeni
yritEdjd toimilliaan itse valkuttamaan. Olvallettiin, etti
matkailuyrittimisesn pitividt samat lainalaisuwidet - kuin
muuhunkin businekseen ja ettd sitd voitiin suunnitella ja

kehithis.

Vuoden 1936 elckuun lopun Helsingin Sapomia lukevan aa-

¢ Ssp 08.02.1935

BE ot . E- _

1% kurs J.A. .
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migilmiin ogui suurikekoinen mainos:!!® MATKAILUMESSUT JA
MERENKULKUNAYTTELY alkavat t&nd&n. N3ma valtakunnalliset
suurmessut osoittivat selkelisti, eitti matkailun edistimi-

sessd oli entistd tarmokkaammin astuttu SP-kauteen.

Lehtimainos jakautui kahteen osicon. Y1hiialld oli musta
Suomen karttapohja, Jossa tyylikZs auto puski “siééan“
Pohjanlahden perukasta, innostunut héyrvlaiva oli Luiskah-
Eanut TPurusta aina Helsinkiin astil, 3ja i1distd Laatokan
pohjoitse puuskutti webturi jo Luumielld. Tekstini kartalla
luki: SUOMEA ristiin rastiin Messuhallissa, sanat siksat—
tuina yli Suomi-neidon vartalon., Mainos painotti messujen
valtaisuutta ja monipuolisuutta, uutta teknists "navtts-
mSllistémistd" ja luonnollisesti messuilla kidymisen hyddyl-
lisvyttd, Helgsinkiin tutustumistakaan sen ohelta unchtamar—

ta:

™ H.8, 22.08.1936
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"Muutamassa tunnissa 183pi kaikkien maakuntiemmel
Sithen teilld on nyt tilaisuus Messuhallissa,
jossa kukln maakunta esittdd omassa osastossaan

matkallumahdollisuuksiaan mm. dioraamoina, jotka
ovat pettivin luonnonmukaisia, etti tosiaan
iuulisi clevansa kaupungissa, jota dicraama
esittdd. Mutta =lelld ette opi vain tuntemaan
matkailulle sopivia seutujamme vaan my&s miten ja

milld tavalla mukavimmin matkustatte, mitd mat
kailijain tarvikkelta kotimainen tecllisuutemms
valmistaa, millaisia ovat hotellimme ja niiden
keittist - toisin sanoen perehdytte sielld kaik
keen, jolla on jotain tekemistd matkailun tail
merenkuiun kanssa. Kantotuolelsta ja diligens
geista polkupydriin ja hdyryvetureihin, koverre
tuista ruuhista valtamerialuksiin, metsdstys
aseista Ilmarisen mahtaviin tykkeihin. Niettepd
sielld pienciskoossa koko sotalaivastommekin,
johon messuvieraat veivat tutustua "luonnossakin"
suuressa talsteluharjoituksessa 30. pdivéni
elokuuta. Samoin on hellld tilaisuus osallistua
suureen vesiurheilujuhlaan Kaivopulston rannassa
6.pdivd syyskuuta.

Paljon on siis Helsingissd nidkemlstd, ja siksi
maaseutulalisten kannattaa jHrjestdi Helsingin
natkansa messujen ajaksi - varsinkin kun rauta
tiet mydntdvit silloin 25%:n alennuksen.

MATKATILUMESSUT JA MERENKULXUNAYTTELY
EELSINGIBSA 22.8 - 6.9,103nil

Vaikkakin valtacsa Sucmeen matkaavista saspui vesitse,
jalkik#teen hieman oudolta tumtuu sctalaivaston esiintymi-
nen matkailundyttelyn vhtevdessi sekdé sen ampumaharioituic-
set messujen ochjelmapalveluna. Muttaltnkiimerenkulullekin
'oli SP-koosteessa tilaa jAtettdvd, vesiurheilujuhlat 1lit-

tyivat kaiketi sitten matkailuosion "oheispalveluihin®.®

Helsingin Sanomien uutisoinnissa sekeittulvat jalleen 30-
luvulle tyypiliisesti uutinen, ilmoitus ja puffi. Toimitta-
jat olivat piisseet jo ennakkoon d&imistelemiin messuihmet-
rd, kaiketi siksi, ettd kirjoitus volitaisiin sitten messu-

ten avajaispiivini lehdessa julkaista:™®

oo 22,08.15%36

15 yri. emt.

116 gaunis Suoml esittdytyy ténddn messuhallissa. Matkailu-
ja merenkulkumesssut kertovat, miten ja mihin suomalail
nen matkustaa, H.8. 22.8.1834
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..Paljon cll katseltavaa, ja paljon alvan ennen
niakemdténts. Tuskin liicittelemme, jos sanomme
ettd ndmd messut ovat kalkkein kiintoisimmat,

- mitd meilld koskaan on Jarjestetty Nayttelyn
aihepiiri on niin monipuolinen fa tarjaaa niin
monipuclista katseltavaa, ettd on aivan mahdoton
ta kylldstyd..."

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministeri Linna arvioi
messujen avajalspuheissaan matkailun merkitystd Suomelle.
Hén k#isitteli taloudellisen térkeyden lisfksi myds turismin
muita uvlottuvuuksia ja poliitikkona etenkin matkailun maan
tunnettuntta lisfdvis funktiota. Lucnnollisesti se kolme-
kymmenluvun myllerrvksissd olikin oleesllista - kansainvili-
gestl tuttua ja ystdvid saanutta maata el ilmeisesti arvel-~
tu niin helposti poliittis-militaristisissa melskeiszsa
"syttidvan". TAytyihin plenen maan johonkin uskoa:!l?

... Mutta niin tdrked kuin ulkomailsen matkailun
taloudeliinen merkitys onkin, vhtid térkesSni on
gitd pidettivi parhaana mainostuskeinona mazamme
tunnetuksi tekemigessd. TElle matkeilun tuotta
malle hytdylle ei swuren yleisdn keskuudessa
vield csata antaa tidyttd arvoa. Kun tledidmme,
miten palijon vanhat suuretkin meat uhraavat
varcja maansa tunnetuksi tekemisgeen mm. sanoma
lehtimalnostuksen muodossa ja ymmdrrimne, kuinka
paljon tdrkefmpidi nuorelle, pienelle maalle,
varsinkin nykyisinéd erittdin kriittisinid aikoina
tunnetuksi tuleminen on, kigsitdmme hyvin, etbtd
matkailun hyvﬁk51 uhratut varat, samalla kuin ne
merkitsevdt suuria taloudelllsla arvoja, antawvat
- sanoaksgeni sivutuloina - parhaat mahdollisuudet
tdssd suhteessga. Si113 paraskaan sanomalehti
kirjoitus tai elokuvaesitys el vdstaa henkilékoh
taista maahen, sen kansaan ja sen . sivistyvkselli
siin sekd taloudellisin saavutuksiin kohdistuvaa
tutustumista.” :

Heti messujen jdlkeen Helsingin Sanomissa keskusteltiinkin
matkallun uuden keskusorganisaation luomisestal’® ja zitten

seuraavana palvang!”® loikattiin jo wvaltameren taa: Miten

BT Markailun ja merenkulun suurkatselmus alkoi eilen,
H.5.23.8.193¢

128 guomen matkailum kehittdminen ja hoito uskottava vhden
keskuselimen huoleksi, H.5. 7.9.1835%

% Miten muualla mainostetaan. Ulkomainen matkailuprepagan
da, H.5.8.9.193n
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Australiassa matkailus mainostetazn?

Jo 20-ITuvulla huomattiin myds jo gindlldin messujen jirjes-
t&misen suhbteet elinkeincoelimin vireyttijind kuin myds
siteet matkailuyrittdiyyteen, ravintolat lanseerasivat
megsumenuitgan, hotellit messuydpymispakettejaan, ja eri- %
kolnen oli Turun messujen vyhtevdessi ndhty pieni XHarl :
Lanpénin sancmalehti-ilmoitus: °"Vahvoija nuorukaisia otetaan %
messujen ajaksi kidymiddn kadullla reklaamikulkueessa. "¢ 1
Alnakin muutaman vikevdn nuoranmiehen lamatyottamyys hetke-

g1 kaikkosi.

Myds muunkaltainen matkalluliiketoiminta joutui fokukseen.
¥Yrj&é Laine kiipnitti kehitt&vin huomlonsa matkamuistoesi-
neisiin Ja valitteli nilden vahyyitid sakﬁ sitd, ettd wlko-
maan matkailijat viemisin##n monesti joutuvat Etyytymisn

joutavan pédivédiseen  turistirihkamaan. Konkreettisesta

matkamuistojen tucottamisesta veitaisin saada tolmiva elin-
keino moneen maalaiskylisn, bhin pohdiskeli, ja se pitdisi

henglssé myds vanhaa, kenties muuten unohtuvaa kisitydpe-—

rinnetts . 1%

Niinpd sitter Kolttakénkiin matkailumajan kopeelta tafjot—
tiinkin matkailijoille seudun kolttien tekemld lapasia "a
muita ﬁienié esineltd. “"Sanotaan erittdimkin amerikkalais-
ten olevan halukkaita ostamaan kaikenlaigia muistoesineits
maastamme, **** Itse matkamuistoien valmistamisen seuraamis-

mahdollisuus sindllidn toimisi jo matkailuattréktiona.u3

120 myrun Sanomat = T.S5. 14.6.1929
L 1aine 1937:3, 26-27

2 yrt. Matkailuliikenteen..., Kaleva 08,07.1936 -

¥ {aine 1937:3, 26-27
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Jkannattaa. jﬂ:YkSlﬂ.talﬂudelllslstakln.Sylstﬁ
kllnnlttaa hunmlmta S5e voi antaa ansiocllsis
monille varattomilie kodeille, monaet tydalat ovat

- lisiksi sellaisia, ettd niizsid voivat apuna olla
niin hyvin lapset kuin vanhuksetkin, wvielapi
joskus raajarikot, jopa sokeatkin... vl

Olipa chjeeseen pujahtanut myds sosiaalipoliittinen viri-

tye,

3.2.3, Matkailun vhteiskunnalilinen
Ja taloudellinen merkitys

Matkailuteimeliaisuus oli kasvanut koko Sucmén itgendisvy-
den ajan®*®® ja kuin sen indlkaattorina ensimmfinen matkai-
lukongressi pidettiin Helsingiss& marraskuun loppupuoclella
1938. 8e oli laaja kokous, jossa matkailun monia puolia,
mrl, matkailun fliittimid’ erilaisiin elinkeinoihin, mutta

myds julkiszeen valtaan, pyrittiin késittelemian. i€

"Kopngressiin oli kutsuttu Suomen Matkailijayvhdis
tyksen ja Suomen-Matkojen puclesta matkailun
harrastajia koko maasta, usgeimmat kaupungit
olivat edustettuina ja maan valtiovalta keskuswvi
rastoja Jja hallitusta mydten...alustuksia oli
kaikkiaan 18...*"

Yhtelstydn wvaade tuli keskiddn Bdrje Sandbergin Helsingin

Sanomien haastattelussa.®

"Matkailu on ennen kaikkea vhieistoimintaa vhteis
tytn merkeissid. Matkailu edellyttidd kulkuneu
vojen, hotellien, ravintoloiden, matkatoimisto
jen, matkanjdrjestdjien, kylpylaitosten ynni
muiden kilnte#di vhteistyvdtd,  jotta niin kotimai
et kuin ulkomaiset matkailijat woitaisiin kun
nella hoitaa ja he saisivat matkailuoloistamme
kunnollisen k&sityksen. Niin olympialaiskiscjen
aattona - niin voimme kai sanca - témikin vh
telistydvaatimus on entistd vElttimatidmémpi.»

M 1aine 1937:3, 26-27

25 gyt. liite 9
28 gsuomen Matkailu 1938:4 a, 18-20

7 Matkailutoiminta - yvhteistoimintaaz yht91symmarryksen
merkeiss®, HS 19.11.1938
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¥Yritystaloudellizen ohelta myﬁs kansantaloudellinen
mielenkiinto matkallutoimintaa kohtaan oli her&nnyt. Eikid
y1lattavas, ettd kongressissa kulkulaitosminicteri Salovaa-
ra totesikin matkailun olevan merkittivad tekijd maamme
maksutaseessa:; matkailutulot olivat kolmanneksi suurin erd
tavaraviennin ja laivarahtien FZlkeen. Ndin oli osaltaan
kéynyt toteen senaattori J.K. Paasikiven dHo Suomen
Matkailutoimiston wvihkiAispuheessa vuonna 1909 esittams
arvio wvaltiolle kannattavasta subventoivasta roolista

matkallun edistémiskysymyksissé:fﬂ

"Tta toimintaa on kansantaloudellisessa suhteessa
pidettdvd sikei tarkednd tekijanid, ebtd wal
tiovallan on kieltdmidttd sitd xahallisestikin
tuettava",

Ja valtiovalta kohensikin matkailva. Valtic oli alkanut
tukea matkailua jo autonomian fajan lopulla mydnt4msils
Suomen Mﬁtkailijayhdigtyksellé pieni# avustuksia. Myds
Punkabarjun ja Imatran matkailuhotellit rakennettiin valti-
on varcin. Valtion retkellylautakunnan alaisessa Koulumat-
kailutoimistossa tydskenteli niin ik&#n 1920- 3Sa 30 -lu-
vuailla erityisis ’retkeilyasiamiehié‘. Retkellyd mainostet—
tiin my&s argumentilia, ettel leiriytymisvapautta tavalli-
sestl ollut lakis#iteisesti rajoitettu, mutta myds ret-
keilykarttoihin "houkuttelidjoina" kiinnitettiin eritvistd
huomiota.™ Vuonna 1938 tehtiin sitten piités koulumatka-

toimiston ottamisesta valtion laltokseksi, 3¢

Valtion syrjéssuduille rakentamat mﬁtkailumajat luovutet-
tiin Matkeilijayhdistvkeen -hoidettaviksi. Yhdistykselle
mydnnettiin 192¢-luvun lopulta l#dhtien erityinen mé#sridraha

matkailumajoja varten. Valtionapu muodosti tarkean osa

yhdistyksen tulonlihteisits, wvuonna 1935 sen osuus oli fo
neljdnnes vhdiskvksen kaikista tuloista. 1™

128 gnomen Matkatoimisto = SMT
P Leiviskd & Levamaki 1938, 19-20

Y® Koulumatkatoimisto valtion laitokseksi. Retkeilymaja j&r
Jjestd laajentaa toimintaansa, H.S. 21.11.1938 :

B Teiviskd & Levamiki 1938, 14
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Sotien vdlisenid aikana Sucmeen vaadittavaa passi- ja viisy i
mikdytintdd lievennettiin pohjoismaalaisten ja virolaisten
suhteen ns. matkailukortiksi. Vaikka matkailijamdéris=sid e}
saaﬁutettu muiden Pohjolsmalden tasoa, lisfdntyi linsieu-
rooppalaisten k&vijdiden m#frd, auvtonomian ajallahan mat-

kailijat olivat olleet ldhinnd ven#l&isii,

1920-luvulla Suomen Matkailijayhdistyvksen saama raha-apu
viilsinkertaistul ja seuraavalla vuosikymmenell& Iiki 3,5-
kaertaistui; matkailumajojen rakentamista tuettiin wvuonna
1939 jo 5.000.000 markalla ja n#in vuosikymmenen kuluessa
tdmékin tukl oli yili 4,5-kertaistunut.?®® gSuomen-Matkat
r.yv., maahan wvuonna 1930 perustettu ulkomaan matkailu-
mainontaa edlstdvi organigaatio, pffsi niin ik##dn "nautti-
maan" valtion konkreettisesta mielenkiinnosta. Kulutusky-

kyigis ja -haluisia turisteja oli t&rke& saada Suomeen.

Kunnat tullivat mukaan matkailu'vritt8miseen® 1830-luwvulla,
mutta vyhtd usein l&hdettliin matkailua kehittiméin myds
maakuntatasolta. Maakuntaliitot tydstivit matkailuoppaita
ja kehottivat j&senifin kiinnittimddn vhi suurempaa hueo-
miota matkailuun. Suomen Matkallijavhdistyksen paikal-
lisozastot julkalsivat matkailuesitteitd, kunnostiwvat mat-
kailukohteita ja osallistuivat kunnallisten matkailusunani-

telmien laadintaan.®

Kaupungit pitivit tiedonantotoimistoja, ﬁﬁrjestivat opas-
tusta ja majoitusta, kustansivab oppaita ja esitteiti seki
kupnostivat alueillaan olevia ulkoilualueita. Matkailu-..

mainonnan tehostamiseksi monet kaupungit liittyivatﬁ
senekel Suomen-Matkat -liittoeeon.?* '

Vuonna 1938 perustettiin Turkuun Suomen ensimmiinen kumnnal-:.

linen matkailutoimisto.® gamaigena vuonna sek& Tafipere =~

B2 yrt., liite 10
13 Lappalainen 1987, 15-16
4 emt .

135 pamgvilainen et al. 1865, 1ii
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ettd Turku saivat kummallisen matkailulautakunnan. Exi
puolilla Suomea tosin oli jo retkeilylautakuntia, Viipuriin
ja Sortavalaan ne tulivat jo wvuonna 1928. Tahti jatkui Ja g
1930-luvulla useisiin kaupunkeihin ja joihinkin kuntiin |

perustettiin retkelly- ja matkailulautakuntia. % ﬁ

Ensimmiinen "virallinen" matkailuaslamies alolttl edisti-
mistoimensa Turussa vuonna 1939.1%7 Matkailuesitteit& jul- i

kaistiin matkailun instituoituessa entistd enemmin.l?®

Matkailun taleoudellizen merkittdvyyden oivaltaminen aat-
teellisten syiden chella johti siihen, ettd Suomessa, joka

0li mwonesn Eurcopan mashan verrattuna gdéagtynyt s=odan
alheuttanilta mittavilta aineellisilta tuhoilta, menipuoli-

nen tyd matkailun kehittb#miseksi virisi uudelleen.®®?

"Suomen Matkailussa® analysoitiin matkailun moniulotteista
merkitysts, nyt kolmekymmenluvun loppupuolen nakdkulmasta.
Matkailu ndhtiin kansallishenklzesti Suomen tuntemisen Ja

sitd mydtd rakastamisen edistii#inid, kansainvdlisen tunnet-

tuuden ja arvostuksen lisd#djdnd sekd hueomion arvolsena
elinkeinona unohtamatta myOskdén sen oivallista virkistys-

funktiota,

B anmt,

B7 Matkailuoppaan kidsikirja 1989, &
¥ HirnsMarkkanen 1987, 264-265
P emt. 208-209

M guemen Matkailu 1937:3a, 2
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“Matkailu on mucdostunut viime aikoina maamme
slvistys-ja talouselimissd tekijiksi, jonka
merkitys maallemme kasvaa vuosi vuodelta. Se on
- opettanut sucmalaiset tuntemaan entisti paremmin
oman maansa Jja Siten lujittanut heidin is8nmaan
rakkauttaan, se on saatianut paremmin kuin mik#sn
i 3 miu syrjidisen maamme suuressa maallmassa tunne
; tuksi ja hankkinut sille lukuisia vstdvii muissa
2 maissa, siitd on tullut kansantaloudellemme suu
riarvoinen tulon lihde, joka koituu kaikkien kan
senkerrosten hyvaksi ja se on tuottanut iloa ja
virkistystd vuosi vaodelta kasvaville oman maamme
kansalaisten ja maassamme kiyneiden ulkomaalais
ten joukolle. nit?

Samoin "uutigessa* painotettiin matkailun edelleen kehitti-
misen tarkeyttd, Suomen matkailumabdollisuuksien tdysimit-
taista hyddyntémistd niin Suomen kuin koke ihmiskunnan

hyvdksi .

"Kamnattaa siis tehdi edelleenkin tydtd Suomen
matkallun edistidmiseksi. Suomi ei ole matkailu
maana vield liheskdin valmis. Paljon on vield
tehtivd, ennenkuin maamme erincmaisia luonnolli
8ia matkailumaan edellytyksii piisti&n t3ysin
hyvaksi kHyttamddn. | . "H#2

Mutta matkailumaallmasta kuului myds varclttavia Adnii,
Nimenomaan pelittiin, ettid matkailu mielletﬁﬁn viksinomaan
elinkeinona ja Aidripidansifn turistien lyhytnékéiéena rahas-
tuksena huomaamatta ollenkaan matkailun monia mueita funktli-
ocita. Ulkomaan nimedmdttémit esimerkit pelottivat. vVaikka
Tiiketaloustieteessd saatettiinkin pitdd voitan maksimoin—
tia yvyritystoiminnan yksinomaisena piéﬁi&r&n&, niin " jo
tuolloin kaukonikéiset matkailuajattelijat oivalsivat tehds

eron -volton meksimoinnin ja coptimoinnin valillid. Tiedet-

tiin, ettd pitkijdntelnen matkailutyd edellyttés kelpoista

it matkailumaakuvaa.-

1 suomen Matkailu 1937:3a, 2

T,
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", ,.0lisl kuitenkin perdti kchtalokasta, jos
matkailussa alettailsiin ndhdi vain taloudellinen
tuloldhde Ja jos matkailupclitiikka kohdistaisi
huomionsa vain siihen, miten matkailijaliiken-
teaestd saatalsiin mahdollisimman suuri rahallinen
hvdty. Joz tadnd taloudellisen edun tavolittele
minen alkaisi esim. matkailijan nylkemisend saada
sellaisia ikivii nmuistoja kuln erdissi muissa
maissa, meldin matkaillumazan maineemme kdrsisi

' pahan kolauksen..."®

Suomalaiset matkasivat lisdédntyvdsti, kotimaan attraktiot
kiinnostivat enenevisti: esimerkiksi vuonna 1937 kotimaan-
matkailu kasvoi perdti 45%.'% Mainittu vuosi olli taloudel-
ligesti muutoinkin dynaaminen. Vientihinnat nousivat edel-
ligestd vuodesta ldhes 50% sekd vyl1i kaksi kertaa enemmin
kuin tuontihinnat - matka-alttiit suomalaiseb lienevit
kokeneen, ettd nyt on kerrankin rahaa kiytettidvissid myds
erilaisten "luksustarpeiden' tyydyttimiseen.™® Ja tottakai
matkailun' erikoinlaatuista eldmyksellisyyvttd myds eks-
plisiittigesti tai impligiittisesti mainostettiin. Mika
Waltari 'kirjoitti tehokkaan velvoittavasti, ‘eliviin’

ihmisyyteen vedoten:i*®

"L, .Ja matkeoissa, lrtautumisessa vanhasta ymparis
tHstkd, on ehkd suurin taika Juuri se, etbd mat
kusta Jja itse uudistuu tuoreeksi ja valppasaksl
ndkemddn, ottamaan wvastaan valkutelmia, yrmi3rti
mifin uudella tavalla Ja suhtautumaan suuripiir
teisestl pieniin vastoinkiymisiin ja omiinsa ja
muiden ihmisten heikkouksiin. Onnistunut matka,
vaikka vain vadhalnenkin, on kuin virkistsva
suihku sielulle. Tietysti on ihmisid jotka kammo
avat kaikkia.matkoja, mutitzs pelkiin, =tts heidin
sielunsa on jo Iuutunut ja korkkiintunut siin&
midrin, ettd he tuntevat olevansa omalle itsel
leen kylliksi. Ja se lienee hirveintd, mitd
ihimiselle vol tapahtua. Yhtd hyvinkin veoisi Jo
maata mullassa kiven alla...®

143 anemen Matkailu 1937:3a, 4
4 wrohn 1951, 108
5 gy, Suomen taloushistoria 3, 1983, 459

Y Waltari, Matkailun psykologiaa. .,
Matkailifa 1935:nAytenumero, 5-10
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Kansallisuushenkiselld kolmikymmenluvulla haluttiin ensi?-f'
k&dezsd oppia tuntemaan Suomen maata ja sen kansaa. '

"Kotimaa on kuitenkin jokaiselle matkailijalle
ldhinns. Hotimaan tunteminen on sivistysmaassa
kansalaisvelvollisuus., Ulkomaanmatkoihin ei
ldhaskidn kaikilla ole mahdollisuuksia, mutta
kotimaassa matkaileminen ei tuota kenellekidn
ylimidrdistd taloudellista rasitusta, varsinkaan
meilla Suomessa, joka on halpojen matkojen maa.
Meldin maamme on Sitd paitsi niin suurl, etta sen
rajojen sisdpuclella voidaan tehdd pitempi#
matkoja kuin monet ulkomaanmatkat ja samalla mitd
valhtelevampia matkoia. !

Rotimaan kokemiseen tietysti my®s opastettiin ja chiatkiin,
sen tuntemus ndhtiin cikeutena mutta myds velvollisuutens,
eikd Sucmessa suinkaan ollut kallista matkata pitkin ja
polikin svurta mastamme, katselemassa sen vaihtelevia mutta

alati ystdvallisii didinkasvela.

3.2.4. Perinteisten matkailluattraktioiden
Propagointia: eslmerxkkeiji

Sanomalehdisss matkallu-uutiset sekoittuivat kaupallisiin
ilmoituksiin, Viki Karkkiinen kirjoitti Helsingin Banomissa

nakemisistiddn alkukesan Suursaarests , P

“Suursaari - Suomen Capri - loistaa j#Alleen ke
sdisessd komeudessaan houkutellen luokseen kaupun
kien rasittuneita ja hermostuneita asukkaita,
tarjotakseen heille parannusta ja terveyttd seka
Lukemattomien luonnonkaunesuksien tuomaz nautin
toa. Saarta ympdrdivé merl on kauan aika pysynyt
kestiisen rauhallisena, aurinko on paistanut
pilvettémi&ltd tailvaalta, rantakalliot owvat l14m
meaneaet polttavan kuumikei ja merivesikin muuttu
nut téysin uimakelpoiseksi.®

Kaupunkilaisen huonoihin, stressaantupeisiin hermoihin oli
8iis oiva paratiisillinen 1l4#ke, Suursaaren suven ihanuus,
elvyttidvid taikavoima, joka sytytti terveyttd etsivén ihmi-
sen kasvoille vH4j83mEttémén onnen hymyn.

7 guomen Matkailue 1937:3, 9

4 Rarkk#inen, Terveisid Suursaaresta, H.S. 21.06.1936
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"Talojen puutarhoissa kukkivat parhalllaan

omenapuut ja gireenit ja koko saaren luonto eldsd 3
alkukesin riemukkaan tunnelman wvallassa. Ihmis F
tenkin Rasvoja kirkastaa onneliinen hymy Jja ¥
aurinkoisalla rantavilvalla uusiutun f8lleen tuo
paratii=zillinen kuvaslma, Jjonka Werner Thome on
ikulstanut tunnetussa Suursaaren maalauksessaan

"lelkkivia poikia..."' 1

AR

Suemen Matkailu, roolinsa mukaisestl, Luonnolllizestl esit-
Eeli ja samalla sucsitteli maan eri métkailuseutuja ioksa
numercssaan; wallan maalauksellisen vision maan 4d8risté %
tarjosi Ornulf Tigerstedt vannottaessaan sucmalaisille:

Tind talvena Petsamoon;:™ '

tgiclld on alue avara kuin Uusimaa. Suuria, ihmeen %
kauniita, nimiltiddn kummallisia salomaan JArvii
uinuu sen koskemattomien metsien kétkHissi.
Juhlalliget joet halkovat sitd#, mahtavia tunturi
keilodja kohoaa korkealle yvii puurajan, valtameri E
huuhtoo sen rantoja, omituisia kansansirpaleita 2 |
eldd sen rajojen sisdpuolella omaa eldméinsi.
Siells om kolme oivallista matkailuvhotellia,
kaksl majaa ja useita siistejd majataloja, linja-
autoliikenne ja kaikkia mahdellisia murtomaalaje
ja hiihtourheilun harrastajalie...®

Verbaalinen etiistéminen ja vertaistaminen toimi. Itse
asiassa matkaada oli, mutta el ollutkaan, Suohmen modernissa
Petsamogsa wvaan keskelli antiikkia, tarumaisessa Roomassa
ja jos ei aina sielldkdidn niin kumminkin oikeassa Alaskas-
sa; kulr Mark Twalnin tai Jack Londonin aihepiirien teks-

“tia. -

" .. Rovaniemelts matkustetaan yids Pallastunturil
ie ja Inariin, mutta Naubtsista ja Salmijérveltd
14hdetdsn alas Parkkinaan ja Lilnahamariin. Ete
148n johtava tie on vikgindinen, ohubt letku, joka
v1li vuorten ja laaksojen pumppaa harvinaisia ja
vaikeasti saatavia tarvikkelta kaukaizesta ja
tarumaisests Roomasta,. Tddlld Hirimmilsessad pohjo
lassa el kokonainen maailma omaa eldwnddnss:
turskaa, kolttalappalaisia, uudisvaivaajdia, poro
ia, n%kkelia, rajavartiosto ja erémaa. Olkea Alas
ka!ulﬂ .

188 vri . Karkk#inen, Terveisid Suursaaresta, H.8.21.06.1936

15 qpigerstedt, Tdnd talvena Petsamoon, Suomen Matkailn
183%:2, 14-158 ) :
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Jotain ihanan merkillistd oli myds Ji#meren ranniken ihmi-
siszd, jotain perin kansallista mutta samalla myds kansain-
vdlist4.' Petsamossa matkailija oli samanaikaiseti pohjan
peruilla mutta yhtd lailla myde Italiassa tai Espanijan
Kataloniassa - vain katse neitosen eksoottisiin, kertoviin

silmiin sen takasi.

"IThmeellists témd Jhimeren rammikon ihmisrotu:tuo
suomalais-norjalais-lappalainen sekakansa, Jjoka
todellakin tuottaa ilhania ilmistyyppeid. Lunlisi
v81i1l4 katsovansa italialaisia upseereita tai
Barcelonan twmwmia tytEtdrid."

My&s, ainakin Suomen Matkailulehden mukaan,'® mysSs Lappiin
oli syytd matkustaa varsinkin kun "kerran Lappiinkin kess
kerkidd". Jutussa olil mainiosti maisemallisgiin turismiatt-
raktlolhin vhdistetty eksocottisten ulkoiluaktiiviteettien
mahdollisuudet sekd vedottu satumaisen Lapin kansainva-
liseen matkailumaineeseen ... (edistyneet) englantilaiset ja
amerikkalaiset ylpeillen kertovat kotimaassaan... ja sik—
s1l... mikset gindkin tarttuisi tilaisuuteen kokea Lapin
auvoista taikaa, aistimellisia onnen eldmyksisr Tersksiset,
terveet ja sankarilliset ulkoilmaihmiset lappilaisen luon-
nonelidmin rajun alkuvelmaisessa pydrityksessi! Jopa ahdis-
tavat, verenhimoliseb s##fsket oli valjastettu omaiaatuisekai

matkailuapelliksi,

153 Rolttakéngids, Pohjolan helmi, Suomen matkailulehti

1934:naytgnumﬁro, 12

¥ Rerran Lappiinkin kesi kerkidi, Suomen Matkailulehti

1935:7, 103
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"Pohjois-Suomi tarjoaa muutakin kuin avaria ngkd
aloja ja auringon kirkkautta. Se on terveitten ja
elinveoimaisten miesten, myds naisten, paratiisi,
miss& urheilun jalot nautinnet ovat kuin oksalla
‘otettavissa., Ihanaa on kiivetd tuntureilla Dyor
ryttaviin korkeuksiin, ihanaa on uida suurissa
joigsa ja kuulalitten tunturipurojen vedessd., Eikd
ole uljasta talvaltaa jankien poikki ja viettdsd
yotd rakovalkealla verenhimoisten sasskien ahdisz
taessa? Vdsyttdi lohia ja pyytd#d forelleja, kas
s1ind on eldmyksii, joista englantilaiset ja i
amerikkalaiset vieraamme ylpeillen puhuvat koti q
maassaan. Oulujoen kosgkissa sinid saat kiitds
notkeissa koskiveneissid, joita "valantehneitten®
niesten voimakkaat k#sivarret chiaavat.®!5t

Lapin maz oli El Dorado, Onnela, Styks-virran tuolla puo-
len. Sinne . ei ylettynyt ahnaan pankkiherran peukaloaan
etusormiin hierova, himoava k#si, kuulunut yroyn ja kiuk-
kuisen anoplin kime& ulvonta. Thmiset olivat rehtejd ja vie-
raanvaralsia. El1&md oll hallussa eiksd mita pelitiy! v

' hPéthlassa singd unohdat kaikki ikdvyytesi, raha

‘hiiclet, toimeentulon ankaruuden ja kohtalosd,
o= o:ckolhut . Wiet 'myds kansaa rehtid, vieraanvaraista
Cja pelkiimdtsntd. Lappli on satumansi, onnhenmaa
SR .

Suomen kes#d on lyhyt mutta vihiluminen! Niinpia suosittuna

rantalomapaikkana myds vaativaan ulkomalszeen makuun mainos-

tettlin Hangon kaupunkia, Jonka hiekkaisille ranncilia
iloiset lomasucmalaiset kokoontuivat runsaina gnauttimaan
auripkokesén moninalsista huveista. Matkailutiedotteissa
kaupungin kerrottiin olevan Suemen kuuluisin kyipy-ja
rantalomapaikka pehmedn kumpuilevine suuremmoisine rantoi-
neen. Niin miodoin ndiles ihmeellisilts rannoilta matkaili-
Jalle oli mahdolilista unelmoiden katsella kesyttiamittémien
ulkoluotojen ja lhastuttavien saarien leikkivds vaihtelua

sinisen meren kirkkaan kuulaalla ulapalla.!S?

% am. Kerran Lappiinkin,..

*** yrt. em, Kerran Lappiinkin kesi kerkisa

B oeme,

T vre,VA, $MLA, Suomen-Matkojen mainosarkiste 1931-1940.
Hangé havsbad. Publ.Finlandsresor. ERTE
Helsingfors 1939, 1, Ha 19
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Hangon ilma puhalsi rasittuneen kaupunkilaisen keuhkoihin
voimaa antavan vienosti ja meren raikkaan suolaisuuden seki
mantymetsien terveyttd tuovan hapen ‘vikevsitbiminz: 1
Miksipd suomalaisenkaan tuli siils menn# merta edemniksi
kalaan, kun kotinurkilla oli parhaimmat vicheet? Ja Teuka
tietd#, saattaisihan sielld nahdid kostean vilauksen saksa-
laisten jo 20-luvun lopulla lanseeraamista puisista uimapu-

vuista .

Piiloisesti kaksikymmentdluvulta asti oll suomalaisia myds
dxrsytetty rannoille. Turun Sanomat dulkaisi artikkelin
Revéisid iltoja, jossa suomalaisen palevaan Juntinpizhin
enemmiltd kyselyittd iskettiin kesdinen pipolakki.

-Suomen ykstotinen™® kansa, joka karttaa
ruhkeata Ja y1lattdvis esiintymists, halkélsevaa
varitysta.,, ¥

Suomalaiset eividt siis uskaltaneet k#ydid uimarannan riemui-
hin pel#ten 1&hinnd =sitd miti muut heists ajattelivat: elo
oloa psyykkisestd haarniskassa, el#mdd hukattiin., Mutia
Saksassa antliikin fyysinenkin ilo oli iidsni:

.Miehiset miehet, joiden vartaloc on voimistelun
Ja jédrkiperédisen urheilun muovaama kauniiksi da
sddnndlliseksl, eivit salaa miehisti arvontunto
aan, johon téss& valtavassga wvalon ja terveyden
Jumalille pyhitetyssd' seurassa on sitd auurempl
houkutus, kun kaikkialla lojuu (zic.J.a) ia ;
k91klstelee myfiskin viehkeitd sulottaria, hyv1n” .
muodostuneita herlllnlttarla , . uied

Témé kiusaavaksi toivotun kertomisen jalkeen esztettlln_gh
sitten kolmen kokovartalouimapuvulssaan hymyllevan nuaren '
neldon kuva ja tottahan toki -jokaisella nalsella 011
phivdnvarjo kidessi&n. Aivan varmaa el toki Gllut,vﬂllkﬂ

155 om, Hangd Havsbad

1 yrt. Pulsia uimapukuja... T.8. 7.8.1929

160 jours J.A,
1 Keviisia iltoja...T.5. 21.7.1929

192 amt,




48

otos Berliinin Wannseelta, New Yorkin Coney Isgslandilta vail
Englannin Margatelta. Sanoma nakyi kuitenkin selkedns:
Muualla uskalletaan...el&d. Valokuvan otsikke oli "Kolme
verkedd Venusta japanilais-pdividnvarijoineen™. Ja alla luki
informoivasti: Uinti lisd4 eldm#n halua, vahvistaa terveyt-
t4 ja naiskauneuden tenhoa.!® Viimeinen apelll sitten lie-
nee tarkoitettu "oikeuttamaan" molempien sukupuolien seik-

kailulliset "piiloseksuaaliset" rantamatkat !

Niin kilpailu velvoitti ja mikidp# Hangostakaan oli nautis—
kKellessea milkéli esimerkiksi Suomen Matkailussa esitetty
kaupallinen tiedote vastasi viekottelevaa todellisuutta...
Buomalaisen kes#dluonnon kiistimitdn houkuttelevuus pyrit-
biin yhdist&mésn Hangon perinteikkyvteen Ja wvanhastaan
tunnettunteen, kansainvdlisyyden tuulahduksiin, ylelliseen

palveluilmastoon sekd cheispalvejujen monipuolisvuteen ;1

"Viekolttelevia tobuuksia HANGON kylpylasti:

Tunnetuin merikylpylimme. Hiikidisevin valkoi
set hiekkarannat, tuoksuvat mintymetsit,
rehevisti vihannoiva luonto. Mannermaista
rantaelamid, nykyailkaiset hoitomenetelmit,
Kaikenlaatuista urheilua, ratsastusopisto.
Tanssia kasinolla joka ilta.

"Rytmi-pojat® golittavat.

Ensiluokkaiset ravintolat. Tédysihoito B2.- da
75.- vhdelts, 73.- ja 65.- kahdelta hengelts,
Mukava kuponkijdrjestelms.

Lahempis tietoja.ja esittelylehtisis antaa
HANGON KYLPYLJ, "

Terijoen ja Hangon lis#ksi suosituiksi uimararta- Jja kvipy-
ldpaikoiksi mainittiin Savonlinna, Heinola, Lappeenranta ja
Naantali.'®® Suomen Matkailu kirjoittl nyt luonnélilisesti
nimenomaan Suomen auringon hakuiseen matkailuyleisssn

vedoten: 1%

8 mog, 21.7.1929
18 guomen Matkailu 1938:4, 4
15 Matson 1938, 18

155 suomen Matkaillu 1937:3, 28
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"Meiddnkin maassanme on avaria auringonpaahta
mia hiekkaranteja, joilla sykkii viikas

; kylpyld- ja huvielémd lvhyend kylpyvkautena,
i -meillikin vol saada monenlaisin kylvyin
parannusta reumaattisiin vaivoihin, wvatsza- ja
gydéntauteihin, rasittuneille hermoille ym.

: kiusalligiin wvaivoihin, jotka ovat ehks

F liiaksi givilisoituneen elintavan seuraukse
na. Meididn ei tosizankaan tarvitse mennd mer
ta edemm#ksi kalaan edes sillioin kun olemne
radiunplitolisen terveysveden tarpeessa,.."

Kylpyléiden ylellisyyttd markkineointiin siis liiaksi givi-

lisoituneen el#dmién tuomien wvaivojen wvastavoimaksi. 1930-
luvun monesti gairaaksl tai véAsvmeeksi mainostettu, stres-
slhermoinen ja hieman sankariajasta kaikennut, veltostunut
ihmisparka sai sittenm t8yttd wvastinetta lomasijoituksel-

leen.

Niin ik#dan Heleinki mainosti itse&&n ja markkinointivali-
neitten kiyttd monipuoclistui edelleen; myds Suomi~Filmii
hytdynnettiin:

"...Ja joulukuussa, uuden vuoden kynnykselid,
tulee ensimmdinen kotimainen revyy-elokuva "SF-
paraati 1940". Siin# eslintyvit Suomen parhaimmat
nayttimd~, tanssi- ja laulutaiteilijat ja musii
kin s&veltdi itze Georyg Malmsten. Elokuva on
samalla Helsinki-elokuva, silmiemme ohi wvilahte
vat vahtiparaatl, eduskuntatalo sek# monet julki
set rakenpnukset ja turistiauton ikkunan l13pi
saamme tutustua kauniin padkaupunkimme huomatta
vimpiin ndhitdvyvksiin hurmaavan Ansa Thkosen
johdolla, ., . "

Hurmaava Anss Tkonen oppaanaan potentiaalista Helsingin
kdvijdd houkuteltiin =itten Pohjolan wvalkean kaupungin
vangitseviin pauloihin mitd viihdybtdvimmén "tutustumismu-

siikin"™ sHestiménd.
3.2.5. Matkailun kansainvilistyminen 3a sen

kaneainvidlistimissuunnitalmia

Matkailutoimintaa pyrittiin kansainvilistémdin jo autonomi-
an aikana, mutta varsinainen mdirdtietoinen toiminta alkoi

18 Elokuva lukemiste 1939:13, 15
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"Suomil on rauvhallinen fa vield melko tuntematun_
sopukka Eurocpassa. Harvat englantilaiset tiets
vt giitd Juurl mitd#n. He tosin ovat kuulleet
Paavo Nurmesta, Sibeliuksesta, Suomen puutava
rasta ja suomalalsesta saunasta, mutta syvempi,
tuntemus ja kansan elintavat ovat englantilaisel
le yleisélle aivan tuntemattomat.

Sillein t#1i6in, kun joku englantilainen turisti
tai kalastaja on kidynyt Suomessa, palaa koti
mashansa, Rertoo hin Suomen olevan sangen vie
raanvarainen maa, jossa luonto on kaunista Ja
kansa ystivdllistid, sekd elidmd erittsiin halpas.
Mutta useimmat vain kchauttavat olkapsitdan ja
sanoﬁgt Ah, Juoml! Sinne on niin pitk# mat
kat"

Toisaalta eivit suomalaisetkaan kaiketi niin kansainvalisid
olleet. 2lna dimisteleviin otsikkeoon asti woitiin uutlsol-
da: "Neekereitd vierailulla maassamme. Torstaina saapui 13-
henkinen retkikunta sivistyneitd'™ neekereitid Amerikas-

tal'?l

Kirjoitettiin ja propagoitiin - siinid sivussa matkailusta-
kin. Ja aktiviteetti palkittiin. Matkailuaiheisten artikke-
lien osuns kansainvdlisessi lehdistdssd oll suurin kaikesta
cuomesta kertovasta matéeriaalista - Joinakin kuukausina
matkailu muodosti yii 90% kailkesta ulkomailla Julkaista
Suomi~aineistosta. 1%30-luvulla matkailuaiheiset Suomi-
kirjoitukset olivat siten ratkaisevia Suemen tunnetuksi
tekemisessd ulkomailla - ndin voitiin padtelld mm. lukuis-

ten Suomeen saapuneltten matkallijeitten lausunncista,??

Myds "Suomen Matkailu"!” analysoi matkailumahdollisuuksia
ja ulkomaan turistien saapumisten ehtoja. Léhdettiin siitia,
ettd jo tuolloin Suomi oli lipi lyémisss itseddn kansainvd-

%% Englantilaisen wvaikutelmia Suomesta,
H.8. 24.07.1935

¢ yurs.J.A.
171 xaleva 18.07.1936
172 gandberg 1945, 53

3 guomen ulkomainen matkallupropaganda, Suomen Matkailu
1837:1, 5
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matkailun taloudellisen ja poliittisen merkitvksen oivalta-
misen yvhteydesss itsendigyyden alkuvuosikyvmmenten Sucmessa.
Mazhan haluttiin maksavia turisteia, ja nyt pohdinnan
keskison nousivat miten-kysymykset. Miten Suomeen saatai-
siin suunnattua kansainvidlinen matkailupaitds, miten Suomi
voitaisiin erilaistas lukuisien kohdevaihtoehtojen Jjoukos-
ta, mitkd oligivat maan olecllisimmat houkuttimet? Miten ne

voitaisiin kaupallistaa?

Ennen halun muodostumista wvaadittiin kuitenkin tietoa.
Suomesta ylipddnsd tiedettiin perin niukalts. Niinpd uutis-
kynnyksen murtaminen eurcoppalaisiin ja vhdysvaltalaisiin
sanomalenhtiin oli niin Suomen kuin suomalaisen matkai-
luelinkeinonkin térkeimpid tehtAvis 1920-1930 -luvuilla.
Kansainvilinen lehdistd oli keskimisrin suhteellisen
kiinnostumaton perifeerisen Suomen tapahtumista. Tai 3Jos
olikin kiinnostunut, saattol kirjoittaa "vairin® ja giksi-
kin Finlandia-toimisto perustettiin.i®®

*Toimisto ryhtyy julkaisemaan ulkomaan sanemaleh
dille noin 20 000 kappaleen painosta ja kuudella
erl kielelld painettavaa maamme eri aloja sel
vittelevds tiedonantolehted. Erditd ulkomaisia
kirjailijoita, jotka kirjoittavat laajempia.
teoksia maastamme, on tolmiste niin ikaan opasta
nut ja pitdnyt vieraanaan, Parhaillaan on laadit
tavana mydskin kortisto kaikista ulkomailla
asuvista Suomen ystavistd.®

Toimisto toimi yksityisin lahjavaroin mutta yomarrettAvastcl
8illd oli toimivia yhtevksis myds wvaltionhallinnon eri

sektoreihin.

Suomi 03l ollut periferiassa, tunnustettiin., Uskottiin

englantilaisen ilehtimies Lucyn lausuntoon.

¥ Oikeita tietoja Suomesta ulkomallle. Finlandia-uutistoi
misto perustettu. H.S.20.11.1938 :
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1isilla mutta kilpailluilla matkailutantereilla. Oltiin
havaittu, miten ilmaisia ja vaikuttavia olivat henkildkoh-
taiset kertomukset onnistuneesta matkailukokemunksesta: tyy-
byviinen asiakas on paras mainos. Luonnollisesti naits

onnen kokemuksia ja niistd viestimistd olisi enennettdvs.

“...8uorl alkaa védhitellen herattis huomiota
kansainvélisend matkailumaana. Taal11a kdyneet
ulkomaalaiset ovat palanneet kotimaahansa vieanss
Lyylyvdisin&, jopa monet sucrastaan ihastuneina
matkaan, Kuten tunnettua t#llaisten henkiléiden
tekeméi propaganda on mitd suuriarvoizinta ja
tehokkainta, sillid heidén suosittelujensa perus
Cemslla lihtee todistettavasti paljon uusia mat
kailijoita liikkeelle."1%

Sitten porauduttin lihemmin syihin miksi Juuri Suomeen
olisi syytd matkustaa. Vedottiin kulkemisen ja elamisen
haipuuteen - suhteellisesti wvaratomkin voi Suomassa mieal-
lyttévédsti operoida ja niinps esitettiinkin Juurli hucokeuden
ottamista yhdeksi mainosapelliksi.

"Maassamne vallitsevat alhaiset elin-ja matkakustanmuk-
sat; jotka ovat ulkomaisille vield alhaisempia
edullisen valuuttamme takia,. ovat omiaan houkut
telemaan ulkomaalaisia matkustamaan tinme. Nimi
closuhteet eivit kuitenkaan ole tunnettuja edes
ulkomaiden matkatoimistoissa, saatikka sitten
matkailevan kansainvilisen yleisdn keskuudessa,
Mainostamalla maarmme halpuutta voimme odottaa
matkailijaliikenteen lisd#ntyvin myoskin geilai
sista maista, joiden wahivaraisetkin kaneanker
rokset tekevét ulkomaanmatkoja, %5

éuomessa vallitsi niin ikidan sﬁhteellinen rauhba, Luonnon
rauhallisuns ©li toki jo aiemmin tiedotusvalttina tiedos-
tettu mutta nyt voitaisiin sen ohella korostaa my8s poliit—
tista turvallisuutta: TE4118 eivit houkot vikijoukot helli-

méi, podlyytd ja mahtaile.

1 suomén ulkomainen. . .Suomen Matkailu 1937:1, 5

3 emt.
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"Keskl-ja Eteld-Furcopan maiden epivarmat poliie
tiset colot ovat suurestl vihentdneet niihin
suuntautuvaa matkailijaliikennettd., Voidaan 90

- nyt havaita t&min liikenteen hakeutuvan osmaksl
pohjolsmaihin, joita nimitetAin Eurcopan rauhal
iigeksi kolkaksi. T&ta siimdlls pitden Skan
dinavian maiden propagandajédrijestdt ovat saaneet
kaytettavikseen suuria propagandamfifrirahoja.
Jotta pystyisimme menestyksellisesti kilpailemaan
niiden kansea ulkomaiszista matkallidjoiszsta tai
saamaan niihin saapuvat ulkomaalaiset ulottamaan
matkansa myds Suomeen, on meidin kiyviettiva
nyvkyistd enemmin varoja propagandaan. "1™

FKomento Suomessa coli slis oli vakaata, parlamentaarista,
demokraattista ja yvksilon oikeuksia kunnicittavaa. Lis#ksi,

huemautettiin, jos Suoml el ryhdistdydy houkuttelukilpai-

lussa, muut pohjolan maat ottavat kernaasti myds meidén

pottimme masseihinsa,

Suomen hyvad kansainvilinen maine olisi myds kaupallistetta—
va, Matkailu oli havaittu valuuttaa tuovaksi elinkeinoksi.
Suomen urheilijoiden ja taiteilijoiden urotyét olisi sidot-
tava Suomen matkalluun: mikd om two kiintoisa maa, jcka

tucttaa tuon kaltaisia jattll&isii? vYhdysvaltojen good-

willis lisési myts suomalalsten nuhteettomuus: klassisten
huutoonsa vastaamisen hyveitten mukaan Suomi maksol velkan-
sa, Jo kolmekymmenluvun pualivﬁlin Suomen Matkailulehdessa
kirjoitettiin Yhdysvaltain mittaamattomista, velan.maksusta

?i kirkastuneista, mahdollisuukeista:

i Johitaia Lat?ala, joka on alkalsemmln tyosken
| nellyt hmerikassa ja tuntee hyvin amerikkalaisen
mentaliteetin, Joka on erikoisen talpuvalnen
sensaaticon, olisi sitd mieltd, ettd puclella
miliconalla markalla voitaisiin koko asia jarjes
t3d loistavasti. Kaikkein huokeimmaksi ja tehok
kaimmaksi tulisi suullinen mainonta, joka lehtien
vdlitykselld levi#isi laajolhin piixeihin.

Cligi ldhetettdvd hyvid puhujia tekemdin Suomea
tunnetuksi, "7

LI R A
- ..""L .'\ =

Hyveellisen kansan lis#ksi suomalaisia “sucsittelisi®

7% em. Suomen ulkomainen.,.

Y7 Nyt olisi mainostettava Bmerikassa! Puolella miljonalla
: voisimme smada sielt# ensi kes&ni kymmeniid miljconia,
E| Suomen Matkailulehti 1934:8-9, 3
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jenkellle Suomen ihana nainen. Hinen viehdtysvoimanza
purisi erityisesti Amerikassa, olihan tuo maa vanhastaan jo
lannen wvalloltuksesta ollut naisten palvonnan tyyssija ja
vasitenkin kauniiden naisten. Suomellahan niitad puclestaan
oli, aina internationaalisills kilpakentilildkin "kyvykkyy-

tenss™ osoittanelta.

“...Ja luonnpllisesti meididn Miss Europamme myds.
Hén voisi pelkilli hymylldidn tehdd sielld enemmdn
kuin kymmenen t&ysivaltaista lihettil&sti monen

vuoden tyd114. ..
oomeilld on vield Miss Buropa, mika seikka

naiskauneutta palvovassa Amerikasss mybs painaa
paljon meidin eduksemme. ***®

vVaikka ajan henkeen saattoi kuuluakin naiskauneuden selit-
tamdttiman mystisen vetovoiman kultaava kuorrutus, niin oli
toki helpottavaa myds uskoa tietynlaisten olkoteiden ole-
magsa oloon, markkinointiponnisteluissakin -ja Amerikassa.

Oli siis kerkea aika havahtua taalojen kilin#iin. Mutta kuka
tai ketkd Suomea ;propagoisivat? Valtion kykyyn nopeaan
toimintaan el uskottu, niin térkeas kuin otteellisuus
clisikin. Niinpd olisi kaidnnyttdvd privaattien business-

piirien puoleen - yhdist#i julkinen ja vksityinen etu.?™

"Me olemme myds sitid mielts, etti tilaisuus olisi
ehdottomasti kaytettdvd hyvaksi. Luomnnollisinta
olisi, ettd valtio rahoittalsi {ja jarjestdisi
timdn Suomi-propagandan, silli se olisgi warmasti
vdhintasdn 100-prosenttinen kannattava yritys.
Mutta wvaltion kiireet ovat hitaita. Siksi olisi
parempl, ettd yvksityiset liikemiespiirit ottaisi
vat tdmdn aloitteen kisiinsi. Bivatkd esimerkiksi
ne vientiteollisuutemme, jolilla on markkinoita
amerikassa, voigi ottaa asgian omakseen? Siihenhdn
ne samalla volsivat yvhdisti3 oman mainontansa.”

Maine Jja nimenomaan hyvd maine pitdisi sitten pukea matkus-
tusinnoksi. Tésed olisi markkincointiviestinnidlle runsaasti
tydoarkaa gemminkin kun kilpailu turlismin tantereillakin

oli kova.

R oam. Nyt olimi,..

8 am. Nyt olisi mainostettava Amerikassal
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"Maamme hyvd maine ulkomailla olisi sopivin propa
ganda toimenpitein muunnettava maahamme suun
tautuvaksi matkailuhaluksl. Tosiasia ndet on,
-ettd ainoastaan propagandan avulla ulkomaalaiset
saadaan matkustamaan Suomeen, siksi kireid on
kilpailu matkailumarkkineilla nykyisin.

Edelld mainituista syistsd oligi rinnan kotimails
ten matkailuclojen kehittimisern kanssa tehostet
tava ulkomaista matkailupropagandaamme, Joka

nykylsissd edullisissa oloissa saavutiaa tuloksia
suiitteallisen helposti ja plenin kustannuksin. 189

Ylelsemminkin pohdiskeltiin tuon ajan vleismaailmallisen
poelitttis-sotlilaallisen kuohunnan vaikutuksia maamme mat-
kailuponnisteluihin ja havaittiin kansainv&lisen matkailun
informeoiva ja sindllédn "tukea tuova® wvaikutuz. Matkaajat
levittévit mahdollisesti positiivista tietoa maastamme —ja
tietoa sen olemassa oleosta ylip##nsi. Tand Iuonnollisesti
olisi pienvaltion etu valtapolitiikan niyttdessi sydmiaham-
paitaan niin Italian Abessinian retkelld kuin Japanin
Kiinan sodassakin. Matkailvu-Espania puclestaan soti veri-

sestl sis&1143n.

"Lopuksi on syytd koxostaa, ettd maamme ei tulilsi
FALLEE n&dinad poliittisesti epivarmoina aikolna
kiyttimidttd hyvikseen kansainvdlisen matkailun
tarjoamia wverrattomia tilaisuuksia tutustuttaa
ulkomaalalsia omakcohtaisestil maahamme. Se halwvin
ta ja samalla parasta tydtd mitsd voi ajatella
Suomen tunnetuksitekeniiseksi maailmalla, v1¥

Ulkomaan matkailuintoa Kasvattivat wvaltakunnan péilehden
sucsimat kuvauvkeset maailmojen turuilta. Aari Surakka kertol
esimerkiksi piHivAstd Bukarestissa'® ja kapteeni T.  Hanmus
kuvaili periti kahden pdivin tarinassaan "matkahavalntOJa_f'

pikaiselta lentomatkalta Lontoo-Helginki-Lontoo".:

18 cyomen ulkomainen...Suomen Matkailu 1937:31;°5°
1B o, Suomen ulkomainen.
182 surakka, PHiiva Bukarezstissa, H.&5. 3.10.1936

18 Hannus, Matkahavaintoija pikaiselta lentomatkalta Lontoo- .
Helginki -~ Lontoo, H.S8. 12.8. ja 13.8.1936 :
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lassa perehdyttiin Monacoon, Rivieran heimeen.!™ Konkreetb-
tisesti FEurcopan keskustaa nuuhkimaan kutsui myés Helsingin

Sanomalehtiyvhdistyksen retkitoimikunta; "Seuramatka Brysse-

lin meailmanndyttelyyn ja Pariisiin!"'®skandinavista mat-
kustusta pyrlttlln sujuvoitiamaan ns. pohjoismaisten matka—
shekkien kiyttddn otolla kes#lls 1939 .18

Ja joillakin oli myds varaa matkata ulkomaille: kun vuoden
1520 paikkeilla ulkomaille matkusti keskiméfrin kaksi
suomalaista tuhannesta niin vuonna 1938 o viisitoista;

ulkomaan matkat ldhes kaksinkertaistulvat 1930-1luvulla. 188

Vaikka kotimaisuus olikin suositeltua, ulkomaille matkalli-

joihinkin suhtauduttiin kuitenkin suvaitsevasti:!®

“...Liikenne Suomesta ulkomaillekin kasvaa Jjatku
" wvastl, ja vaikka t&t# tietd virtaakin vuorostaan
maastamme rahoja pois, joten siitd erdidssi mie
iessd on meille taloudellista tapplota, taytyy -
meiddn mydntid, ettd kuitenkin suurin osa Sucmes
ta tehdyistd ulkomaan matkoista tehdidn vakavassa

mielegsd, joten niistd on suarlttajllleen g8uo
ranaista hybty#, joten ne siis ovat tdyvsin oikeu
tettuja ja kannattavia. Huomlicon on mytiskin
otettava, ettld Suomesta on tihin mennessid tehty
palijon vhemmin ulkomaatmatkoja kuin palnvast01n
tlkomailta Suomeen matkoja. Siksi onkin aivan
limeistd, ettd varallisuuden ja sivistystarpeiden
Kasvaessa vuosi vuodelta tehdidn meidin maastamme
yhé useampia uvlkemaanmatkoja), varsinkin kun viime
viosien pula-aika on suuresti rajoittanut matkus
tusmahdollisuuksia Jja kun varmaan hyvin monet
oval kauan odottaneet tilaisuutta pEistiksensd
suurlttamaan.ehka jo vucgikausia suunnittelemansa
matkan.

=2
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186

1B7
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Karjala 14.0&.193%

H.9. 14.4.1925

Pohjoismaiset matkashekit otetaan Skandinavian maissa
kiyeéntdin heindk. 1 p:nd. Ne helpottavat matkaiiun
rahallisen puolen jérjestamictd ja edistivat Pohjolan
erl kanscjen keskindists kanssakdymisti, Karjala
18.0&6.183¢9

Haatanen 1274, 71-72

Sucmen Tilastollinen Vuosikirja = 8%V 1941, 177

Matkailukauden alkaessa, H.S. 21.4.1935
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Nain monipolvisesti ja pitkévirkkeisesti, sivistystarpei-
giin, siveellisyyteen §a rationaaliseen utiliteettiin
vadoten . kansallinen knlmekymmenlukulainen uskaltautuil
gitten ulkomaille vhteisén }iiemmittﬁ paheksunnoitta. Ja
esimerkiksi Saksan matkoija saattoi hyvin oikeuttaa tuolloin
niin menipuclisesti tarkedn saksan kielen opiskeluun sitoen

- ja wviitaten.®

"Saksaan suunnnitelluista kiertomatkoista mainitta
koon erikoisesti kieliopintomatkatarkoituksessa
tapahtuvat retkeilyt, jotka on jirjestetty siten,
ettd osanottajat voivat matkansa piitepisteessi
3 viikon aikana kaytdnntn kielenharjoituksen
ohella saada joka paivd 2-3 tuntia teoreettista
saksan kielen opetusta. Majoitus tapahtuu per
heigsd. Tim# seuramatkamuoto on tullut hyvin
sucsituksi.”

Saksaan ja muualle, yvksin ja seurassa, ulkomailla turisti
oli isédnmaan ‘edustaja‘’, ja retkeilldkin tietenkin sopi,
kunhan sitten 'Suocmen mamnekiinina’ el itsefsn vaatetuksel-

laan komprometteisi. O0Ii syytid noudattaa parisittaren

neuvoja siité millainen oli viimeisin muoti ulkomaillia:

"~ Hyvinpukeutuneisuuden ja eleganssin ensimmiiinen
ehto on siisteys ja puhtaus, sanco parisitar.
Jos padalld on alusta loppuun saakka puhtaat ja
ehyat wvaatteet - ,3iils mydskin hidlkiisevan
puhdas kaulus ja puhtaat olkanauhat, - eiks
koskaan vhtédn lukkoneulaa, jos kenginkannat ija
sukan *jakaukset" ovat aina suorat, ja jos
tukka on alna siistist] Kammattu, eikd hiuksia
ja hilsettd dle kauluksella, niin aivan var
mastl on sellainen ihmipnen sekd elegantti
ettd ilo silmille. "™

Téarkedd oli myds muistaa Katharinan vkeityiskohtainen Ja

redagoginen toteamug Suomen matkallulehdestid, ettd varsin-
kin matkustavan naisen pukeutuminen alkaa jo alusvaatteis-

ta, Michet nyt kumminkin antavat reissun réhj&Snnyibi#g;:®

'..n'_
B
H
-
=

B yitkas matkailukausi odotettavissa, Aamulehti 23.03.1938

¥l yiimeisin muoti ulkomailla,
Matkailija 1935 :naytenumero, 19 X

ﬁ. ¥2 Nalsen pukeutuminen alkaa jo alusvaatteista,

H Suomen matkailulehti 1935, n:o 3-4, 54
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"Naisten pukeuntumiskulttuuri on Suomessa korkealla
tasolla. Se alkaa siitsd mistd pitéfkin: alusvaat
: teigta. Naiset oivaltavat, miki merkitys on

valiolaatuisilla, hygieenisilli kerrastoilla.

Miehet eivit kiinnitd alusvaatteisiinsa suurta
kaan huomiota, mutta kylld naiset. Kun mies
ldhtee matkalle, muistaako h&n useinkaan varata
riittédvastl alusvaatteita matkalle? Tuskin vain,
Naisel sensijaan ottavat huomioon, ettd he mat
koilla joutuvat tarvitsemaan enemmin alusvaat
teita kuin koticloiszza.®

Herrastoa tal el - mannermaisuutta ihailtiin, Monet 1920-
Ja 19830-lukujen kulttuurihenkildt olivat matkailijaesiku-
via, esimerkiksi kirjailijat clivat kovhis mutta varsin
kekselidits maallman maﬁkaajia. Jo helid&n alemmat kollee-
gansa olivat ulkomaan boomin aloittaneet. Kiviniemi mainitc-
see Juhani Ahon kirjoittaneen "Firenzen 1ima on niin juma-
laista ettd se tekee ihmisestd taiteilijan®; Berliinig

piﬂettiiu "Helsingin esikaupunkina®.®™

LuﬂnhoiliSesti 1920- ja 1930~ Juvulila Pariisi oli pakko:
jokaiseﬁ kirjaiiijan 0li sielld kiytsvi. Pariisin taiteili-
jat pitivét keskuksenaan Montparhassen ns. Vavinin kulmaa
ja kuvasivat kirjoissaan hehkutellen zen kansalnvalisyytti,
Se oli"léapi wvuorckauden kiehuva ja kuchuva boheemisuuden
Baaheli, joka kuhisi partaisia ja baskeripdisii Jjenkkejs,
humalaisia skandinaaveja, epamaarﬁisiﬁ slaaveja, pederaste-

ja saksalaisia ekepressicnisteja. ..

Kiviniemi jatkaa: "Mutta kirjailisag.karkeakoulun approba-
Eureifa suoritettiin myts Italiassa, Englannissa, Egpanijas-
sa, Sveitsissd, It#vallassa, Unkarissa. Baltian maista viro
0li térked etappi. Otto Manninen ja Annl Swan Kkivivar

Kanarian saarilla jo vuconna 1933w

Tarkeintd tuntui kuitenkin olevan itse liike, matkustami-

¥ Kiviniemi, Kotivéki sai kortteja ja kirjeitd, joissa
hehkuvat virikkdit tunteset, Helsingin Sanomat
21.13.,1882, vrt. Pagsivirta 19%1, 183

% pulla 1571, 85

.

195 Rotivaki..., Kiviniemi 1552
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nen. Varsinkin juna kiehtoi milelikuvitusta. Pikajus
vauhti ja tempo tuudittivat matkalaisen lepoon, jota kidut- "
tavat, arkiset ajatukset eivit hiirinneet. Junassa ihminéﬁ
saattoi olla kasvoton ja anonyymi. Nuori Mika Waltari antoi
romanttisen rakkaudentunnustuksensa puuskuttavalle pika-
Junalle: "Kun kerran kuolen, tahtoizin kuolla junassa, Joka

kulkee sadan kilometrin wvauhtia tuntematonta kaupﬁnkia

kohti, vuorien siintsesséd taivaanrannalla, vaihdelyhtyien

syttyessd 1ltahimiridn. w**

Ja Kiviniemi hehkutti: "Nami litterdfdrit matkailijat eivat
koskaan katsoneet junan ikkunasta kyynisten mustien lasien
ldpi, vaan sgallivat itgensd haltiocitua ja hurmioitua -

milloin mistdkin®  1%7

Tolsinaan kotimaan ankarasta s##dyliisvydestd vapautuneet
kirjailijat suorastaan vauhkoontuivat suurkaupunkien y&ssi.
Tarjolla oli keimailevaa intchimoa, kihelmdivii paheita,
kimallusta ja poreilua. Ja tdstd kailkesta kirjoitettiin

hehkuvia, hehkutettuia, yvksityiskohtaisia kertomuksia: Joel
Lehtosen vaimo sai lukea selkkapersisii selvityksid siitsi,
kenen naisen vieressd kirjailija oli milleinkin y®nss
viettanyt, ja Mika Waltari kuvaili haikean nuoruutensa
haihtumista pariisilaiseen porraskaftﬁvﬁﬁn. Paheiden hake-
minen oli leimallista 40-luvulle; 30-luvulla sitten innos-
tuttiin wrheilusta ja ruumiinkunnosta.'®® Ihmiset kokivat,
lukivat -ja Eurcoppa tuli ldhemmés. '

Konkreettisemmin "maailma ldhentyi", kun ulkomaalaiset
turistit tulivat ihastelemaan Suomen luontoa, Jylhvvitd,
jérvien sinesd ja toivat tullessaan tuulahduksia ’isosta
maailmasta’. Virallinen ja todellinen optimiemi wvallitsi
matkailuvden keskuudessa ja Helgingin Sanomissa kirjoitet-
tiin vuoden 1935 matkailvkauden alkaesga:®®

it

R

198 pWaltari 1978, 226

e

7 Kotivaki.., Kiviniemi 1992

198 potivaki.., Kiviniemi 1992

AR S e A L e

¥ Matkailukauden alkaessa, H.5. 21.4.1%35
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", ..Suomi on vhé enemmidn alkanut wvet#i ulkomaalal
sia matkailijoita...valuuttasuhteet, halvat
hintamme, maatamme kohtaan tunnettavan mielen

_ kKiinnon lis3sntyminen sekd ennen kaikkea maamme
Iuonnonkauneus ja ubsien onnistuneitten matkai
Iurelttien avaaminen maahamme, mm. helppo piisy
Jiddmarelle., .. "

Ja optimismiin oll syytd, pillld vield parempaa oli matkai-

ineldmédn tulossa, Jjotakin ainakin Burcopan tasolla kan-
sainvéliisesti perin kilpailukykyistd, niin imevii, ettsd

husleti: saattol hehkuttelevaksi ennustajaksikin heittdy-
el

TvE;:

"... varmana voimme myds pitdi, ettd niin pian
kuin suunnitellut luonnonsguojelualueset, jotka
mielenkiinnossa, wviehittivyydessi Ja suuremmol
snudessa tulevat kilpailemaan ainskin Eurocopan
parhaimpien ndhtivyyksien kanssa, saadaan vahvis
. .btetuikel - ja jirjestetyiksi, n&mi tulevat huomat i
- tavissa midrin lisddmdin maahamme suuntauvtuvaa B
Trmatkailijaliikennettbi. " £k

Vaikka Englan;i olikin Suomen suurin kauppakumppani sotien
vélisens kautena®, matkailullisesti sen merkityksen ylit-
tivdt Ruotsi, Saksa ja Viro. Norjalaisten, tanskalaicgten ja
rangkalalsten méirid kasvoi kolmekvmmenluwvulla tasaisesti
matta Jjii kokonaisuudessaan pieneksi. Venalaisig vakooijia

el merkitty matkallutilasteihin,

%0 amt

Woyrt.liite 3, asetelma 3
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Agetalma 1: Buomeen gaapuneet ulkomaalalsgat JFaoteltuina
kansallisuuksittaln vuosina 193G, 1934, 1938 ja 19393
kansalajguuz 1930 1534 153E 1939

ructsalainia 9 542 19 108 34 &19 34 444

norjalalsla 1 519 1 636 3 990 3 F&2
tanekal. 2 032 ‘2 519 3 255 3 269
virclaisia 5 601 & B38 12 948 13 077
saksal. 6 258 & 228 12 2535 5 281
englantil, 2 B49 4 Foo B 494 4 387
ranskal. 3zz 181 1l 165 THE
amerikkal. 3 352 4 847 6 102 4 009

Asetelmaspga elvit kuitenkaan olleet kaikki Sucmeen saapu-
jat: 1830 -luvulla t&4114 k#vaisi myds 11 000 lat?ialaista,
Fuclasta saspui £ 0400 turistia,-Tsakkﬂslnvakiaéta 5004,
Unkarin veljeskansaa 4000 ja tulipa tanne Italiaétakin 3600
matkailijaa Suomea illmettelemiin.?™

Ruotsalaiset olivat merkittdvin ryhm¥ jo vucnna 1930, ja
vuosikymmenen loppuun mennessd heidan m@ardnsd oli yli
kolminkertaistunut ~ abscluuttisestikin he olivat tucllein
luvultaan yvlivertaisia. Heindkuu oli térkein ructzalaisten
saapumiskuukausi, kesdkuu seurasi vahvana kakkosena  ja
elokuu kolmantena. Muitten kuukausien Suomeen matkailu qii'h'
merkittivistl pienempii.®® Vuosina 1933-1934 Suomi ava
enenevidstl naapurikansoijen turisteille, uu31a:matkak“
Ja matkustusmuotoja introdusoitiin. Skandlnav1ap
lijoille laadittiin my&s nusi koko Suomen maata kisitt

matkaopas ;%7

i .
e S R AT T

Wi amir 3831, 1533, 1935, 1937, 1939, 1940
24 gandberg 1945, 62
I Levamiki 1987, 24

5 250 000 reklaamijulkaisua, Uusi Suomi-
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"Skandinavian matkailijat poikkesivat vield munta
mia vuosia sitten vksinomaan Ahvenanmazlle. Jo
viime kesini ja sitd edelliseni vuonna osoittivat
Ruotsin, Norjan ja Tanskan matkailijat huomatta
‘vaa innostusta myds muihin maamme osiin ja suun
tasivat kiertomatkan tavallisesti It#-Suomeen
asti.®

Saksalaiset ja virolaiset kamppailivat tasapdisesti toizek-
sl térkeimmin matkailijaryhmé&n asemasta. Molempilien m&3rd
noin kaksinkertaistul vuosikymmenen kulusssa. Folmikymmen-

luvun puclividliss4d kirjoitettiin.?te

"Virolaisia Suomessa kdy vuosittain 6,000-7.000,
joista kuitenkin useimmat ovat viipyneet ainoas
Taan moutamia piivil Helsingises. On kuitenkin
syyt& olettaa, ettd varsinkin Sortavalassa pidet
t&vilie Xalevala-juhlille matkustaa runsaasti
virolaisia.®

Uutisasta ilmeni myds virolaisten ocunasteltu matkailuatt-
réktiq — Suomen kulttuurieldmé. Kun virolaiset Saapulvat
piﬁgﬁﬁh#ﬁisesti kﬂsa-ja toukokuussa, s;ksalaiaet pitivat
Eﬂéﬁmﬁﬂmhéiﬂﬁ- Ja elokuun mahdollisuuksista.?” Matkailu-
mééiiﬁéaﬁ. vaikuttavia tekijbitd seurattiin tarkoin Ja
niinpad peléttiin kolmikymmenluvun puolivilin saksalaisten
ulkomaar Suomeenkin kohdistuvan matkailuinnon viEhenevin
maan_ﬁotimaisuutta sucsivan finanssipolitiikan muutoksen

vuokgi ;208

"...Mitd saksalaisiin tulee niin nAyttds silts,
ettd saksalalsten maassamme kdyminen supistuisi
saksalaigilla laiveoilla satamakaupungeissa pis
téytyviin matkailijoihin, e£ills Saksan valuut
tasddnndéstely estdd saksalaisia tekemistd pitem
pid ulkomaan valuuttaa vaativia matkoga.®

Huolen aihetta lis&si siis vkeinomaan saksalaisten laivojen
kéyttd -'purjehdussiints” matkailuliikenteescer sovellettu—
na. Huoll ei kumminksan lannistanut: Saksaan ldhetertiin

yli 40 000 Suomeen innostavaa julkaisua.??

A8 250 000 reklaamijulkaisua, U.S. 23.02.1935
37 Tavimiki 1587, 2%
28 250.000 reklaamijulkaisua, U.S.23.02.1935

2% 250 000 reklaamijulkausua...

=1
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Englantilaisten Suomen into kasvol merkittivisti kKolmakym

meniuvun puclividlissd. Vucdesta 1934 vuoteen 1936 englanti%_f.

laisten Suomen turismi lisddntyi vli kolme neljénnesty
Matkustusta lis#si varmastikin Lontooseen vasta perustetitn
Suomeen erikeistunut matkatoimisto;?®toisaalta - mainonman
tulakselllsuutta pois sulkematta - kiinnostus Suomen maata
kohtaan oli y1915est1kln 1lsaantynyt 2t

"Englannissa on Suomi jo pitemmin aikaa ollut
nousukurssissa, ei vain taloudellisella ja sivis
tykselliselld alalla, mutta myds matkailun ndks
kuilmaita. Polkkeuksetta kaikki Suomessa kivneet
englantilaiset matkustajat ovat tuoneet julki
ihastuksensa maahamme. Onkin luultavaa, ettsd
englantilaisia saapuu maahamme ensl kesénid ennd
Ltvandsdrs .,

(Swmir)=otavuosi 19398 vihensi vyvmmdrrettividstl niin saksa-
laisten, englantilaisten kuin amerikkalaistenkin kivijoie—

ten m8aris.

Amerikkalaisten suhteellisesti suuri masErd - pitkdstd
maantleteellisestd valimatkasta huolimatta - johtul pifosin
"Amerikan emigramttien” lisiintyneestd halusta palata
junrilleen - ainakin matkailijoina. Tlelsen 20-luvun mar-
kaaja oli aikalecempaa vauraampi, ja vield vuasiéadan vaih-
teen tuskaisina koetut Atlantin ylitykset clivat laivojen
parantuessa muocdostuneet huvimatkoiksi. Hytit olivat kel-
vollisia, tarjolla oli maukasta ruckaa, ja useissa laivois-
sa monenmoiset viihdyttadjat huolehtivat siitd, ettid matkai-
lija ei pitkidstynyt.??

Maailmensotien v&liscens aikana Sucmessa kivli noin 58 000
amerikansuomalaista, ja kun tiedet#an, ettd heldin Sucmessa
viipymisens# olivat kest'Cltaan pisimpid,?™ heidsn tuomiaan
dollarimidaris ei volda lainkaan viheksyd. Varsinkin vuosina

21

250 000 reklaamijulkaisua U.5.23.02.1935

212

1 pvhr 1979, 37

vrt. Huomattbava englantilainen yritys, Satakunnan kansa
31.12.1935

vrt.Kero, 1594, 145
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1926-32 Suomi olikin melkoisen kiinnostuksen kohteena: yii
ruclet kalkista amerikansucmalaisista matkailijoista wvie-
raili silleoin.?™ Mutta vield 1530-luvun puolivélissd suh-
tauduttiin perin toiveikkaasti amerikkalaisten - niin
Amerikan suomalaisten kuin muittenkin - Suomen turiamiin;
ge olikin esimerkiksi wvucdesta 1933 seuraavaan vuoteen

kasvanut yli 60%.%5

"Tuhansia kertoja mainitun "velanmaksun® ansiosta
ovat erityisesti Amerikan suomalaiset saaneet
uutta innostusta Suomi-harrastukselleen. He
saapuvat suurina retkikuntina ensi kesind BTl
nyinmaataan katsomaan. MySs varsinaiset amerik
kalaiset ovat alkaneet tuntea mielenkiintoa
Suomea kohtaan,"

Amerikanserkkuja yritettiin saada Saapumaan jo kes#kuun
alussa: oli vietettdvi jubannus Suomessa. Ja nimenomaan

juhannusta, keskikesin juhlaa heille mytis markkinointiin -
olihan toivoa, ettd Averiss matkallija yksin tein viettaisi
koko kesdn Suomessa. Kuitenkin selkedsti suurin amerik-
kalaisjoukko saapul ﬁasta heindkuussa. Ja mikid Senkin
Suomessa viipyillesa&, silly tunnetuszsti. .. "amerikkalaiset
pitivit suurimpana ihmeens Jja houkutuksena kesdytn aurin-
koa®®. . ." Ja ainakin Lapin y&tdn y8 %0li hereills" aina
pitkddn elokuuhun, Ja Lappiin seki Petsamoon amerikkalaiset
. mySs runsaina hakeutuivat®?, Suvi oligi valn totaalimesti

pllvistd puhdistettava.

Aivan kolmekymmenluwvun loppupﬁoli hepftti huolestumista.
Amerikan turistit eivit edellisen mallisest: Suomeen tul-
letkaan. Kyseessd oll kuitenkin ns.transitioturismi - EYYy
vahennykseen olikin naapurissa?l®

3¢ gero 1994, 145

*F wrt.250 000 reklaamijulkaisua, U.S. 23.02.1935
#1® Maassamme toimivien...Kaleva 24.04.1934

M7 e, Enndtyksellisen vilkasta, Kaleva 24,09.1936 _—
#8250 miljoonan markan matkailutulot 1938,

Suomessa vierailleiden luku 94500. Eniten kavi ructssa E
laisia turisteja, Kaleva 17.01.1939
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-Syynd amerikkalaisten maascsaamme kdvneiden
turlstlen Tukum#drin vihenemiseen liense se,
ettd Vendisn matkat ovat loppuneet... matkal

- laan he tavalligesti vilpyivit pari kolme pii
Va4 Suomemga.’

Parin piivin matkailutulo J&1 siten saamatta.

Maan eri osgat ja niihin perustetut matkailuyhdistykset
suorastaan kilpailivat amerikan taaloista. Egimerkiksi var-
sinais-Suomen matkailijayhdistys ‘"suitsutti® nimenomaan

amerikansuomalaisille vuoden 1934 esitteessi 2

"Kun néin silmdilet t4t& maata...alat huomata,
ettt tdml Varsginais-Suomi on sittenkin hedelmil-
ligin kohta t#std maasta, alat pltHm&3n siitg.n

Mainoksena el timin kaltainen maaperdn paikalliseen hedel-
méllisyyteen kohdentuva vetoomus kumminkaan liene erikoisen
raflaava preerian vehn#ipeltoihin tottuneelle Amerikan
turistille. Tuskinpa tietoisuus..alueen rukiin wvehreidsti
kasvusta vield valintatilanteessa preferenssiin riitt#s.

Syy tal seuraus, ylldttivid el siten ollutkaan BoSrje Sand-
bergin tiedotus matkallukongressissa siitid, minne Suomen
ulkomaanpropaganda olisi kohdistettava. Mybs vidlineet
olisivat tuttuija:

"Matkailijapropaganda on keskitettava Skandinavian
maihin, Englantlin, Saksaan ja Amerikan Yhdysval
foihin. Niiden rimmalla on katsottava toisarvoi
siksl mutta =2ilti merkittiviksi Ranska, Viro Ja
meput Baltian maab, muilsta Euraupan maista Puola,
Tesekkozlovakia ja Unkarl, ja muista Ldnsi-Euroo
pan malsta Hollanti ja Belgia. Ainakin Lontocseen
Ja myds Pariisiin olisi perustettava. matkallu
tolmisto. Muissa maissa propagandaa 01181 tehos
tettava palkkaamalla matkailuasiamies Tt4-FEurcop
paan Ja yht91sest1 Hollantia ja Belgiaa wvarten.
Tdrkelmnit mainonnan vdlineet ovat mainosjul
kaisut, kuvapropaganda, sanoma- ja aikakausieh
timiesten kirjailijoiden ja ulkomaisten esitel
mbitsijoiden tutustuttaminen maahamme. "2

? piesanen 1993, 17

220 120 0060 olymplalaisvierasta, H.S. 20.11.1938

AL LA L A L P L et L R S,




66

Ja pieni SRM sdestl Suomen kansainvdlistémisinnossaan™...
palkataan retkeilyasiain todellinen asiantuntida toimitus-
johtajaksi...silloin wvolmme ruveta mainostamaan Suomea

retkeilymaana ulkomaillelkin, ., "2

Matkalluelamin vhtend oleellisena plirteend itsendisyyden
alkuvucsilkymnenten Suomessa olikin juuri sen tuettu kaupal-
listaminen Jja kansainvdllistéminen sekd niiden keinona
rahoituksen ohelta laajamittainen kommmikaatioakbiviteet-
ti, kehittywin ja edistettdvin markkinointiviestinnin
yleistyvﬁ.yksityinﬂn sekd julkinen kHytiédn otto. Ponniste-
lut vaikuktivatkin matkailuansioon - sinfns& suoraan "mark-
kinninniile:éﬁlytettﬁv&é" Suomeen tuoctavan matkailurahan

lisfystd on Vaikea tarkkaan arvioida.

Nami ulkomaisen matkailun maaban tuwomat tulot olivat esmi-
merkikei - vuosina 1929-1934 noin 3%  Suomen viennin

arvosta;*® matkailutasekin oli positiivinen 1931-1935. %%

Sucmésn matkailu tci.fahojen ohelta Suomelle ja suomalai-
s2ille tokli lukuisia ystavid, nutta samalla se paljasti myds
Suomesta myds sen kaltaisia "itse aiheutettuja" puutteita,
jotka vahensivat sen viehﬁttﬁvyytﬁﬁ ulkomaalaisen silminss.
{Englantilainen) Suomen ystdvd tilitti Helsingin Sancmlssa
tlkomaisen matkailijan ilmeoittautumisvelvollisuuden tuomia

hankaluuksia %

22! Koulumatkatoimisto valtion laitokseksi. Retkeilymadjajsr
jestd laajentaa toimintaansa, H.S. 21.11.1938

22 Hirn & Markkanen 1987, 307

3 emt.305 |

2¢ u.5.4.8.1836.
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"Kun turisti on tullut rantaan ja antanut lejr
passinsa, niin antakaa hinen matkustea ymoarii g
maata vapaasti, ilman ettd hénen on ment&vd aing -

- poliisilaitokseen leimauttamaan passinsa,jos hin
sattumalta viipyy jossain kaupungissa tai Kylfssa
kauemmin kuin 24 tuntia, =2ill3 se on hinesta

kovin hankalaa ja hén kirsii sellaisesta epskoh
dasta...monet laivaosakeyhtidt ja matkailuseurat
uhraavat paljon aikaa ja tydskentelevit ahkerasti
houvkutellakseen turisteda Suomeen katsomaan
maallman kauneinta maata, mutta vapaasti vietetty
kaunis kes#- tai talviloma Suomessa on parhainta
propagandaa 3a houkutteles englantilaiset tule
maan aina uudestaan takalsin maahanne, jos ette
vaivaa heitd tyhifnpiivisilli tutkimuksillanne.®

Paljon kohennettavaa oli siis viel4 Suomen oloissa ennen
kuin matkailumaan imago tédnne kitkoitta istuisi. Matkal-

luelinkeino nousuun tietvsti uskoi,
3.2.6. Olympia- ja palsunelmoitu Suomen matkailu
Jo ennen vucden 1940 clympialaisten my#ntimistd suomalaiset

pobtivat valppaasti ndiden mahdecllisten suurjuhlien vaiku-
tuksia Suomelle, sen taloudelle ja matkailueldmille. Liike-

taito kertol esimerkin omaisesti artikkelissaan jo vuodelta
1936 talviclympialaisten mainonnasta Saksassa®®®, ja sitten
sgeuraavassa numercssa spekuloitiin, mitd kaikkia asicita
oll huomicon otettava, jos kilpailut Suomeen saataisiin.
Kfsymysasettelun keskibdn nousivat urheilullisuuden ohelta
matkailijaliikenteen jdrjestd@minen, Suomen 3ja etenkin
Helsingin hotelliolot, kisojen rahoitus ja merkitys Suomen
1iike-eldmalla®s,

Tokion olympiaiséinnyys kariutul Aasian sotamelskelsiin ja
sittemmin tieto olympialaisten mydntémisestsd Suomeen sai
eri matkailutahot tositoimintaan®”, Olympia-intoa - 1isdsi

Suomeenkin langeerattu Leni Riefenstahlin jattildisfiimi

Berliinin clympialaisista. Juhlien wvaltavat mittasuhteet

raljastuivat.

#5 Liiketaito 1936:1, 1i5

2% Tiiketaito 1536:2, 27-28

|'__
¥

#“T Muomiste 1987, 27
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Hufvudstadsbladet kirjoitti??®: Filwmisi ei pldd nahds -
vhden kerran - se on nidhtdvi kaksi tal tai kolme kertaa..."
Iitasanomat, Karijala ja Uusi Suomi julkaisivat omat ylis-
tyksens&. Helsinkildinen teatteriyleiss riemuitsi, "ovathan
meldin polkamme mukana tissd Lenin suureszga filmissa., 10
000 metrin juoksu on sen dramaattisimpia kohtla, s=sits
paitsi ndytetd&n Birlund, Kalevi Kotkas Ja katsojien jou-
kogsa itse Paavo MNurmi...*®?. Ja omat oclympialaiset olivat
tulossa. Ensin piti luonnolilisesti suunnitella, pohtia
kisojen arvattavasti monenlaisia wvaikutuksia Suomelle ja
sen matkailuelidmille;?9.

"Olympiakisojen kesalls 1940 Sucmeen johdatta
mien ulkomaalaisten lukumisrd tulee olemaan
poikkeuksellisen suuri, oletettavasti useampia
kymmenid tuhansia. Varmana voidaan mydskin pi
48 ettd melkoinen osa heistd, wvaivauduttuaan
kerran  ehki. et&#ltikin olevisra kotimaistaan
mellle saakka, haluaa kéyttdd harvinaista ti
laisuutta tutustvakseen samalla uselmmille s=a
tuhohteiseen ja uteliaisuutta herattavian "tu
hatjérvien maahan®,*

Matkailijaviftojen ocunastelu aiheutti luonnollisesti mat-
kailuelinkeincon monenlaista puuhiaa. Etenkin majoitus-

resurssit huolestuttivat™.

"Vaikkakin olymplakesdksi valmistuu useita wusia
-matkailumajoja samalla kuln todennakdisesti en
tisid siihen mennessi mydskin. laajennetaan ja
vaikkakin yvksityisten toimesta parhaillaan ra
kennetaan eri puolilla maata uusia hotelleda,
voidaan olla varmoja siitd, etteivit silloin
kidvtissl olevat vakinaiset majoltustilat tule

lahimainkaan riittimddn... "

Niin tultiinkin tulokseen, etts myds vkeityiset suomalaiset

volsivat tunnetusti vieraanvaraisina hyvin osallistua

ulkomaan matkailijoiden majoitukseen, olivathan olympian
kisat kaikkien suomalaisten vhteistd omaisuutta:

218

2249

130

231

Elcockuva lukemisto 1928:13 takakansi
emb. &
Suomen Matkailu 1938:4, 9

emt .,
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"Sopivana ajankohtana Suomen Matkailijayhdistys
toimittaa julkisuuteen vetocomuksen, joka kohdis
tetaan kaikklin luonnonkauneilla paikoilla si
jaltseviin ykeltylskoteihin, jotta nidmd avautui
sivat olympiakisojen aikana vastaanottamaan ulko
maisia vieralta..."?™

V.A_ M, Karikosgki arvicl "Olympia-ajan matkailuliikenteestan
—artikkelisgaan mm. eri maista saapuvien Imatkailijdiden
madrid ja heilddn kulutuskdyttiytymistddn, sen kaupallista
hyodyntamistd, olymplaturisteiile jérjestettavii oheis-
palveluja sekd kisojen merkitystid Suomen globaaliin matkai-

Tukuvaan®**:

“...Ja yleensd skandinaavit ovat varakasta

vidked, joten téssd suhteessa el ole minkididnlaisia
esteltd olemassa turistimatkoijen suerittaml
seen. . .viipyisi jokainen saksalainen vain 2-4-
vuorokautta Sucmessa, joten heille ai jdisi sa
nottavasti aikaa turistimatkojen suorittami
seen. ..kuitenkin mahdollista, ettd erfit saksa
laiset jdrjestét panevat toimeen turistimatkoija
Suomessa. .. Amerikan suomalalsia saapuu
ennakkoilmoitusten mukaan useita tuhansia...suo
rittavat verraten runsaasti matkoja Suomes
sa...englantilaisten matkustushalu on tunnettu,
kunhan heiddn mielenkiintonsa saadaan herdimi#n
matkallureittejimme “kohtaan...Etel&-Amerikan ran
nikolta suunniteltu valtamerilaivan 18hettamisti
Suomeesn. . . *®

Huolestumista herdtti, miten ﬁieni, syrij&dinen Hels=sinki da
kovhE mutta kauniq Suomi pystyisivﬁt tyydyttamasdn suuren
maallman turistien monenmoiset urkeilukilpailujen ulkopuo-
liset tarpeet. &ailhetta Lpoh&intoihin ilmeigestli olikin,
$111l& olivathan turismitutkimueksien ja -kyselviden vastaa-
jat monesti kiinnittineet hucmionsa juuri Suomen kansainva-

ligesti vérittdmin laimeaan iltaelsamaan:

", ..Mutta varsinkin valitettiin sita, ettd Suo
men kaupungeissa on iltaisin vaikea 16vtd3# =o
pivia huvittelupaikkoja ja taidenautintoja...®

Myls matkailuellinkelinolle siten urheilun ohelta tuleva

#% guomen Matkailu 1938:4, ©
23 garikoski, Suomen Matkailu 1939:3, 15

24 yri.Maassanme toimivien...Kaleva 24.04.1936
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moderni “"kansainvaellus" nihtiin "totuuden hetkeni"; suur-
kaupunkielidmén kimmellvksen vastavetoomukseksi olisi kehi-
tettﬁvﬁ.hGURUttélevia supmalaigia attraktioita. Jos Helsin-
ki wvarustuksellaan ykainditin el kykenisik#sng ralvelemaan
vaativaa maailman' matkaajaa, voitaisiin nyds maaseudun ja
'maaseutukéupunkien omaleimaista, tal ainakin sellaisekss:
mainostettua, tarjontaa hybdyntd&. Olympialaisten matkai-
lvllisia ohelspalveluja oli syytad suunnitella kattamaan
laajemmaltikin Suomea, gsaataigiinhan =illcin myds kisa-
vieraiden tuﬂma.mahdﬁllinen-taloudellinen siemen maata myés

kokonalsemmin hedelmdittImaan23s,;

"...Helsingissd lience mahdotonta tarjota vie
raille samanlaizia mahdollisuuksia ajanviettoon
kilpailuijen ulkopuoleila kuin suurkaupungeissa,
misszd kisat viime aikoina on pidetty. Niin ol
len lihelld on mahdollisuus, ettd ulkomaalaiset
mielell&idn haluavat vietrdi iltansa kaupungin
ulkopuolella, mikili heille Dystytdén Jjérjests
madn mukavia matkoja ja ruckailumahdellisuuksia
Helsingin ulkopuolella saaristossa tai muilla 4
paikkakunnilla_PnrvpoEa, Hameenlinnaa ja Hankoa E
mydten, .. " ¥

L
)

Uselissa kirjoituksissa painctettiin rumsaasti myds olym-
plakisojen kaikenpuolisen onnistumisen merkitysta Suomen
matkailumaaimag;on. Olisi ryhdyttivs tarmckkaaseen tyohén
varsinkin maaseudun palveluvarustuksen kohentamiseksi.
Onnistunut turistien tarpeiden tyydytys sekd monipuolisesati
kelvolliset olympiajdrjestelyt poikisivat tulevaisuudessa
paljon hyvi3 niin Suomelle kuin sen matkailueldmdllekin,

Karikoski aprikei adelleen:

"Matkailijatulva maaseudulle kesdnd 1940

tules joka tapauksessa clemaan niin suuri,
ettd on pakkeo ryhtvd erikoisiin toimenpi
teisiin voidaksemme tyydyttds vieraat eri
paikkakunnilla. Jollemme ryYsty niin teke

mdan, ailhesutamme suuria tappioita matkai
lullemme seuraavina vuosing . Pdinvastaises

5a tapauksessa saattavat kisat olla alheena
maahamme suuntautuvalle matkailulle, josta pit
kdt ajat kisojen jédlkeen tulemme hydtymidn, Jos
csaamme leiviskfmme oikein hoitaam. . w236

% wrt. Karikoski, Olympia-ajan matkailulikenteestd, Suomen
Matkailu 1539:3, 15

2% am., Karikoski
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Lmonnolligesti myds Iiike-eldmd arviol olvmpialaisten
vaikutukasia. Pohdiskeltiin, olivatko kotomaan JEyhiin
asiakkaisiin tottuneet suomalaiset kaupantekijat ylipasinsi
riittévén kohteliaita ja palvelevaisia vaativille ulkemaan
asiakkaille. “Annammeko me liikealalla toimivat itsestimme
saapuville vieraille riittdvian edustavan kvvan", Helkki

Huhtam@ki kysell?

Turun matkailulautakunnan puheenjohtaja Huhtamiki edelleen
esittl, ettd nimenomaan liikeapulaiset, kaiketi ensimmiisen
suomalaisen palvelukuvan antajina, olisi saatava herifmisn
PR-tietolsuuteen. Heiddn tulisi né&in ollen ainakin joassain
m&drin perehtyd paikkakuntansa néhtivvvksiin, tietas pai-
kallisten museoiden yms. aukiocajat ja pifeymaksut ja olla
selvilld paikkakunnan liikenneyhteyksists. Juna-,laiva- ja

autcaikataulut olisl cltava kdsills.

Liikeapulaisten olisi myds tiedettiva, mistd saa ldhempi&
tietoja turistipalveluista ja niin ik&#n kyettivi neuvomaan -
ullpunut  turisti johonkin - hotelliin tai retkeilymajaan.
Olisi luonnollisesti kerrottava sympaattisesti Eﬂtipaik—
kakunnasta dia gen tardicamista matkallumahdollisuuksista
sekd opilskeltava kohteliaana ainakin sen verran <otain
vierasta kieltsd, ettd &4mnshdyksistd asiakas kokee 1ii-
keapulaigen "ainakin yrittdneen". Liikkeet, Hjoissa oli
kielitaitoigia myyjid, ilmoittakoot siitd ulkoakkunan
merkinndin*?. Siindipd puotipuksulle vapaa-ajan puuhaste-

Jual

Kilinnostuttliin enenevastl myds siitd; mits ulkomaiset tule-
vat olympiavieraat suomalaisista ajattelivat 3ja Suomesta
yiipdénsd tiesivdt. “Mielenkiinto Suomea kohtaan suuri
kaikkialla maailmassa,' otsikel wvuoden 1939 toukekuun

viimeisen p&ivan inncestunut "Karjalav.23®

Heti tuoreeltaan olikin syytd lukea ructsalaisen lehtimie-

27 wrt, Huhtamiki, Suomen Matkailu 1539:4, 22

¥ Karjala 31,05.1939
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hen miellyttévin kannustavaa arviota Suomesta. Suomi oli

ndet tulevaisuuden maz??-

"Ennen kaikkea herdttli Suomessa ruotsalaissympa
tiaa tunne siitd, etbtd olemme nuori elinveimai
nen kansa, jolta ei puutu aloitekykyd sen pa
remmin aineellisten kuin henkisenk&an kultfuu
rin alalta...:®

Ja kalkkea sit& ter#vasilmiinen ruotsalainen huomasikin:
Suomessa kun oli 18pi vyhteiskunnan s#8tvjen runsaasti
muualla kaiketi harvinaista ne. sydidmen sivistysts,™°,

"...jopa on sattunut sellainenkin harvinaisuus
meille kunniaksi, ettd ruotsalainen Juka kat
selee Tampereella juopottelevaa (kurs.J.A.)
tybvaestdd ihmettelee sen hillitrysd kéytdes
ta..."{1 J.4.}

Koottiin uutiskirjoja' Suomesta julkaistuista kirjoituk-

sista. Matkailumaailma esitteli “viimeaikaisia Suomi-juttu-

jan:zil

"...Lukuunottamatta isKusanaa tuhansien firvien
naasta tietdd maailma Suomesta hyvin vahan.
Urheilijat tuntevat tietysti Paavo Nurmen nimen,
Wallstraeet antaa Suomelle tdyden tunnustuksen
rehellisend velkojen maksajana. Mutta muuten vain
harva tietdd, ettd suomalainen Sally Salminen on
saanut Nobelin kirjallisuuspalkinnon. ®

Jos tuolloin kelmekymmenluvun loppupuolella esitetty uniik-
ki kirjallisuustieto oli j&anvtkin vain pleniin kulttuuri-
plireihin, niin tdtd nvkva se ilmeisesti on muistojuhlitta
vallan unchtunut! Epdilemitti miespuolinen oli seuraava
Helsingin esittelii, joka kaiketi omiiie naisilleen ojen-
nukseksi ihmetteli suomalaisten su?upuolten véligtd tasa-
arvoa. ..nalsetkin k#rridvit puvkuormia. . .mutta hekumoi myda

PP H.8. 02.08.1936

20 omt.

2L guomi, armas synnyinmaa.
Mitd ulkomaalaiset meistd kirjoittavat. Matkailumaailina i
1538: 5, 1o :
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saunan, tosin epitecttémistd hierojattarista:?®

"... Miki emnen kaikkea plstil DlymplakﬁV;gan

T Bilmé@in tHssd lhanassa, tummanpunal sesta granii
tista rakennetussa kKaupungissa on naiset, Jotksa
kaikkialla ovat tunkeutuneet michisten ammattien
etullnjalle Sind saat ihailla somia "hussn31te
48", lukuisia naisherrainkahertﬁjla, haisasemg
p&élllkkﬁja naispuuntydntekiidita, jotka urheas
ti ja voimallisesti kantavat'valtav1a.puukuorm1a
Vieldpa hdyryvkylpvldt ovat naisten vallassa.
Héyrykylpyd ilman "saunarouvaa", joka hikoilu
kuurin jilkeen antaa salppuaVaahtohlerﬂntaa ai
olisi ajateltavissa.

Naisherrainkiherrvstd lienee, mutta jo vuoden 1934 Suomen
Matkailulehdesssi haastateltiin englantilaista Mr.J.M Kil-
burnia eik# h#nk#dn ollut voinut olla huomaamatta suoma-
laista naista. Nainen olikin tuolloin ilmeisesti aivan oma
ihmisglajinsa, jonka vetocavaa ‘kummallisuutta’ sitten psyko-

fyysisesti verrailtiin vaikkapa kansojen kesken:*?

"Suomalainen nainen on “chic" omalla tavallaan.
Hin on yleensa lujarakenteisempi kuin englanti
lainen nainen ja h#fien ryhtins& on aina loistava
perusteellisen harjaantumisen johdosta koulussa.
Hénen &Hfnensd on matalasointuinen ja musiikilii
nen, hianen pilirteensd tavallizesti ravhalliset.®

Vucoden 1934 syyskuussa pelkﬁsxéan.yksilﬁ Ester Tolvosen
uro'"tydstd® sultsutti Taipaleen Matki ™. .. tapaus oli suuri-
merkityksellinen...Suomen tahin astinen epivirallinen nimi
the land on the thousand .lakes...muutettiin.. .0yt the land
of beautiful women..”,** ja oli mielti kahentavaa lukea
myds Helsingin Sanomien haastattelua, ]DSSH "kalken.nﬁhnyt“
monikansallisen mainostoimiston Euroopan.johtaja Mr Weddell

tilittl Lontoon "nalskokemustaan“-

#2 guomi, armas synnyiomaa. ., Matkailumaai;ﬁéflﬂﬂa: 5, 11

2% guyomi - yvstivallisyyden maa,
Suomen Matkailulehti 1934:1, 15

4 guomen Matkailulehti 1934:6, 7
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... lopuksi kertol Mr. Weddell hauskan tapauksen
Miss Ester Toivosen kidyvnnistA Erwin Wesey &
Companyn Lontoon konttorissa, jossa kaikki oliwvat
yvlldttyneitsd viehfittavistd asiakkaasta. Vaikeute
‘na aluksi oli se, ektel Miss Toivonen osannut
englantia, mutta erddn tilaisuuden j&lkeen, jossa
@raat Erwan mlehet olivat tanszineet Miss Toivo
sen kanssga, he vakuuttivat, ettei Miss Toivosen
tarvinnut osatakesan englantia, koska hin tanssi
niin suvuremmoisgesti. w4

Nain huomattiin taas opetetusti, miten helppoa olikaan
aidosti kommunikoida, silloin ei kielikursseja tarvinnut,

mutta tanssitaito oli oltava sitd mydten sitten parempi -

ja hymy.

Suomen,Fatkallulehﬂen vaoden 1534 marras-joulukuun numeros-—
Sa nlmlmerkkl Jap. cli jo pohtinut suvomalaisen naisen
satemlevaa er1k01suutta ja sen mystistd vaikutusta ulkomaan
{mles]tur15t51h1n jotka vallan dimistyneini ja henke#
haukkoen jumalnlvat ylvdind ohi kulkewvia generoituneita
ester tolvusla, Jolden'ulkolseenﬁnlmevyyteen yhdigtyi mitd
herttalsln gisdinen sulo ja jale luonteenlaatu. Millainen

matkailuattraktio meills olikaan pelkén oivallisen geenien
Jakautumisen wvucksi. Miten se voltaisiinkaan kaupallistaa?
Arkisen suomalaisen miehenkin tuli oivaltaa etti ‘oikeasti’

tuc pindkké& naapurin nainen olikin tdllainen:

" L]

"Hanen ryhtinsd on loilstava, intoilevat ulkomaa
laiset turistit., Kielt#mittd, ja juuri hianen
ryhtinsd ja vartalonsa joustavuus korvaakin
runsaastl kasvonplirteiltd ehkd joskus puuttuvan
mlilolaisen plastillisuuden ja gopusuhtaisten
viivojen ihastuttavan leikin., Elleiwvidt hinen
kasvonsa aina ole pilirteiltssn t&ysin aito kreik
kalaiset, ilmenee nilst& runsaammin henkevyytti
ia luantalsta Alya. Tamd "sisdiinen sHteily"
tekee hinet wastustamattomaksi.ré

Kolmikymmenluku oli laajemmaltikin tietynkaltaisen rotuhy-

glenian wvuosikymmen Jja ndin wviimelst#in Sucmen naiset

* Mainonta muuttumassa uutisluontoiseksi tavaran esittelyk
si. Sancomalehti valtaa yhéd tédrkefinmsn aseman ilmoitus
vilineend, H.S 14.06.1935

%% Nalsia maailman eri maista,
Suomen Matkailulehti 1934:8-%, 19
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olivat omiaan karkottamaan suomalaisille vanhastaan annc
kalmukin maineen. Silminurkan mongolinpoeirmu tuskin ollsl
matkailun vetonaulana teoiminutkaan. Maata kokanalauudéssaan
0ll myds malnlota puffata erityisesti ulkomaan turisteille
todistellen, ettid kunnon naisia I8ytyy t&a31td "joka 1sh-
tétn" - laajan Suomen vaihteleva maisema lienee mbovannut
naisolennot myds maantieteellisesti erilaatuisiksi. Saﬁalla
tosin naisen etsijéille suositeltiin turkis- ja hattumaail-
man hallintaa: se kelpoistaisi ystiviakandidaatin ja leihti-

8i suhteellisen edun Suomien omiin uroigiin nidhden.

*Loistavaryhtisimmét ja parhalten puetut naiset
niemns Helsingissd, kirkassilm8isimmat "Saari
Jérven salomailla' ja uskollisimmat pualisot
Loéydetddn, kansatlietouden mukaan "majasta mata
lasta". Kaikille vhteistd on kuitenkin suuri halu
kantaa turkiksia ja omizstaa viimeigimpls hattu-
uvutuuksia, mikéd seikka nykyisind Ffiistaktvhing
aikoina tuottaa maan miespuoliselle videstdlle
paljon pdinvaivaa. "2’

Matkailumainonta hyddynsi my8s Suomen naisten kelpoista
mainetta. Kansainviliseen valitykseen oli suunnattu "6 "all
Expense” Tours in Finland". Jostain oli 13ydetty raitiovau-—
nun kaksl tydSasulista naista valokuvaankin. Jiykistettyini
he gelisoivat merkltetylssd kcppalake1ssaan raitiovaunun
edess&. Erityvicen hemaisevilta he eivit - vaikkakin "ratik-
kﬁmannekiinejé“— kumminkaan suopalaisesta n&yhttane. Kuva-—
teksti paljastl sitten, ettd kyseessi on rauntiovaunukenduk-

tddrejd Helsingists K #®

Saman oppaan sivulla 19 esitettiin rantakuva..tyypilli-
nen,..mubtta oletetusti Terijoelta. Ftualalla makoili vat—_
sallaan neljd tyttsi tdys- tad punllmustlssa kekovartaloul— '
mapuvuissaan - ei mitd&n hempukeita sills henkevlmm&lla
heistd oll ylioppilaslakki pddssddn!®**® Kieltdmitti hivenen
vekkullilta houkuttimelta nivtti puolestaan mulkeasti hymyi-

47 emt,

248 rg wpll Expense' Tours in Finland” s.a.1t, liite 14,
yviin kuva

2 emt.19, liite 14, keskimmdinen kuva
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levd, muinaisasuun puettu Viipurin Pydredn Tornin tarjoili-
jatar laakeine, valkoisine mahtikauluksineen. '

Liike-eldmi ja nimenomaan markkinointiviestined kiinnostul
olympialaisista luonncllisestl myds siksi, ettd oli perin
nasevaa vhdistai ja tietenkin naisten mainostamina joitain
tuotteita mahtikilpailujen positiivieiin saattomielteisiin
kudottuina "olympialaisiksi®. Siind sai kuin ilmaiseksi
jotain urheilujuhlien gloriasta oman tavaransa fantasiaker-
rastoa kohentamaan. Suoranalsimmillaan viiteen nitominen
ilmeni konkreettisena tuotenimen antona, kuten Pohjoismai-

den kahvikomppania o.y. ideoi:™?

OLYMPIAN MERKEILSSA valmistetaan nyt
jaloa juhlien juomaa OLYMPIA-kahvia.

‘
Kilpailullisena vastauksena Kahvi Oy kehitti perheenemin-
tiin vedoten esimerkiksi Stadion-merkkiperheen: niiden
cstajan ilmoitettiin tukevan olympiastadionin rakentamis-
ta.?? Myds Paulig "paljasti® lahjoittavansa osan kaikkien
pakettikahviensa ja Sinetti-teen himnasta olympiamiesten

valmennusarahastoon . 253

Vuoden 1940 olympialaiget 5aivat tosin pitdmittsd, mutta
kisa-ajatukseen oli Jo totuttu, ja wvuonna 1953 Helsinki
Juhli sitten olympiaisénnyyttd. Kisojen ounasteln oli
kuitenkin j&ttinyt itseniisyyden.alkuVuosikymmenten.matkai—
luelinkeinoihin paljelti pohtimista.

#¢ 5 "All Expense Tours 9n Finland, g.a., 15, liite 14,
alin kuva

! Buomen matkailu 1939:2, 5
= ens.25 |

%) guomen Matkaily 1838:2, 3
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4. MATKAILUELINZEINGO ITSENAISESSA SUOMESEA
ENNEN IT MAAYLMANSOTARZ

4.1. Kuljetuslaitoksen kehityksestfise

4.1.1. Maantiestd moottoriliikenteen pohjana

Maantieverkosto oli huenckuntolsta vield 1900-luvun alku-
puclella, ja se oli rakennettu piisiintéisesti hevosliiken—
teelle. ’'Kunto'’ perustuikin. alkanaan wvarsin uudistavaan
vuoden 1734 lakiin, jossa s#idettiin pHdteiden leveys - 10
kyynézrid - sekd teiden kunncstaminen ja ylldpito; se kuului
maancmistajille Jyvityvksen perusteella. Egiten vaivaa
tuottivat sillat ja ne korvattiinkin usein lossivhtevksil-
14, Lain midrivksia ei kuitenkaan aina vﬁitﬁ noudattaa,

clibhan Suomi pinnanmucdoltaan mikisensd ja kumpullevana tien

rakentajan painajainen,

Eksymistid el muinaisen matkalalsen kultenkaanf tarvlnnut
peldtd. Matkaoppaista tdrkein oli Georg Blurmanln "vag—

visare", Joka ilmestyi lukuigina uusintapaincksina 3jo

vuodesta 1743 lihtien. Biurmanin kartta kuvasi Ruotsin its-
sekd Suomen l&nsi- ja eteldrannikon tiet ja kestikievarit
Carkkaan; lis#ksi oli ohjeita myds cikoteistd ja vaiktoeh-

toisreitelsts . 2ss

Tieverkosto oli i930~-Iuvun alussa jo suhteellisen kattava
nykyiseenkin verrattuna, mutta teiden kunto edelleen sangen
alkeellinen. T&md hidasti erityisesti Lapin avautumista
matkailijoille. Liikenteellistd merkitystd moottoriajoneu-
VoL saavuttivat kalkesta huolimatta jo 1920-1uvulla.

Vuoden 19321 alusta maanteiden rakentaminen ja kunnostaminen
siirrettiin valtion tehtdviksi. Vuonna 1927 siidetyn lain
mukaan valtio huclehtl maanteistd, kunnat kunnanteista ja

% Matson 1938, 25 "kuvaa" matkaoppaassaarn ulko-
maalaisille Suomen kulkuneuvojen kehittyneisyytts,
liite 15

%5 wrt. Hirns&Markkanen 1987, 11-14
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talot tieosakkaina kyl&teists.®™ Kestopd#llysteisid teity
oli maassamme 1930-luvin lépulla vield vajaa 200 km, kesto-
padllystys yleistylkin maassamme vasta 1960-Luvulla. Kolmi-
kymmenluvun pula-ajasta johtuen Suomen tieverkastoa tEehtiin
usein tydttdmyyscdina. Vuodesta 1521 talvisotavuoteen
matkailulle merkittivd maantieverkke pitenikin vli kolman-
neksen, kolmikymmenluvun yhdeksinvuotiskaudella lihes 4500
kilometrid eli noin 15%. Tyéttdmin lapio heilui!

Taulukko 1: Tieverkon pituus vuosina 1921-1938, km.2™

Maantiet Kunnan- Jja Yhiecenss
kylidtiet
1921 24 600 23 4060 48 000
19258 26 3h0 26. 000 52 365
1831 2% 354 25 Bos 5 249
1835 32 125 30 734 62 BLY
1839 33 775 34 362 68 137

Teitten rakentamisen esteettisen pucleen kiinnitettiin my®s
huomiota. Suomen Matkailussa kysyttiin huclestuneipa "ru-

mentavatko tiemme maisemia?"®**® varsinkin autojen matkailu-

kéyttdon teiden kelvollinen luontoon sijoittaminen tieten-
kin walkutti; malzemien ihailumahdollisuus on oleellinen

osa automatkailun viehdbtysta,

‘Maaszamme on monia kauniita teitd, teitd, Jjotka
kiertelevdt erdmaajidrvien rantoja, teita pitkin
harjuja ja pitkin tuntureiden lakia, teitsd halki
asutusseutujen. Itse tie ei ole kaunis, wvaan
maisema, jonka halkl se kulkee. Mutta kuinka on
laita tien fa sen kauniin ymp&risten valilliss
Rilkesit mainokset koristavat teiden varsia usein
kaupunkien 1#histdilla ja ammottavat sorakuopat
antavat niille kaikkialla keskentekcisen leiman.
Lienee myds syvtd kysvé, vastaavatko monet kau
neusarvojen kustannuksella suoritetut telden
olkaisut tarkoitustaan..."

Huolenpurkauksensa lopussa kirjoittajta vaati tienrakentami-
gen epakohtien polistamista ja matkailijain ja luonnonysts-

¢ Leppdnen 1967, 121 é
35 peppanen 1967, 121, 1

“% Suomen Matkailu 1938:4, 20
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vien kauneudelle asettamien ‘lucnnollisten’ vaatimusten

kunnioittamista,

Run otettiin huomiloon, ettd suurin osa matkailusta - var-
ginkin Sucmen kaltaisessa maassa - tapahtui mocttoriajoneu-
voja Kiyttden, oli selviid, ettd sovelias tiests da tienyar-
slen matkustamista helpottavat ja mukavoittavat cheispalve-
lut olivat Suomen kaltaisen matkaillumaan kehittymisen
elinehtoja. Témin tietden valtiovalta olikin ltzendisyyden
ajalla xryhtynyt saavutettavuutta parantavaan matkailun
tuotekehittelyyn Ja suunnitellut erityictd matkailu-
tleverkkoa turistisia tarpeita tyydyttémdén. 1920~ ja 1930~
luvuilla otettiin sen rakentamisen engiaskeleita.

Eradntaisen legendaarisen maineen saavutti tie Rovaniemeltd
Liinahamariin - Pohjois-Euroopan ainoa Jiameren rantaan
. asti tuolloin ulottunut autoiltava vayld. Liinahamari oli
A330-Tuvun lopulla maamme suosituimpia matkailukohteita, ja
sinne kulki mm. vuonna 1938 linja-auto Rovaniemelts jopa
kolmasti piivissy!®®

H

4£4.1.1.1. Kesupallistuva autoilu matkalluyrittijyydassid

Markkinointiviestint& zunsastui ylipasnsda 1920-luvulta
ldhtien, ja erityisesti auton, wuosikymmenen hurmiotulkin,
mainonta kasvoi,*® Ja urbaanit elementit sen sisilldssi
painottuivat. Samalla hellittiin myds virkistévan vapaa-—
ajan ja kaupungin kuluttavan palkkatydn vastakkalsuutta,

"HUVIMATER wvapaasean luonbtoon

halki metsien ja lakeuksien
huomattaville paikkakunnille

tai luonnonkauniillie seuduille

on raskaan tydviikon paras paatds
Ford Touring -autolla sujuu matksa
mukavimmin, miellyttévimmin ja hal-
vimmalla".

Néin Ford ilmoitteli Kotiliedess& kaupunkien "raskaan tydn

%% Lappalainen 1987, 24

2% Howi 1950, 120
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raatajille"” vuodelta 1925, %6

Auto, etsivin levottomuuden, vapauden 4a ajan itsestidin
liikkuvﬁuden gymboll, kiihottikin monenkaltaisestl - kir-
Jallisestikin - fant§siaa. Suomen kansa sai lukea esimer—
kiksi maalailevia runoja auton rajoja rikkovuudesta, Kyvys-
£d laventaa maailmankatsomusta. Olavl Paavolainen fabuloi
"Punaisessa Fiatissaan": "Auntolla lipi Eurcopan! Kaupunke-
ia, kylid, linncja kuumana virtana.,." ja Mika Waltari
lumoutul ‘“Hopeahaikarassaan® auton "eteenpaln sydksymisen

mieletkémistd ihanuudesta® .

Automainonta hyodynsi sitten voimakkaasti matkailun luomaa
vapauden illuusiota, ilmisen huikaisevia mahdollisuuksia Ja
horisontissa houkuttelevana siintelevid avointa taikatule-
vaisuutta. 0li vaikkapa biedettdvi, ettd kauniina talvipsi-
vind voitiin tehdd ihania huvimatkoja®™ Ford-Tudor Sedan -
avtolla..."kuitenkaan ei aincastaan talvisaikana vwasn koko
vitoden - sateisena eyksynd tal kevA#nd, tahi kauniina

kesdpdivind - on se aina valmiina kdytettdvaksi . 20

Mybds konkreettisten automatkailumahdollisuuksien mark-
kinointiviestintd herdsi. Yksitylsautoilijoille Liinaha-
marin tietd mainostettiin ensiluockkaisena autotieni. Tien-
varsipélVElut_olivat sangen kehittyneiti: Bensiiniasemis
riitti vaativallekin tankkaajalle ja riittavat majoitusti-
lat Suomen matkailijayhdistvksen majataloissa 5livat uuden-
aikalisia ja hyvinhoidettuja. Niin saattoi englantia taitava
mielihyvin todeta kolmikymmenluwun puolivﬁlin autoreitti-
tiedotteesta.?®" Jo wuoden 1921 SMY:n matkailulehteen Ernst
Lampén®**® kirjoitti artikkelin Petsamon maa ja Lappl mat-
kailukohteena: '

% emt., 122

282 kurs.J.A.

3 Ransanlehti 21.02,1925

* Automobile-Houtes in Finland 1934, 18-19

%5 Lampén 1921 n:o 2, 9
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"Matkailu Sucomessa on Petsamon omistamisen ja
Lapin kulkuneuvojen kehitvksen *** kautta saanut
tuntuvan laajennuksen. Aivan uusia ja uudenlai
gia maisemlia on tullut lisdksi. Olemme saaneet
kolme uutta ndhtdvyybtd: tuniurit, vuonot ja
valtameren."

Rohkeasti kirjeoltettu, kun menneisyvden kinttupolut kiesmir-
telivat eldvind Jilnteind yll tuntureiden, Mubta toisaalta
mybs auteilun kupeelta mainostettiin, Ei cle syyt& viheksy#
autoon ja autoelluun liictyvidd tietoannosta, joten kirja

kiteen 2%

ALgAE LEAHTEKD

automatkalle tahi autocanne ohjazamaan ennen kuin
olef:te tutustuneet autoilijan parhaaseen
opDaaseen

AUTO-EIRJAAN

Tietyn kaltalsta kétkettyd Petsamon Ja Lapin mainontaa
edustli puolestaan Prof.Dr.G.Braunin kixjanen Finnisch-
Lappland und Petsamc. Reiseberichie und Studien jo vuodelta
1925. Ja viestintd Jasmeri-attraktiosta puri, kuben Suomen
Matkailijayhdistyksen vuoden 1831 vuosikertomiksesta wvoi-

daan lukea:

PHREVELHE s1ltd, ettd tieto maallman alinoasta
Jédmerelle johtavasta tiestd on lydaoyt itsensd
l&pi, sillid matkustajila oll lahes kaikista
Burcopan maista. "%

Petzsamon merkityksen pivaltaminen 1ja sen kaupallistaminen

eritylisestl Lapin matkailun katalysaattorina oli 1920- ja

30 -Iuvuilia huomattava.

Mitian rakettivauhtla ei noiden vuosikymmenien suomalainen
matkallija kohteeseensa pHfssyt -~ g2iitd piti valtiovalta
nopeusagetuksin huolen. LDuconnollisestl nopeus tuli myds

sopeuttaa tien kunnon mukaiseksi.

288 lurs J.A.
T2 H.8. 05.06,1823

8 TaAskelainen 1987, 63
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Taulukko 2: Asetusten mukalset autodjen suwurimmat sallitut
' ajonopeudet (km/h) .,

Agatus annettu

i4.1¢.158272 i8.1.1829 30.12.3937
21.5.1828 31.7.1931
Ajoneuvaledi
Henkiliauto 45 85 65 Fo 70
binja-auto - 3c 49 45 60
Pakettiauto - 30 40 35 &
Kuorma—aunto ag 34 40 iR 45

Q0li siis syytd varata runsaasti alkaa jos mieli autokyydil-

léd Petsamoa ihailemaan.

¥yds autolilijoiden tiedon tarpeeseen kiimnnitettiin huo-
miota. Julkaistiin erilaisia esitteitd, Jjoissa autolla

kulkijaa opastettiin, miten Suomessa vaiwvatta liikutaan.

Suomen autor91tt13ulkalsuja palnettiin vuosina 1932 1939

Auvtomatkalilumainonta l1#zhti usein siit# perustoteamuksesta,
ettd 19%30-Iluvulla Sucmessa voitiin jo hyvin 1iikkua omalla
autolla, mikd aiemmin oli ollut mahdoteonta. Mainiteiin
myds, etftd wvaikka Suomeen jo vanhastaan oll ollut joltain
autoilvun kelpaavia teitd, niin niitsd sittenkin oli ollut
riittdmittdmisti ja monien ajettavuus oli ollut kehno. Ja
kuin kontrastizna menneeseen ilﬁoite;tiia, ettd maanteiden
kunto oli (nyt) runsaasti parantunut kun nliden hoitaminen
oli tullut wvaltien huoleksi ensimmdisen maailmansodan
j&lkeen. |

Myds autcistumisen paineen todettiin parantanecen tiestsa.
Henkilbautojen mé4rd olikin iteendisyyden alkukymmenind
nein 25-kertalistunut niin, ettd talvisotavuomna "vaorteja"”
hyrrédsi Suomessa liki 30 000. Ja totta kai t&llaiselle
automobiilirunsaudelle oli teitd teht#vi! Niinpd §ul--
katsuissa viitettiin 1930-luwvun hyvakuntﬁisten valtateiden

3% Komiteanmietint® 1954: &, 55.
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verkon ulottuvan kaikkialle Suomessa.?™

Turvallisuuden tunteen lis&&miseksi cli myds syytd uskoa
automainoksia: "Te ette vol loytd4 kuopbaista tietd ajaes-
sanne vuoden 1935 Studebakerillail"*™ tai jor kuitenkin
sattuisi lovtym#sn, avattaigiin taas Helsingin Sanomat ;2™
. ..oikea éasapainmtus yhdessd General Motorsin éynk—
ronisoidun polviniveljousituksen kanssa est33 vaunun
(=Chevrolet’'n J.A.} heittelehtimisti fa keikkumasta..."?"™

Ajettavat tiet eivdt toki autoilijalle vield riit#: tarvi-
taan myds cheispalveluja. Motta tirkein niistd oli kunmmin—
kin kunnogsa, sillad vilkas paikallinen autoliikenne oli
tuonut my®s bensiiniasemat kaikkialle., Rauma & Pallari Ov.,
Autecliike Rovaniemeltd wvetosi huutcomerkitettynd suoraan
guomen, ruotsin, englannin ja saksan kielisessi mainckses-
saan turistiauntoilijoihin: matka-aute on tarkastettava

ennen reigsulle 13kesy) 2

Turlstlauteilijat! Tarkastuttakaa ja kunnostakaa
auvtonne ennen matkalle 13htdHd! Bauma & Pallarin
autokorjaamo ja Shell-huoltoasema takaa Teille
huolettoman avtomatkan.

Ja naapurin kilpallija Aarne Ahon Autoliike lupasi tosin
vksikielisesti autorikkojen sattuessza ldhettad myds apuvau-

nun ja korjaaijat paikalle,

Zutoilua mutta myds matkailu-TLappia edistien 61jy—yhtiﬁt

mainostivat suomalaisille ja esimerkiksi yhteen nivoivat
automatkailun ja talvisen wurheiluaktiviteetin. Mainoksen
apelleina olivat ndhtdvissi vauhdin kokemisen hurma ja sen

saavuttamisen mahdollisuus auteillen, lasketellen ja toki

0 yrt. Matson 1938

1 H,.8.11.4.1935

22 ¥.9,25.4.1935

M kurs.J.A.

2% guomen Matkailulehti 1935, n:o 7, 109

1 emt. 108
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parhaiten nédmid yhdistémilla, Kitketysti pelattiin myss
Lapin julman autiuden uhalla - huwollettu auto ei JAELE
pakkaseen - sekid korostettiin auton arvoa. Luonnolllisesti
arvokasta autoa oli hucllettava, jg parhaiten se kivi
aslantuntevien huoltomiesten palveluna. Toiminta ei tieten-
kddn ollut "aineetonta® hymindd vaan auton konkreettista
tarkastamista ja-lmahdcllista kohentamista. Tdmd tietden
mainokseen saatiin  sisdllvtettyd huoltoasematuotteiden

vieisempdikin mainontaa;*¢

"Tunturihiihto ja auteila
- FAXSINKERTAISTETTUA VAUHDIN HURMARA!

Tuntureille siis wauhdin hurmasta ja auringosta
navtitimaan. Suorittakaa sinne matkaaminen autolla.

Vdlineet ja niiden huolto ratkaisevat nautinnon
taydelilisyyden.

Bsso-huoltoasemat tarjoavat huclellista palvelus
taan tuntureilie maEkatessanna. antakaa autonne
Esgo-huoltoasemien ammattitaitoisten henkilékun-
tien hucllettavaksi. Silloin voitte olla taydel-
lisen hucleton s=iitd, ettd autoanne - joka edus
taa huomattavaa p88omaa - hoidetaan huolella,

Rayttdkds Esso-bensiinid, Essolube-&livd ja Esso-
huoltoal!™

Esitetyn kaupalllisesti tiedottl Essc Suomen Matkailussa,?”
ja lchduttavaa tietoa puclestaan ulkomaan matkailijalle
ilmensl "virallisen" matkaoppaan toteamus:... joten matkai-
lijain ei suinkaan tarvitse ottaa omia polttoainevarastoija

mukaansa , 278

Oman auton bensiinin mahdollisesti joskus loppuessa tien
poskeen ulkomaalainen vol lis&ksi perin onnellisena muis-
taa, ettd Suomen vilkkaaseen paikallisliikenteeseen kuulu- %

vat mybs linja-autot, joilla maininnan mukaan 1530-Iuvulla

7% guomen Matkailu 1838:2, 6
77 Suomen Matkailu 1539:2, 6

T8 automobile~Routes in Finland.
Publ.Finland-Travel 1934, 3
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padsee jokaiseen gsuomalaiseen kylddEn.?™

Myds muun kaltaista informaaticta jaettiin. Oppaissa ker-
rottiin esimerkiksi Suomen auteilijoltten enemmistdn ajavan
yipdrivuotisesti. Talvi ei ole siis mikian syy olla Suomeen
tulematta, silla lumiauraukset on keksitty ja niitd kavte-
tdsn., Silti ulkomaan matkailijoille suositeltiin .toki
Suomeen tuloa toukckuun lopusta syyskuun alkuun: Ulkoilma-
glamd on silioin wvirkistdvimmilldsn, on mahdollista uida
Suomen lukuisissa kirkkalesa j&rvissd ja telttailla Suomen

kauniissa, metsidnvihredssHd suvessg 29

Automatkailujulkaisuissa annettiin yksityiskohtaisia ohijei-
ta ulkomaan matkustajille niistd toimenpiteist#, 4Joihin
heidsén oli syytd rvhtyid Suomen matkapidtdksen jialkeen ja
tédten ne sisdlsivdt mybs runsaasti puhtaasti kiyvciammsdllisis

neuvoja auton kiytdstid Suomessa.
4.1.1.2. Kehittyvld, kehltettavi autolly

Automatkailun pulmiin kiinmitettiin myds huomiota. Auto-
liitto oli perustettu autoliikentesn etujﬁrjeatﬁksi ia se
otti jamdkisti kantaa myds matkailuliikenteen selvittdmis-
komitean mietintddn: Komitea ei sen mielestd tajunnut
autolilun lisdsnbtyvad merkitystd matkailukuljetuksissa.?®

Autoliiton hallitus kommentoi:

273 Matson 1938, 24

20 VA.SMLA, painotuotteet {Sucmen Matkoijen 3julkaisut) 1931-
1940. RAutomobilrutter i Finland, Publ,Finlandsresor.
Helsingfors 1937, 3. Hall

;5 28l Matkailuliikenteen kehittimiseksi perustettava suuri kes
q ' kusyhdistys, H.S.03.02.1938
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... komitea on mietinndssdin kilaonittdnyt aivan
liian wvahidn huomiotba antomatkailuun siitd huoli
matta ebti aute myds nimenomaan matkailuliiken
teern®™ palveluksessa vuosi vwodelta on saavutta
nut vha tdrkedmman sijan ja aivan erikoisesti
soveltuur matkailuun. Suomessa, jossa rauta
tieverkke on harva ja matkailundhtdvyydet suurim s
maksi osin lucnnonnahtavyyksii, jotka parhaiten g
ja yksinocmaankin voidaan saavuttaa vain auton ¥
vialitvkselld, samalla kun auto saattaa toivotulla i
tavalla matkailijat 1l&heiseen yhtevteen kansan &
elsmar®® kanssa.™

Suemi oli harvaan asuttu, laaja maa ja ratkaisevasti riip-
puvainen sujuvista kuljetusyhteyksistd niin maahan, maasta

¥uin maassa. Ja auton tiArkeys kansainvilisenkin kontaktin

muodostajana oli selvid puhumattakaan sen taloudellisesta

ja yhteiskunnallis:sivistyksellisestﬁ funktiosta.

"Wilstd antomatkailun kannalta t8rkeistd erikols
kysymyksists joihin komitean mietinn®ssi ei ole
riittivistl huomiota kiinnitetby, tehostaa
kiitto lausunncissaan aivan erityvisestl kysvmys
td paremplen vhteyksien saamiseksi Eteld-Suo
mesta RKeski-Buropppaan. Tamd asia on on erittdin
vakava, silld sidanndllisten laivavuorojen kulje
tuskyky - kuljetusmaksujen kalleudesta puhwnat
takaan - on siins miirin suppea, ettd se tuskin
2111l minkH#inlaista automatkailuliikenteen
laajentamista nykyiseltdin, ja tdten syntyy
vaara, etkl esim,. Petsamo-liikenteemme Sucmen
osalta vhé enemmin alkaisl rajolttua vain lin
jaan ‘Fornio-Petsamo. TElldin kuitenkin j&8isi
Suomi matkailijan mielessi  kuvastamaan hedel
mAtEsSmAnd miltei arktisena alueena minks ohessa
taloudellinen hydtykin t#stid matkailusta jaisi
perin vihiiseksi. w?™

Matkailu kiinnosti vakuutuslaitostakin, ja nlinpid avtomat-
kailuprobiematiikan innostama vakuutusijohtaja H.A. Parmala
pohdigkeli &&neen sitten Suomen matkailukongressissa vuonna
1938 millaisia tolvomuksia kotimaisella ja_ vikomaisella

automatkailiialla mahtaa olla suomalaisia maanteitd huris-

2 turs. J.A.

M kurs., J.A

%1 patkailuliikenteen kehittimiseksi perustettava sunrl
keskuesyhdistys, H.S. 03.02.1938
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taessaan 28"

Esitelmidssdin hin wvalitteli ettd v...ulkomailta ténne
suuntautuva auvtomatkailu on laivausten varassa eiki vuoro-
laivojemme kulijetuskvky ole riittdvia...." Han suosittikin
sitten kelpoisen, Itédmeren maiden kautta kulkevan matkailu-
reitin avaamista. T&h&n tarvittaisiin iuommollisesti kan-

sainvdlistd yhteistydts,

Toinen huolenaihe oli pdfkaupungin pysikdintimahdollisuuk-
sien niuvkkuus. Se hiiritsi helsinkiliistidkin; infernaali-
selta sen téytyi vaikuttaa ulkomaan turistin silmiin. Myss
maan sis#iset yhteydet vaativat ennen kaikkea nopeuttamista
ja niinp& autoilua Petsamoon olisi matka-ajallisesti voita-

va lyhentis,

"...Helsingisti Petsamoon johtava valtatie n.o 4...siten
rakennettava, ettd se sallisi suuria keskinopevksia k#ytet-
tdviksi, koska etdisyydet ovat suuret...". Sinne minne
taloudellisesztl oli mahdollista, olisi vedettévi kestopddl-
lysteteitd; Sueomi muutenkin oli paljon muita sivistysmaita
jédljessd kestoteitten rakentamisessa. Tiet ja matkan teon
vaivattomuus valkuttivat luonnollisesti myds mﬁtkailumaa-

imagoon . 2°

Rajamuodollisuuksia olisi Parmalan mukaan vksinkertaistet-
tava, sil1la vitkaiset tullitarkastukset yvm. toimet luonnol-
lisesti hankaloittivat esimerkiksi ulkomasn turistien

mahdollisia Weuvostoliiton matkoja Sucmen Ldpi.Z"

Olihan selvdd, ettd mydskdsn Skandinavian kierroksia ei
tulisi turhaan vaivalloistaa, virkist&isivathan yhteispoh-

285 guomen Matkailu 1938:4a, 19

86 120 000 olympialaisvierasta, H.S. 21.11.1938
¥ yrt. tém#n tutkielman taulukko nopeusrajoituksista
2B b, em. 120 000...

I8 emt.
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joismaisten yhteensopivien reittien kiAybtddn otot myds
Suomen matkailuelémdd. Skandinavia attraktiona olisi luon-
noliisegti vielld Suomea isompi Ia vetfvampl, Jjos esimer-
kiksi kaukomaitten - lahinnd Yhdysvaltaln - "moottoroituja"

turisteja ajatteli,®"

Parmalan mukaan myﬁs olisi suositeltavaa, ettd liian niuk-
koihin mutta teolvottavastl runsastuviin matkailukarttoihin

auton kidyttidillle merkittdisiin myds leirintipaikat.?™

Parmala pditti suomalaise{e)n wetoavasti: "Lopuksi vield
automatkailijain harras toivonus: pddstdkdd meidit saunaan!
Matkallumajojen ja hotellien saunojen tulisgi olla aina
l&mpimig, na4 '

Niin ik#in kolmekymmenluvun automatkailujulkaisuissa kiin-
nitettiin huomiota automatkailureittien olkeaan valintaan.
Matkallu pyrittiin tekemd#n nmhdollisiqm§n antoisaksi ja
niin keékityttiin tarjoamaan vain olétetusti parasta.
Reittitietoja jaettiin suomen lisdksl ruotsiksi, englannik—

21 ja saksaksi.

Vuoslkymmenen ajan esittelden rungon muodostivat seltsemdn
eri reittii Helsingistd aina Jddmeren rannalle asti. Vuoden
1937 ruotsin kielisessé-*Automobilrutter 1 Finland" malnit-
tiin kymmenen autoilureittil pituuksineen ja reittikuvauk-
sineen.®* Pisin esitellyistd reiteisty o1i Viipurista
Imatran, Savonlinnan, Joensuun, Kolin ja Kajaanin kautta
Culuun vhteensd vii 900 km. 0li =iind matkaajalle kérdtte-

lemiscsat

Sucmen-Matkat r.y. Julkaisi runsaasti taskukokoigia ja
erikielizii Sucomen matkailukarttoija helpotiaakseen ulkomaa-
laisten liikkumista ja houkutellakszseen heitd maahan, jossa

0 oert, em. 120 0GOG.. .

281 amt |

192 omt.

* Automobilrutter i Finland 1937
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ekaymistd el tarvitse pelitd. Yksin matkaesitteissid olevat
pienet kartat matkareiteistd eivdt n#et endid riittidneet
tyydyttimddn Suomessa auwtolla liikkuvien tarpeita.
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4.1.2. Linja-autolitkenna
4.1.2.1. Voltokas, monimuotoistuva Iinja-auntoliiikenne

Jo v.1905 avattu Turku-Uusikaupunki -linja aloitti linja-
autgmatkailun maassamne. Linja-autoliitto oli perustetta
vuonna 1%28 ja sitd seurasi Oy Matkahuolto Ab vuonna 1933.
Matkailumuotona linja-auton kéyttd yleistyl 1920-luvulla

ugein tosin rautatien ‘cheisverkostona’.

Linja-autoverkoste laajeni 15926-luvun puclivilin jilkeen
nopeasti, silléd teiden rakentaminen mahdollistl paasya
alueille, jotka olivat ennen j3&nset matkailifalta pimen-
toon. Linja-autojen mddrd kasvoil niin ik#in. Kun wvuonna
1524 noln 580 linja-autoa minkl lidpi Suomen niin viisivuc-
tiskautena vuoteen 1928 ménkijditten midra oli liki viisin-

kertaistunut,

Kyaviltd kasvol nopeastl ja autollikenteen kasvu aiheuttlkin

gsisévesi- Jja rautatieliikenteelle ongelmia: tolsen vehni-
leipd on tolsen pettu, 3jopa nédlkdékuolema. Hevosmatkailua
auteliikenne luonnollisesti kdvhdytti tuntuvasti.?®® Sen
kehittyminen teki wvanhan maatalousyhteiskunpnan matkus-

tuscloihin soveltuvan kievarilaitoksen tarpeettomaksi 1920-
1230-1luvuilla - rautateitten wvarsilita se oli Jo aiemin

kadonnut.

Niinpd kyyditysten midrd vaheni 370 000:sta 21 000:ean
parissa vuosikymmenessd, kestikievareitten mésira 1124:sta
257 88n szekd kyytiasemien ja -pysdkkien m3dra 171:sta
111:een.? vuoden 1920 kyytilaki pyrki tosin auttamaan
kievarielinkeinoa. Sen mukaan kestikievarien menot midrst-~

tiin maksettavikei wvaltion varoista, mik#li kievarien
palveluksista kertyneet tulot eivit tehneet kyytilaitosta

22 yry, tamin tutkielman seuraava taulukko

% Tappalainen 1987, 9

¥ yiitaniemi & Makeld 1978, 203. %;
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kannattavaksi. Tamin uundistuksen dFalkeen kestikievarien
montin paikein hyvin vdhaisiksi kiyneet matkustajaluwvut
kasvoivat jonkin aikaa, kunnes toiset liikennemuodot seki
muut kestikievarien toimintoija korvasvat palvelut tekivit
koke laitoksen tarpeettomaksi.?®

Kievarit kuihtuivat paljolti juuri ammattimaisen autolii-
kenteen vucksi. Lis##ntyneet henkildvuokra-autet ja syrii-
kolkkiinkin kulkevat linja-autst vahensivit kestikievari-

tarvetta - auteistuminen kasveoi yleisemminkin.

Lama-aika tol linja-autoliikenteellekin monia haasteita.
Selvidd oli matkustuselinkeinon sisidisen kilpailun kiristy-
minen. Témid osul linja-autojen palveluiden hintaparametriin
matkalippujen halventumisena sekéd tuotekehittelyyn ns.

pika-autoliikentesnsi.

Pika-autoliikennne oli nimencmaisesti eteldpohjzliainen
yritys ja ilmié. Se soveltul parhaiten pitkille reiteille,
joilla pysihdyksild vidhent&m&113 ja ajoncpeuksia lis&#malla
voitiin sHfstds runsaammin aikaa. T&llaisia reittejd Mattl
Viitaniemi®® mainitsee esimerkiksi Vaasa-Porl Ja Vaasa-
FPietarsaari. H.J. Holmstrdmin pika-autoina mainostetut
henkildautot alkoivat alkukesidstda 1929 kilpailla k.o,
reiteilla ja jo pitemmdn aikaa linja-autoliikennettd har-

Jolttaneiden vrittédjien kanssa.

Pika-autoliikenteen taksat olivat alkujaan wvaklovuoroja
korkeammat, mutta kova hintakilpailu vhdenmukaisti hintoja.
Tdamd uusl liikennemipoto el varsinaisestl emméttinyt lysdi
itsedén l&pi - linjat olivat matkalippujen ‘pakeollisen’
hucketiden ja matkallijolden védhyyden vuoksi kannattamatto-
mia., Matkaava yleisd kuin vanhasta muistista piti hitaam-
paa, perinteistd, tuttua ja turvallista, totuttua linja-
autoilua miellyvttadvimping ja niinpa 1536—1uvun alkuvuosina

pika-avtoliikenne konkreettisena loppui. Matkustaminen on

;;l;_ i e L

¥ JHrvinen 1936, 166, vrt.Paasikivi 1958, 741

2 yiitaniemi 1978, 82
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nyds psykologinen kokemus. Idea jatkokehittelyineen 3jai
kumpinkin tedille itdméan.?™

Seuraavasta taulukosta voidaan huomata paitsi yleinen
eutokannan voimakas kasvu - erityisestil linja-autoliiken- E}
teen vilkastuminen 1930-luvun loppua kohti - myds laman ﬂ
aiheuttama* autokannassa tapahtunut taantuminen vucslna

1830-15935,

Taulukko 3: Autokannan kehitys Suomaessa
vuogina 1922-1938,°%

Vuosi, Henkild- Linja~ Kuorma/paketti- vhteensi
autola antoja autoja

1822 1 131 - 623 1 7Ea

1924 4 200 523 1 855 6 678

1925 T 641 1 335 2 945 11 521

1826 11 B13 1 297 4 139 17 230

1927 16 9405 1 286 6 185 24 376 i
1928 22 Q79 1 265 8 Bde 32 150 ﬁ
1930 22 BBER 1 1&9 1¢ 724 34 781 &
13932 1% 857 I 275 9 711 30 B43 ;
1535 19 895 1 856 12 054 33 81l

1936 20 835 2 322 13 4l 36 SoR

1837 23 885 2 F21 16 553 43 299

1238 26 178 3 036 17 851 47 226

18349 28 Q02 3 1led i8 509 51 771

Mutta huomattava oli myés notkahdus)

1840 g 824 2 4B2 15 855 27 161

Linja-autot olivat mé#ralcdsn 1iki keolminkertaistuneet
kolmikymmenluvulla ja niitd tarvittiinkin paitsi linjaiii-

kenteeseen myds tilausliikenteeseen.
d.1.2.2. Linja-automatkailun ihanuus fa arki

Miksl sitten ylipddnsd piti matkustaa linja-autossa? Suomen
Matkailulehdessd kolmekymmenluvun puoclivilisti kirjoitet- 3 .

AR

heinill

A L e e A

2 grt. Viitaniemi 1978, 82

0 leppdnen 1967, 123.
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tiin, ettd "rahalla saa ja linja-autolla pHisee". Jutussa
viitattiin ensim#kin markan kantavuoutesn linja-autoa
kdytettlesséd: bussimatkailu oli huokeata, Ja toiseksi
siihen, ettd "onnikalla® oli todella mahdollisuus pEHsEE
mitd mielenkiintoisimpaan Suomen H#A#Hreen, aina Petsamoa
myGten. Nimenomaisesti Suomen suveen linjs-autoilu sopi
Sucoml-neidon auetessa kutsuvan vehrednsd, tuoksuavané_ qa

upeitten maisemien vilistdessd ikkunciden ohi .

"Kesdmatkallukausl on }linja-autojen aikaa. Maamme
linja-autoverkosto on siksl tihe&, ettd taslls
voldaan kulkea paikasta toiseen aina Lappia ja
Petzamoa mydten., Ja linja-auto on halpa kulkuva
line, muutama kymmenpenninen kilometrid kohti ei
ole suuri raha, kun samaan maksuun saa silm#ilis
ohitse kiitfvié4 maisemia, mikid seikka turis
timatkailijalle on my8s "rahanarvolista tavaraa™."

Linja-autoilukysymyksestd voitiin tehdd osin myds ‘meta—
fyysinen’, ja Mika Waltarin vastauskin sopi hyvin kansal-
lishenkiselle ja sosiaalipedagogiselle kolmekymmenluvulle
ja oli kuin alkutdréhdyksend mythemmille "linJja-autossa on

tunnelmaa" -sloganille;?®

"...Mutta apropos autobusseista! Autcbusseissa ja
urheilukilpailuissa saavuttaa j4lleen uskonsa
tdhin kansaan, jos joskus penselnid hetkinid tahtoo
sitéd ep#illd, Autobussit ovat kasvattaneet vh
telstd solidaarisuuden tunnetta ehkd ernemmdn kuin
mikdén muu opetus, Bussissa jokainen uhraa oman
mukavuutensa valmistaakseen tilaa tien wvarresta
tuleville. Joskus vield voi n&hdi jonkun koppava
na tiugkalsevah jotain, mutta silloin muut hyméh
tavat vdhin sdilivésti, ettd ’'nikyy tuolla olevan -
vield oppimista’..." '

Matkailukulkuneuvona linja-auto oli lidhinn& junan kilpaili-
ja ja téAmd tilanne tiedostettiin., Ndenn#isesti puclueeton
'‘Matkailifa" tuki piiloisesti linja-autoilun markkinaeks-
ransiota artikkelillaan “Juna - linja-anto", jossa "julis-
tettiin® kilpailu tulevan kesin rengasmatkallijoiden suoc-

siosta, Jutun mahdollinen tilattuus ja ‘suositeltu’ sis&ltd

1 Rahalla saa ja linja-atolla piisee, Suomen Matkailulehti
18935:5, &8

M2 Waltari, Matkallun psvkologiaa,
Matkailija 1230:ndytenumere, 9
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paistol kerronnasta.

Jutussa l#hdettiin taitavasti alkuasemasta, jossa kuvattlin
negatiiviss&vy;teisté.ennakkcapriknintia_1inja—auton.sovel-
tuvuudesta pitkdhkdén matkustamiseen, Nasevastl, annettua
kuvaa vastakohtana kiyttden, ilmaistiin sitten, miten

monipuelisen mainio relssusta syntyikin. Kertojina toimivat

suomalaiset subjektit: me, ja tédmi, vhdess& kasvollisen
kuljettajan kanssa, tolvat matkustustarinaan lustettavuutta
ja tavallaan viittasivat kaikkien mahdollisuuteen toistaa
meidin kokemus.®

“Meldin tiaviyy mytntid, ettd kun viime kesind Jou
duimme pyynnost# hra Kerhoseksi ristityn kuljetta
jan chjaamaan pitkédn, vihre##n bussiin, ja
aloimpe aikaisemmin mainitum 1000 kilometrin
taipaleen, epdilinme suuresti sitk, ettd matkasta
millddn tavein muodostuiei miellyttsdvd., Mutta
sliti synty! suuremmoisen hauska, viisautta ja
volmaa s.0. uusia nikemyksis, elamyksld ja uudis
tettuia hermusalk91ta antava matka."

Téman jélkeen matkustamisen mainious selitettiin vksinker-
taisesti. Syynd el ollut sen kummempaa kuin perin mukava ia
ulkoisesti Hinetdn kulkuvdline - sisf#radio saattoi ajolt-
tain soittaa jotain helskyvas, kulkemista entisestsan
Jouduttavaa sdvelmad, jonka ryydittdm&hid suomalaisen luon-
non vehreys ja jdrvien sini saivat miellyttavén lisdsdvy-
tyksens& matkan nauttijan tajuntaan, joka on mukavien
penkkien wvaivuttamana vajonnut pehmustettujen istuimien
uinulaan. Tdstd kokemuksesta oli tarkoitus indusoida sitten
sddntd: tidllaista on nyvkyinen bussimatkustus.

* Juna - linja-auto, Matkailija 1935:ndytenumero, 9

oY .
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"Syynd oli wvain se ettd hra Kerhosen kuten kaikki
en muldenkin nykyisten linja-autoilijoiden bussit
ovat ihmeen hienoja ja vienoja.. Ne eividt juuri

- pidd mink&iinlaizta dantd. Ne eivit tédrise, vaan
kulkevat wvakaasti ja arvokkaasti. Ne eivdt puudn
ta matkustajiaan, vaan valvuttavat hénet pehmus
tetuille istuimilleen, joss=a hanen el tarvitse
tehdd mitddn muuta kuin pitd8 esilménsd avoinna,
Ja kaikki suomalaiset maisemat metsineen, Jjarvi
neen, vaaroineen, kylineen, karjoineen ja kaupun
keineen avautuvat ndkyviin. Autossa soiva kovalis
ninen p#astidd silloin tédlléin ilmollle musiikin,
jonka helskywissi tahdissa taival katkeaa vield

C kin nopeammin kuin muuten. "

Pysdhdyspaikoissa wvartosi reipasta matkailijaa sitten
ravintola, ija kirjoittaja korosti kuin mahdollisia rauta-
teitten etuapelleja mitAtdntden ettd "tissikin suhteessa on
linja-antoliikenne ennfdttédytynyt rautatisliikenteen tasal-
lar

Mybs rooliltaan silkasti kaupallisissa tiedotteissa kilpai-
1u tietenkin nikyi. Suhteellisen suuressa Helsingin Sanomi-
en mainoksessa esimerkiksi "International” esitteli ponte-
vasti ja maalaillen etujaan. Mainoksen yliosassa oli kaksi
plirustusta "laatikoissa", vasemmalla hévosen vetinistd
diligensseists sekd olkealla jyrkkdd yismdked jurruttavasta
voimakkaan nakdisests linja-autosta, ja rajattujen piirros-
ten ulkopuolella kuvattiin luonnosteltua vyksiloimiténtd
Suomen kesdn metsi- ja jﬁrviluonﬁna. Vierestd voitiin lukea
teksti 39T

"Yleisd matkustaa mielellidn bussilla ja karttaa
junaa. Matkustajista kilpaillessanne Te voltatte,
jos agetatte heidian kiytettivikseen INTERNATIONA
LIN. International on maanteitten mukava pikavau
nu,™

Bussimainos oll mit& suoranaisin hyokkdys rautateitten
kidyttdh vastaan.. . karttaa junaa... Samalla se oli realisti-
nen ilmaisu kilpailutilanteen olemassa closta. Linja-auto-

liikenne oli siis jo ilmeisesti tutkinut markkinoita.

" Juna - linja-auto, Matkailiia 1935:néytenumero, 9

RS, 22.4.1928
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Varsinaisen leip#tekstin otsikosta nidhtiin sitten viittaus
vidocsan matkiostamisen kehittymistd esittiviin piilzrustuk-

siin.

g ENTINEN JA HYKYINEN ATKA
Tilavissa ja ilmavissa International Autobussels
sa matkustaa yhti nopeasti kuin boggievaunussa.
Tarkastelkaapa vain hyvin topattuja, pelmeitd ja
avaria nojatusleja, avaran ndkdalan tarjoavia
ikkunoita, tiiviisti sulkeutuvia ja tomua sisddn
paSstAmittemis ovia, tilavia matkaverkkoja da
ennen kalkkea neljdnnessoikeilla apujousilla
varustettua jousijiriestelmdd, Jjoka tekes tamdn
vaunun kulun niin tasaiseksl ja joustavaksi, ettd
voisi Juulla sen liuvkuvan kiskeilla.

Maincs oll selkefsti sekd yleisemmin linja-automatkailun
ettd spesifisti tistyn linja-automerkin edistamis=ta. Rek-
laamin apelleina kiyvtettiin ensiksi matkustamisen valjvyt-
td: oli tilaa ja ilmaa. Lisadksi oli perin miellyttévai
k5116tt838 pehmelssd, avarissa, pdlyttdmisséd nojatucleissa
katsellen puolisilmin n#kdalaikkunoista avautuvia alati
vailhtuvia malsemia matkan sujuessa joutuisasti Ja heibtte-

lehtimattd kohti maarinpiats.

Teknisten detaljien esittely, paitsi ajan tekniikan ihailun
indikaattorina, osoitti myds kilpailijan mahdollisen "suh-
teellisen edun® huomicon ottamista. Tietyn kaltainen kdatg-
ketty tunnusius ndst annettiin1myﬁs rautateitten ykeityi-
selle mainosvetoomukselle: pyrittiin omimaan Iilmelsesti
Junamatkailun markkinoinnin lanseerasma "matkustamisen
pehmed kiitdvyys' - ei aincastaan veturi kulje "kuin kis-
keiliat.,

~Myds linja-autokaupan sis&11d kilpailu oli koventunut: kuka
kuljettaa Suomen matkaajat? Autobusineksessa liikkuivat
igot rahat Jja autonvalmistajat pyrkivat luonnollisesti
saamaan "Juurli omia autojazan kdytiddn jurruttamaan pitkin
Suomen suvisia teit#, ja niinpd amerikkalaisen Internatio—

nalin mainokseen wvastasi jo seuraavasisa kuussa saksalaisen




57

Rochet Schneiderin edustaja Daimler-Mercedes .3

Yritys ei voinut tietenkfin haukkua kilpailijaansa tahi
yliétﬁﬁ junaliikennettd vaan sen olli yritetidvi positiivi-
sestli erottautua. Mutta miten? Matkustusmukavuuteen Ja
teknisiin yksityiskohtiin el kannattanut Internatlonalln
j#lkeen vedota. Kestdvyys ja taloudellisuus menkdsn, nllta-
hén International el ollut kdyttdnyt...

Apellien valinmolssaan mainitusti sucmalainen osakeyhtis
Daimler-Mercedes vetosi sitten kansainvilisiin lilkesuhtei-
siinsa korostaakseen niihin implikeoituvaa autcnsa laaduk-
kuutta - Internationalhan oli jo nimeens#d ympé&nnyt kansain-
valisyyden vaateet ~ sekd myds sitd ettd lukuisat yrittsa-
38t olivat Jjo loistoauteon edut huomanneet. Saatavuuden
maininta, t#4ss# tapauksessa yrityvksen toimintapaikkoijen
ilmoittaminen: Helsinki ja viipuri, "avoimen kidtketyasti
osoittivat myds auton levinneen Suomen elinhermoihin.
Mainoksessa tiedettiin toki, ebtd myds anton valinnassaan
ihmiset kernaasti toimivat toistensa kaltalsesti...kahdek-
sattakymmenti...ja jos mahdollista joitain mielipidejchta-

jia seuraten, omhan ostossa niin palijon "rahaa ligssa".

Samoin D-M:1td ovelaa oli liehitelld potentiaalista ostajaa
mainitsemalla kaupasta kuin autcomaattisesti sakendivin
ostajan ajattelukyky ja harkitsevuus, seki# ettd niin monen
kaltaiset "tahot" ovat . Rochet Scheideriin tyytyvdisid;
omistajat, autoilla matkaava yleisd kuin myds viranomaiset.

Mainosotsikon tarkoitus oli hétkahdytidid Jjokaista lehden
lukijea, jopa semmoista, joka auton hankkimista ei haavei-
lekaan. Vedotaan tehokkaasti ihmisen ‘“tirkistelyviet-

tiin"...tuommoistakin!... sensaatiociden haluun ja mahdolli-

suuksiin THyttd4 ihmisgaivoja unelmoittava reaalimaailma

mydnteisilld kummallisuuksilla .

308 H.Sl 16.5.1928

3 amt.
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MITENKA ON MAHDOLLISTA?

myyde sellalsta korkealuokkalsta merkki# Sucmessa
kuin on

Rochet Schneider

kysyvidt usein meidén ulkomaiset liiketuttavamme.
Vastauksemme on: 5-vuotisella Iunottamuksellisells
tehtaan ja meiddn vidlisells ﬁhteistyﬁllé saki
yhtelisilld uhraukeilla olemme onnistuneet wvalmig
tamaan

AUTOBUBIEJA

joita nyt jo kahdeksattakymmentd on liikenteessi
eri linjoilla Suomessa, ja ovat ne kestévyytenss,
voittamattomlen parannuksiensa sek# taloudellisun
tensa tdhden volttaneet ostajien té&yden luotta
muksen niin etti

ROCHET SCHNEIDER
autobussit nyt ovat ajattelevan autobussin omista
jan ettd vleisén da viranomaisten

suesikkeja!

SUOMALATNEN OSAKEYHTIO
DAITMLER-~-MERCEDES

Bulevardl 3 Helsinkl * Viipuri Karjalankatu 16

Tietynkaltaiselta linja-autoilun matkailumainokselta wvai-

kutti myds Mika Waltarin kirjoitus "Matkailun peykologiaa".

Kirjoitus henki paikan wvaihdoksen virkistdvyyttd., vudet

maisemat karkolttavat masennuksen ja huolet — spontaanista

vain bussiin ja pika-tour Porvoosean:?0®

"...Kerran olin hyvin alakuloinen, huolet painoi
vat ja eldmd maistui katkeralta mielessi. Tulin
silicin ki#velleeksi linja-autoaseman ohitse ja
ndin, ettd juuri silld hetkelld oli bussi lahdds
sd& Porvooseen. Nousin silhen ja puclentoista
tunnin kuluttua kidvelin Porvoon katuia ja katse
lin tuomiokirkkoa linnavuoren kupeelta, levefs
jokea ja wvanhaa kaupurnkila. Puclen teista tuonin
kuiuttua olin jdlleen Helsingissd eikid kukaan
edes tiennyt, ettd olin tehnyt matkan ja levénnyt
henkisestl enemm#n kuin joz olisin maannut pari
pEiviai lepotuolissa.”

308

Waltari,
tenumers,

Matkustuiksen psykologiaa, Matkailija 1935:niy
8-10
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Valtaosa matkailuliikentesseen spesificitumattomista yrit-
tédjistd oli kummipkin ilmoittelussaan perin maalailettoman
niukkaeleistéd, Ilmoituksen ja mainoksen ero nikyy selke#ni
esim&rkiksi Sucmen elinkeinoeldmin valtasuonen, Helsingin -
Tampereen bussiyhteyden tiedottamisessa... tyyliin "jos nvt

Jjostain syystd joudutte matkustamaan, niin tdssd se on":?®

AUTOLITIKENNE TAMPERE-HELSINKI

Tampereen ja Helsingin vdlills alkaa auto-omnibus
liikenne 21 hengen International-vaunuilla. Ensim
médiselle matkalle 1ihdet&sn 5 p:ni toukokuuta
puoli 5 ip. ja sddnnéllinen liikenne alkaa 23
samanlaisella vaunulla 15p:=td toukokuuta."”

Témin jalkeen ilmnitukseésa egltettiin tarkemmat pysdhdys-
paikkakohtaiget aikataulut ja tledotus etti Tampereelta
lahdettiin Verkatehtaan Iuota ja Helsingistd Simon-ja
Heikinkadun kulmasta. Mainittiin, ett& kuljetaan Tampereel-
ta kiszin Palkinesn, Hameenlinnan, Turengin, Hikidn Ja
Hyvinkidn kautta Helsinkiin ja sitten niin, etta Himeenlin-
nassa ja Hyvink&%114 oli mahdeollisuug 15 minuutin ravipto-
lassa kayntiin. Koko 6 tumnin 10 minuutin kuljetus maksoi
45 markkaa. Perin lakenista teksti&, Jjossa pliloisina
apelleina voisi nghdd linja-auton laatumerkin mainiteemisen

Ja linjansuunnittelijan "kahvittelutaukomydnnytykaet".

Mytskssin Himeess& ei matkailua huckuttavaksi kuorrutettu
vaikka/koska matkailuautoa Kdytettiin, Potentlaaliselle
kuluttajalle riitti tietﬁ, ettd Padasjoelta p&dsi viigestl
viikossa Himeenlinnaan, eik# kaﬁpunkiip tarvinnut jasds,

silla myds takaisin oli mahdollista tulla, jos sattumoisin

osul auvton l#htdaikoihin,.?*®
Padasjoen Matkailu-auto
tulee kesfkuun 6:pstd lidhtien vwAlittEmisn sianndl

listd liikennettd Padasjoen Auttoisgilta Himeenlin
naan ja pidlnvastoin viisi kertaa wviikossa.

Sindnsd llikenndinti-ilmoitus saattoi kylli olla smuriko-

¥ H.8. 05.05.1928

N0 p.E. 09.06.1922
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koinen, kuten Vaasa-lehdessi liikenndinnin aloittamisen

tiedobtraninen toukukunlta 1923,

*Sddnndllinen

Mathkustus-

AUTOLTTRE

Lapua-Alajdrvi-Lapua

Lihtd Lapuan kevarista joka tiigtai Fa
perjantal kello 9 ap.

Lihts Alajirven kirkonkyldstd samoina
piivingd kello 3 1.p.

Ensl matka tiistains toukokuun 29:pnd
Myds viliitd otetaan Ja valille Jdketddn.
Ealkkina pdivind avtoa tilauksesta saatavana,

OSKART
HUSTALA
LAPUAY

Huomattavaa on, ettd yrittidjit mainitsivat usgein lehti-
{1moituksissaan Huhtalan kaltaisesti mahdollisuudesta saada
auto ‘yliimi&rdiseen ajoon’. He laajensivat myds tuotevali-
koimaansa matkailutoiminnan suuntaan ja jérjestivat hyvé-
tuottoisia kierrosajeluja sekd markkinarahvaan torikulje-
tuksia, kuten ' Heinolassa tapahtul.’™ Ja Matka-autot Oy

mainostl suitsuttamatta;??

LINJA-AUTOJA RETKEILYA VARTEN
voidaan tilata
: MAMKA-ATITOT OY: 188
Turku, Aningaistentori 1. Puh. 2326 ja 4021

Automatkailun harrastajiin vedottlin puclestaan Porissa.
Kiytettivissid puhelimen pd3ssid olisi tarjolla tottuneita

kuljettajia ensiluokkaisine auntoineen,?

AUTCMATRATILUN HARBRASTAJATI

Kun matkustatte Poriin, kysykd8i4 JUHO HUHTALAN
linjavaunuja. Ensiluckkaiset autot, tottuneet
kuljettajat. Pubelin 706.

3 yagga 24.5.1923
32 yriitaniemi 1978, 118
M pinja-autojen kulkuvuorot 1932

Mt cunomen Matkailulehti 1935:6, 85

N A
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4.1.2.3, Busseilla Tampsreelle, Petsamoon ja Imatrallekin

Suomen lIinja-automatkailu yleistyi ja laajeni. Jo 1820-
luvun alkupuolella juhlapyhin® saatettiin jarjestdi matkoja
turigtikohteisiin - mm. Kuusamoon ja Petsamcon da 1930~
luvulla Lapin-matkat jatkuivat. Pitk#t tilausmatkat lisién-
tyivat merkittévasti 1930-luvulla - teiden ja kaluston
parantuminen mukavoitti matkustamista jopa pohjan perukeil-
la. Vuodesta 1937 alksen oli mahdollista matkailla linja-
autolla aina Enontekidn Peltovuomaan saakka,jonne oli

aloltettu seka-autoliikenne.?®

Tilavsajon luonne puuttnl itsendisyvtemme ensimmiisind
ﬁuasikymmeniné. 1820-1luvulla mexkittévimpis olivat ladhiseun-
tupiipahdukset erilaisiin juhliin, navttelvihin ja hengel-
ligsiin tilaisuuksiin. Helsingistid pd&stiin Tampereen mes-

suille 3%

Automatkeoja jarjestid
Tampereen messuille .

halvaila J&rvinen, Ilmoitettava puhel.
5445, kaikkina pdivini
Sunnuntaina aincastaan klo 5:den jdlkeen

Vdhitellen ryhdyttiin myds pitempiin kuljetuksiin. 1930~
luvun keksintda olivat turistimatkat kotimaan attrakticihin
ja luonnollisesti auteilidat, erityisesti turistiseuduilla,
saattoivat osallistua matkalluaktivitesttiin. Se ei tieten- B
kddn valttimittd sulkenut pois muunlaista 1iikénnﬁintié:¢“
molempi parempi - kuorma-automahdollisuus osoitti yrittd-
jan laaja-alaisuutta: pelkkiin matkailukuljetuksiin keski;
tyminen saatteikin olla riskialtista, matkailu kun tunng

tustl on ja tuolloinkin oll perin suhdanneherkkii.

Ir'x'I'N'7\.':-'-\."-\."‘::-:-:-'-'.'-'-:-\.'.'-:-.:.':'.

M yrt. viitaniemi 1978, 113-114

OH.S8. 16.06.1922
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NYT MATHALLUKAUDEN
ALEARSSR
huomioikaa, arvoisa vieissl

Tilavia ja siistejs vuokra-autoja tilattavissa
PFUHELIN 421

Rohkenen tarjoutua vyleisén
palvelukseen kaikille matkoille

V,J. NANTINEN, Rovaniemi

Myds kuorma-auto tilattavissa
kuljetuksiin 37 .

Juhannukaen kupeella Rovaniemelldkin oli alkanut matkailu-
kausi. Mielenkiintoista oli ilmoltuksen media: Joensuulai-
nen "Karjala"- sillé tavoitettaisiin Viipurin Lapin ystéd-
vatkin., 1830-Iluvun puolivalista uskaltauduttiin 1linja-
autolla ulkomaillekin.

Linjamaﬁtcn tédrkeys matkailukulijetuksissa oli itsenfiisyy-
temme alkukymmening selvd, ja niinpd vuoden 1938 matkailu-
kengressissa insinddri Y.Vinttinen aiustikin linja-autolii-
kenteen silloisesta ja tulevasta merkityksestd Suomen
kokonaismatkailun kent#ssi.™ Hinen mukaansa pahimpia es-
teitd linja-automatkailun kehittymiselle oli tarpeellisten
iinja-autcasemien puute. Muuallekin kuin kaupunkeihin, ensi
sijassa 'tﬁrkﬂimpien iinjojen seisontapaikkoihin, olisi
saatava edes vaatimattomia asemia, joista myvtéisiin vir-

vokkelta ja Jjoissa olisi toimiva ja siisti we, 320

Markkincintiviestintd ja nimenomaan mainonta tulivat mukaan
kaupallistettuun matkailven Jo 1920-luvulla. Tiettyijé
reittejd nimenomaan markkinoitiin ns. turistilinjoina.
Rovaniemen - Petsamon lilkenteen kehitys parustuu palijolti-

juurl matkailijakulijetuksiin.

17 Kardala 22.06.1939

C8 yiitaniemi 1978, 113-114

** guomen Matkailu 18938:4a, 19

e 120.00 olympialaisvierasta...,H.5.21.11.1938




103

Helsingin BSanomat uutisoi puffinkaltaisessa dutussaan
Petsamon matkailun kymmenkertaistuneen viidess& wvuodessa
kehuen samalla kulkuneuvojen alati kehittyvyyetd ja tuol-
lmiﬁ saavutetitua erinomaisuutta. Jubbuun on padssyt myds
Lapin eksotiikan ja malsemien ihanuuden ilmaismainontas

kuten tuon ajan matkallukirjeittamistyyliin kuuluikin,.?™

"Miksi Petsamonmatkat ovat niin suosittuja. Siksi
ettd nillid néhddsn laajan Lapin tarjolla olevia
lucnnon nidhtdvyyksi# enemmén kuin ehkd osataan
aavistaakaan, koetaan Korven elamii ja tullaan
tuntemsan seutuja, joilla on =adun hohdetta ja
tarun taikaa niin sucmalaisten kuin ulkolaisten
kin silmissd. Mutta mukavuutia harrastaville
nykyajan lhmisille eivit n#md houkuttimet vksin
riits. Pitk#én matkan vaivat ja rasitukset pelot
tavat elleivét kulkuneuvot ole hyvdt...Postihal
litus on &skett#in hankkinut uvusla ajanmukaisia
autoja, Jjotka walittdvét liikennettsd & kertaa
viikassa kumpaankin suuntaan. Lapin Autokeskuksen
omistamat 18-hengen ns.Lapin junat kulkevat S
kertaa viikossa ja tini kev#idni perustetun Petsa
men Auton komeat bussit é kertaa viikossa."

Myss Viitaniemi kuvaili kirjassaan Sucmen linja-autoliiken-
teen historia Petsamon "bussillista* avautumista matkai-
luintoisille turisteille. Siind oli seikkailun makua, kulku

kun ei alkuun ollut vallan helppoa!

"Suurin osa matkallidfoista saapui rautateitse Ro
vanlemelle, josta el vield 1820-luvulla oliut
yhtéd Jaksoista maantiet# Petsamcon. Silti esim.
v. 1928 té&md n. 530 km:n pitulnen matka voitiin
kulkea puolessatoista vuorckaudessa. Rovaniemelti
ajettiin ensimmiisend piivand linja-autossa 295
km:n taival Ivaloon, josta jatkettiin aamulla
Pitkdjérvelle. n¥2

Tiet olivat vield kehitiymittdmid tai puuttuivat kokonaan

ja vesikulietuksia oli kdytettdvd. TArkeintd kuitenkin oli,

ettd Petsamoon, tuvonne Jiimeren E1 Doradoon,’® oli yli-

pédittainen mahdollisuus pédstd. Viitaniemi jatkoi:®?*

32 g g, 02.06.1928
322 yiitaniemi 1978, 115
3 yrt, tamin tutkielman Tigerstedt-puffi

¥ yiitaniemi 1978, 115
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npEaltd Jouduttiin keskenerdiisen tien wvuoksi
matkustamaan vesitge Salmijirvelle, josta ol:i
valittavana kaksl wvaihtoehtolista tapaa Jjatkaa
matkaa, Paatsjokea pitkin veitiln jatkaa vesitse
KEolttakdnkddllie, josta hiyryliaiva "Juho Vesainen"
kuljetti matkailijat kahdesti viikossa Petzamoon.
Toinen vaihtoshto oli linja-auto: Petsamoon johti
vizluostarin kautta vastavalmistunut maantie.
Tiiikenntitsijd tarvitsi siis kaksl linja-autoa
t3]114 vesimatkan katkalsgemalla linjalla, kunnes
vhtendinen tie tuli valmiiksi v.1931.%%%

Mutta Petsamon moniulotteiseen merkitvksellisyyteen havah-
tumisen Jjalkeen myts lilkenneyhteydet sinne pikku hiljaa

paranivat. Uudet yrittajatkin tulivat kilpaan mukaan.

rwuconna 1928 Petsamon-Rovaniemen linjalla olivat
Postilaitoksen lisdksi yrittdjingd Lapin Autokes
kus ja Petsmamon Auto. Yhteyksid Petsamoon vol
daan pitsd erinomaisina, silld yhteensid sinne
ajettiin 17 vuoroa viikossa."®*®

Toinen suocsittu linja kulki Kajaanista Ouluun. Muutamina
kesind 1920-luvulla turistiliikenne oli varsin vilkasta Ja
niinpd vuconna 1927 juna tulikin kilpailijaksi tédlle matkai-

lureitille **7

Petsamon vhteyden merkitvs ja nimenomaan matkailukuljetuk-
sissa selkeni edelleen. Rulku 0ll pitkillistd, niin taval-
lizselle matkaajalle kuin turistiliekin, my®nnettiin, ja
pohdittiin, olisike mit#4n tehtivissé matkanteon nopeutta-
miseksi. vaoden 1932 kesilld matkan kesto lyhenikin. Huo-
mionarvoisaa mrtikkelissa oli myds 'automatkan sitominen
rautatieyhteyksiin - junan kulku “raﬁkaisisi" myds Pebtsamon
suhteellisen etdlsyyden turistille. Niin ik##n majoi-
tuselinkeinon mahdollisesti konfliktolvat Intressit olisi

huomioon otettava.?®

2% emt.

T emt .

7 emt. 117

38 potsamon-matkat ensi kesdnsd yhd nopeammiksi, Kaleva
i4.01.1932
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"...tdmd auto lihtee Rovaniemelta klo 10,00 fa
= saapuu Petsamoon kKlo 24 yv3118 sekd liahtee Petsa

mosta 1lbapdivdlld saapuen Rovaniemelle ennen

caamujunan klo 5.20 tapahtuvaa 13htdda. Talle
vuorolle Eteld-Suomesta saapuvain on kuitenkin
yivyttavd Kemissd ellel junien kulkua saada
jdrjestetyksi siten ettd yépyminen Kemissi kavisi
Carpeettomaksi. ™

Varsinaiseen 'verbaalivytrytykseen ei Petsamon matkojen
mainonnassa ollut tarvetta ryhtyd: Nimi Ja siihen vieisesti
oheistetut mydnteiset saattomieltest palvelivat houkubttimi-
na mitd toimlvimmin, Jéfmeren rannikon paidmifrin lisikei
usein ilmeitettiin koke kulkumatkan perinteelliset nahti-
vyydet -luonnollisesti ne pyrittiin valitsemaan niin, otts
turisti sai mahdcllisimman kattavan tieto- ja elémyspaketin
kesdisen Suomen ihanuudesta ja viekolittelevuudesta.

“Muunmuaistetut® Vaitolahti, Kolttakéngis ja Kirkkoniemi
tarjosivat raikkaita, merisi4 tuulahduksia pohjan peruilta;
Inarissa JjArven aistl "syvidsti ja pitkdsti* ja léntisen
perdpohjolan kutsun saattol elfvimmin kokea Torniossa tai
Haapazrannalla. Luconnolliseti matka k&vi kalaisan EKuusamon
ivlhien koskien ohi ja lépi kansallisrcmanttisen Paanaijér-
ven. Vieldkd kuulul btuo kuunluiszsa tuohitorven tdrdhdys,
jossa isoava nuoruus pardvtti haasteensa kasvavalle els-
malle? Ja el matkaa ilman maard kuulua lyyrisen helskyavis
Keiteleen vehmasta Viitasaarta. Matkantekoa sopl, totta
kai, apelloida wvield wvetcamalla kotimaisuuteen - koto-
Suomen rakkaita didinkasvoja myt taas tutkittiin - se oli

velvollisuus ja kunnia!

KOTIMNAIGSET MATEKRZT KEUNNTIAANI!

Autobussimatkat Kuusamon ia Paanajfirven kautta
kautta :
PETSAMOON 18. - 30.07,.

Koulumatkailutoimisto Q/Y *#

Helsingin Imatran linjaa mainostetiiin niip ikdan turisti—
reittind jo vuonmna 1927 ja kotimaisten matkailijoitten
chella ja nimenomaisestl - gitd suositeltiin ulkomaisille
turisteille, Liikennettd t#11& linjalla hoiti “Imatran

3 pg.s. 10.07.1938
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Turistiautoliikenne", joka vaativan matkailijan kansainva-

lisi& tarpeita huomicon ottaen hankki kévetssnssd varustelu-

tasolitaan erinomaisen linja-autoen,?™®

Helsingin Sanomat uwutlisoi:¥?

"SAANNOLLINEN AUTOLIIKENNE HELSINGIN Ji IMATRAN : E
VALILLE, .
koime edestakaista vuoroa. T#nidan kld 10 ap. ;
ldhtee auto :
Kauppatorilta ensi matkalleen.

Tamdn vuoden turistissa on jo mainittu autclinia
Helsinki - Imatra, jolla yksi 18 hengen Reo-auto
tekee kolme edestakalsta matkaz viikossa. Tanddn
kio 10 ap. lihtee auto ensimmiiselle matkalle
kulkien Eteli-Suomen kaupunkien kautta. Tami
matka on koematka ja siihen ottavat osaa vain
kutsuvieraat, ®

Mielenkiinteista dutun siszlldssd  oli maininta kutsu—
vieraista. Se osoittl yrittédjin oivaltaneen suhdetoiminnan
merkitvksen: kutsuvieraskaarti oli luonncllisesti koottu
slten, ettd ns. mielipideiohtajia ja'mﬁita tiedottamisen
erikoishenkilbits oli siihen valikoitu. Pyrittiin siis seka
viralliseen ettd epéviralliseen ilmaisen business-tiedon
levitykseen kuin myds luonnollisesti myénteisen vrittaddis-
ija yrityskuvan luomiseen merkittdvien mahdinhaltijain

tajuntaan.

Mybs tagsd nimenomalsessa uutisessa liikennéijs mailnittiin
ja kuvailtlin h#nen aiempaakin innovaatterin rooliaan.

Mahdollisesti maksava yleisd csasi yhdistidid henkilén men-

neisiin miellyttéviin matkakokeruksiin.
"Liikenteen ylldpitimisen on jarjestinyt Imatran
turistimatkaliikenne ja on sen alkuunpaniia
liikemles Multala, joka ©t#i113% alkol ensimmiisens
jérjestdd auvtobussilinjoja Helsingin ja sen
léhipaikkakuntien valille., Imatran liikennetta
varten o hankitktu komea, erinomaisen mukavaksi
nahkanojatuoleineen sisustettu autcobuszi. Yksin
kertainen matka tulee tillid linjalla maksamaan
200 markkaa."??

¥ yre. Viitaniemi 1978, 117 % -
| H.5. 12.6.1927

B2 g5, 15.06.1927
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Hintatiedot oli hyvd mainita mukavuuden kehumisen jilkeen,
joelloin saatiin kuva...vain 200 mk... Uutinen sekoittui
jélleen puffiin. Jotta ilmalsilmeittely olisi viel# tehok-
kaampaa, sanomalehti palasi vielid Imatran linjan esittelyyn
15.6. artikkellssaan, Kerrottiin faktaa mutta myts chdotael-
tiin...Samalla Imatran attraktiot, komean wviihtyisi val-
tionhotelll Fa klassisen uljas kosgki palautettiin théﬁtiH
aalisen matkailijan mieleen.’™ Ja matka kun kesti ainecas-

taan 12 tuntia.

*Yksinkertainen matka pysidhdysaikcineen kestia
ainoastaan 12 tuntia niin ettd kun Helsingista
léhtee klo 10 aamulla on klo 10 illalla jo Imat
ran viithtyisiizssd Valtionhotellissa. Edestakaiszin

. matka Helgingin ja Imatran vdlilli noin 728
kilometri&, suoritetaan siis kahdessa pdivissi ja
yvhdessd ydssi, jolloin saamme Imatralla kayrtias
12 tuntia kosken ja muiden nahtdvyyvksien ihalle
miseen..." :

Samassa jutussa ounasteltlin sitten linjaa perin sopivaksi
wyds ulkomaan turisteille. Se nayttl tutustumisen arvoiset
Eteld-Suomen pikkukaupungit, sellaiset Jjeihin laivat Ha
junat vain kémpeldsti kuljettivat jos ollenkaan, ja ulko-
masn vierailijoita varten myds “gervice" parantui: sivis-
tyskielid taitava - ja ranskalais-espanjalaiseen malliin -
tarjoilijapoika huolehti virvnkkeidén saataviiudesta linja-

altozsa.

"...Varsinkin ulkomaalaisille se on sopiva kulku
reittl Eteld-Suomen maaseutuun ja rannikkokau
punkelhin tutustumista varten silld rautatie ja
laivayhteys nédille seuduille on, kuten tunnettua,
vaivalloista ja aikaa vaativaa.'"Imatraan” j&rijes
tebddn mydskin virvoitusjuomatarjeilu, jota tulee
hoitamaan paitsi kotimaisia, myds joitain vieras
ta kieltd, saksaa tal englantia taitava tarjoili
Jjapoika.

FPllettejd Suomen Matkatolmistosta Helsingisti ja
Valtionhotellista Imatralta,v?¥

Luonnollisestl myds itse matkailuliikenteeseen tarkoitetun
linja-auton tuotekehittelyyn haettiin finesseji. Jos linja-

P et

3 .5, 15.06.1927
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autoa aiottiin tarjota kansainvdlisille turisteills, oli
sen oltava myds internationaaliset kvaliteettivaatimukset
tdyttdvd. Laatu perustuu mielikuviin ja esimerkiksi palve-
luun on 1iitettﬁvissé sellaisia spesialiteettsais, todelli-
sia kai ‘suggeroituja’, jotka ravitsevat matkailijan kisi-
tyetd nimenomaan hinen matkustuksensa ruhtinzsallisesta

eksklusilvisuvudests.

Tutinen kuvasl hehkutellen turistibussin sisustusta, sis&-
puhelimia ja kuin lalvamatkustuksen suhteellista ylelli-

syyttd mitAtintien kertol...tarinoivat kuin laivasalongis-

=a . 333

“...Autokori...on jaettu kolmeen lasiseinilis
toisistasn erotettuun osastoon, Keskelld on
tilava kahdeksan hengen salonki, perdssid kuuden
hengen tupakkahytti ja etuosastossa kuljettajan
chella tilaa neljdlle matkustajalle. Autoon sopii
siis 18 matkustajaa ynnd kuljettaja. Sisustus on
kaikin puslin ensiluokkainen, kaikkl istuimet
pehmedtdytteiset ja hienolla nahkalla p##llyste
tyt. Keskisalongissa on pieni pdytd, jonka ympd
rilld matkustajat mukavasti igtuvat ja tarinoivat
kuin ensiluckkalsessa laivasalongissa. Eri osas
tot ovat yhteydessd kesken#én puhelimen kautta.
Tlmanvalhtolaitteet ovatbt hyvit, ikkunat voldaan
ruttvata auki aina gen mukaan kuin tarve vaatii ja
sdd sallil. Lyhyesti sancen "Imatra® on uuden
aikaisin autobussi mits meilld tih&n saakka on
rakennettuy, " '

Kylld uutisen loppuhuipennuksesta toimittajalle aina ilmai-

sat Imatran matkat wvoi antaa.
4.1.2.4. EBdlstyvi, viestivi linja-auvtomatkailu

Jo vuonna 1%26 oli Matkeilijayhdistys hankkinut vhdesss
Culujérven Hiyrylaiva Oyv:n kanssa linja-auton Muhos-Oulu ja
Oulu-Vaala -reiteille., 1930-luvulla turistilinjat lisfZsn-
tyivit. Vuonna 1934 alkol varsinkin ruotsalaisten matkaili-
joiden suosima Vaasa-Virrat matkailuyhteys, ¥

[/ HgH.8. 15.6.1927

B¢ yiitaniemi 1978, 117
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Miinpd 1330-~luvulla linja-autella voitiin tilausajomatkojen
lisdksi péEstid matkailukchteisiin kiytt#mdlls myds vakio-
viuoroja. Vaihtoyhteyksien avulla oli mahdollista matkustaa

mukavasti pitkidkin matkeoja.*¥

"Res med buss genom Svd-fsterbotten”, mainosti M&S Haglund
Vamsasta. Paivittiisii kuljetuksla luvattiin seki Vaasan ia
Kaskizgen ettd Eristiinankaupungin' ja Porin vdlille =seki
sucria Jatkovhtevksii sitten Turkuun ja Helsinkiin seki
Tukholman ja Ahvenanmaan laiveihin. Tarkempas telefonitie-
toa ailheesta sai tarvittaessa Vaasasta, Kagkisista, Rris-

tilnankaupunglsta, Porista, Turusta ja Helslngistg.®
My&s Karjalasta kajahti:?™

"KAUNTS KARJALA,
FSTEMME MAA. .. "

Oletko ndhnve sitd 7

TERKEE RUVI-, OPINTO-ym. retkeilynne
Karjalassa linja-auteilla. Silloin
vagta tulette tunktemaan ja Eietidmién
kuinka loppumattoman paljon nikemiszen
arvoista ja kaunista on Rarjalassa.

*

Retkeillk&sE 1inia- autﬂllla Viipurista
Joka suuntaar.

OSALLISTURAA LA L.y v, Viipurin
Paikallisosaston jarjestdmiin huvimatkeihin,

Linja-auto on huckea, nopea ja mukava,
sekd kaikille sopiva kulkuneuve huvi-
matkeilla.

Tieduskelkaa seuramatkojanne varten
linfa-autofa VIIPURIN MATKAILU
OY:1té&, Viipuri, Linja-autcagema,

Mainos vetosl ndin Karjalan kauneuteen, sucrastazan velvoit-

ti sen kokemiseen ja painotti, kuinka mainio huvimatkakul-

3 amb, 117
3% pohjanmaan matkallu 1939/3

P yiitaniemi 1988, 46
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kuneuve bussi olikaan. Apelleina kdyitettiin kustannusten
vihyyttd, matkanteon nopeutta seki miellyttavyyttd. Kaikki

ovat tervetulleltal!

Kansalnvidlistymiseen liittyy aina myds tvdtd. Niinps linja-
autocliikennekin Joutul vhi uusien parannusvaateitbten eteen.
Osaavaan asiakaspalveluun oli kiinnitett#v# enenevisti
huomiota: tyyvtyvainen asiakas on bussimatkailunkin paras
mainos. Lilkennetoimintaan osallistujien kielitaidottomuus
varsinkin maaseudulla matkailukeskusten ulkopuoiella hanka-—
loitti uvlkomaanturistin matkantekoa, wvaikka kylld hyvalla
tahdolla sturimmitta kommelluksitta olikin vield selvitty,
Levimikl selvitti, Suomalaisen klassinen ja itse tiedostet-
tu velvoittava vstévillisyys ja auttamishalu oclivat eibtad-

mALLOmANnA apuna.*?

"Matkallukeskuksissa puhutaan kylid kaikkia
ns.sivistyskielii, mutta esim. maaseutuautelin
Joilla*t, joilla kielen taltamattomuus monesti
tekee tilanteen wvailkeaksi... valkka kyllahsn
siitd aina hyvdlli tahdolla joten kuten selwvitty.
Eri puclilla maata pitdisi ryhtyd nimenomaan
matkailuliikenteen tarpeita silmills pitéen
opiskelemaan ainakin englantia eik# ruotsin
kielt&kdsn olisl unohdettava, silld puolet kai
kista matkallijoista jotka wvucsittain kidyvat
Suomessa, ovat ruotsalaisia.”

Joten el sitten mumuta kuln maaseudun ‘kuskit Ja bussieman-

nitkin itseddn kouluttamaan ja kurssgeille, joten:! Ladies

and gentlemen, stlg framat!

Bussimatkaa kaupungin tutkimiseen, "sight seéinglia“ suosi-
teltiin npiin ik&##n. Oivalllsta oli vyhdist&& malnostus
maailmalla itsensd lapi lybneeseen Suomen naisen kau-

neuteen. Tilld kertaa autocemdnnidt olivat ibailun asinei-

né ;¥

30 gt Matkailukeskusten ulkopuolella, Kaleva 09.08.1936

L urs.J.A.

4 patkailumaailma 1938:5, 11
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"Kiertomatka autobussissa on Helsingiss& kiin
toisampi kuin konsanaan matka yvksityisautossa.
Miss& muualla maailmassa vieno nalsen kési ojen

- taa teille bussilipun... Neiti bussikonduktssri
nauttii Suomessa suurta suosiota. Nuo vikkeldt
neitogset pidyttdvit tosiaankin kauniissa univor
muissaan, mihin lucnnollisesti mydskin kuuluu
kiharakutripAdshdn painettu lippolakki, suuren
moisilta ja ovat he ennen kaikkea vallanneer
micehisten matkustajien sydimet. Heille ei sen
tahden vol olla pahoillaan kun he vienosti hy
myillen paukauttavat oven kiinnl suoraan nenisi
edessd antaen lahtdmerkin vaumille™,

Varmaa kyseisessd kirjoituksessa kylld ei ollut, oliko kyse
ironiagta wvail olike kolmekymmenlukulaisen sucmalaisen
naisen hymy#dvéd ihanuus siind mildrin lipi tunkeva ja kaiken
kattava ettd sitd kaukaa ja haikeana ihaillen ja unelmiensa
l¥mmittdming kernaasti j&i vaikka "obiektiivisiin® paukku-
pakkasiin virjéttelemddn. Mutta luonnollisesti kaupalliste-

tuzsa matkailumaailmassa ei olekaan koskaan ole liikas

pakkasta!

Varmaa sen sijaan on, ettd linja-autojen monenlaisesti
lis8fntyneestd matkailukdytdstd hydtyvivit paitsi liiken-
néijd itse niin my#s muut matkailuelinkeinot .3

M3 yiitaniemi 1978, 113-117
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é&.1.3., Rautatleliikenne
4.1.3.1. Rautatiet ja matkailutarpeet

Rautatielaitoksen wvaltiollinen merkitys oli korostunut
autonomian alkana - rautatiehallitus perustettiin jo vuonna
1877. Rataverkoston rakentamisen intressini olivat liiken-—
neyhteydet Pietarista Sucomen lintisille rajoille. Itsensi-
syyden ajan painopiste ratojen rakentamisessa painottui
poikkiratojen rakentamiseen. Huolimatta autokannan voimak-
kaasta kasvusta sdilyl junan asema liikenndintividlineens
vakaana. Rautatieverkoston pituus kasvoi tasaisesti vuodes-
ta 1925 sotavuosiin ldhes 30%. Talvisodan alkaessa verkasto
01l yli 6200 kilometrin pituinen. Luowvutetun ZXarjalan
alueelle j&i szittemmin n. 1250 km rautateits,

Rautateiden rakennuspeolitiikka oli suwunniceltu 1lihinna
teollisuuden tarpeisiin. Pulakaudella tapahtunut siirtymé
raakapuusta Ja sahatavarasta puunjalosteisiin aiheutti
rautatelden ulottamisen vesiantdalueilta mumalle maahan sekd
hakuisuutta suurempliin satamakaupunkeihin - Helsinki, Hanko
ja Turku olivat wield 1930-luvulla Suomen ainoat talvisata-
mat. 1920-luvulla rautateiden rakentaminen it&-l&nsi -
suunnassa palvell myds puclustuksellisia nakdkulmia: halut-

tiin est#i maan jakautuminen kahtia mahdollisen sotatilan

sattuessa, ¥

M oyrt . Leppidnen 1867, 115

M5 Leppfnen 1967, 116-117
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Taulukko 4: Henkil&liikenne Valtienrautateilli 1920-1939
{1000 henkilékilometrig) .

1520 V75 448
3925 908 471
1930 1 635 28
1935 947 038
1938 1 357 842

Vuonna 13930 Buomessa kuljettiin siis jo vli miljardi kilo-
metrid rautateilld; itsendisyyden ensi vuosikymmenen 1ii-
kenteen kasva cli noin kolmascsa. Kelmikymmenluvun keski-
vaihellla kysyntd hieman laimeni, mutta nousi sgitten tal-
visotavuodeksl; 19206-1930 -lukujen rautateitten henkilélii-
kennekdyttd lis#dntyi kaikkiaan noin 75%.

Matkojen mé&r# oli suurimmillaan wvuonna 1928, Iiki 30 000
mutta vakiintul sittemmin matka-alttiutta vahentavia lama—
vuosia lukuun ottamatta hieman vii 20 000 matkaan vuodes-

Sa..’ili'i'

Suhteelliisen kattava rautatieverkko palveli tecllisuuden
ensisijaisten tarpeiden Dhellalmyﬁs matkustajaliikennetta.
Rautatlen merkitys matkailun kannalfa rajoittui normaaliin
matkustajaliikenteeseen. Toki jo 1920-luvun alussa valmiit
rataosuudet pohjoisessa ﬁovaniemelle, koillisessa Kajaaniin
Jja iddss& Viipurista Sortavalan kauktta Nurmekseen seki
v.1930 avattu osuus Nurmes-Oulu mucdostivat kattavia ulok-
keita keskelisille matkailusenduillemme.

Rautatieverkestoa suunniteltiin edelleen jatkettavaksi, nyt

myts matkailutarpeet huomicon ottaen.

TR FE I}
; o

%6 gnomen tilastollinen vuosikirja 1941, 165.

7 grt. Sucmen taloushistoria 3, 1883, 281
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"Rovaniemi-Petsamo rautatiesty

naybtdd lopultakin tulevan tosi, Tietystikin on
kysymys rakennussuunnitelmasta, joka kestay
vuosikausia, mutta jonka taloudellista marki
tystd maamme pohjoisosiin nihden ei voida
yliarvioida. Myds matkailijaliikerne tulee
siitd suuresti hystymdidn. Nykyisten ennak
kosiunnitelmien mukaan tulee rata vedettdvEkeasd
Rovaniemeltsd Meltauksen kautta Sodankyi&én,
Sleltd eteenplin on ratasuunta vield

epAselvid. Lappi ldhestyyl..."

Miten mukavaa turistin olisikaan péistd junan pehmoisilla
penkeilld aina Gallén-Kallelan tunnetuksi tekemdlle paimen-
poikain Paanajidrvelle, ohi Kuusamon Evrskyind parskyvien
kosklen tiettémien, jylhien erimaiden taa tai vihdoin aina

jopa rannattomana aukeavan JadAmeren ddrelle, Pebsamoon!?®

4.1.3.2. Haagtetut Junat

Rautatiet olivat joutuneet kilpailutilanpeeseen muiden kul-
jetuksien kanssa - niitten oli pyrittivd vastaamaan haas-

Leesean,

Juna eoll, mydnnettiin, menettimissg sthteellista merkitys-
tadn; tdmid nakyl myds erditten rautateitten palveluksessa
olleiden hakeutumisesta linja-autoyritt&iikesi. ! Tosiasia
esimarkiksi oli, etts linja-autojen saavuttavuus oli palion
junia parempi, vuonna 1938 linjaliikenneverkko oll lihes
seitsenkertainen rautatieverkkoon verrattuna®™® ja jo vuon-
na 1937 linja-autojen henkilsliikenteen suorite oli kasva-

nut rautateitten suoritetta suuremmaksi | 391

Koska ratoja ei "noin vain® voiru lisas rakentaa, myyntis
pyrittiin Iisds&mdsn ensisijaisesti hintapolitiikan toimin:
alennuslippujen kayvttdonotolla - ja sen mainonnalla. Huo-

¥ yri.Rautatie Oulu-Kuusamo - Paanajérvi 15.7.1932 Kalava
Jja Suomen Matkailu 1939:4, 25

¥ yre. Mikeld 1978, 419 P o—
® yijtaniemi 1978, 183 '

35t emt. 184
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mattiin myds, etti jos el wvol wvoittaa kilpallijaansa on
Jjoko liittouduttuva sen kanssa tal suoritettava ns. nurkan-
valtaus . Taloudelliset taustaehdot ohjasivat kéyttiviymis-
td. Ja Kainuusta VR:n "vierailla wvesilld kalastelu" +ai

tuotelajitelman laajennus alkoi:®®

"Vvuokatin ja Sotkamon vilinen henkilédjunaliikenne
osoittantul kannattamattomaksi. Kun laskettiin
saavutettavan n 300 000 markan vuotulnen safsts,
jos henkilédjunaliikenne lakkautettalsiin, niin
rautatiehallitus pddtti lakkautbttaa sen toukokuun
15 p.=2td 1931 lukien ja jArjestidsd junaliikenteen
tilalle sanctusta péivista linja- autoliikenteen,
Jjoka ulotettiin Sotkamon kirkonkylasn asti.
Rautatien linja-zutoliikemme oli siten szaanut
alkunsa. "

Myts erilaisia variaaticita junan ja auton kombinoimiseksi

kehiteltiin. Seuraava esimerkki oli Eteld-Suomesta. Jonkin-
lainen markkinaosuus henkildkulietuksista piti s#ilyttdd ja
niinpa linja-autot ik#&%n kuin tdydensividt rautateitten
palveluvarustusta. Sindns& ne pelastivat junien olemassa
olen tietyilld reiteillA. Lipunmyyntipolitiikka oll kielté-
mattd omalaatuista mutta kiell VR:n tarkoitusperistd,

"Totta edes osa matkustaiia olisi gaabtu pysymidn
rautatien kayttdjind, Jarjestettiin vhdistetty
Jjuna-ja autolinja Helsginki-Porvoo-Loviisa. Lii
kenne 49 km:n pituisella autoelinjalla Porvoo -
Loviiza aleoitettiin joulukuun l.pn& 1932, Rauta
tien linja-autojen kulkuvuorot j&rjestettiin
sopivasti liittymddn junien kulkuvuoroihin Pox
voogsa. Suoranaisia menolippuja myyvdidn Helsin
gistd ja Helsingin ja Porvoon vililli olevilta
rautatien Liikennepaikoilta autolinjan kaikille
pysikeillie, mutta suoranaisia menclippuja auto
linjan kaikilta pysékelltd ainoastaan Helsinklin.
Suoranaisia edestakaisia lippuja myydisn Helsin
gistad autolinian kaikilta pysikeiltl Helsinkiin.
Automatkastakin kannetaan junan III luokan lipun
hintaa vastaava maksu."?

Myds voimakeinoja kiytettiin. Rilpailullisesti epfiterveens
piirteenﬁ ndkyl pyrkimys estdd linja-autoliikenteen tulo

reiteille, joiden katsottiin kilpailevan rautateliden kanssa
- -

33 yaltionrautatiet 1912-1537 II 1937, 782-783
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-~ rautatiehallituksellahan oli liikennelvvista lausunnonan-
to-oikeus. Tami "olkeus®™, wvalta, nakyi sitten kididnteiseni
linja-autojen vinoutuneina reittikarttoina, kun monilla
huomattavimmilla rautateiden suuntaisilla teilld ei oliut
linja-autoliikennettd wvield wvuonna 1929. Ja vksityinen
matkaaja tietenkin kdrsi, asettihan viird mahdin ndytts
nididen wvidlien haja-asebtukset sekid ebH&114 rautariests

ollest kyl&t muita seutuja huoncmpaan asemaan.??

Myds yhteigtydtd linja-autojen kanssa ns. vhdysliikenteend
ja muutenkin yritettiin wirallisin sopimuksin. Tiss& epdon-

nistuttiin., Viitaniemi kirjoittaa:?*®

"LL.VR:n kielteinen suhtautuminen kilpailijanaan
pltémasnsd linja-autocliikenteeseen ja liikenteen
harjoittajien pelke VR:n ja valtion liiallisesta
putttumisesta heldin asicihinsa aiheuttivat
sSopimuksiin®®® perustuvan yhtelstydn ja&misen
Jjokseenkin merkityksettdmiksl. Kiytinndn tyossid
vhteistyd sen gijaan oli hyvdid. Linja-autot
toivat junille suuret mé#rat matkustaiia ja
tavaraa, ja junissa saapuneet matkustajat seki
tavara pd&siviat linja-—autoden vilityksellad mia
rEnp#dhinsd . "

Mutta positiivisestikin yritettiin teki kilpaillia. o©Oli
tavanmukaisestl kenties luettu myds uutisla naapurimaas-

Fa 257

"Ructsin rautateills...on omat kilpailijansa...
miodostaa erikoisen kilpailijan viel#d voimakkaas
ti edistynyt lentollikenne. Eilpailusta tietoise
na rauktatiet tekeviat volmakasta mainonktaa julis
tein, lentolehtisin ja muilla mainoskeinoilla.
Myds  jHrjestetd#n erikoismatkoja, joiden halpuu
desta ja kauneudesta kerrobaan ylelsélle mainon
nan®™® ayulla.®

¥ yrt. Viitaniemi 1978, 185-134

** emt.191
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Vaikka lentokoneet Suomessa eivat vield olleet todellisia
uhkia junien kidytéllie, niin matkailuliikenteen nskskulmasta
uutinen antoi kuitenkin runsaasti cunasteltavaa tulevaisuu-
teen: Ruotsin kaltaisesti Suomi oli laaja maa ja lentfiminen
nope&aa. .. kuten mybds kétketysti suosittl markkinointivies-
tinndn enentdmistd ja sen elimellistd kytkemistd tuotesuun-
nitteluun ja -kehittelyyn. Mahdollisten erikoismatknjén Ja
niiden viestinndllisien kuorruttamisien luomia mydnteisii,
kaupallistettavia mielikuvia pyrki koko rauvtatiematkustus
lucnnollisesti hysSdyntimisan,

4.1.3.3, Tuote ja hinta kilpailukeinoina

Fuljetusmuotojen hintakilpailuun osallistuen 1ja kenties
osin sosiaalisinkin perustein VR segmentel wvoonna 1934
hiihtoloma-alennukset koululaisille.

SBamana vuonna VR:n tuctevalikceiriaa laajennettiin - tehtiin
pddtds viikonloppumatkoijen Jjirjestimisestd talvellakis.
Tuolloin lanseerattiin tuotteina elinkelpoisiksi ecsoittanu-
tuneet Helsingin-Hyvink#in hiilhtoliput ja lipuista julkais-
tiin mainoksia p#ivalehdissid l8pi talven.

Kalevassa Valtionrautatiet i1lmoittell hiihtolippuja:™
“Hiihtnlippuja Oulusta”. FKun Muhokseen p#&si vield 14
markalia, niin Fuojuaan joutui pulittamaan jo 30 markkaa.
Kalkki mwatkat olivat meno-paluita kolmannessa luokassa Jja
Tiput kelpasivat lauantaista, -joka ilmoituksessa sulkeissa
todettiin pvhin aatoksi kle 12,00, maanantai-iltaan, joka
sulkeistettiin pyhfn j8lkeiscksi péivaksi, kello 12.00:een.
Validisuusaika el siten pitdnyt j#5d4 vksinkertaisemmalle-
kaan hiamérdksi, Mikd matkustaessa hiihdon hurmaan, kun suk-
setkin sal ilmaiseksi mutta omavastuisesti kuljettaa tava-
ravaunuissa. Jarjestyksen sdilytt&miseksi kehotettiin

sitten suksiin asettamaan oscitelaput,

Ns. hiihtoliput kotiutuivat rautiekiyténnoksi ja niinpi

3 yrt. Kaleva 206.03,1936
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vuodent 1939 smaatettiinkin kirjoittaa:**®"Rautateitten hiih-

tolippujen k#yttéd on lisddntynyt."

"...tan#kin talvena on tavalliseen tapaan jarjes
tetty niinsancttuja hiihtomatkoja Helsingista,
Viipurista ja Oulusta lahipaikkakunnilla clevaan
sopivaan hiihtomastoon. Helsingistd myytiin
tdllaislia lippujs aikaisemmin ainoastaan Hyvin
kddlle, mutta ténd talvena on liitetty mukaan
Lahti ja aulanke."

Vanhat matkailukeskukset olivat saaneet seurakseen talviur-
heilun keskidng tunnetun hahden ja Himeenlinnan, jonka
uuden uutukainen hotelli Anlanko oli Guuri 1939 zlussa
avattu. Nimd tulcokkaat ryhtyividtkin rakentamaan uutta
palvelua, kun VR:n hiihtelippuihin cheistettiin opastusta.
MyHs rautateitten nidkdkulmasta innovaatio oli my&nteinen,
saattoihan se toki lippujen kysyntdin positiivisesti vai-
kuttaa, 8

"Lahti ja Hyvink3& ovat toimlttaneet erikoiset
hiihto-oppaat hyvine meaastokarttoineen ja muine
paikallistietoinesn. Tdllainen opas annetaan
Jokalselle hiihtolipun ostajalle. Viipurista
myyddédn hiihtolippuja Antreaan ja Pallikkalaan ja
Oulusta Rokunavaaran lihelle oclevalle Wuojuan
pysikilie, ..

Opaskirjoia ja karttoja tal ei, mutta ennen kaikkea hiihto-
lippujen suocsic nojasi niiden suhteelliseen huokeuteen:
Hiihtoliput olivat runsgaasti 30% halvemmat kuin tavallliset

liput.

Alennushintapolitilikkaan uskottiin ja nilinp3d talviloman
viettdjid varten mydnnettiin Punkaharjulle, Kolille, Kuopi-
on, Sotkamoon sekd kaikille Lapin paikkakunnille matkusta-
ville alkutalven ja lopputalven aikana 25%:n alennus. Niin
ikdén pienenid eleend, kuin oheismydnnytyksend matkustajille
suotiin sunnuntai-iltap#ivisin suksien ilmainen kulijetus
Helsingin ymparistin paikallisﬂunissa, kuten my6s linjoilla
Viipuri-Soomes da PariHMﬁntyluntﬂ. Clihan takaisinkin
pidstivE 'ja Ailangolta tapahituvaa sunnuntailiikenngtts

%0 waleva 04.02.1939
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varten palaajien mukavuudeksi jirjestettiin kaksi lisdvau-

nua.’® Kalevassa kirjoitettiin:®®

"Hiihtolippujen kéyttd on joka tapauksessa
lisddntynyt. ..tolmenpide on osoittautunut hyvin
onnistuneeksi ja kohottanut omalta osaltaan mitd
sunremmassa mddrin hiihtoharrastuksen levidmis
ta.,.." :

Hyvin 'mieliyttiva’ Yrid Arpokarih keino mitdténtid omat
VE:n vaateet oli zitoa hilhtolippujen lanseeraus hiiktohar-
rastuksen levittimispyrkimykseen. Miksei: hiihtoakin puf-
fattiin mutta Iippujen tirkein syy oli toki kaupallinen:
lisdtd rautateitten k3yttéd matkallukulietusmuotona.

Mybs innovaattorin toimiin VR oli rvhtyuyt jo vuoden 1934
syksylld. Pyrittiin luomaan Suomeenkin talvimatkallukausi.
Majoituksen jidrjestéminen pakkasen syleilemilie talvituris-
tille oli luonmolliisesti té#rkedd ja niinp& rautatiet mak-
solvat sekd mainosjulisteen ettid selostusvihkosen talvisis-
ta majapaikeista - nditd malnostamisen tapoja on gittermin
alituiseen kivtetty. Myds aikavslehtimainontaan ryhdyttiin.
Niin ik&dn Laplin matkailun mahdollisuuksia tutkittiin. VR
avustl wvapaalipuilla retkikuntia, Jjoiden tehtavana oli
nimenomaisesti selvittdd tunturihiihdon kehittimisen edel-
lytvksil Lapissa. Ja paljon parantamista havaittiinkin, ni-
men omaan matkailuelinkeinon kehittymittdmyys ndkyi Jjuuri
esimerkiksi majoitustoimen riittimatbdmyytensi. Xun se
saataisiin kuntoon, reipas talvilomailu m&hdbllistuisi Suo-

messakin, uskottiin.?®.

Elvyttédikseen Skandinavian maiden vilistd matkailua Suomen,
Ruotsin, Norjan ja Tanskan valtiorautatiet ryvhtvivit "yrit-
tdjdkumppanuutesan", Yhteisen tuotesuunnittelunsa tulcksena
maitten rautatiet JHrjestivit sitten wvuodesta 1533 ns.
pohjoismaisia klertomatkoja. Kaupalliseen laatuun kiinni-
tettiin toki huomiocta: vrik8s, runsasnfhtavyyksinen ia

% yrt.Rautateitten hiihtolippujen... Kaleva 04.02.1939

¥ emt.
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mainostettu kiertomatka Boden - Haaparanta - Torniec - Kemi
~ Rovaniemi - Petsamon Kolttakéngsis - Kirkkoniemi - Nordkap
~ Narvik -Boden viihdytti vaativampaakin matkailijaa.®®

Kolmammen pohjoismaisen mainoskongressin vhteydesss Helsin-
gistd taveoltettu ruotsalainen Axel Ekstrém arvioli yvhteis-
tydn omnistumista - idea kansalnvallsesté yrlttajyyskump—

panundesta oll toteutunutkin kelpoisesti:?

"Neljsn pohjoismaan rautateilld...on je jonkin
alkaa jarjestetty vhteisis klertomatkoja jotka
ovatkin tulleet hyvin suosituiksi. Naiden kierto
matkojen tarkoitus on lisdti matkailuliikepnettsd
kaikissa pohjoismaissa...ajatus tédllaisten eri
maiden kautta kulkevien kiertomatkojen jarjesta
misestd on ollut hyvin onnistunut, silli kierto
matkoja on kdvtetty hyvin runsaasti, v

VR:n Kkilpailukeinoista hinnan merkitys oli edelleen suuri
ja niinpd vhteinen alennuspolitiikka nayttéytyl selvini:
kesdkauden ailkana kiertomatkalippuja myvtiin n. 30% alen-
nuksella. Kes&matkailija pyrittiin totuttamaan ‘halvan’ju-
nan kayttddn. Luonnollisesti  hinen toivottiin uwusivan -
muistikuvansa pohjalta - kulutuksensa mydhemmin.

Rautatiet meurasivat aikaanea jalsen sunurtapahtumia. Sal-
pausseldn kisolhin oli tapana saada Helsingistsd yviim##rai-
nen Lahden Jjuna, mutta ylim#dr&inen jgnoiselle hiihtokan-
salle el suinkaan ollut junaan liitettidva ravintolavaunu,
jaksoihan ilmeisesti siella kiyvmnin j&lkeen reippaammin
kuljettaa ilmaiseksi mutta omavastuisesti suksiaankin
konduktébrivaunussa. ™ Niin VR tuki osaltaan Suomen urhel-
lueldmisd ja kansan ulkeliikunnastakin ammentamaa "velvoi-

tetbua Cerveybti".

VR oli csallistunut jo vuoden 1935 kessdkuun lopun Kalevalan
riemuvuoden yleisiin laulu- ja soittojuhliin mydntaAmills
kansallishenkiselle musiikkivdelle 25%:n kulkualemnuksia

** Komiteammletintds 1937:4, 17
*%® Ruotsissa voimakas matkailupropaganda, H.S.02.06.1935
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Sortavalaan, 5®

vuonna 1936 matkailumessujen "Jjarjestelyl-
hin" Helsingin alennuslipuillaan, ja niinpd olikin siten Jjo
perinteists, ettd se otti huomiocon myds Lahden tulevat
vucden 1938 maailmanmestaruushiihdoﬁ palveluls=saan. Helmi-
kuun puslenvilin jélkeisessd Eteld-Suomen Sanomlissa olikin
sitten ilmoltus kuljetusten oxganisoinneista Salpaussaelil-
le. Lis&junia otettalsiin kayttddn Helsinglsta, Riihiﬁﬁel—
té, Heinolasta, Kouvolasta ja Viipurista ja matkaajille

mydnnettdisin 25%:n hinnanalemnus Lahden matkoistaan,.?®

"...matkaa varten Lahteen ja takalsin sek& yopy
mismatkoja varten Lahdesta annetaan matkailijoil
le puclitoista menolippua. Ne olkeuttawvat seki
meno— ettd paluumatkaan, ja on molemmat liput
kummallakin matkan osalla esitettdvd konduktdd
rille. Liput matkaa varten voidaan ostaa etuki
teen ja siten walttyi tungokselta lippuluukul
la..."

Uutisesta voitiin huomata myds VR:n ennustajan ja neuvoijan
roolit: viked tulee niin palion, ettd taatusti on ruuhkaa
lippuluukulla, Jjoten viisas ostaa lippunsa etukfiteen. Ja
olivathan markat siten myﬁé VR:n lakkarissa aiemmin! Myts
konduktédrin kisittelyyn opastettiin.

Mybs olympialalsten ounastéltuun tuloon vuonné 1940 oli
Arpokarin mukaan varauduttu: kalustoa pyrittiin hankkimaan
lis84. Olympiaturistit olisivat tervetulleita Suomen rauta-
teille Sucmeen tutustumaan, ja paremmin he oikeaan junaa
csaisivat, jos Gunnar Stahlen ideat matkalippuun painetusta
ldhtélaiturista ja asemien givistyskielisistd opastuskyl-

telstd toteutuisivat.?™

Pieni mutta kiusallinen eplkohta Suomen ja Suomen rauta-
teitten kansainvdlisen imagon kannalta oli esimerkiksi

kantajien puuttuminen rautaticasemilta.?™

% H.8. 15.6.1935

3 Junavhteydet Salpausselflle Haailmanmastaruuskilpailui
hin 24.- 28.2., Etelid-Sucmen Sanomat=E-8.5 17.02.1938

M wre. 120,000 olympialaisvierasta..., H.S., 21.11.1938

31 Suomen Matkailu 1938:3, 43
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"Maassamme on vain aniharvoilla asemilla kantajia
yieisOn kdytettdving. Koska varsinkin olkomaalai-
5111’ on hankalaa, ettei mm. niin tarkeilla
liikennepaikoilla kuin Oulussa, Kemissa, Pieksi
naellisd ja Elisenvaarassa ole heille jarjestetty
tdllaista apua, rautatiehallibus on antanut
kaikille liikennejaksojen padlliksille midravksen
léhettad toukokuun kuluessa ehdotuksensa tHmin

puutteen korjaamiseksli kéytettdvisss olevin kei

noin. Tarkeimmilli asemilla on tarkoitus joka
tapauksessa tavalla tal tolsella saada kantaja
jérjestelmd jo kesskuun alkana k&yntiin..."

Kun kantajaongelmakin ratkeaisi wvoisivat taakoigtaan kir-
voltetut olympiaturistit riemu mielessd kolkata palvelevil-
ia rautateilld pitkin kauniin kes#istd laajaa Suomen maata.

4.1.3.4. Rengasliput

1934 VER:n tuotekehittely ideoi kansainvilisti esikuvaa
noudattaen erityiset suomalaiset kiertomatkat. Varsinainen

innovaatio oll emnen kaikkea rengaslippuijen kéyttddn otto.

"Nyt jo "tydmieskin® ymmirt#4, ettei ilminen
kerdd viisautta pelk#stddn oman kamarin tapet-
tikuvioiden tutkimisella. Kaikilla en halu
1iikkua, ndhdi maailmaa, kuten sanotaan -
koska ihmiselld on on merkillinen taito Ja
kyky uusissa oloissa aina luoda jotain uutta
ja omalaatuieta, ja siit4 .on muualta tulevalle
paljon oppimista. Sitd paitsi on Luojakin luo-
nut tam#En maailman niin monivivahteiseksi.
Miks'ei ilminen silleoin giitd iloitsil

Mutta - matkailu maksaa vhi vielidkin!

Nain tuumailtiin silloin, kevattalvella 1934,
kun rautateiden rengasmatkojen jdrjestamiszeen
ryhdyttiin. '

Tulos oli: halpoja ja vaivattomasti kaikkien
ulobbkuvilla olevia matkayhdizstelmis.

Sen jdlkeen annekttin ajan kulua, ei kultenkaan
kddet ristiss#, ja tarkkailtiin numercita selvi-
tyksen saamiseksi mit# téstd lapsesta tuleman pi
tHy. ..M

Rengaslippujen suosio kasvoikin nopeasti, =si1ll& tosi pian
myts Arpokarin lainausmerkein ymparéity tyémieskin oli

T2 xurs.J.A.




123
nayvtetystli wvalmis ymmdrrykseen, maailman nakemiseen ja

uuden oppimiseen:?™

Tauvlukke 5: Valtionrautateiden myymit rengasliput vuosina
1934-~1938 %

Vugsi Myvtvien lippujen médri
1034 FA- 1Y
1835 16 825
1936 18 466
1937 22 960
1038 28 363

Viisivuotiskaudella 1534-1938 rengaslippujen myynti lihes
nelinkertaistul; wvuosien 1934-1535 matkojen midrin reilu
kaksinkertaistuminen nejannee laivareittien 1iltt&miseen
kckonaisuuteen, ja vield vuosina 1937-1938 “rengasmatkus-
tus" kasvol lihes neljinneksen.

Mutta annetaanpa Arpokarin havainnollistavasti Jatkaz,
miten vaikkapa jyviskyvlilfisten olisi rengasmatkabuumissa
saattanut kaydé. Huomion arvoista esimerkissd on myds se,
ettd matkakdrpidsen Liktiivisesti kollektiivipuremasta
huolimatta myfs matkailuelinkeinon jatkuvuuteen kiinnitet-

tiin huomiota!

"... Ruinka yksinkertaista on 1ly8d4 nimi
numerct paperille ja lukea siiti! Mutta
kuinka paljon ne kuivassa asiallisuudes—
saan 2lsdltaviatkiain!

Merkitsevithin ne - jos asia halutaan
jotenkin havainnollistaa - ettd vwiime mat-
kailukautena (=1936 J.A.) Jyvaskylan kau-
pungin koko asujamisto hylkisi kauniit
rantansa ja lahtl muiden rengasmatkalais-—
ten mukana tutkimaan mitd kaunista muual-
lakin Suomessa olisi. Kotiin jatettiin

ehkd vain sen verran, ettd muualta Jyvas-
kyli&a ihallemaan saapuneet tulivat ravituik-
8i ja majoitetuiksi..."%s

W prpokari, Y.: 45% epemmin kotimaisia matkailijolta, Suo
men Matkailu 1937:4, 1¢

¢ Lappalainen 1987, 9.

35 arpokari 1937:4, 10
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Sucmen talouden yleinen parantuminen nédkyi eittimittd myts
ligddntyneend matkailuna, rengaslippujen myyntinskin. Myss
rengasmatkojen laatu oli muubbunub: nyt "pubkuttiin® vha
pitempiid kierrcksia halki ihmeellisen Suomen maan aina
Lapin porteille asti, Pohjolseen pifdtyvien matkojen sucsio

clikin kasvanut yii puclet.

"Parantuneen taloudellisen tilanteen valkutus-
kuvastuu selvlstl tilastolssakin., Aikaisempina
vuosina olivat lyhyimmit ja siis halvimmat ren-
gasmatkat hallitsevina, laajempien kierrcksien
myyntl pyeyi suhteellisen vihiisens. Nyt sen gi-
Jjaan on tapahtunut gelvd muutos. Dukumddriltiin
ovat lyhyet matkat edelleen vliivoimaisia, kuten
ocdottaa sopiikin, mutta jos rvhdytdin tarkkaile-
maan myynnin subteellista lisdanotymisti, haval
taan, ettd pitkdt matkat ovat kirkkaasti voiton
puoiella. Eteld-Sucomesta Saimaan kautta Culuun
ulottuvan matkan kohdalla on lisdsntymisprogentti
57 Ja samaa reittii Rovaniemelle ulottuvan 58,
Samoin on laajempien, Eteld-~ ja Keski-Suomen pii
riins# sulkevien rengasmatkojen menekki lisdznty
nyt ¥li1 508%. Lyhyemmit matkat Dvat saaneet tyybya
20-35%:n lisavkseen, "¢

Arpokari arveli mySs ylelsen arvostusmentaliteetin muuttu-
neen lisd&ntyneen varakkuuden mukana. Entistd enemmin
kilnnitettiin huomiota eldmin pieniin nautinteihin, valkka-
pa mukavaan, rentouttavaan matkustamiseen wvietbelevdn
pehmoisilla Jjunanpenkeilld kotimaan vaihtuvien maisemien
alati muuttuessa matkaa talttavan "lokomotiivin® akkuncit-
ten l&pi Ja s&hkdtolpplen juostessa halki uwudenaikaistuvan

Suomsn

"Erds tolnenkin szeikka viittas parantuneitten
ailkojen vaikutukseen. Matkoda tehdiln enemmin 2.
luckassa. Thmisilld on varaa matkustaa mukavammin
ja siten lisdtd matkan suomaa virkistystd. Ehks
yhi useammat ovat huomanneet laskea, ettd rengas
matkalla liikuttaessa {ja vihin mautenkin) ei
lipun hinta ole ratkaiseva tekiijsd, joten pieni
lis# slihen ei koko maailmaa ratkaige,.. ¥

Myds muun kaltaisiin tuctekehittelyihin ryhdyttiin., Jotkut
‘matkoista’ olivat bisarrin tuntuisia, kuten VR:n "laskuti- [ —

% aypokari 1937:4, 10

M7 em. Arpokari, 10
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kulla lanseeraama"” kahden wvuorckauden Junamatka Suomen
yupdri. On aihetta epailld, ettd kyseessi pikemminkin oli
mainostemppu. Pyrittiin osolttamaan, miten kaktava rauta-
tieverkko maassamme oli ja miten nopelta olivat Junamme.
Tuote ei ollut mikién varteen varteencotettava matkalluvaih-
toehto kahden ylim#dridisen vuorokauden kayvitdén. Suomen
Matkailulehdessi kunminkin kirjoitettiin®™® |

"Jos ketd huvittaa tehdd 48 tunnin ell kahden
vuorckauden rautatiematka Suomen yvmpdri, antavat
Valtionrautatiet siihen Jluvan jokaliselle matka
lipun lunastaneelle. Taival on 1670 kilometrin
Pituinen, olettaen, ettd 1ihdetiin esim. Riihima
elta ja palataan lahtdpaikkaan,

Matkan wvol tehdid 48 tunnissa, mutta kukapa viit
8isi istua koko aikaa junassa. Vihintdinkin
viikko on varattava matkaa varten. Yksistdén
matkailun ja maan nidkemizsen kamnalta t&llainenkin
matka on kyllin arvokas. Sen varrelta tulee néke
mddn Suomen luontoa malko paljon.

Aincagtaan kaikkein pohjoisin osa sekd Koillis-
Sucmi j44 ndkemdtts, ellei halua "suurrenkaaseen”®
yhdistii sopivia syrjdmatkoija.”

Miellyttavyys, mukavuus, kansainvdlinen esimerkki - cheis-
palveluja pyrittiin niin 1k#4n liittsmidan rautateilli
matkustamiseen ja niitd pohti myds tuolloinen liikennetar-
kastaja Arpokari vuoden 19238 matkailukongressissa pltimis-

sdin alustuksessa "Valtionrautateitten matkailupalvelun".?”

4.1.3.5. Markkinointiviestintd kiillottaa kiskoija

Tuotekehitystoiminnassa ﬁa viestinndzssi positiivinen kil-
pailu nékyl esimerkiksi siten, ettd kes#lli 1933 Jj3rjestet-
tiin Helsingistd ja Tampereelta viikonloppulippuia Himeen-
linnaan ja niistd ryhdyttiin tekemdsn kaupallisia 1lmoituk-
sia., Myynti saatiinkin nousemaan periti viisinkertaiseksi -
mainontapanos poiki seitsenkertaisena. Rautatiemainonta oli

alkanut. ..

¥18 Rahden wvuorokauden rautatiematka Suomen ympdri, Suomen
Matkailulekti 1934:6, 16

¥ suomen Matkailu 1938:4a, 19
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Subdetoimintana tempaus olil niin ik##4n merkittdvd - talta-
vasti tiedottaen rautateiden good-will -—arve nousikin
matkustavan yleistn keskuudessa.>™ Mainonta myds organi-
soitiin uudelleen. Brityvinen rautateiden kotimalsen mai-
nonnan holtamiseen ja kehittémiseen keskittyvan henkilén

virka avattiin liikennetoimistossa.

Talvimatkailua pyrittiin enentimddn ja spatiaalisesti
laajentamasn ja niinps VR mainostikin virallisella "matkai-

lufoorumillian ;3

VIIXON LOMA TALVELLA VASTAA KAHTA KESALLAC
-vakuuttavat kokemuksensa perusteella kaikki ne,
jotka kayttidvit osan vuosilomastaan hiihdon tai
muun talviurheilun harrastamiseen. Muutamat reip
Daastl vietetyt talvipidivit ovatkin paras liddke
kevidtvidsymystd vastaan, mainico vastapaino men
neelle syksylle ja vuoden pimelmmille ajalle.
Jotta teilld olisi tilaisuus jirjestss matkanne
huomioon ottaen my®s taloudelliset nikdkohdat,
olerme Jjérjestiéneet :

45 % ALENNUKSEN MATKOISTA miarityille paikkakunnille alku-

ja lopputalven aikana.
Ilmalseksl asemilta ja matkatoimistoista saatte
lehtisen, josta havaitsette talviloma-alennuksen
vaivattomuuden ja edut. Lehtiseen sisdltyy myds
. laaja luettelo talvislista majapaikoista talvisi
ne hintatietecineen.® :

Mainoksesta havaitaan ainakin seuraavat apéllit, Vedottiin
matkailuaktiviteettiin osallistuneen kasvottoman sucsitte-
lijan kokemukseen k#tkettyni "miksei nyds zinun matkasi
oligi ihana..." -viite, todisteltiin talvimatkailun da
sithen liittyvien urheilutoimintojen ihmisen terveyden
psyko-fyysistd kohentavuutta sekd lomailun kustannuksellis-
ta huckeutta. Reklaamista oli niht#évissi myds eri matkai-
luelinkeinojen yhtelstyépyrkimys: majoituksen mahdellisuus

ilmaistuna ravtatie-esitteesss.

Vuonna 1836 Jjulkaistiin wvihkonen "Rautatiematka®, +jossa
sanoin ja kuvin kerrottiin rautatiematkailun suhteellisistam

eduista. Puffattuja iskusanocija olivat tdsm&llisyys, turval-

¥ yrt. valtionrautatiet 1912-1937 IT 1337, 788

** Suomen Matkailu 1938:2, 3
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lisuus, mukavuus ja halpuus.

VR:n puunhakkuus el pysahtynyﬁ lippupolitiikkaan. Se ryhtyi
myds kaupallisissa tiedotteissaan hySdyntimsdsn moderneia

maincsvilineitd, elokuvaakin:’®

"Erikoigesti on mainittava rautateitten valmistut
tamat talviaiheiset lyhyet elokuvat, joita nykyi
sin on neljd. Ne ovat kiertineet teattereissa
kautta maan kertomassa Salpausseliin, Kelin ja
Lapin erinomalsista hiihtomaastolista. Taminkin
mainonnan tdhinastiset tulokset ovat ollest hyvin
rohkaisevia."

Myds SP-toimintaan ryhdyitiin: kes8llis 1834 jarjestettiin
yvhdess4 Suomen Matkallljayhdistyksen kanssa lahinnd mat-
kailua wvalalseva néyttely Viipurin paikallismessuille;
yleizd& palveli oma matkatolmisto. Kev3an 1936 séhkémes-
suilla oli rautatellll oma osastonsa, ja olivatpa rautatiet
myds vuoden 1936 elo-syyskuun vaihteen matkailumesguille
jérjesténest matkatolmiston ja sen yvhteyteen suppean pro-

panganda-aineiston n&yttelyn.

Kangainvalisyys ja ulkomaisten killinkien halu nikyi myds
rautatellls. Valtiorautateltten ulkomaan matkailumainonta
alkoi jo 1920-luvulia. Julkaistiin ilmoituksia ulkomaisissa
matkailujulkaisuissa, sanomaleﬁdissé.ym. Eureopan suurempi-
en rautateitten kanssa vaihdettiin mainogjulisteita: ne
olivat kuvilla somistettuja alkataulujulisteita; mysShemmin
niistd tuli yksinomaisesfi jotain matkailullisesti mielen-
kiintoista palkkaa esittivii kuvajulisteita. Rautatiet
avustivat myds Tukholman ja Pariisin Suomi-toimistoia.’™
VR osallistui myds aktiivisesti Suomen-Matkat r.yén perus-

tamishankkeiszsiin,

Suomen kehittyneisyyttd ja samalla junamatkailun soplivuutta
Suomeen mainostettiin "virallisissa* ulkomaan matkaoppaizsa
vaitteelld Suomen rautatieverkon kattavuudesta. Se olikin
Ruotsin'jélkeen Euroopan pisin maan asukaslukuun suhteutta-

%2 yraltionrautatiet 1912-18%37 IT 1937, 792

¥ emt. 811-817
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en. ! Rautatie ulettui, huomautettiin, aina Lapin porteil-
e, 1930-luvulla jo Rovaniemelle astil. Junia oli chjattava
taiten ja tehokkaasti, silli niiden etuna, mainosten mu-
kaan, oli juuri tismillinen, aikataulun mukainen kullku.
Junamatkustaiia palveltiin hyvin, ystévallisesti ja kohte-
liaasti; itse asiassa jo perinteef velvoittivat tdhin.

384 mlomberg 1933, 25; VA, SMLA, painotuotteet{Sucmen-Matko
jen julkaisut}l®3i-1940 ja Fimmland.Das Land der 40 (00
Seen. Publ. Fianlands Reisen, Helsinki 1932, 10, Ha 13
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4.1.4, Lentoiiikenne
4.1.4.1. Lentlmiszen aikupyréhdvkeet

Aero Oy - nykyinen Fimmair*® - perustettiin o vuonna
1923 . 8Ben toiminta laajentui kultenkin hitaasti, ja vasta
maallimanlaajuisen laman vdistyminen J8 wvakuuttawvat enﬁus—
teet tulevasta nousukaudesta antoivat 1930-luvun alkuvuosgi-
na Aerc Oy:n johdelle aiheen rvhty3 suunnittelemaan omien
matkatoimistojen palveluverkon luomista. Vuonna 1935 toimi
Suomessa vain kaksi matkatoimistoa, Helsingissad ja Vaasas-

sa.a“

Aero Oy:n ensimmiinen matkatoimiste perustettiin 26.8.1935.
Turku coli jo vakiinnuttanut asemansa maanme matkailukartal-
la; asiaa edesauttol myds kasvava mydnteinen suhtautuminen
matkailuun liiketocimintana ja elinkeinona. Jo vuonna 1925
Turun kaupunki oli alkanut suunnitella lentosatamaa Ruissa—
loon. Artukaisten lentokenttd wihittiin 25.8.1935, wvuotta
ennen Helgingin Malmin kentt#id, joka otettiin kiyttddn
16.12.193¢ .27

heron hallitus oli kev3E114 1935 tehnyt Turun kéupungille
esltyksen 'matkatoimiston ylispitimists ja lentoliikenteen
Jarjestelyis varten’. Matkatoimiston tehtdvini tulisi
clemaan myds juna-, laiva-, ja linja-autolippujen myyminen.
Alkuun ZAeronm Turun matkateoimisto toimi myde postifteimlisto-
na, ja myytiinps sielld muiden teht#vien ohella my®s Kupit-
taan Saven tuotteita - yvksittdisen matkatoimiston yllapité-
mizsen el uskottu olevan sin#llésn aluksi kovinkaan kannat-

tavaa toimintas.

*3 Suomen lentoliikenteen kehityksesta,
liitkeet 2 ja 3.

6 Jadskeldinen 1985, 6

¥ emt. 7

B ami,
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"WVuonna 1935 toukokuunr 3 pdlvEnd kello 12 kokoontui
Aero O.Y:n hallitus istuntoon kulkulaitosten ja yleis
ten tdiden ministeridess. Saapuvilla olivat hallituk
sen jdsenet Hohenthal, Ehrnrooth, Grénblom, Salovius
ja Stahle. (...} Ilmoitettiin, ettd Turun kaupungin ja
Aero 0.¥:n vHlilld oll tehty sopimus Turun kauppato
rille rakennettawvan kioskirakennuksen wvuokraamisesta
Agro 0.Y:lle matkatoimiston yll8pitémistd ja lentolii
kenteen jédrjestelyd varten." %

Pydrilld varustetuilla koneilla aloitettiin lentoliikennea
Helsingistd Turkuun Ja edelleen Tukholmaan Joulukuussa
1936. Tukholman Bromman lentokenttd oli otettu kdyttson
23.5,1936. Muuten kolmikvmmenluwun alussa olil vallinnut
Yleinen kdsitys maamme soveltumisesta nimenomaan kellukkein
- ja talvioloissa jalaksin - varustetuille lentokoneille

‘tuhansien j8rviensd puoclesta’ .9

Kiitoratoja tarvitsevien lentokoneiden yleistyttyd wvuoden
1936 lopulla Suomessa ryhdyttiin rakentamaan lentokenttid.
Jo wvuonna 1837 Rheron koneilla saattoi lentdd kotimzan
reiteilld Helsingistd Vviipuriin, Tampereelle ja Turkuun.
Imatra ja Vaasa tulivat mukaan seuraavana wvuonna Ja vuonmna
1839 wverkostoon 1liitettiin myss Oulu ja Remi.¥ 15.06.
suoritettin avajaislento. Myds Petsamon Iliittaémists lento—
vhteyksiin suunniteltiin; wvuonna 1939 lentokentan réken—
nustydt oli jo aloitettu.?®® Ja mik4 .Petsamoon oli lennet-

tiensd 39

“Alkaa ei t#hidn taipaleeseen paljon tarvita.
Helsingist& Kemiin p#istasn nyt vajaassa 4 1/2
tunnissa, eikd kaukana ole ailka, jolloin Lontoon
sumussa her#nnyt englantilainen jo saman paivén
iltana kesdybnauringon valossa heittelee uistin
taan Petsamojoen wvalkehtivien lohien tavoitelta
vaksl.™

350

kL

EEF

353

Jidskelidinen 18985, 7

emt. 6-7

emi, 11

vrt. Suomen Matkailu 18539:4, 25

Suomen Matkallu 1939:3, 27
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Petsamon liittémistd lentoverkkoon tukivat myds ladhestyvit
olympialaiset 4a niiden Suomen matkailumsaimagoa vavah-
duttavuus. Kansainvilinen nimityskin oli jo valmiina kunhan

vain Jéfimerelle paidstaisiini

"...todenndksisesti jo ensi kesdns#, olvmpiakesdk
s8i, voimme Kemist# edelleen Rovaniemen ja Tvalon
kautta lentdsd Jafmeren rannikolle. Tamd lento
reitti on jo saanut kansainvidlisen nimensgd-
"Arctic Alr Expresg® . ni#

Myds Lapin avaamista lentokoneille pohdiskeltiin. Se hel-
pottaizsi Jja mukavoittaisi myds ja nimenomaan alueen matkai-
Lukdyttbé. Lentoliikennettd voidaan Lapissa harjoittaa,
mikdll varustaudutaan er#diden ilmastollizten j8 maantie-
tesllisten erikolsuuksien wvaralle, tutkimuksessa todet-
tiin.**® Olisiko esimerkiksi Pallaksen tunturihotellin 1&-
hellie mahdollisuus laskeutua??®®

"...geuraavan lentomatkan tekee "Salama" Pallas
Jarvelle tutkiakseen ovatko sikfldiset lumisuhb
teet suctuisat keokeilutarkoituksessa aloitetta
valle sdfnnslliselle lentoliikenteelle linjalia
Remi-Pallasjédrvi. Mik#1li olosuhteet sallivat,
tullaan "Salama” asettamaan télle linjalle aivan
ndinéd paivind v4littsmédn tunturihiihtsjien
kuljetusta Pallastunturille.® .

Pallaksen lentokonereitti kariutui. Mutta Rovaniemelle
suunniteltiin lentokenttss. Asia oli jo sovittu ja tyot
valmiina alkamsan. Sota pilasi tdm& matkailuelamis monells

tavalla hyddyttivin hankkeen.’

Tlkomaaniiikentees=ss3 Aerc lensi Tallinnasta Helsingin 3Jja
Turun kautia TPokholmaan sek# reiteills Helsinki-Tukholma,
Turku-Tukholma ja Helsinki-Tallinna. Vuonna 1938 Aero avasi

% Avajaisiento Helsinki-Kemi suoritettiin eilen 4 1/2 tun
nissa kaikin puolin onnistuneesti. AERO Ov:n kauan suun
nittelema Petsamon lentoreitti 13hells toteutumistaan,
Karijala 16.06.1%239

% yrt, Kaleva 04.04.1939
*¥¢ Lentoliikenne Kemi-Pallastunturi, Kaleva 30.3.1939

¥ vrt. Lentokentdrn rakentaminen Rovaniemelle, Kaleva
04.04.1939
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yhtelstoiminnagssa puclalaisen LOT-lentoyhtién kanssa 1ii-
kenteen linjalla Helsginki-varsova sekd saksalalsen Deutsche
Lufthansan kanssa reitin Helsinki-Tallinna-Riika-Kaunas-
Kénigsberg-Beriiini. Tdten varsinkin Berliinistd muodostui

suomalaiselle lentoliikenteelle huomattava kehitysaskel.™®
Taulukko 6: Biviili-ilmailu Suomessa vuosina 1924-1939,°%"

Kotimaigsten yhtisiden sifnndilinen lentoliikenne

Vuogi Yhtiditd Lento-Im Matkustajia
1924 i 17 0040 269
1926 1 99 060 LA
i928 1 195 000 3 206
192% 1 233 000 4 8944
1330 i 225 000 3 334
1931 4 244 000 3 318
1532 i 257 000 2 949
1934 1 158 0aqQ 5 767
1836 i <228 000 7 8kE
1837 i3 312 000 7207
19338 1 499 000 19 603
15935 i 60% 000 12 722

Vaatimattomasta alusta johtuen 20-luvun loppupuclen lento-
liikenteen kasva oli huima. Nelivuotiskaudella wvucdesta
1926 wuoteea 1929 lentokilowmetrit lisaantyivat 135% ja
kuljetettujen matkustajien midrd kasvoi 180%.%% Luvuista
voldaan pdidtelld koneitten tdyttyneen entistd paremmin,

Kolmekymmenluvun 10-vuotiskaudella kuljetusmatkat pitenivat
puolestaan 170% ja kuljetettujen matkustajien mazra yli
280%. Ndistd luvuista on varsinkin nihtiviss& matkustaja-

midrien voimakas nousu yhtd lentokilametri& kohden - im-

¥ Jasskelalnen 1985, 11; Lappalainen 1387, 7 ﬁf -

9 vattula 1983, 313,

e

0 parkemming liite 2
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plisiittinern oscoitus myéds kotimaanlentojen aloittamisesta.
Ja kddntelsesti: wvuonna 1937 ulkomaanliikenteen osuus
kokonaislentokilometreistd oli 3/4 eli 235 000 km ja ija
kuljetetuista matkustajista 4/5 eli 5775 matkustajaa.
Vuonna 1235 wvastaavat Iluvut puoclestaan olivat 72% eli 440
000 Jkm Jja 88% eli 11258 matkustaiaa.® Talvisotavuonna
siviili-Finpair lensl ulkamailla 1l kertaa maapallon yﬁpa—

ril

4.1.4.2. Matkailu, lentimispropaganda
fa "Sinivalkolsat Hsiivet®

AERO oivalsi pian perustamisensa jalkeen parantuvan mark-
kinointiviestinnin mahdollizuudet, ija niinpd Aarne Kerja-
laiselta tilattiin lentomatkustamisen hurmaa kuvaava ilmai-
lujuliste jo wvuonna 1929. ZSiipH vesitascokone lent#i purje-
laivan y114: symboliarveltaan mainio esitys uuden ja vanhan
matkustamisen kcohtaamisesta. Taustalla on Helsinki. Vuosina
1837-1%48 Aero tilasi kpkonaisen jullstesarjan Scandinavian
2ir- julistekilpailussa vuonna 1933 palkitulta Jorma Suho-
selta.'™ virien tyylikds k#yttd Jja sommittelu tekiwat

naistd uusista Aaron julisteista huomiota herattidvii.

Lentokonetta hyddynsi mybs matkﬁilumainonta. Luonnclliisesti
samalla propagoltiin myds itse lentokoneen kiyttdmahdolli-
suuksia. Vuonna 1929 ilmestyl niet kuvateos "Suomi lentoko-
neesta", jossa kuvatekstit olivat suomen lisdksi ruotsiksi,
englanniksi, saksaksi ja ranskaksi. Suomea oli valokuvattu
ilmavoimien lentokoneista, Tecksen sivullla innckas turisti
matkusti hetkessd etelistd pohijolseen jaﬂlﬂnnesta itaan.
Kuvissa esiintyiviat kaupunkien yvleisndikymien lisiksi malse-
mia ympari maata, wusia teollisuuskeskuksia ja yksittdlsis
upeita ndhtévyyksid. Valckuvia oli runsaasti, kaikkiaan 72
kpl. Houkuttelevaan havainnolliseen kertovuuteen kiimnitet-
tiin hueomicta, =illd kuvat olivat Jo alkeellisia viriva-

lokuvia.

W parkemnin: Liite i1

2 Hovi 1990, 228, liite 16, palkittu juliste
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Lentidmistd myds propagoitiin suoranaisemmin., Se ei olisi-
kaan niir mystistid kuin voisl kuvitella, ei vaarallista tai
kammottavaa. Matkailuvdenkin hyvin tuntema Ernst Lampen

kirjoittl Helsingin Sancmissa;?®™

"Siihen piatdkseen tulin lentomatkallani, ettd
t&llE kulkuneuvella on guuri tulevaisuus edes
sHd1. Seh#in on vasta alussa. Thmisebt vierovat
gitd, peliiten se vaarallisuutta. Kun Junkersissa
istuu, unohtaa téydellisestl vaaran mahdollisuu
den. Tuntuu niin turvalliselta hyllyd ilmassa. -
Omasta - -puolestanl olen wvakuutetin, ettd timd
ensimmiinen lentomatkani ei tule olemaan viimei

e, ©

Totta kai auktoritestin - mielipidejchtajan - suosituksia
0li hyvd olla ennakkoluuloisen Sucmen kansan suostuttami-
casga lenti@misen riemuihin., Myds muun kaltaista menekin
edist&mistoimintaa harjoitertiin. Lentokoneen tumnettuutta
oli lim&ttdvd, herdtettidvd mydnteinen mielenkiinto tita
arkifysiikan lakeja uhmaavaa liikkumavalinettid kohtaan Ja
viimein sitten sytyvtettavi mﬁ&a cmakohtaisen "lintukokemuk-

sen” haiu.

Niinpd ryhdyttiin maan eri puolilla erilaisiin lentoniytdk-
siin ja vuonna 1927 tehtiin ensimmdinen, "K-SALAN suoritta-
ma"®, Suomen ympdrilento, dJossa piipahdettiin aina Rae-
vaniemelld asti - erityisine paikallisine ‘"taivasnumeroi-

neen® yli 6000 kilometrid ilmateibse 2%

"AERO-yhtién Junkers-kone K-SALA on nyttemnin
pAdttinyt mielenkiintoisen lentonsa Suomen vinpd
ri...¥mpirilennon aikana suunmiteltiin erdlta
uusia sis&maan lentorsitte]jd sekd heridtettiin
1éiden lentoreittien varsilla olevissa kaupun
geissa harrastusta siviililentoon...”

"Crispin" ylisti tekoa Uudessa Suomessa'® pukien lenta-
migen "laajempaan, kehittynempdén ja kiyttékelpoisempaan
vaateparteen" sekd korostaen lentockonepelon mielebtbbmyvi-

% H.5. 05.06.1925
M guomen ympirilento, U.S. 26.02.1827

5 y.g. 21.2.1827
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La.

"Suomi edistyy. Tai lieneekd lupa sanoca: Suomi

- eurooppalaistuu. Viime aikoina niin usein mainit
tu K-SALAN:n matka on varma esimerkki siitd, ettd
siviililentolinjat kuuluvat ldheiseen tulevaisuu
teen,- Pelkiisimmekd lentaémistdé da lentokonetta?
Ei ole mit#4n syytd. Lentokone on nykyi#an hyvin
pitevd kulkuneuve ja teknilkan kehitbyessd on
varmuus yhid ligd8ntyva."

Kaksikymmenluvun lentoilmoittelu oli wvield lakonista.
Kerrottiin, ettd egimerkikei Tallimmaan p&dsi. Ilmoitettiin
milloin p#&si Ha mistd sitten lippuja oll saatavissa.
Joissain ponnekkaimmissa Ilmoituksissa coli imperatiivi
huutomerkkeineen: Lentdkdi Tallinnean! kuin velvoittawvana
kutsuhuutona. Mutta yleensi toteamus mahdollisuudesta riit-
t_'l_ 406

Lentolilkenna

Eelginki-Tallinna
Tolstalseksi lennet#fin kerran palvisss (myds sunnuntaisin)

Helsingisti kioc 10.00
Tallinnasta kio 12.00

Lentolippuia myy ja lidhempid tietoja antaa
Suomsn Matkatoimlste Oy
seki
hexo Oy

Sin&nsa luvattu lisdtietojen saatavius oll tidrkedll, olisi-
han hyvé tietdi esimerkiksi, mita "lintukyyti¥ naapurimaa-
han makgaisi. Vieli kolmekymmeﬁluvun puolividlin ilmoitus
Tukholman‘ylim&iriisesté_lennosta 6li suhteellisen kuorrut-

Lfamaton. Olihan siin#& tosin imperatiivinen matkustusvaade,
eikd junalla kahi uiden vaan lentéeni, ilmeoitus uudesta
lentokoneesta, joka oll vieli perin suomalaiskansallisesti

nimetty sekd lisdtietomahdollisuus 497

¢ KL wvuosi 1527 ja 1928 lukuisia ilmeoituksia

“T H.8. 17.7. 1936
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LENTRKEA TURHOLMAAN!

AERON wusl lentokone
TKALEVA"

tekee ylimddrdisen lennon Tukholmaan
877 kle 15.040

Lihenmin

SUCHMEN MATEKATOIMIETO OY AERQ O¥

Mutta jo 1930-luvun loppupuclella Aeron mainokset olivat
"pilven pehmeidn® raflaavia. Lentokoneen lintumetafora ei
aindnsd ollut uusi; sindnsd se perspektiivin ilmaisijana ja
tietyn ylhdisyyden osoittajana sopi hyvin muiden apellien
cheen: lentdminen oli mukavinta, nopeinta ja turvallisinta

- {luonnollisesti) suomalaisin siivin. %

ILMOJEN KAUTTA LINTUJEN TEITA: AERON BIIVIN

Lent#dd ~ istua mukavassa nojatuclissa, katsella
alitselivkuvia maisemia linnun nékdpiiristd naut
tien siiti pilvenpehmedstid liuvkumisesta, jonka
hyvd lentokone vain vol tarjota - =21lnd mat
kanautinnon huippu. - Aloittakaa koti-tali ulko
maanmaanmatkanne jollakin ARRON hopeanhohtavista
iimojen pikakiitdjists. Aeron merkki on takeena
mukavimmasta, nopeimmasta matkasta suoraan manney-
tal kotimaan tiheimpddn liikenmnneverkostoon, jonka
aviulla pifsette nopeimmin ja turvallisimmin pd4
midriinne sijaitsipa se missd hyvinsi.

Suvomalaisin siivin

mannernaallel ' ARRO
. - 32008

33450

Seuraavana vuonna wvedottiin Iyhytlomaisten mutita onnellis-
ten mahdollisuvuteen matkustaa "suureen maailmaan®, mukavaz-
ti ja aikaa sadstden,* ja vuonna 1939 tarjoﬁtiin kiirei~
"selle "enemmin Ja laajeﬁmalti" seka: "LBENTO koko matkanne

ROHOKOHDAKSIE, v2t°

02 gyomen Matkaily 1937:3, 32

Y comen Matkailu 1938:2, 3

19 gyomen Matkailu 1839:2, 2

=
-}




137

Vuoden 1939 kesdkuun puolividlin "Karjalassa" ilmoiteltiin
mahdollisundesta aamukahviin Viipurissa Jja lounaaseen
Kemissd.** 0lisi myés huomattava, miten kotimaan matkat
ovat lyhentyneet dja miten liikemiehille on avautunut mah-
dollisuus pikavierailuihin liiketuttaviensa luokse ia etti
matkustajat saavat nauttia maamme lucnnonkauneudesta uudes-
ta dJa wvirkistdvastid nakepiiristd. Luonnollisesti AFROn

lentokoneet gsen tekivat!

Tottahan myds Lapin lumolihin mittumaarin aurinkoa Hdimiste-

lemé&in oli padstava.i®

IHATY. KRR
keskiydn aurinkoa
Ounasvaaralla

jos riittHvi miArs osanottajia
ilmeittactuue, jarjestdi

AERO QY juhannusmatka-

lentoja suoraan Kemiin, Ke-
mistd linja-autolla Ounas-
vaaralle klo 20.30. LEhtS
Juhannusp&ividnid Ounasvaa-
raita klo 1%,30. Koko matka
linja-automaksuineen yh-
teensd Mk 1000 mk;- Td-

mihin on todella huokeaai

ABRC ja muut matkatoimis-

tot. ottavat vastaan tilauk-
sia. Vieldpi jirjestdEmme
ybsijat niille, jotka sitd ha-
luavat.

AERO
puhelimet 32008, 33450

Mik% siis Lappiin mennessd, jos riittavasti Llihimméismat-

43 pero oli walmis ja se oli eril-

kailijoita niin halusi.
lisapellein huokea. Kemistd olisi wvain bussipiipahdus
Ounasvaaralle ja perillidkin avustettiin: asuinpaikka j&r-

jestyi, jos Aeroon liiotti.

1t Karjala 15.06.1939
2 H.5. 20.06.1939

43 yrt. emt.
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Lappli oli kultenkin, vol kaikiile, wvalin etappi matkallie
ulos maailmaan, mikadli oli uskominen Matkailumaailman AEROn
propagointia.t™ Sen etukannen tyylikkidssd maincksessa OH
ALL -kupeinen lentckeone ehdottli meallman wvalloitusta.
Maailmaan oli p&idstévd, padsy olisl kdden jatkeen, tydka-
lun, lentokopeen, ulottuvilla ja témd maailma olisi paitsi

tellus myds uvusi hengen siff&ri.

Matkan teko, akti, olisi mukavaa, itse asiassa jopa haus-
kaa, plristivii ja virkistdvdd kuin pastilli, se antaisi
voimia kohdata kilireisen elimin haasteet. Se ei mitenkién
rasittalsl wvaan tarijoaisi hetken uinulan ja linnun hallit-

gevan, perspektoivan ndént

Lentdminen olisi mvds taloudellista, rahaa saddstavdd. Ja
'nykyaikaisuus’ menneisyyden wvastakohtana wviittasi Juurl
rahan ja ajan kombinoimiseen hytidykkeistetyksi suorituksek-
g1. Maallma ja elamd eivdt olleet wvalmilita waan alati

tydstettivissd - ja velvoitetusti.

Alka sivusi rahaa: oll jo rahaa, ja sitd el tullut tuhlata:
miksi kuluttaa ihmigen niukkodja p#ivid kun operointiln
tummeissa kykeni? Lenteoliikenne on pikaliikennettd -apelli
ndyttl vauhtiin oscoltetustl lilttyviid kyselemdttdmin posi-
tiivisia saattomielteitid: Liilke, muuteos...alituinen nopes,
kiihked muutos symboloitui lentokoneena - maailman 83riin
kiisi hetkessa. Bi mitddn historian piinallisié, ikuisuuden
kestdviid diligenssiretkiid pitkin pomputtavia, lokaisia
kiarrypolkuja! Tamé lentidmisen modernl syke mahdollistaisi
valmiuden wusinnettaviin ponnistuksiin - tai jopa tydnteon

cikeyttamaan lomaan,

Lomakin oli uwudenaikaistunut; myds se oli saanmut urbaanizs-
henkiset, internationaaliset piilosuosituksensa ja sis#l-
181leen modernin kollektiivipsyvken hellitti@mAttdmidt ef-
fisienssin Jjatkeensa. Jotain rationaalista utilitastbia,
miltei koneenomaista suoritushenke#, olli viety itse loman

viettoon -ja sen kokemiseen. ' ;

4 matkailumaairima 1839:1 etukannen takacsa
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ULOS MAATEMAAN
tunneissa péivien asemasta!
Lantﬁﬁ[

- kulkea ilmateitse on hauskaa, taloudellista ja nyiy-
alkaista - lentien matkustatte nopeaan, mukavasti
ja rasittumatta - lentomatka virkiestda ja piristai!

Kaikkiin Euroopan kolkkiin paisette lentoteitse tun-
neissa péivien asemastal Perille pidsette pirteins,
valmiina uusiiin ponnistuksiin, tai lomaa viettamiin.

Lentomatka merkitsee, ettd Tellle ja4 encmmin aikaa
liiketoimiin, lepoon tal huvitteluun matkanne pii-
maallssa - se merkitsee Ivhvempdd tai hauskempaa
matka-ailkaa sekid vahempid bulli- ja matkatavaramuo-
dollisunksia.

Lentikds, =illa
LENTOLITEENMNE on PIKALITERENNETTA

Léhemmin matkatoimistotb tai
AERO OV

Maailman valloitukseen p&fsisl sujuvimmin matkatoimistojen
tai AERON avulla, Suomen edistyvdn lentoliikenteen perin

sinivalkoisin siivin.
4.1.4.3.Kehittyvd lentoliikenne

Lentoliikenteen toimivuutta arvicitiin myés. Gunnar Stiahle
kirjoitti artikkelissaan Kotimainen lentoliikenne wuoden

1937 "Suomen Matkailuun”:*?®

"Kansainvidlisessd ilmailussa vaaditaan s&anndl
lisyyttd arvosteltaessa, ettei mahdollinen viit
timinen saa vIiitti3 puolta aikataulun mukaista
lentoaikaa. T&t3 erittdin ankaraa laskutapaa
k#yttéenkin nousee viimekesiisen (1936.J.24.)
ketimaizen lentoliikenteen sdanndllisyys &
98,3%:1in. "

My&s aikatauluja pohdiskeltiin Jja matkailijatilastoda
tehtiin: Suomi ei ollutkaan niin kaukana - lento- ja koko-
naismatka~ajoitse mitaten, dJa nimenomaan Jjatkolentojen

15 atshle, Kotimainen lentoliikenne,
Sucmen Matkailu 1937:4, 16




140

saavutettavisasa ;¥

"...sopeukuivat aikataulut kansainvilisiin reit

teihin erittdin hyvin nilnpd Tampereelta klo 9.00
ldhtenyt oli jo samana iltana klo 18.55 Ber
liinissd, ja Vilpurista klo 15.30 lihtenvt mat
kustaja saapui jo klo.18,30 Tukholmaan., Molemmis
ta ndista padtepicteistd pidsi vield samana
paivEny useaan munthun paikkaan, 47

Ei lentely pelkkidi huvia kolmekymment&luvulla ollut. Bu-
siness l1iikuatti, mutta kylld linjoille jo turistejakin

alegyi ;49

"Lentoaseman virkailijoiden laatiman tarkistamat
toman tilaston mukaan oli runsaasti puolet koe
liikennekauden matkustajista liikemiehi& ja loput
ns. huvimatkailijoita. Niin analysoitasssa olisi
kotimaisten lentoreittien matkustajista ollut

1n.13% ulkomaisia huvimatkailijoita
n.32% kotimaisia huvimatkailioita
n.58% liikemiehis.®

1830-1uvun lopulla oli vuosikymmenen takainen lamakausi jo
kaukana takana pdHin ja myds matkatoimistoalalla elettiin
vucsina 1938-39 voimakasta nousukautta. Vain kaukoniksisim—
mét mavistivat lentokoneitten Suomessakin muuttuvan havit-

tdjé-pommittajiksli Jja kansainvilisen matkailun raijojfen

yiityksiksi - pyssy seldssid!

Aamulehdessd arvioltlin ilmailun vuoden 1938 tilzsa. Lentd-

mizsen tulevaisuus ndhtiin suotuisena; :

% gtahle 1937:4, 18

17

418

emb.

emt .
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"Ilmaliikenteen ei voi sanoa vielid piasseen kil
palluilaan uhkaamaan maanpaillistsd liikennetti.
Mutta nahtdvasti collaan kuitenkin menossa siihen,
. etkd lentiavistd ajoneuvoista tulee monessa suh
teesza maalla liikkuvien ajoneuvojen vertaine
védline, ehks kantokyvyssd ja hintakilpailussa
huonompi, mutta nopeudessa sikd parempi. Asked
seb uutiset osoittavat j8lleen, ettd Suomessakin,
jota ilmaston Jja muiden olosuhteiden wvuoksi el
ole ogsattu lukea ensilunokkaisiin lentomaihin,
menee ilmaliikenteen kehitys eteenpiin hyvas
vauhtia. =i

Sekd lentoliikenteen ettd matkatoimistoalan suuret odotuk-
set lijttyivit erityisesti wvuoden 1540 olympialaisiin,
uskottiinhan kisojen paitsl tucovan Suomeen enndtysmidrin
matkailijoita myds saattavan maamme laajalti ulkomaalaisten
matkustavaisten tietoisuuteen - Ja tdten myds lisadavan
matkatoimistojen myyntitulosta. Suunnitelmat toiminnan
laajentamiseen ja mm. mittavien kiertomatkojen jérjestdmi-
seen kariutuivat kuitenkin marraskuun 1939 tapahtumiin.?®®

Vaikkakin térkein, ei Rero Oy ollut suinkaan ainoa ilmailus
harjoittava yritys Suomessa. Jo vuonna 1924 aloitti veljek-
sat Karhumiiki Oy koti- Ja ulkomaanreittilentojen. mark-—
kinoimnin.* oOn kuitenkin eyytd havaita, ettd vaikka
lentolilkenne suhteellisen nopeutensa ja wvaivattomuutensa
kautta edistikin Suomen avautﬁmista matkailiulle huomatta-
vasti, sen osuus lilkenteen kokonaisinvestoimnmelista oli

perdti mitdtén.#

Vuoden 1938 matkailukongressissa Stdhle vaati lisdia lento-
linjoja wyli Sucmen. He lisdisivit myds mean itdisen Jja
pohjoizen alueen matkallukdyttsi. Myds aktiiviseen ulko-
maanpropagandaan oli ryhdytty ja enenevisti ryhdytt#i-
siin,®®

“? Tlmaliikenteen kehitys, Bamulehti 3.3.1938.

A Tsaskeldinen 1985, 12

2 Hirn & Markkanen 1987, 213
422 Leppdnen 1967, 127

423 120,000 olympialalsvierasta..,H.S 21.11.1938
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“...mainostaminen ulkomailla Suomeen suuntautuvien
lentoreittien tunnetuksi bekemiseksi on tehostet
tava. Tdllaisen erikolsmainostuksen subteen opn
Aero Oy jo rvhbtyoyt toimenpiteisiin. Sen tarkei
‘tuksena on selostamalla lentoreittedsd ja niiden
tarjoamia lyhyit matka-aikoja Suomeen selvittid,
ettei Suomi ole pohjeolan kaukainen perukka vailla
nopeita nykyaikalsia yhteyksig.®

Ja juurl Iintuperspektiivistid oli paras huomata, ettsd
moderni Suomi oli nopeitten kulkuyhtevksien laaja maa,
jossa sivistys oli laznd mitd kauneimman luonnon keskel-

E

2 yrt.esim, Matson 1938
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4.1.5. VYeslllikenne
4.1.5.1. Meriliikenne®®
4.1.5.1.1, vasitze aukeava Suomil

Ykai térked merkkipaalu Suomen léntisessi meriliikenteesss
sijolttuu héyvryvoiman hyddvntémisen aikakaudelle, tarkasti

ottaen vuoteen 1821, jolloin héyrykuunari Stockholm alkeoi
hoitaa Turun ja Tukholman vidlistd linjaa. 1840-luvulla
liikenne oli Suomen etelirannikeolla jo kehittynyt satama-
kaupunkien véliseksi. Huomattava edistysaskel oll héyryalus
ss. Expressin aloittaessa talviliikennéinnin Hangon Jja

Tukholman vE1illd wvuoona 1877.

SJuomen HOyrylaiva Osakeyhtid (SHO} perustettiin  vuonna
1883, ja se aloitti s#dnndlilisen matkustaja- ja rahtilii-
kenteen linjalla Hanko-Ké#8perhamina-Hull vuonna 1891. 1890-
Tuvun alkupuolella kulki valtacsa talviliikenteestimme
Hangon sataman kautta niin Ruotsin, Saksan kuin Englannin-
kin satamiin, Ensimm¥isen jad&nmurtajan k&yttddnotto -
'Murtaja’ wvuwonna 1891 - mahdollisti ympirivuotisen s&in-
n&llisen liikenteen Turun ja Mukholman v&1iliad. Liikenteen
aloitti H&yrylaiva Bore Osmakeyhtis, joka oli parustettu

edellisens vuonna.

Vuosisadan valhteeseen menness& oli lintisessd meriliiken-
teessd vakiintunut kaksi kesken#dn kilpailevaa linjaa, Bore
ja SHC. Ensimmdinen maailmansota toi liikenteeseen katkok-
sen ja sodan lopulla Turku vakiinmuitti asemansa lansilinjo-

jen pédisatamana.

Sekd Bore ettd SHO olivat menettineet aluksia sodan aikana.
Vuonna 19218 allekirjeitettiin liikennesopimus Boren, SHO:n

ja ruotsalaisen Stockholms Rederiaktiebolag Svean kanssa,
Joista viimeksimainittu oli perustettu jo vuonna 1871.
Sopimus loi pohijan Suomen ja Ruotsin valisen merenkulun
kehittymiselle ja emnakoi vuosikymmenis mydhemmin tapahtu-

425 gildja Line ellel toisin mainita.
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vaa 8ilja Line Oy:n syntyi.

Matkustajalilkenne kasvoi tasalsesti aina ensimmdiseen
maaiimanscotaan asti. Eymmenluvun lopun levottomien aikojen
j4dlkeen matkustajien ja kulijetettavan lastin miASrA k8Sntyi
uikbeen nousuun 1920-luvulla; vuosikymmenen lopulla liiken-
nditiin jo kuudella viikkovuorolla. Helegingin ja Tukholman
vilinen linja oli kuitenkin tdhidn aikaan avolinna ainocastaan

kavit-, kegd- ja syysaikaan.

1930-luvulla vhteistyd tilvistyi ja SHO:n, Boren ja Svean
suhtest saivat kiintedmpiid muotoija. Yhtelseen toimintaan
kuuluivat mm. aikataulujen midrittely, lippujen hinnoista
sekd rahtitariffeista sopiminen. 1930-luvun lopulla vuotui-
set matkustajamidrit olivat nousseet jo 1iki 60 000:een.
1820- ja 30 -luvuilla matkustajaliikenne kulki péAdsdintdi-
sesti Ruotsin ja Viron suuntaan, mutta mydés Saksan, Tans-
kan, Puolan ja Ernglannin satamiin Iiikenmé&itiin.®®

Ja Fo kolmekyvmmenluvun alussa saattoi SHO wvalehtelematta

mainostaa: "Meidin kautta voitte matkustaa Kaikkiin maan-
427

osiin".

Suomen ulkeomaanmatkustajaliikenne kagwvol 1820-30 -luvuilla
tasaisesti. Kun vuotuiset matkustajamidardt vield 1920-1luwvun
alugsa pysyttelividat - kieltolalsta huclimatta - 60 000 ja
70 000:n matkustajan vdlilla, ylitettiin 1930-Tuvulia jo
20¢ 000 matkustajan raja.

Suomeen ulkomailta tullessta matkustajaliikenteestd gaspui

1936 vii 68% sdinndllisin vuoroin kulkevia matkustajalaive-
ja ja l&hes 14% muita matkustajalaivoja sekd hieman yli 5%
rahtialuksia kiyttden. Ulkomaiden ja Suomen vadlisten 1lii-
kennevhtavksien yildpitijénd laivaliikenne oll sehdottomasti

térkein. Suurimmat saapumissatamat olivat Helsinki ja Turku.*

28 pappalainen 1987, 7
427 medim, Ransanlehti 19.07.1930

12 pomiteanmietintd 1937:4
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1520~luvulla Tukholman Turun linjalla yllépidettiin s#H&n-
néllistd liikemnnettsd kuusin viikkovuorecin kumpaankin suun-
taan. Talwvella 1936 oketbiin kiytbddn seitsemiskin viikko-
vuoro - sitd oli kokeiltu jo wvuesina 1913, 1214 ja kesszilli
1830, Tukhelmasta Helginkiin - ja palnvastoin - liikenndi-
tiin kolmastl wiikossa. Tém& linda oli kesdaikaan nimen-
OMBA matkéiluelinkeinolle varsin tarked ja eritvisesti
uikomaalaisten kiyttamd: sgaaristo viehidtti. Myds Uumaijan
Vaasan yhteys oli vilkkaastl liikenndity. .

Vilkonloppuliikenne Tallinnan ija Helsingin vd1i113 oli
runsasta. Varsinkin kesdllad 1936 ryhmiSmatkustajia Tallin-
nasta Helsinkiin oli paljon hintojen halpuuden selittdesga
suosion. Matkustuksen nopeus ja mukavuus eivdt t#lli lin-

jalla niinkdin clleet kilpailukeinoina kHytettvyia.

Saksan Stettinistd ja Lyypekistd oli Suomeen useita siin-
néllisia laivayhteyksid ja lvhven ajan kesikautena myds
Eénigsbergisti. Stettinin liikenhe - kes3isin kaksi Ja
talvisgsin yvksi vilkkovuore - pystyi tyydyttiamiian matkailija-
liikenteen wvaatimukset. Danzig/Gdymiasta oli vksl wviikko-
vuoro. Antverpenisgtd Helsinkiin ja pldinvastoin kuljettiin
kesdisin kerran viikossa., Linjan hinnat oliwvat sﬁhteallisen
halvat ja siten siitd oll hydty&d Ranskan ja Belgian Suomeen
hﬁkeutuville turisteille.

Englannista oli kesdisin.vksi vilkkovuoros Hullists Helsin-
kiin ja yksl vuore Jjoka 14. pé&ivd Hullista Turkoun. Englan-
tilaisten matkailukautena - elokuussa - lalwvat olivat
ajoittain téynnid matkailijolita. Kes8lld myds Lontoosta
Suomeen Jja pllnvastoln voitiin matkustaa: #sEdnndllisesti
liikennéivit rahtlialukset kykenivit ottamaan Lkymmenkunta

matkustajaa.

Matkailijoita saapui varsinkin Englannisté kiyttien kierto-
matkoja, Jotka johtivat jonkin tai joldenkin muiden Poh-
Joismaiden kautta Suomeen. Liikenne Tanskasta hoidettiin
Hullin laivojen avulla. Usein el kuitenkaan ollut mahdol-

lista ottaa Kbdpenhaminasta matkaan kalkkia haluavia, joten




146

tanskalaiset kiyvttivit myss Tukhelman reittisz *2°

Laivaliikenteen huippuna wvuonna 1938 kuljetettiin 236 300
matkustajaa. Huolimatta kiristyneests kilpailusta ulkomaigs-
ten wvarustamojen kanssa enemmistd matkustajlsta - wvuotta
1937 lukuunottamatta, silloin ‘vain’® 49% - kulki suomalai-

gills laivoilla.

4.1.5.1.2. Matkustajalaivaliikenne elinkeinona

Matkustajalaivaliikenne pyrki luonnollisestl myés tiedotta-
maan elinkeinostaan ja niinpd sitd kisiteltiin jo my8s
Rogbergin vuonna 1820 julkalsemassa matkaoppaassa "Matkedja
Sucmessa". Suomen matkailuelidmdn ja siind sivussa lajvalii-
kenteen kehittym#ittdmyys 1920-luvun alussa kuvastui selvi-
nd. Kovin h8dppoistd kisitystd Suomen saavutettavuudesta ai
lukija saanut, kun matkacoppaassa esimerkiksi npeuvottiin
tiedustelemaan Suomeen tulevien héyrylaivojen ailkatauluja
suurimmista matkatoimistoiska, héyryvlaivayhtididen toimis- q
tolsta Stettinistd, Lyypekistd, Hullista ja Kodpenhaminas-
ta, etsimadn mainoks=ista tal kysymiin suoraan SMY:n toimis-

tosta.*?

Tarkkoja laivaliikenneaikatauluja ei. alkuun siis ollut.
Helsingin Sanomien ilmoituksissa varsinkin pitempien linjo-
jen kyseessi ollen kiytettiin 'noin-tiedotteita”. Laivojen
mlun todettiin, sindinsi todenmukalsesti, talvisin olevan
vield epssdanndilisempid kuin kesdisin. Positiivista ulko-
maalaiselle laivan kidytdssid Suomen matkalla toki oli se,
ettd kylméndkin vuodenaikana oli mahdollista tulla maahan:

gatamia pidettiin auki jH&nmurtajin.

Talvinen merimatkailu pyrittiin nostamaan Jjo ligessdan
matkailuattrakticksi., Samanalkainen sekd vedessd ettd

jaa1la kulkeminen pyrittiin ihmeellistimién erityisesti

8% Komiteanmietintd 1937: 4, 19-22

43¢ posherg 1920, 3
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"opinto'matkallijasegmentille; t4m3d matkan teon kummalli-
suus sitten kuorrutettaisiin kertomuksilla siita mitd
talvisessa Sucmessa oikein "tuleman pitin, 4

"Wiille jotka matkustavat vain matkailun kaonalta,
oppiakseen malta ja mantereita tuntemaan, tarjoaa
Suomen talvimatkustajaliikenne paljon mielen-
kiintea. Jo kulku jEissd on sellaisensan alamys,
jonka saa kokea vain niin pohjoisessa kuin meil
1. Mutta matkaillijasta on varmaan merkilliats,
ettd aluksen smivulla saattaa kulkea sekd ihmisis
ettd hevosia; ei kuulu harvinaisuuksiin, etta
matkustaja-aluksen kanssa Turun sgaaristossa
autokin kulkee kilpaa. Jo siis saapuminen ténne
hersittdd mielenkiintoa. Jos sitten voidaan antaa
rilttdvin eldvin kuva jo matkasta tinne ja sen
jdlkeen meiddn talvisista ololstamme, voitaneen
moni matkallua harrastava vet&id tidnne,®

Vaikka aikataulut saattoivatkin alkuun merimatkailussa
alheuttaakin hammennystd, matkailu itsessdan oli mukavaa jo
20-luvulla: Jes oli sattunufk osumaan matkustajalaivan
l1&shtshetkeen, ei huclta: Itse laivat olivat ainakin oppaan
mukaan kunnoltaan ensiluckkaisig.?®

Suomalaiset yrittivit toki markkinoimtiviestinnidn keinoin
enevasti lis#td laivojensa suosiota ulkomaan matkailijoil-
le. Viestintdpanos satsattiin matkustamisen laadun korosta-
migeen. Esitettiin "tutkimus", Jossa suomalaisia Ja eu-
rooppalaisia laivodja vertailtiin ja Iuonnolliseski havait-
tiin suomalaisten olevan palijon parempia, suorastaan ensi-
luokkaisia. ’

"Paremmuuteen® tunkeuduttaessa huomattiin, ettd niin koki-
maan kuin ulkomaan reittienkin laivat olivat siisteja ja
puhtaita, samoin ne olivat kaikin ajanmukaisin mukavuuksin
varustettuja. NIlk84 tai huonoa ruckaa ei laivoilla tarvin-
nut valitella - keittisdiden anti oli suorastaan loistava:
uikomaan reittien menu oll kansainv&linen. La Cuisipe
Francaise huolehtl wvaativimpienkin kuliqaristituriatien

41 suomen Matkailu 1939:2, 18-19

#2 wrt. Rosberg 1920, 23
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makuhermojen gourmet-hyvidillyistd.

1920-1uvulla myds kuljfetuspalvelu moninalstui: autojen
Kuljettaminen laiveilla yleistyi. Mit#sn erityisii autokan-
sia ei olliut wvaan vaunut kuljetettiin normaalisti kéyvtet-
tyind kannella. Seilaus el Rolls Roycellekaan aina ollut
mitddn kuivaa puvhaa, sil14 yksi ndistd luksuspirsseistd
vakuuttomattomine turkislasteineen kovassa myrskyssd Got-
lannin eteldpuclella kirposi vydtiksistdsin ja putosi mereen
hukkuen surkeasti.*™ Mydskdsn tulipalet eivdt olleet tuiki

r

tuntemattomia onnettomuuksia., s

Historiateos Valkeat Lalvat kertoo muista 1920-luvun muu-

toksista ja uutuvuksista:

"1920~iuku toli tullessaan matkailun uudelleen
syntymisen ja samalla matkailu myts demokratisoi
tui. Matkailijalilkenne kasvoi wvakaastl, oli
pysyttiva tabhdisza mukana ja kehitettdva uusi
tilausjarjestelmd, aikataulut, mainonta ja mazrk
kinointi nopeasti.

Uudet hankinnat olivat myds vAlttamEtrtoSmat, ., w436

suomen Héyrylailva OY:n hankinta s/s "Oberon® oli 20-luvun
puolivilin tuotekehittelyn huippud. Erityisesti sisustuksen
tyylikkvvieen kiinnitettiin huaminta!— oli luotava interna-
tlonaalinen, ekslusiivinen sdvivs, ranskalaisen laivasuun-
nittelijan elegantin kiden jalki tuli'aistimellisesti olla
l&snd - merimatkailija kiedottiin hemmotellen sensuelliin
ja imaginaariseen omnen vaippaan salongeissa, ruckasaleis-

sa, musiikkihuoneissa.

*} Reisen in Finnland 1922, 19; vrt. Matson 1934, 5
% Malmberg - Neumann s.a., 65 | S
435 emt. .

438 emt. 5O
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"Ylimalkaan saa lalvan lapl vaeltaessaan huclelli
sen ja lujan kuwvan, johon sekeittuwvat tarkeituk
senmukaisuus, hyvé maku ja tyylikkyys. Silia
tyylikksditd ja aistikkaita ovat epdilemiitti
friisit salonkien kiiltivin sitruunapuun yils,
asetelmat ja mosaiikit norsuniuu-upotuksineen
laipioiss=a ja seinissi sekd patincidusta hopeasta
tehdyt sihkdvalmistuslaitteet. Hienostunut rans
kalainen maku on tunnistettavissa myds niists
tyylitellyistd ornamentelstd, jotka koristavat
ensimmaisen luckan ruskasalin suurta tarjol
luozaa, tuslien selkinojia ja erl salonkien muutsa .
kalustusta. Tupakkasalongin seinipinnat ovat ja
panilalsta puuta, kun taas gohvat ja tuolit ovat
krokotiilinnahalla p&8liystettyd pihkinapuuta,
Poydat ovat marmoria. Tarjoilupdvtd, kirjoitus
piydiat, kuvastimet ynnd muut téydentdviat sisus
tuksen.

Musiikkisalonki on verhoiltn tummalla mahongillia,
johon on muotoiltw ihastuttavat friisit, tyyli
telty girlandiupotuksia. Sohwvat on verholltu
silkkidamastilla ja silkkiuutimet kehystavat
ikkuno%ga. Lattiaa peittidd kallisarvoinen mat
ta,.."

Tuskin "Oberonella” matkailleen krokotiilinkyyneleité
tarvitsi vucdattaa kuultuaan sittemmin laivan uppoamisesta. -
Uuden saman verclisen hankkimisessa olikin aikamoinen pihki-

né, ilman upotuksiakin.

Merenkdynnin matkallullistamiseen liittyivit tuaﬁeuutuuksi—
na myts erilaiset risteilyt. Matkailumaallman piikirjoituk-
Séaaa kuvalltiin risteilyjen eritvislaatuisia ‘riemuja’ -
tulevien "lemmenlalvojen” onnenparatiisia oli ryhdytty
suunnittelemaan. Mutta perin wiatonta jé hyveellisgtd oli

sucmalalsristeilijdiden puffattu huvittelueldmi?

" .. Huomattavimpina ilmisdinad nykyvalkalsen matkai
Jun alsila on epiilemdttd pidebtidvd risteilyii
.. .Mik& sitten on risteily? Matkailullisesti se
merkitsee merimatkaa, joka sucritetaan joko
erityisess# risteilyaluksessa tali muussa sopi
vassa laivassa, hauskuus, opettavalsuus,
virkistys ja terveys matkan varsinaisina
tarkoituspering.®

Risteilyn pohjimmaisen ajatuksena olikin siiz laajentas

47 Malmberg-Neumaun s.a., 54

4% Matkallumaailma 13839: 5, 1
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kokemuspiiris, oppia uutta, merid, maita, tapoja. Ja omak-
sua geografiaa, tulkita tuon ajan sosiologiaa ja soveltaa
“vetistd" sosiaalipsykologlaa hauskasti, wvirkistévisti Ja
terveesti, no, pilentd hyvdilevidi luksusta vahdttelemStei.
Tamsd warsinkin lienee miellyttanyt kolmikyvmmenlukulaisan
kansakoulun hilkkapiistd opettajatartal

"Risteilyvalus on kuln uiva hotelll, sisustukseen,
palveluun, ravintoon, seki tanssiin ja musiikkiin
saakka tiysin verrattavissa mannermaan kor
kealuokkaisimpiin hotelleihin. Ja sittenkin
tHyEYY sanoca, ebtd risteilyvalus muodostaa aivan
kuin oman maailmansa: ollaanhan kyntimissd merten
ulappoia, kiidetdfnhin vhdestd satamasta toizeaan,
joissa matkustajat gaavat osallistua jos minkalail
giin kiertomatkeoihin, tutustua jos kuinka ihaniin
seutuihin ja historiallisesti kuuluisgiin paik
koihin - §a elidmd itse laivassa on kuin tuhannen
ja yhden ydn tarinaa, sananmukaisesti tanssia ruu
suilla. CGleskelu ja tydskentely risteilyaluksessa
muodostuy mitd monipuolizimmaksi: saat istua mai
niogsa kirjastossa, ulda vihre&nhohtavassa marmo
rialtaassa, suorittaa kaikenlalslia volmistelu
liikkeitd wvolmisteluhuoneessa, seurata elokuva
egitvksld, tanssia, katsoa ndytelmid, jopa itse
kin niytellid ja levatd...levatal...?

Sinidned risteilymatkustuksen apelllit sopivat hyvin pedago-
giselle Ja sivedlle kolmekymmenluvulle: maininnasta huoii-
matta tuhannen ja yhden yOn tarineiden eetos oli wvarsin
kaukana...vaikka sai itsekin naytellid,..vaan...saa 1istua

kirjastossa...Jja alituiseen...levdaktd.

4.1.5.1.3. Harimatkailun propagoiminen - ilmeituksista
wmaincksiin .

Jo 1920-luvulla Tallinnaan matkailua edistettiin. Jubla-
paiving sielld olisi mukava piipahtaa. Helsingln Sancmain

ilmoitus kehotti naapurimaahan helluntaiksi . ¥

% H.8. 18.5.1923
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HUVIMATKA TALLINNAAN HELLUNTAIEST,

Jos matkustadiia ilmaantun riittdvidstcd,
tekee g/8 "WASA™ huvimatkan Tallinnmaan
helluntaina t&min kuun 20 p:ndko 8 ap. ja
palaa Tallinnasta toisena helluntaip#ivani
illalla.

Piletin hinta edestakaisin Smk 150,- hytti
palkkoineen

Yhteinen passi hankitaan.-Pilettien tilaaminen .
taytyy tapahtua viimeistddn perjantaina 18
p:nd £.k. kello 12 paivilla.

SUOMEN VALITYS-KESKUS Oy

"Mainos" antoi siis merimatkalle ymmdrrettidvian varauksen:
matkailijain riittdvyys. Tilausliikenne ei kaiketi ollut
vield sddnndllicen suosittua, vaikka juhlap#ivan lomailusta
olikin kyse. Toinen huomion arvoinen piirre oli aikataulu-
Jen liysyys. Jos vield Viroon mentiinkin tlettyn& kellon-
lydmadnd niin takaisin tultiin ililalla.

Pilettien tilausaikaa ei Iiiocin mainittu. Tosin samanizinen
mainos oll julkaistu jo edellisen pHivan lehdessd. Erityi-
s1& apelleja el kiytetty, ja vetoomuksina toilmivat({?) vain
hintatiedot ja maksuun sisdltyneet hyttipaikat. Asiakaspal-
veluna voidaan toki mainita rajan ylittémist4 helpottava

yhiteisen passin hankkiminen.

Juhannus on risteily- ja piipahdusluontoisen laivabusines-
sin kulta-aikaa, Hoyryiaiva "Ebba Munck" ilmoitteli ylimss-

rédlsestd wvuorosta Tallinnaan**® ja s/s Sampo mieli niin

ik#ian mittumaarikel virvoon.**! Se tarjoutui myss hankkimaan
yhteisen passin, jota varten matkalle aikovien olisi ilmoi-
" tettava nimensd ja syntyméalkansa toimistoon, ja jos ei
uskaltautunut wvieraan mamn viettelyksiin, laivasta iohdu-
teltiin, ettd ‘'rallinnassa olon aikana yopyminen laivassa
oli sallittua. Myds héyryl. Suomi kutsui juhannuksen viet-

toon Tallinnaan, ei minkd tahansa mittumaarin vaan funnel-

W oH.8. 21.06.1922

el m.5. 22.06.1922
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mallisgen Juhanniksern.

Koke wvnoden 1822 kesidkuun ajan Ja heindkuun alkupuoieen
Helgingin Sanomissa ilmeiteltiin heindkuun 12, pdiviEnd

aloitettavasta Gotlannin matkasta.®

TOINEN HUVIMNATEA
WISBYHYN

JErjestetdin hk:ila
Ny, Dibelnillsan

Matka tehdddn Suomen ja Ruotsin saaristojen kautta
vain 8 tuntia avoyettd

Kolme koko psEivasda WisbhbyssH,

jolloin matkustajat saavat rucan ja asunnon lai
walla

Sucmen Hdévrylaiva Oy seki Suomen Matkatoimizteo

Timoituksesta kavivat selville seuraavat vetocomukset.
Ensinn&kin, piiloisesti suosicon wviitaten ilmoitettiin
matkan olevan (jo} toimen - ja huvimatka. Toiseksi, koko
saaristojen vehred kauneus aukesi merituristille ja onhan
sitenkin, ettd saarten suojassa eivit mahdolliset puhurit—
kaan niin tulvertaneet, kulku kiynyt &riyn vaahtopdiseksi
ja pahoinveinti pyesyl kaukana. Aikaa hansaisen Wisbyn
tutkimiseen o¢lisi kolme kokonaista pdividd eik# vinkuvassa
nilissd saatika karisseen havupuun alla tarvinout virua,
laivasta saisi eineen ja pehmoisen makuusijan. Ja matkan

jdrjestaist olivat tutun turvallisia,

Myts kauemmaksi ja sydin-Eurcooppaa kohti oli mahdollista
matkustaa, Ja mikd kulkiessa, kun kiytissd oli mitd mukavin
Stettinin laiva. Tallinnassakin pédsi polikkeamaan. Tdrkein-

t& oli nyt wvain tilata liput ajolssa, etti mukaan vlipidinss

mahtuisi, mainos kétketysti houkutteli. Ja Jjos turisti
halusi, hén saattol hankkia rtiketin myds Btettinists eli

aikamoista valinnan vapautta ja asiakaspalvelua.i®t

42 24an Sana 22.,06,1931
4 egim. H.S. 09.06.1922 ja 06.07.1922

“E p g, 28.06.1922

PSRRI
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Mukavin vuore matkeja varten
Saksaan ja mannermaalle

Tilatkaa paikkoja hyvicsi ajoin
Helginki-Stettin

Tallinnan kautta

Hl. "arizdnen

Suomen Hoyrylaiva Osakevhtid Helsinki
Gustav Metzier Stettin

Millaista Arladnella kulku sitten oli?*® Tlmeisen lep--
poisaa ja kiilreeténtd; uusia asiakagpalvelun muotoja sovel-

lettiin.

*Tosin el laivoilla ollut aina kovinkaan kehutta
vastl nykyaikaisia mukavuuksia nykyaikaisin
gilmin katsottuna, Mutta se mitd ei ollut, wvoi
tiin Kenties jérjestdd. NWiinpa oli Ariadnella
egimerkiksil Capana silloin talldin, kun oli
oikein lammintd ja taysin tyynts, rysdhtysd het
keksi Ttdmerelle, jotta matkustajat piisivit
mereen uimaan. Ja Vellamolle ja ITlmattarelle
I&k&ﬁ?ettlln uima-allas purjekankaasta etukannel
leq 1}

Alkuvoimaista mutta yksinkertaista kekselidisyytta wvaati
sils merimatkaserviisi, kun Suomen merimatkailun vystdvis
pyrittiin heritt&mdsn, Vuonna 1923 ilmoiteltiin suomalai-
sille kahden viikon kiertomatkaa jédlleen hoyrylalVa. VOIl
D&belnills.*” Helsingista lahdett&isiin kesfkuun 20 paiva
kelio 10 a.p. ja kuljettaisiin Gobteporin ja Kddpenhaminan
kautta Stettiniin. Sitten ilmeisesti vaihdettaisiin junaan
valkka esite ei s3it#d mainitse ja puksutettaisiin Ber-
liiniin, jJjonne saksalaisen -tdsm#lligesti saavuttaisiin
29.6. k1o 4.23 j.p.p.

Kaikki kierroksen ocsancttajat matkalsivat samassa luckassa
ja asuisivat lalvan satamissa ollessa aluksessa. Matkan
hinta riippuisi "asemasta laivalla" ja ateriat laivalla

"laskettaislin siihen" mutta satamisgsa matkailijan tuli

*> 6 "All-Expense" Tours in Finland, s.a., 27, liite 16,
vagen alakuva

H8 Malmberg-Neumann =.a., 64-65

“W .5, 20.05.1823




154

tyytyd valn aamukahviin tai teehen. Paikkatilaukset oli
tehtdvd Suomen Matkatoimistosta, joka huolehti myds hotel-
lihuoneiden henkinnasta Berliinissg,®

Mitddn erityisiid apelleja ei ilmoituksessa kdytetty. Mat-
kailutuotetta ei differoitu, ei ollut spesiaalipalveliuja.
Asikaspalvelualkiona voidaan pitsid matkatoimiston Berliinin
hotellihuoneista huolehtimisesta. Maironta oli silkkaa
tiedottamista, josta adjektiivit saatika ylisanat tyystin
puuttuivat, Ehkipi kaksikymmenlukulaisen mielikuvat eivat

sitten tarkennusta tarvinneetkaan.

Myts "hyOdylliseen" matkailuun varauduttiin, Suomen talon-
pojankin oli tirkedid kiydi oppimassa Viron maatalouden
monipuolisia taiteja ja siksi s/= Sampokin - nimensid vel-
voittama - osallistui tiedollisen vaurauden kartutuk-

seen . 119

Viron Maatalousndyttelyyn
Tallinnassa 2/9 ~11/9 tekee

g/8 "Sampon"
kolme edestakaista matkaa nivttelyviikolla

Ilmoitus oll lakoninen mutta térkein selvisi. Vircon pa&si,

ndyttelyviikolla ja wvalinnan varaa matkapiivastd olisi.

Kolmekymmenluvun mainostyyli oli jo toinen, kun suomalal-
siin etel#isin halajaviin laivan yetdviin pyrittiin vaikutta-

maan: ¥°¢

MP yrt. H.S. 20.5.1923
45 ¢ g 01.09.1922 —_

¢ H.5. 21.4,31935
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MERTA JA AURINKOA
HAUTTIKARL

-Valkean laivan kannella

Taas lahtevidt valkeat laivat...Mahtavat hdy-
rysineerit satamissa kutsuvat Teltdkin matkalle
v1li ItHmeren...Kauas etelidn, mizsd sitruuna
kukkii, dJa wvieldkin kavemmas josgs haluakte,,.Ja
tiety=ti Te haluatte! Teidin palvelemisenne on
suurin ilcomme. KA#Zntyk&4 meiddn tai 1lihimmiEn
matkatoimiston pucleen, niin saatte tlet8& miten
Ja miksi aloitatte matkanne wvalkealla suomalai-
gsalla laivalla.

Tiedustelkas vuodan hkesikulkuluettelolta sekd
yutta "Ilmatar™-kuvalehtefmme.
Buomen Héyvrylaiva Oy

Mainoksen apelleina ndyktavtyivit sgelvinid ihmisen luontai-
nen matkustushalu ja sen {ldmpimidn) eteldéin - merta ja
aurinkoa - kohdentaminen, laivojen korkealaatuinen, pakoton
palvelu, joka epidilemittd sai palveltavaan vaikeaselittei-
sen  "ylviyden tunteen", seki tietenkin kolmilgmmenlukua
Joka puolella sdvyttinyt pubktaan valkea suomalaisuus!

4.1.5.1.4. Merisii tulevaisuuden vaateits

Vuoden 1938 matkallukongressl ottl kantaa my#s Suomen
ulkomaan merililkenteeseen. OQltiin sitd mieltd ettd eri-
tyisend ongelmana oli vdhiineh sa&nndllinen liikenne 1&pi

viioden.

"Laivaliikennettd haittaa erikoisesti se ett#:
sddnndllisesti kautta vuoden tapahtuva liikenne
on Helsinki-Tukholma -linjaa lukuuncttamatta
subteellisen vahdlstdi Ja ettd kesidkuukaudeth
vaativat sitten #kkld kolminkertaisesti, wviisin
kertaf?esti jopa kymmenkertaisesti enemmén ti
laa. "

Vaadittiin talvikelpoisia aluksia, jotka kykenisivét suo-
rivtumaan Jadestelstd Jja sitten niiden lisiksl =esongin
ajaksi wvoitalziin ehdotuksien mukaan "vaArvAtid" kevyempli
kulkuvidlineitd lahden viitykseen. SAanndllisen kulun mah-

dollisuus mahdollistaisi turistin uwusimaan ‘kulutuksensa’

1 120.00 olvmplalaisvierasta.., HS 21.11.1938
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aina halutessaan.
4.1.5.2f Rannikko- ja sisivesiliikenns
4.1.5.2.3i. Filpuva elinkeino?

H&yrylaivojen esiin lipumineh lisdei tuntuvasti myds sisgéa-
vesiliikennettd, silld pienemmit niist# mahtuivat hyvin
JErvireittien kapeikkoihinkin. Hoyrylaivat vleistyvivitkin
nopeammin sisdvesilld kuin merills - npiiden kidvitd tekl

myse kanavien rakentamisen kannattavaksi,5?

Sissvegiliikenne oli autonomian aikana kehittyoyt maitse
tapahtuvan kuljetuksen ja rautateiden chelta osin naita
tdydentden. TiAmd koskee ensisijaisesti tavarankuljetusta, -
oman lukunsa muodostaa loma- ja turistimatkailn, joka alkoi

maagssamme sisfdveslilli vieistyd 1880-luvullg, ™

Taloudellisesti voimakkaat sisdvesiliikenteen keskukset
olivat syntyneet vezistdjen yvhiym&kohtiin ja mereen laske-
vien Jjokien suubun. Investoinnit kanaviin ja sisfvesien
laivavdyliin 1lis&sntyivdt huomattavasti maailmansckien
vdliselld kaudella, vaikka Saimaan kanavan kaltaisia.hank—
keita el toteutettukaan.?iss

1920- Ja 1%30-luvuilla sisédvesiliikenteen elo oli Kysymys-
merkitettyd. 51114 ei endid ollut vuosikymmenien takaista
merkitystéd matkailulle. Lehtitietojen mukaan sisdvesilaiva-
Iiikenteen matkustajat wvihenivdt <o 1920-luvulla monella
reitillé, ja seuraava vuosikymmenen oli suurten vaikeuksien

atkaa, %58

%52 sk ,

453 Rasila 1982, 118

B eme. 119

5% Leppéinen 1967, 124-125

¢ yrt,liite 12
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Kainuun sanomat kirjeitti vuonna 1937, etta matkustaja-
laivaliikenne oll kdynyt vallan kannattamattomaksi Kaiguus-
sa; myds Vanajaveden, Pvhdjarven ja Nasljdrven liikenne

7 Niinpd matkustajalilkenteen suorite aleni

pienentyi.
1525-1938 n.30%, mik# johtui ennen kaikkea mulissa liiken-

ndinnissd tapahtuneesta kehityksestid - esimerkiksi linja-

autojen valittdmd henkiléliikenne lahes kuusinkertalstui
vastaavana ajanjaksona, Uusia kanavia el tucona aikana
rakennettu; ainoa-hanke oli vuonna 1928 alkanut Saimaan
kanavan uudistus, ja monek 1800-Iuvun lopulia avatut linjat

lopetettiin.

Sisfvesilaivaliikenteen heikkeneminen Suomessa maailiman
sotien vidlisend kautena johtui osittain iinja-autoliiken-
teest&. Se "luontoon sidottuna" ei kyennyt kilpailemaan
linja~autojen kattavan rxelttiverkoston ja autokuljetuksen
suhiteellisen nopeuden tuomia matkustusetuda vastaan. Mutta
my0s kKuorma-autot veividt laiveilta tavarakulijetvksia Jja
myds juna saattoi kuristaas sigévesilaivojen kannattavia
opercintimahdollisuuksia. Sielld tHHI1H my&s laivaliiken-

teen sisdinen kilpailu vdhensi "katetuottojar .5

Laivayritysten joukossa oli myds tapauksia, jniésa "haas-
tettua™ héyrylaivaliikennettd . harjoittava vhtié hankki
omistukseensa linja-auteja vastauksena linja-autoliikenteen
kilpailuun. Waits oli vksityisii kuin mySs kunnallisiakin -
S#kkijdrven kunta aloitti laivaliikennettiin tdydent&ikseen
vuonna 1924 bussien k8ytén ja jatkoi sit# aina talvisotaan
saakka ,45* .

¥ yiitaniemi 1978, 128-129
%8 yrt.Viitaniemi 1978, 200-201

5% yre. Mikela 1978, 419
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4.1.5.2.2. Lomailuliikentessti ja yhtelstydstd valoa synk
kyyteaen?

Lomailuliikenteen turvin kumminkin useat vhtist yrittiwvat
vield liikenmdintid Jatkaa.®®® Ja luonnollisesti sSisé-

vesilaivaliikenne yritti puclustaa elinkeinocaan.

Matkailukongessissa insinédri Hugo Lekoma alusti aiheesta
siziivesiliikenne Suomen matkailupalvelukseessa. Hian hydkka-
si voimakkaasti linja-autoilijoita kohtaan ja vaati tietyn-
laists matkalippujen hintasopimusta. Niin ik&&n VR:n Jja
sisdvesiliikenteen rengaslippuvhteystydtd olisi entisestHsn
laajennettava. Kuviteltiin, ettd pa#sy “reitteihin" helpot-
taisi vkeityisen laivurin asemaa. Laajennus oligil tehtéavd,
tietenkin edellyttien, ettd gisdvesiliikennetts ylipiittdin

katsottiin tarpeelliseksi jatkaa.*™

® .., Nasijdrven, Pdijinteen ja Saimaan veslstHiltd
valitetaan kaikkialla autolliikenteen joko oktta
neen tal ottavan kaiken pailkallisliikenteen Jjopa
kes#aikaan harjoitettavalla epadlojaalilila kil
pailulla. Yilanteen korjaamiseksi clisi vyksityi
set autoliikenndéitsi-fjit velvoitettava noudatia
maan samaa henkildtaksaa mikid on volmassa valtion
omilla postiautolinjoilla. Muuten laivaliikenne
loppuu kKokonaal.

Sisavesireittedjsd olisi liltettavd yhid enemmdn
ravtateitten rengaslippuihin.”

Innovaatioksi esitettiin daimaan kanavan matkailullista
kiyttod. Olisi vAlttémattd saatava aikasn jossakin muodossa

toimiva turistiliikenne, jonka p&étepisteené olisi Jjoko

Lappeenranta tail Vuoksenniska tai ehkd molemmat, Lekoma

korosti.

FT Viljanti totesi rannikkoliikenteen clevan samanlaisissa

valkeuksissa kuin zisivesiliikenne. Keskusteluissa arval-

riin, ettd matkailulligesti dja Suomen matkailumaalmagon 4 )
kannalta tarkedd olisi tukea almakin rannikkolilkennett# 2K
Helsingin ja Hangent kautta Turkuun. Laajamlittaisempaan Ei ¢

41 oy, phvenainen ym. 1982, 285

451 190,000 olympialaisvierasta, H.8.21.11.1538
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valtion ocsallistumisen mielekkyvteen ei uskottu.?is
4.1.5.2.3. Markkinoinnin kultaamat? aallot

Tuotekehittely ja markkinointiviaestintd vlelstyivit. Mutta
vield 1520-luvulla sigdvesi- ja rannikkeliikenne "mainostin®

perin yvksinkertaisesti:i

Valamon luostarin héyrylailva
Sergl)

toimittaa sddnndllisid laivamat-
koja laivaliikkeen alusta sgyvskuun 16 p:&&n
saakka Valamon. ja Sortavalan w&lilla.

Témén jédlkeen ilmoituksessa ilmaistiin aikataulut eli mil-
loin l&hdettin Sortavalasta ja milloin taas Valamosta., Myds
hinnat ~ IT ja IXI lJuokan - kerrottiin ja informoitiin,
ettd tarkempla tietoja saatiin Sortavalan Valamen talolta.
TImeisesti oletettiin, ettd turisteiile oli itsestiidn

selvdd, miksi matkustaa Valamoon tai ainakin ettei se

litemmin ilmeittaifaa kiinnosta - millain tavein ei matka-
halua ainakaan pyritty herdttédmdlin tai Jo laantunutta
elvyttimddn. .Jottei tulisi harmittavia hukkareissuija tyh-
J&8n laivalaituriin, asianmukaisesti sitten 16.6. ilmoitet-

¢ giszsllsltian samanlainen

tiin aikataulun muutoksista,?
oli luostarin johtokunnan ilmoitus s/s "Valamon luostarin®”

toiminnasta . s

Sigd-Savon keskuksessa éavnnlinnassa tiedotettiin, ett#
“L,EPPAVIRTA-laivat lédhtevdt Savonlinnasta tolistaiseksi
tidstd pdivista (26.09.1922) lukien klo 12.30 joka paiwvgvese
Ja ettd Imatra II kulki Savonlinnasta Lappeenrantaan.?i®

482 emt,

48 g.g. 28.5.1923
4% H.5 16.06.1923
463 xarjala 25.05.1838
%6 Tr#-Savo 26.09.1922

%7 Tt8-Savo 19.10.1923
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Imatra IT:n l&khté- Ja paluuaikataulut ja vdllasemien aika-
taulut ilmeitebttiin, kunnes huomattiin, ettd 1liiallinen

tieto oli turhaa ja jiatettiin viliasemat kokonaan pois.*®

Porvooseenkin oli tietenkin p#dstdva, ihastelemaan vanhaa
sivistyskauponkia, kuuntelemaan viisaita, hopea-chimoisia
naakkoja ja imemiin suomalaista kansallistunnetta suvesta
avautuneisiin runosuoniin. Ja jo miellyttidviin alkuviringi-
hin p#dsisi kun kulku k#visl vesitse lépli alkukesén vehmaan
gsaariston +da - "Runebergilla®. Ilmoitus matkasta Dlixtﬂki

paljon yvksinkertaisempi:*®

HOYEYLATIVALITEE
*J.L.Runeberg” LCekee

HUVIMATKAN

Porvonsasll

sunnunktaina kesaluun 12.p.

Helgingistd kio 10 ap

Porvoosta klo 7 ip

polketen laitureissa -
Lippujen hinnat T 1k 35,- , II 1k 25;-

Elkeellisina kilpailukeinojen kiyvttdénd voidaan néhdd nimi-
tyksen ‘huvimatka’ k#yttd ja "luckkapohjainen" hintaporras-
tus. Ja kesdn alkuun léntisessid Suomessa turkulaisteﬁ oli
tilaisuus *hucmenissa" huvimatkalle Naantaliin.*"® HSyry-
laiva 2Ahti velsi ilmoitettujen aikataulujen mukaisesti
Naantaliin ja toisi myds takaisgin. Naantaliin mentaisiiin
huvimatkalle', Joka sanoisi - -myds sanottavaksi tarkeite-

turn.

Huvinmetkoja Naantaliin
suntnuntaina £.k. 2 pind

Meritoimi O.Y

Juhannus aiheutti luonnollisesti monenlaista sdpind8 myds

186 ot Ité-Savo 25.10. 13922
9 1. 8. 12.6.1928.
" g, 1.6.1929

1 xurs. J.A.
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rannikko- ja sisdvesiliikenteeseen. Ihmiset mielivat veslil-
le keskikesdn juhlaa viettidméin, wvehreille sgaarille tai
vain suvi-illan lempedi kuulautta ja aamun himyisid kajoa
ihailemaan, laivuripiireissd uumoiltiin.

Helsgingin liikeapulaisyhdistys paljasti tekevinsd virkists-
vin ja hauskan huvimatkan Suursaareen Jubannuksenal™. Mat-
kan hipnat ja aikataulut ilmoitettiin sekd mainittiin
kyseessd olevan "harvinainen tilaisuus luonnonkauneuden
ihailemiseen 7Ja merimatkan sulosta nauttimiseen®. 0Olisi
lisdksi syytd pitdsd kilrettd, =silli lippuja oli wain vihin
341jelld. Adivan e}ityisen romanttisen sivytyksensid matka
salsl, koskapa puksutettaisiin runcllisella s/s Runebergll-

la. "Yleisd Tervetuloa™ -kutsu paddtti mainoksen.

Ilmeisestl yleisd el kumminkaan ollut niin innostunut,
silld lippuja lienee olilut vield 21.06 jEljelld %7, Hol-
loin ilmeitettiin sitten "hauskasta ja virklstdvisti meri-
matkasta®. Liikeapulaiset eivit tohtineet en##i kasvollista
J8rjestémisaktiivisuuttaan mainita. Juhannuksen jdlkeenkin
"huvimatkalle luonnonihanaan Suursaareen® pédsi vaikkapa
sitten s/s Sammolla,

Muuallakin teoimittiin. Juhannuksen wvucksi muutettlin héy-
ryl. Ahkeran Porin matkan aikatauluja' ja s/s Jamsd PAL-
jénteelld ilmoittell ylimddridlisesti#d matkasta, kuditenkin
sallaisesta, eitd "vakinaiset wvuorot laiva suorittaa kes-
keytymdtti"?® da wvahvensi wvield juhannuksen edelleen 1&-
hestyesssd matkan yviimdiriisyyden.t™

Tietynlaizen matkailuelinkeinojen vilisen yvhteistydsn alkua

2 g.§9. 18.08.1922
3 H.5. 21.06.1822
i H.8. 27.06.1922
75 H.8. 21.06.1922
7 H.5. 16.06.1922
177 H.5. 21.06.1922
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oli nihtivissd jo 18920-luvun alkupuolelta. Matkatoimistot
luonnollisesti olivat olleet rannikko-ia sisdvesilikenteen
vhteistyékumppaneina jo aiemminkin, mutta tulevasta ilmoi-
tuksesta/mainoksesta oll n#htédvissd myds VR:n ymppiaaminen
pakettiin: laivalla Hankoon ja junalla takaigip.i™

HANGON HUVIMATKATLTJOTLLE
huomattetaan, etti
héiyrylaivat

FOgihonna 4a "Tornei™
l&htevit Helsingistid Hankoon
sunnuntaina t.k. 30 p:ni

klo 10 a.p.

HUOM! Alemmugilippuja junamatkoineen
Hangosta Helsinkiin saatavana
Suomen Matkallutoimistosta

Elinkeinon sisdli#i, ja alnakin syvidlld Himeessd, tehtiin
myds yhtelstydtd., F"Tarjanne" ija “Pchjola® osallistuivat
yhteiseen ilmoitukseen, ja selvdnd oli n#htivissd myds

*Innon" aikataulutus "Tampereen laivoihin®. 4™

s/ Tarjamne ja Pohijcla
Tampere-Ruovesl-Virrat-Tolisvesi.
Vilppula-Ruovesi-Vilppula,

2/8 Into

Ruocvedeltd Tampereelta gaapuvan laivan tultua

1930-iuvulla sisfvesilaivojen markkinointiviestintd mo-
ninaistui. Perin yksinkertaiselta ndytti kumminkin vieli
Loviisan HOyrylaiva Osakeyhtitn mainos kolmikymmenluvum
puolivdlistd. Tokl saattoei niinkin olla, ettd kylpylén ia
eritoten Suursaaren mainitseminen- riittivdt Jo matkai-
luapelleiksi. Mainoksen lihawvoitu huutomerkki lienee asoit-

tanut dineensuosittelun woimallisuutta,

7% H.S. 29.07.1822

T H.S. 10.07.1922

1% Suomen Matkailulehti 1935:6, 84
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LOVIISAN KYLPYLA
ja
SUURSAART
ovak

timin kesgin matkojen
piimdArit

Matkustakaa
"LOVISAY
-laivalla

LOVITISAN HéYaygaIva
OSAWEYHTIO

Mutta selvénd PR-tolimena oli sitten jo nahtdvé esimerkiksi
sancmalehtimiesten kuljettelu PHijanteslla.® Ja tietenkin
kestityt tolmittajat tuolloinkin kirjoittivat, Jopa toki
naiivisti mainiten matkan suvhdetoimintaluonteen...Suemi on
siséivesireittien luvattu maa...suunnitelkaa jo nyt kesdiset
lajvamatkanne!... Lisiksl kun kirjolittaja antoi vimArt&s
ndhneensd muutakin maailmaa, niin vaikutus oli tietenkin
mahtavampi. Myds pedagoginen ote oli nihtivises:

"...Joitakin vucsia mitten sanottiin, ettd Paijin
ne oli "uvudestaan keksittdvi". Sanonta on oikea.
Siitd tulin vakuutetuksi ozallistuttwani viime
kes#ind sancmalehtimiehille jdrjestettyyn retkei
lyyn, joka uloitettiin Saarijédrvelle saakka. Mik&
mainio matka! Jos P4ljsnteen tapainen jarvi olisi
olemassa esim. Saksassa tail Ranskassa olisi sills
matkallun kannalta ailnutlaatuinen kantavuus. Emme
vieldkiddn ole vield olkein herdnneet tajuamaan
omia mahdollisuuksiamme., Sisfvesireittien alalla
Suomi on volttamaton...®

Ajoin uusittu kestitys el suinkaan ollut j&ljetdntd; Uuden
Suomen "hyvin huollettu” toimittaja surutta ylisti 1930-
luvun kannustavaan raporteointityyliin PAijannettd Ja PaL-
janteen laivayritt#jid laajassa artikkelissaan.®®® Ppaitsi
lucnnonattraktiota gindngd tolmittajan “aikaan sidottuna”

tehténd oli aprikoida jérvimatkailun soveltuvuutta tulevien

8l Matkailumaailma 1935:2, 6

482 ngromen jylhin Jjérvi® houkuttelee jatkuvasti matkaili
joita. Neijd laivaa kyntdid piivittéin Padijinteen piis
td p&dhdn, U.S8. 1&.07.193%
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olympiaturistien viihdykkeeksi ~ muutamien 1shinnad kosmeet-
tisten parannusten jidlkeen tuo jylhi jirvi moottoroituine,
moderneine kuljetuspalveluineen sellaiseksi mainiosti
kelpaisi. Mielenkiinktoista oli niin ik#an n&hd4 sanomaleh-

timiehen neuvojan rooli myss laituriasioissal

PAijénnettd matkakobteena el voinut kyllin kehua, olivathan
mys ohjeelliret matkakirijat, -oppaat'™ ja -kertomukszet
sen ainutkertaisvutta kansallishenkiseen tyyiiin Jja Jjopa
symbololiden jo aikoja suitsuttaneet;. realistinen ote n#kyi
taas piilcisena, ekplisiittisesti kiellettyn&kin, nden-
ndisihmettelyni k.o.jarvimatkailun kannattavuudesta - tie-
doszsa sliiz ollvat elinkeinon vleiset taloudelliset wal-
keaudat:,

“El ole lainkaan ihmettelemistd, ettd Paijinteen
sisévesireittl tdnid kiireen ja touhun aikakau
tenakin yhatl kannattaa. PAijannettd on =sanottu
maamme Jylhimmiksl jdrveksi ja kyllahin se sitd
onkin. Sen erinomalset. ramat, jyrkkikallioiset
saaret, somat, wvehredt niemet ja kapeat salmet
lipuvat verkalleen katkeamattomana kuvaelmana
ohi, Savua tydntidvit tehtaanpiiput eivit hairitse
Pédijdnteen rauhallisten rantojen korpitunnelmaz
ja asutuskin on kuin hienotunteisesti paennut
pois rantadyridiltid vihreitten metsien pimentoi
hin. Kun vield otamme huomiocon, etti tamd& jviha
ja erdmaarantainen suurjirvi sijaitsee aivan
suurten ja vauraiden asutusseutujen keskells ja
on mitd valittomimmissd yhteydessa paélllken
neyhteyksiemme kanssa, niin ymmdrtdi, miksi Juuri
Piijénteen laivarelttikin on pysynyt vuodesta
toiseen kannattavana. "

2rtikkelisga kiinnittyi huomic myds siihen oivalliseen
tapaan, milld toimittaja kdtketysti osoitei Pdijdnteen,

dvlhyydestdin huolimatta, sijaitsevan keskelli sisi-Suomen
suvista dldinsyli& - mitkidn modernit palvelut eivit olleat

kaukana. Paijénteen saavutettavuus olisi erinomainen: Vain

5 glkomaillakin - wrt, esim. VA,SMLA, Suomen-Matkojen mai
nosarkisto 1926, 1930, 1932, 1935-1541. PAij&nne, Fin
lands wvackraste turistled. Publ . Pinlandsresor, s.a., 2,
Ha 14

¢ rgpomen jylhin jarvi' houkuttelee jatkuvastl matkailidod i
ta. Neljd laivaa kynt#s palvittdin Pidljénteen padstld :
pdahnén, U.5. 16.067.1939 %
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muutaman tunnin ajomatkan péidsss maamme urbaaneina sykki-
vigtd elinhermoista wveisi tavoittaa JEljittelemfttomin
jé&rvisen korpimaiseman ja sen kiireisend hetkuvan ihmis-
polon rikkin#disii hermoja tyyneydelliin rauvhoittavan luon-

nonidyllin. 8

Phijanteelld kokisi jotain esitecllisen savutonta, hiiéku-
matenta, touhukkaitten l1hmisten kimed, mitdZnsanomaton
sosiaalifokellus el héiritsisi - asutus oli kaikonnut
metzddn, =en pimentoihin. Suositteluksi oli luettavissa
myds hyvaksyvd puuskahdus. . . "laivareittikin pysynyt vuodes—
ta teoiseen kannattavana”. Toiset ihmiset olivat sisd-
vezililkenteen onnelan jm liyténeat, 1l6ydd sinskin auvon

ulapat !4

Taannoin esitetty "Runebergin® kaupallinen ilmoittelu oli
vield 'tunkeilematonta’, mutta jo 1930-luvulla *Heindvesi
I" ja "Heindvesi 1I" mainostivat itsesisin nopeakulkuisina ja
mukavasti sisustettuina, ensiluockkaizina h#&yrylaivoina,
joilla toimi hyvd ravintola ja jotka harjeoittivat paivit-
tédlstd matkailuliikennettd Kuopion ja Savonlinnanm widlil-
14.%7 Nopeus, mukavuus ja sd4nndllisyys olivat $iis Hein#-
veden aalloilta kuultavia iskusanoija.

Hintaa ja jakeluteitd kilpailukeinoina painotettiin puoles-
taan Jyviskylissd: Jyvidskyld-PSijanteen Laiva Oy ilmoitteli
HL.Buomen ja Jyvidskylén ja HL-Tehin matkojen hinnat seka
mistéd matkalippuja oli saatavissa.®® Ja ylistien Saimaan
taivaalle Saimaan Hoyrylaiva Oy suitsutti slogania suurifr-
-velli'vietetystﬁ.“ihanasta iltapaivasts®: " .. .0lemme varmat,
ettd matkaanne olette tyytyviainen'...*™ Mik# mahtoikaan

olla sivulauseen sanajirjestysinversion kaupallinen syy?

485 emt.

1E6 vrt. emb,
47 Suomen Matkailu 1937:3, 33
488

emt. 34

% emt. 35
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Leppdvirralla puolestaan markkinoitlin monisanaisesti:?o®

"Suunnitelkaa kes#matkanne Saimaan vanhimmalle ja
ihanimmalle laivareitilie:

SAVONL INNA-RANTASALMI -VARKAUS~LEPPAVIRTA-KUOPIO,

jolla linjalla valittévit liikennetts tunnetusti

ensiluokkaisesti sisustekut

LEPPAVIRTA - laivat
Laivoilla ensiluokan ravintola

Matka liittyy rautateiden rengasmatkolihin N:o
g.11.12.16.

Laiva l4htee Savonlinnasta kello 13.15, Kuopios

ta kello 13.55,

Laivoille puhelin Savonlinnassa 205 . Ruopios
sa 492
LEPPAVIRRAN HOYRYLAIVA OSAKEYHTIO

LEPPAVIRTA . PUHELIN 53"

Raupallisina wvetoomuksina Leppavirralla kidytettiin siis
niin sisustuksen kuin ravintolankin ensiluokkaisuutta,

osuutta VR:n rangasmatkoihin - ja puhelinta saavutettavuut-

ta parantamassa.

Silkka tuotekehittelyvn 1iit£yvé pikkuparannus oli Petsamon
merimatkan ja -matkailun sujuvoitus. Matkalluelinkeinokin
hydtyi kuljetuksen nopeutumisesta . hyisells Jidmerells,

eraddnlainen Jaédmeren sight-seeing —risteily mahdollis-

tui . 491

"..-tahdn saakka on kdyntiin Heinfsaarilla ja
Kalasztajan saarennon kyllssi tarvittu koko paivi
51114 "Juho Vesainen'" on sekd meno—ettd tule
matkallaan poikennut kaikissa laitureissa seka
yopynyt Vaitolahdessa...BEnsi kesinZ aiotaan
Jadrjestda laivavuorot siten, ettd se vain toiseen
suuntaan kulkiessaan tekee postin jattd-ja nouto
poikkeamisensa eri kyliin ja toiseen suuntaan
kulkee Vaitoclahden ja Trifonan ja ensi kessng
my&s Liinshamarin vilisd miss&#n poikkeamatta.
Tédlldin voidaan koko matka edestakaisin suorittaa :
yvhdessd plivdsas.” Fo——
2 49

43

% Suomen Matkailu '1937:3, 25 ? 4,

“ Ensi kes&nd Petsamon matkat yh& nopeammiksi, Kaleva i1 as
i4.01.1932
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Niin ik#8n tuotekshittelyd ja laivojen kidyttss ns. sighe-
seeingissd tal phivireissuissa voitiin tulkita pienesti s/s
Degertn ilmoltuksesta. Tehtiin pienid ekskursioita jonkin
néhtédvyyden tal maiseman ilhailun "pohjalta". Piipahdukset
olivat arki- ja jokapdivdistyneet: Ne saattoi kuulua vaik-
kapa jonkin kaupungin "nayttelypakettiin"., Tai kyseessd voi
olia vain hermoija lepuuttava pdivittsisen tydnteon jélkei—

nen rento lipuminen iltaisella merelld,™®

g8/=s Dagerd

Kiertomatka luonnonkauniin Degerfn saaren ympari
joka ilta :

Lahtsd poljoissatamasta kloe 20.00

Samanlainen yhden tai muutaman piivin ekskursio oli retkei-

lijdille tiedossa Karjalassa.®™

VENAJANSAART

on kaikille wviehidtiévd retkeilypaikka.
Laivat Linnansillialta tindsn kello 17.30 seksi
huomenna kello 2.20 ja 13.30. Paluu kello 14.00

Nyt propagoitiin itse kohdetta. Laivat ilmaisesti olivat jo
tuttuja. Myés juhannuksen viettoon saareen plisisi,

Myds ulkomailta pyrittiin asiakkaita hankkimaan. Siten
sigfivesiliikennettd mainostettiin myds Suomen ulkomaan

matkailuoppaissa,

Sisévesilaivamatkailun etuina korostettiin sen aikataulujen
noudattamista, kannelta avautuvien maisemien kauneutta ja
matkustamlsen luonnonliheisyyttd. Oltiin jopa niin kaupal-
lisen ponnekkaita, ettd vditettiin, ett4d mikddn matka
Suomessa el ole tdydellinen ilman kulkua sisdvesilaivoil-

92 g 8. 20.06.1939
4% Rarjala 17.06.1939
494 garijala 22.06.1939

495 omim. Blomberg 1833, 25
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1a., 456
4.5.1.2.4. Tyrskyivit koakiveneat

Omalaatuinen sekid liikenndimiseen ettd matkailutucotteen
diversifiolmiseen liittyvid 1ilmid o)i ns.koskiveneliiken-
nne.*”’ Pohjoisilla koskilla oli ollut veneilyd jo historian
hamasta ja ennen kaikkea tervanpolttokaudella ja sutonomian
loeppuun mennessd sen matkalluattraktlomerkitys oli  jo
selked, Niinpid jo 1920-luvun matkalluoppaassa valiteitiin
sit&, ettd Helinolan liheisyyden Mankalan koskissa el endid
kyennyt koskenlaskuun.'™ Mutta Oulujeen kosket olivat vie-
14 avoinna matkailijalle ja 1500-1luvulla - moottoriveneiden
ylelstyttyd - hkoskivenekuljetus dja -matkailu lisddntyi

huomattavasti.

Alkuun ongelmallinen koskivenematkailijoiden majoittaminen
helpottui, kunm Matkailijayhdistys jo vuonna 1912 osti
Tutelan matkailumaian "kuohujen rakastajain® vépymistarveb-
ta tyydyttamdin sekd yleensdkin Oulujoen koskivenellyd
kohentaakseen, Liilkenteen suosio kiintyikin 1920-luvun
alusga nousuun: vuonna 1920 kuljetettiin 1300 koskivenemat-
kailijaa ja 1922 jo 1750 ell veneiden ka&yttd oli kasvanut

vii kolmasosan.”g

Reitilld Xajaanista Oulvun kuljettiin Vaalasta lihtien
tervaveneelll, semmcisella Jjolla atemmin oll kulijetettu
Oulun kuuluisaa tervaa. Ensimmfiinen laskettava koski oli
Niskakoski, Jjoka o0li vyhdeks#n kilometris pitka. Sitten
olivat wvuorcssa Ahmakoski da 18-kilometrinen Pyhikoski.
Koskien v&l1illd oli tyynempdd Jokialuetta, Jonka alkana
pystyi unohtamaan edeliisen kosken tarjoamat Fannittivat
hetket tyrskydvin veden keskelld ja kallicisen rantapenke-

M yrt. emt. 25

9% Finland for Holiday-makers 1922, 49, liite 16, oikea
alakuva, vrit. & Tours in Finland 1931, 9

98 posberg 1920, 19

499 T8xskelHinen 1987, 87-88
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reen liheisyyden. Ndin kuvailtiiln varhaista matkantekoa Ja
sen elamyksellisyyttd vuoden 1920 matkaoppaassa.’®

Matkailijayhdistys hankki enepevédsti koskiveneiti omistuk-
seensa ja vuonna 1925 niilld kyettiin kuljetbtamaan 54
matkustajaa pldivassi ja lisdiveneet kivetdsn ottaen jopa
g 5ol '

Matkallljayhdistyksen koskiveneliikenne nousi vuonna 1929
yii kahteen tuhanteen matkaajaan {2139) mutta lamavuodet
1930-1934 olivat laskevan kavtén wuosia, vaikka Vaalan-
Muhoksen reittis liikennditiin vuodesta 1931 péivittain.®™

Vucodesta 1932 liikkumisen nopeus kasvol huomattavasti kun
- suvannot ja tyynemmit joen oszat ohitettiip junalla. Vaalazs-
ta laskettiin Nuojuaan veneelld, sitten junalla Ojalanoijal-
le ja sittem taas veneelld Pyhikoskea alas Muhokselle.
Koskivenematkailun suosio kasvoi vucdesta 1935 vuoteen 1937
3/4 - 4/5; jadlkimmAisend vuonna perdti 4588 matkailijaa
pautti Oulujoen kuohuista.’™ Oulujoen suosittua koskenlas-

kua mainostettiin aina 1930-luvun loppuun saakka.

Eldmyksellisyyttd ja elamdn kiihkoa luonnollisesti kéytet-
tiin reklaamien vetonauloina. Matkailijaa kehotettiin
xokemaan “Jjinnityksen tdyteinen hetki® Oulujoen koskilla®®
tai vedottiin siihen hurimicon, Jjoka ihastuttavat kuchuvedet
pédrskeisilli kasveilla saavutetaan mahtavan Oulujoen koskia
kevyestl tanssivissa, L4iskyttdvissd koskiveneissd; ze on
viel#kin ‘"kokonailsempaa® kuin ihailla valdjastettua Imat-

raa.>"

9 Rosberg 1920, 22
"l THHskeldinen 1987, 87-8B

02 =mt.

*% Jaaskeldinen 1987, 87-88
04 Matson 1938, 30

05 yrt. Blomberg 1933, &
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Koskivenellilikenteelle petentiaalinen onnen potku oli Vaalan
reitin valinta yhdeksi sanomalehtimiesten kestitys ja
"kyyditys'kierroksen etapiksi 1930-luvun alkupuolella.
Toivottiin ja uskottiin, ettd innostuneet pohjoismaiset
lehtimiehet levittdisivdt hurmiocitunutta euleogiaansa yli

Skandinavian lukevan matkailuylelssn:®¢

"Vaalasta lahti retkikunta eilen puclen paivin
aikaan koskivenellli laskemaan Ouluijcen kuulut
kaosket. ]

.. .Kun Niskakoski oli laskettu aurinkolsen ja
kauniin s&fn vallitessa siirryttiin Nuojuasta
junalla Ojalanojan seigakkeelle ja siitd jdlleen
koskiveneselld kuohuja pitkin Muhokselle....
Brikoisesti Oulujoen kosket olivat heitd kiin
nostaneet ja kamerat olleet ahkerassa kivtan
nissa, joten filmirulliin kKertyi momta kaunista
palasta tdstd turistireitistd. Monet heistd
sanoivat, ettd nimid kosket olivat matkan tdhinas
tisista reitelstd paras.®

Myﬁs-Pielisella Kolille kuljetuksesta huolehti Matkaili-
javhdistyksen moottorivene kuten my6s Petsamossa, jossa
vuonna 1927 liikenm#itiin Kolttakénkd#in ja EKirkkoniemen
vE1il1y %

5% gkandinavian lehtimiehia tutustumassa matkailureittei :
hin, Raleva 14.06.1932 :

7 J83skelainen 1987, 89
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4.2. Matkateoimistot: hiljaizia mutta toimeliaita -
ekskursio lAhinnd Suomen Matkatoimiston higtoriaans®®

Vuosi 1909 oli merkittavd vuosi matkailussa. Silloin ihmi-
nen kivi tiettévasti ensimméistd kertaa maapalion molemmil-
la navoilla: Shackletonin retkikunta saavutti magneettisen
etelénavan tammikuussa ja huhtikuussa Pearyn retkikunta
tavoitti pohjoisnavan. Samana kevddns 12.4,1909 - perustet—
tiin myds maamme ensimmdinen varsinainen matkatoimisto,
Suomen Matkailuftoimisto - vuodesta 1919 Suomen Matkatoimsto

Rautatiehallitus, Suomen Matkaillijavhdistys, Suomen Hoyry-
laiva Osakeyhtld, Helsingin HSyrylaiva Oy ja Hévrvlaiva Qv
Bore sopivat yhteisen matkailija- ja matkatoimiston perus-
tamisesta ja holtamisesta 2. helmikuuta 1909. Perustetun
toimiston nimeksi otettiin Suomen Matkailutoimiste - Fin-
lands Turist- och Resebyrd. Saman vuoden kesdkuussa toimis-
toon liitettiin Valtienrautateiden vuonna 18%7 perustama

lipputoimisto.

Matkatoimiston toimenkuvaksi mucdostul seks kotimaahan ettid
ulkomaille suuntautuvan matkailualan erityispalveluien -
laiva~ ja junaliput, hotellivaraukset yms. - ohessa Suomeen
suuntauvtuvan matkailun kehittdminen ja markkinointi. Ulko-
mailta Suomeen suuntautuva matkKailumarkikinointi suuntautui
erityisesti Englantiin - toimizton ulkomaisena edustajana
tolmi Thos. Cook & Son - ja Saksaan - Verkehrsbilro ﬁbrden.
Muita perustamisvuonna sblmittuja agenttisuhteita olivat
ranskalaisen Wagons-Lits -organisaation sekid saksalaisten
Norddeutscher Lloydin ja Hapagin kanssa tehdyt sopimukset.
Mainittakoon, ettd Verkehrsbiirco Nordenia lukuunottamatta
edelldmainitut edustussopimukset olivat voimassa vield vyli

70 vaotta mydhemmin!

Yhteistydsséd Suomen matkailijayhdistyksen ja Suomen Hiyry-
laiva Oy:n kanssa toimisto suunnitteli jo alkuvucsinaan
suuren osan yhd nykydén suosituista sisdvesireiteistd. Myds
n3itd pyrittiin tekem#&n tunnetuiksi ulkomailla matkailun

588 guomen Matkatoimisto 1979 ellel toisin mainita.
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Suomi-kuvaa luotaessa. Maailmansota katkaiszi kuitenkin
lupaavasti alkaneen kehityksen - toisaalta t#118in matka-
toimiston toiminta Jja asiakaspiiri saivat uudenlaisen
piirteen: Venijsn vhteiskunnalliset Jaristvkset gaivat
alkaan tuhansien ihmisten Jjoukkepaon l&nteen, ja heid#n

‘matkajdrjestelyistiin’ vastasi usein matkatoimisto.

Uusi vaihe tolmiston kehityksessd koitti ensimmiisen maail-
manscdan jédlkeen olojen wvakiintuessa. Vuonna 1919 siits
muodostettiin ltsenfinen osakevhtis Finlands Resebyréd &b -
Sucmen Matkatoimisto Oy. Matkailun kehitys koki kaksi
voimakkaasti nousujohteista vuosikymmentd - tastd kertoo
osaltaan teimiston henkildmisirin kasvaminen 9 tyvéntekijsasts
65 tydntekijidn vuosina 1922-1939. Myds organisaatiotasclla
toiminnan kehitys monipuolistui: perustettiin erityinen
‘kotimaanosasteo’, jonka palvelualaan kuusluivat metsdstys-~
ja kalastusmatkat sek3 sightseeling Helsingissi ja sen ympi-
ristbusd; opaspalvelucsasto puolestaan valtamerilaivojen
matkailijaryvhmis wvarten seks seuramatkaosasto koti- dja

ulkomaan matkoja varten.

Jérjestetty koti- ja ulkomaan seuramatkailu alkoi 1930-
luvun alussa. Matkat tehtiin laivalla yli It&meren Stet-
tiniin ja sieltsd edelleen rautateitse eri punlillie Eurcop-
paa. Vuonna 1933 plain reitti suuntautul Ttaliaan asti.
Kotimaapmatkailua varten maamme ensimmiinen turistibussi

oli hankittu jo vuonna 1928,

Matkailun ocheispalveluihin lkuin myds henkildkohtaiseen
myyntitybhén alettiin kiinnitt#4 Ilisisntyvdsti huomiota.
Vuonna 1933 jirjestettiin maamme ensimmfiset 2% kuukautta
kestavét opaskurssit: 1930-luvun lopulla eri puolella
maatamme oll témdn toimimnan tuloksena jo v1i 200 koulutet-

tua opasgsta.
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"Nyky&din on Suomen Matkatoimigtolla parisataa
koulinutettua henkildd, jotka tarpeen vaatiessa
ovat opastuksen kiytettdvissgd, Sen lisdksi on
-matkatoimistolla kesdalkana Turun, Viipurin ija
Helsingin rautatieasemilla palkatut tulkkinsa,
Jjotka tunnetaan erityisistd virkapuvuista dja
Jotka maksutta antavat opastusta matkailijoille,
yhden tekevidd ovatko he Matkatoimiston asiakkaita

vai ai, wse

1930-Tuvun amiussa aloitettiin myds kiertcajelut, aluksi
Helsingissd sekid mythemmin myds Viipurissa ja Turussa.
Ensimmédinen kotimainen ‘matkailuauto’ - moottoria lukuunot-
tamatta tdmid Sisu oli kokonaan kotimaista tekoa - valmistui
v.1938 Sucomen Matkatoimiston ja Suomen Autoteollizuus Oyv:n
vhtelstydns.

Erdanlaisen kuvan Suomen ensimméisen loma- ja virkistyemat-
koja tuottaneen organisaation toiminnasta saa seuraavista
alkansa matkailutodellisuutta yvhtisn niktkulmasta kuvaavis-
ta katkelmista. ©Otteet ovat Suomen Matkailutoimiston /

Matkatoimiston johtoryhmén pdytikirjoista:s®

Vuonna 19i0 ".. myytiin karhunkierroksia yvhteensi 830 mar-
kalla. Saadut tulot tuloutettiin seuramatkatilille."

Vuonna 1911 tehtiin *...Vakuutusyhtidé Sampon kanssa sopimus
matkatavaravakuutusten myynnistd entistdi edullisemmin eh-
doin."

Vuonoa 1812 toimiste .. .sai cikeudet myydd Preussin rauta-
tielippuia sekd Thomas Cookin lippuja misrityille reiteille
Ranskasza, FTtaliasza ja Sveitsigsd. "

Vuonma 1912 “...toimisto painatti 10 000 kappaletta esitetts
‘Buomerni Kautta SE. Petersburgiin’. Tamd englanninkielinen
esite levitettiin pitkin Burooppaa. Ulkeolaisiin lehtiin
vdlitettiin artikkeleita kevddlld 1912 jdrjestetyistd Sa-
vorlinnan copperajuhlizta.”

Vucnna 19219 *.. .toimisto malinosti kolmivdrisin 8liyviripla-
kaatein Helsgingin maincspylviisss. "

Kesdlld 1920 ~...tulivat ranskalaiset lentokoneineen har-
joittamaan_yleisélennatyksié.Tyatkatoimisto myi niits kesd-
svyskuussa vii 30 000 markan edestd. "

503 Matkailumaailma 1938:2, 13

M mekijdn SMT:n kanssa elokuussa 1992 kiyma kirjeen-
vaihto.
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Vuonna 1825 padtti toimiston johtokunta "..o.valtuubtaa boi-
mitusijohtajan tilaamaan AB Walfrid Alfthanileta tulleen

tarjouksen mukaisesti FIAT malli 603 alustalle rakennetun
char-a-bane korilla varustetun 20 hengen bugsin turistien
kuljettamista varten.®

Laajeneva toiminta sai aikaan kovin modernin ilmidn: kailkki
eivdt Jjaksaneet pysya kaidalla tielld. 15.2.1925 pidetyssi

johtokunnan kokouksessa "todeftiin erddn toimiston ekspedi-
tddrin ldhteneen matkalle Ructsiin. Muutamia pdiviid matkaa
ennen hin oll myvynvet suuren mddrdn matkalippuja asiakkail-
ie, pisti rahat omaan raskuunsa Jja hdvitti togitteet, pHE-
Eettiin ldhettdd sidhkeirse pididtyspyyntd Tikholmaan. ”

Tosin epidrehellinen tydncekijd palasi takaisin, korvasi
aiheuttamansa vahingon {vht. 15 999 mk) sekd maksoi 1lisdkst
piddtyskehotussihkeests aihkeutuneet kunlut, Asia painettiin

villaigella., Samana kesini toimiste *...mainostl Helsingin
raitiovaunuissa plakaatein 4 000 mkrn
edestd. "

Vaonna 1928 *. . hapnkiftiin toimistolle kdytettynd Pontiac
Sedan -mallinen henkildauro etupddssd aleoitettavien metsds—
tys- ja kalastusmatkoijen kuljetuksia varten," Epnsimmiisen

vucden kokemusten perusteella "...valhdettiin Pontiac tar-
koitukseen paremmin 2opivaan 6-sylinterisells moottorilla
varustettuun Hupmohile-merkkisean ajokkiin.®

Vuonna 1927 kdvivit Eestisssa rekisterdity lentoyhtis A.S.Re-
ronaut ja Aerc Oy “...yhteistyén 1isdksl kiisraa 1ipunmyyn-
nistd Suomessa." Lopuksi sovittiin, ettd SMT ... kilittsas
myvminsd Iipuk derollie, ™ '

Vuonna 1929: "Perjantaina 12. huhtikuutra 1929 pidettiin hen-
kilskunnaile Z0-vuotisjuhla. Jokaiselle henkilskunnan F4-
senelle ojennettiin muistolahia sekd 3 000 mk:n viim&3rdi-
nen palkkio. " Vastaperustettu ensimmiinen kilpaileva matka-

toimisto Maailma Qv “.,.ei! saanut anomiaan lipunmyyntioike-

uksia Suomen Matkatoimistoliag "
¥

Vuosl 1930 oli alkavasta lamakaudesta huolimatta toimelias:
"Viipuriin perusztetkiin asicimisto, Jota holti herra Yrid
Tammelin, "
"Turkuun suunniteltua toimistoa ai sensijaan perugsteffy
huonojen aikojen johdosta.™
"Svenska Amerika -linjeltd chartrattiin matkustaja-alus
Kastelholm, Folla tehtiin kaksi rigteilymatkaa: vksi Hel-
sinki-Tukholma-Visby ja vyksi Helsinki-Tukholma risteily-
matka. " -

Laman puristuksessa toimisto teki engimmiisen tappiolliszen
vuotensa (=172 000 mk)}.
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Vuonna 1931 “...perustettiin haaratoimisto Stockmannin uuteen
liikepalatsiin pitkien neuvottelujen jAlkeen. Henkildkun-
naksi téhin pleneen 'kiosgkiin’ mé&rdttiin herrat von Hel-
lens ja Astrém.

"Tampereella aloittl asicimigton herra G.Fkstrém® ja
*Tammisaaressa herra H.Calonius® molemmat *1 {vhden} pro-
gsentin mwvyntipaikkiota vastaan. ™

Metsistve- ja kalastusmatkat eivit menneet kaupaksi tarpeeksi
hyvin ja tappiollisten koewvuosien jalkeen ne lopetettiin.

Toimiston hallussa olliut Bupmobil “...pantiin Helsinglssé
vuokra-auto 211 taksiliikenteszeen,

Matkatoimisto Maailma Oy lopetti toimintansa 1.12.1931 kun
SMT oli ostanut 3/4 sen osakkelsta.

Vuonna 1932 ehdotti neuvostovendldinen Inturlist yhtelstydn
aloitamigta SMT:n kanssa. Sopimus hyvdksyttiin ja allekirjoi-
tettiin molemmin pucolil kevi&llad 1933,

Vuonna 1933 .. 3unal;ppu3a HEISlnglst& Leningradiin myytiin
381 601 markan edeskEd.

Yuonna 1934 ... laajennettiin yhtelsty&td Inturistin kanssa
Jja Moskovassa solmitEiin sopimus ‘om utfirdandst av hil-
Jettenvispingar [ér resor 1 Ryssland. "

"Junalipptja Helsingistd Leningradiin myyeiin 123 526 mar-
kan edestd"; myyntl oll siis laskenut alle puolesn edellis-
vucdesta. Inturist-myyntid vueden 18934 tilinpddtdksessi oli

891 787 mk.

Vuonna 1935 SMT teki sopimuksen Asro Oyv:n kanssa SMT:n lipun-
myyntipisteen avaamisesta Turun lentopaviljongissa, Jossa
olleen lipunmyyntipisteensd Bore-yvhiid oli lopettanut. SMT

ottl tehtdvikseen *...suurenman varaston pidsylippiia Berlii-
nin olympialaizsiin, josta tehtiin sopimukszet ryhmamatkoen
Jérjestimisestd Urheilulehden, Idreottshiliadetin ja Kuvaleh-
den kansga, "

Inturist-myynti putosi lihesipuoleen: "Inturist- myvnti oli
56 286 markkaa” liikenteen it&junilla pyavessid edellisvuo-

den tasolla: “...Jjunalippuje Helsingistd Deningradiin myytiin
139 BIP markan edestd. "

i930-luvun loppua kohtl itdturismi vmmirrettiwviasti tyreh-
tyili. Brityisesti Iidhenevit olympiakisat sekd uusia linjoja
aukonut lenteoliikenne suuntasivat katseet vhE kiinted&mmin
l&ntisestd EBurcopasta aina maniersen ulkopuclelle asti.

Buroopan kulku kohti suursotaa merkitsi kuitenkin matkaillu-
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toiminnan ratkalsevaa lamaa ldhes kokonaiseksi vuosikym-

meneksai

Matkatoimistoelinkeinon toimenkuva mahdollisesti kirkastui,
kun Suomen Matkallulehti kirjoitti uvuden uutukaisesta
talvimatkailusta ja matkatoimistojen auttajan roolista
hohtaville hangiile suunnlstettaessa: "Miten Ja minne
talvella matkustaa?". Piletit, kustannuslaskelmat - niin
koto-Suomessa kuin ulkomaan matkaillakin oli jatettévisss
ekaperttien Jjirjestettiviksi. Artikkelil oli siis vhté
paljon matkatoimistejen kuin talvimatkailunkin puffi, 51

"Miten slis talvella matkustetaan? Jos joukossan
ne vield on joku epidilevd, joka ei oikein usko,
ettd talvellakin vol matkustaa, niin kirveittakasa
hénet vanhentuneista ennakkoluuloista. Kun oalettse
sen tehneet, kaidntyk84 vhdessd hinen kanssaan
1&himmin matkatoimiston puoleen ja pyyiakis
Ltoimiston opastusta. Toimisto tekee teille tiet
tavdksi, ettd esim. Sucmessakin on talvimatkai
luun rajoittamattomat mahdollisuudet. He neuvovat
teille urheilu- ja matkailuhotelleja, joissa on
tilaisuus hiihtoon, mienlaskuun, iuisteluun Ja
muihin jaloihin talviurheiluihin. Matkatoimisto
jen tiedossa on mytskin pilettien hirmmat, nimit
tdin miten paljon rautatie- tail muut matkatr tu
levat maksamaan haluamaamne paikkaan. Heidin
valltyksellddn saatte piletitkin. ..
Matkatoimistot opastavat ja auttavat teitd matb
kustamaan ulkomaillekin. Heididn asiantuntijansa
laativat kustannusarvicita 3a hankkivat pilette
j&. Turvautukaa aina heidan epuunsa matkoja
suunnitellessanne. "

Suomen Matkatoimisto ei toki ollut ainoa - vaikkakin kiis-
tatta suurin - matkailualan erikoispalveluja tuottava
jarjests maassanme 1920-Iuvulia. Yhtend mainittakoon Matka-
toimisto Finlandia Helsingiss&. Jo 1320-1uvulla se mainosti
Punkaharjun perinteik#std Valtion Hotellia, joka *oli

1hanassa seudussa",5?

"1 Suomen Matkailulehti 1934: 3-4, 15

¥ H.S. 10.06.1522
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0lien ihanassa seudussa

PUNEKAHARJULLA
VALTEONHOTELLT

Tarjoaa tdysihoidon lyhvehkdksi tai
pitemmiksi aikaa Suomen kauneimmalla ja
terveellisimmdlld paikalla erittdin
kohtuullisin hintoihin

Hierontaa ja l&3kekvlpyi& saatavana

Tarkemmin suoraan hotellista
tai Matkailutoimisto Finlandiasta,
Helginkil, Unioninkatu 15, Puhelin 4957

Muita matkatoimistoja olivat Sampo Tampereella sekd Valtion
retkeilviautakunnan alainen Xoulumatkailutolimisto. Matkan
Jarjestelyjensd ja matkakohteittensa kautta matkatoimistot
hankkivat ystivid, Matkatoimisto el juurl itseddn mainoska-
nut: teot puhukoot!®i?

Thana kesdinen matka
LINJA-AUTOLLA PETESAMOON

Hinnat edestakaisin Tampereelta 6006, -
Matkalle ldhdetdén Tamperealta 23.7,1939 ja
reitki kulkee Jyvaskylan, Kuopion, XKajaa
nin, Kuusamon, Eemijdrven, Sodankylén
kautta Lbiinshamariin, Jjosta retken osganct
tajilia on tilalsuus “"JH&meri"-lalvalla
k3yda vaitolahdessa. Paluumatka tapabtuu
Ivalon, Rovaniemen, Culun, Viitasaaren,
Jvvaekylan kautta Tampereslle.

Chiaadana ia oppaana toimii herra F.Kova
nen, jolla on monivuotinen kokemus Petsa
mon~matkojemme chiaajana

MATEATOTMYISTO SAMEPO Tampere, Keskustori 1
puh 3673

Matkailijan niyvtenumeron etukannen takaosassa vuodelta 1936
Koulumatkailutoimisto suositteli sitten jo "sopivaa joulu-
lahjaa, huckeahintaista seuramatkaa Berlinin olymplalai-
s1lin". Myds naapurin Tallinnassa oli hyva piipahtaa ja oli
toki pidettdvd kiirett#: liput uhkasivat loppua kdsista, s

513 g@sim. H.S. 26.5.1539

514 H.5. 26.5,1938
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Helinntaina TALLIINJAANI
27.~29.5,
Pitakad kiirettd! Vain plenempl miAra lippuja endi
myymattd

KOULUMATKATEUTCIMISTO
Seuramatkao=zasto
Linja-autoasema Simonkatu 3 A

1930-Juvulla perustettiin Tydvien Matkalilulilton alainen

Kanzan Matkatoimisto =eki Kaleva.®®

Ealevan tolimitusiohtatian Erkki Virmailan haastattelusta
Kalavan peruskamiszsyystd korostul paltsi matkailukysynndn
kasvu niin myds suomalaisen matkatoimiston tlrkeys, semmin-
kin kun suomalalset olivat, arveltiin, aivan kelpoisia

matkatoimisgtoyrittajikai . 51®

" Syyna Matkatoimiséb Kalevan syntyyn on matkailu
harrazstuksen jatkuva kasvu Sucmessa ja siitd
Johtunut suomalaisen matkatoimiston perustamilisen
tarpeellisuus. Painavana seikkana toimistoa
suunniteltaessa oli myds se, ebtld téinme on useam
paan otteeseen yritetiy saada pystyyn ulkolaisia
matkatolmistoia ja yritetdsdSn kaiketi wvastaisuu
dessakin. Tam# on mielestdni vddrin, sillisa kylld
matkailualakin on saatava pysymdan suomalaisissa
kisisséd., On pdistivi aiihen, ektd ulkolaiset
matkailufirmat mydntivat edustuksensa suomalal
#ille matkatoimistollle, 21114 Sucomessa pystyLidn
ne hoitamaan aivan maellikelpoisestl."

Kalevan apelliksil muedostuikin juuri suomalaisuus. Kaleva
Oy olil "alnoa suomalainen matkatoimisto, ja kaikkia igsén-

maallisia suomalaisia ldhestyvttiin vetoomuksella/kdskylla:

fannattakaa suomalaista matkaliluat™.

Matkatoimlstoelinkelino kiinnosti Iuonnollisesti Suomen
matkailuvikes. Ennen muuta pyrittiin siihen, ettd Suomeen
gaadaan kelvollisia alan vyrittdjid estamdidn markkojen
valumasta ulkomaisten matkatoimistojen pussiin., 011 kiinni-
tettdva huomio palvelujen laatuun ja luotava matkatoimisto-

jemme toiminnoista kilpailukyvkyiset ulkomaan yfittﬂjien

Y Yappalainen 1987, 13

51 Matkailija, néytenumeroc 1935, 20
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palveluihin ndhden, Tdtd varten oli luonnelliseti ctettava
gselko kansainvilisten kuluttajien vaatimustascsta ja tottu-
mukgista, joihon nojaten sitten myds oma "service' raken-

nettaisiin.?

“...on paikallaan kilnnitt&& entlstd suurempaa
buomiota myds matkatoimisto-ocloihimme. On t&ysi
svy koettaa kalkin tavein tukea néiden tervetts
kehitysts, ei aincastaan siten, etti matkailumme
hoitaminen turvataan suomalaisiin k#siin, wvaan
nmyds siten, ettd se pystyy patevisti tyydyttamisn
ulkomaisten matkailijoiden suuret wvaatimukset,
Vain viimeksi mainitusta seikasta huolta pit#mal
1& voi ulkomaisten matkailijoiden huolto s#ilya
sucmalaisten matkatoimlstojen kdsissdi tarvitsemat
ta peldtd ulkomaisten matkatoimistojen kilpailua
esimerkiksi siina micdossa, ettd ne perustaisivat
omia matkatoimistoja maahamme. Asian luontesesta
johtun, ettd t&yein suomalaisenkin matkatolimiston
tulee t01m1nnassaan kansainvéliselld tasolla
tayttadkseen ne "toiveet ja vaatimukset joita
sille ja ennen kaikkea juuri suomalaiselle toimis
tolle on asetettava maatamme ulkomaalaisen silmis
a8 edustavana ja mainostavana."

Matkatoimigtoyrittaminen nidhtiin siis tédrkesind suomalalisena
elinkeinona; merkittivani pidettiin myds zen matkailumaan
kansainvdlisen imagon rakentajan roolia. Sucmen matkallu-
kongressissa pohdittlin sitten tarkemmin jo vakiintuneen
matkatoimistotoiminnan suhdetta matkailun edistdmiseen

viipdsnsd ;e

"... Ne harjecittavat matkojen myyntii elinkeino
naan ja niiden tarkoitus on matkustushalun herat
t&minen. S5it# paitsi ne monin tavein helpottavat
matkustamista. Kansainvdlisessi tydssian ne
nojautuvat vastavuoroisuusperiaatteeseen. vValit
tdessddn asiakkalttensa toivomukszia asianomai
sille ne joutuvat kiinnitt&m&3n huomionsa
vallitseviin puutteellisuuksiin,..®

Matkateimistotoiminta o©li elinkeinon harjoittamista Ja
siijhen giten pitivit samat kannattavuuden lainalailsuudet
kuin muvhunkin yritt&miseen. Matkojen kysyntd valkutti
tulokseen. Suomen kannalta matkatcimistot mainostaessaan
itsedisn ja tuotteitaan, monestl Suomen matkoja, "auttoivat®

T H.S. 24.4.1935

88 120.000 olympialaisvierasta, H.S. 21.11.1938
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maahamme ulkomaan matkailijoita, joista saatu hydty ei
pysdhtynyt tietenkiin pelkidstisin matkatoimigtolhin. Teke-
malldd matkailu  miellyttiviksi maassamme matkatoimistot
"suosittivat" kuluttajan kokemuksen uusimista. Mahdollinen
tie kanta-asiakkuuteen alkol. Matkatoimistojen
kansainvidliset yvhteydet helpottivat koko matkailuelinkeinon
Liedon ja opin saﬁntia ja zitd kautta edistymists.

Carl Luchou jatkoi matkatoimiston moninaisista tehtdvis—
EE 518

"...Jo8 otamre huomicon ettd hyvin jérjestetty
matkatoimisto ei aincastaan myy matkalippuja koko
matkaa varten rautateille, laiva-,lento- ja
bussilinjoille, mihin tehtfvain lis#ksi kuulun
makuupaikkojen, hyttipaikkojen jne.varaaminen,
vaan se sitd paitsi varaa hotellihuoneita, myy
hotelli~ ja ateriakuponkeja, hankkii passeja ja
visesrauksia, vHlittdid matkustajilie eri valuut
toja, joko k&teistd tai matkashekkien muodossa ja
ettd se tarpeen vaatlessa vol asettaa oppaita
matkustajlen kiyvtettiviksi esimerkiksi heidsn
saapuessaan junissa tal laivoissa mddrdpalkkaan,
samoin kuin matkoja varten sisimaassa - ortaen
huomicon kalken tamdn, on selvid, ettd niin moni
puclinen huoclehtiminen matkustajien mukavuudesta
on omiaan lis&&mddn matkustamisen halua. Samaan
suuntaan vaikuttavat myds seuramatkat, jotka ovat
Suuressa mddrdssd synnyttimdssd uutta liiket.
£d..."

Matkatoimlstojen palveluvarustus ja tuotesortimentti olivat
siies jo kolmelkymmenluwulla perin kehiﬁtyneita: Ne olivat
"tdyden palvelun toimistojar. Toiminta ei ollut endd "mi-
tadn aikatauluijen tiedustelua®. Valkkakin vieensid ifkzeddn
niukasti mainostavana Suemen Matkatoimistao "vihdoin paljas-
ti" koko tarjeontansa kirjon suuressa ilmoituksessaan matka—
toimistoalan omassa ammattijulkaisussa Matkailumaailmas-

Eaﬁzﬂ .

Mainos alkol kysymykselld, mitd hysdtyvd Suomen Matkatoimis-
tosta oikein on ja kirjoitetustl cunasteltiin wvastausta
matkalipuista ja matkatiedoista. Hirndfvin aloituksen
Jj8lkeen selvitetddn, ettd "totta', mutta...Ja sitten kéy- -

°F Matkailumaailma 1939: 1, 15

" Matkailumaallma 1938:2, 14-15
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tiin asiaan: Paitsl lippuia ja tietoja makuupaikkoija varat-
tiin maksuitta sekd ulko- ettd kotimaisille rautateille,
lentokonelippuja kuin myds hyttipaikkoja laivoihin. Jos
mieli risteilyille matkatoimiston pucleen voi silleinkin
kddntyd ja hotellihuoneest Jirjestyvidt pikaa plkaa, valkka

erikoilsemmatkin,

Seuramatkoja +darijestettiin tilauksesta "pienemmille ettd
suuremmille” ryhmille sekd vuosititain myds ns. "kiinteits®
seuramatkoja, jolsta kaikista saisi halutessaan toimistosta
tietoja zekd apua rahanvaihtorutiineihin ettd vakuutuksiin.

Myds tarvittavat passivisesraukset hoi?gttiin.“z

Mit& taas pidkeupunkimme tutkimiseen tuli, se jirjestyil
parhaimmin Sucmen ainoalla matkailuauvtolla ja sighteeeingit
ulkomailla puolestaan organiscituisivat nappiristi matka-

toiniston toimivien ulkomaisten suhteltten avulla.s®?

Ja aina oli mitd mainicin mahdollisuus nojatuolimatkalle
neljdstl wvucsitkain ilmestyvin matkailun erikoislehden,
Matkailumaailman, viehdttédvien kertomusten matkassa. Sen
eldvit, taidokkaat kuvaukset loivat atmosfiarin kuin miltei

itse olisi jotain tumnettua matkailuattraktiota ihastele-

magga . 54

Sucmen Matkatoimisto ell ja kukeolsti Ja sen sekia koko

matkatoimistoalan tulevaisuus ndytti valoisalta.

5231 Matkailumaailma 1938:2, 14-1%

522 emt,

583 amt.,

52 =mt.
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4.3. Majoltussaliinkeino

Varsinkin suomalaisten huolestunsitten - olympialaisten
organlisointipohdintojen vhteydesss kivi sEfﬁille, ettd myds
majoitus- ja ravitsemustoiminta ovat matkailuelinkeinodja Ja
tuotteita; ne ovat palveluita itse laajemman matkaillutuct-
teen "sis@lld® tai ne saavat him#rdmmin tai kirkkaamman
"matkailukasvonsa®. On siten ndhtdvAa, ettd ravitsemus-— Jja
majoituselinkeinon funktio ei suinkaan ole pelkdstddsn
matkailullinen: myds oman paikkakunnan henkilédt voivat
palveluita kivtt&4. Poinen huomion arvoisa seikka on majoi-
tus- ja ravitsemuspalveluihin liittyvd oheis- ja ohjelma-
palveluvarustus: Hotelleissa tehdi#n muutakin kuin nuku-
taan, ravintoloissa muutakin sy8dadsn. Oheis- ja ohijelma-
palvelut ovatkin nimenomaan yksi majoitus- ja ravitse-

muselinkeinon yritysten oleellisimpia kilpailukeinoja.

Tassd tutkimuksessa el ole pyritty keskittymiidn pelkdstaan
"tiukkaan" "matkallumajoitukseen” tal "matkailuravitsemuk-
seen" - faktuwaalisesti niiden identifioiminen on jo sekin
perin hankalaa. Majoitus- ja ravitsemuslliikkeet saattavat
olla itsendiin jo attraktioita®™ ja jo sitenkin niills "mat-
kapaketin sisdlls" on myds oma erityinen ja erillinen yritys-

ja tuotekuvansa. Huomattava on, etti tihidn kuvaan voidaan
vaikuttaa - sitd voidaan tarkentaa, tlettyid piirteits ko-
rostaa tal ottaa aivan wusi, tarjottava kuva. Toimintaan
voidaan ké&yttdd markkinointia, wvarsinkin sen viestint&-—

paranetria.

Suomen Matkailulehden p#ikirjeoitus 1930-luvun puolivilista
valaisl osaltaan majoituspalvelulden ja matkailuliikenteen

vhteybts ;3%

%5 esim. Imatran Valtionhotelli vaikkapa hotellin “koskis
ta" sijaintia ja arkkitehtuuria painottawvat kuvat: Ros
berg 1920, 16 ja Finland for Holiday-makers 1922, 42

52¢ suomen Matkailulehti 1935:1, 3




o

b e o o Ay Tt

:
4’%
)
i

1a3

"Viimeksi mainittu {(turismi, J.A.) on ollut suun
taa antavana hotellien ja ravintolain kehittymi
selle nykyalkaisia vaatimuksia vastaavaksi, t.s.

- matkailijain vaatimuksia vastaavaksi. Miss&i“on
runsaasti luonnonndhtdvyyksid, taideaarteita,
kauppaa ja teollisuutta, ginne saapuu lukuisasti
rmatkailijoita. Matkaillijain saapuminen Jlaskee
rerustuksen hotellien ja ravintolain syntymiselle
Ja kehitykselle. Heti ensimmdisen matkailiian
saavuttua jollekin paikkakunnalle aletaan sielli
pohtia kysymystd hetellien tai majapaikan perusta
misesta. Kun matkailijoita on alkanut saapua
enemmdn, on hotellin syntysanat jo lausuttu.”®

Taman Jdlkeen tHssi teoreettisluonteisessa kirjoituksessa
pohdittiin hotellielinkeinon edistymisen ehtoja da ns.
byvin kehin iIlmists. On tosin hucmattava, ettd hotallivrit-
tidmisess#, wastoln Jatkokirjoitusta, on sgiindkin aina
pyritty nimenomaan voittoon. Tidm#& on kulloinkin ratkaissut
kilpailukeinojen kaytén ja hinta ei suinkaan ole ainoa

markkinointiparametri.

"Bi yksi ilman kahta tai kolmatta. Pian paikka
kunnalla avataan teoinen hotelli, ravintola,
majatalo jne., da luultavasti suuremmilla muka
vuuksllla varustettulna kuin ensimmiinen. Syntyy
kilpailua, josta seuraa, ett# havaittuja puut
teellisunksia polstetaan, keksit#in parannuksia
ja koetetaan yleensi tarjota matkustajalle
mahdollisimman vihille rahalla mahdollisimman
palion. *%7

Elinkeincelémissd vallitsikin ns. hyvd kehd, s1114 Suomen
talous vilkastui 1920-luvun lopulla - vuogsina 1927 ja 1928
bruttokansantucte nousi '7-8 prosenttia.®® vallitei yrit-
tdjien optimismi, ja ulkomaiset kauppasuhteet kasvoivat
alempaa hucmattavasti nopeammin. Liiketoiminta vireytyi,
business-miehet etzivit yhteykeii yli Sucmen ja majoitusti-
lojen tarve kasvel tavallisten kansalaistenkin matkustel-
lesga entiztd enemndn. '

Matkailu pyrittiin tekem#sn kcko kansan asiaksi. Majoitus-
ja ravitomemispalvelut sek# niiden kehitt#@minen nousivat

27 suomen Matkailulehti 1535:1, 3

°20 Hierppe 1990, 186-187
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tall6in  tdrkedksi  kysymvksiksi. Kansainv&listymisesss
niilla oli jopa kegkeinen merkitys: hyvin hotellissa nokut-
Eu ¥& toi hyvdd tuulta ja mytntelstd imageoa koko Suomelle.

Matkailukongressi keskusteli,

"Ensi sijassa on kiinnitettiva huomio hyvien
kulku- jazmajnituSmahdollisuuksien,jarjestﬁmiseen
aahan gaapuville matkailijoille =sekd kaikin
tavoln pyrittidvid luomaan pohja matkailijan ylei
sellekin viihtymiselle maassa. Majoituksen Ja
siihen 1ifttyvin ravitsemiskysymyksen kehittami
ner*® 4a hoitaminen on kdvt@nndllisen matkaili
jaliikenteen hoidon ebhki keskeigin ja vaikein
tehtdvyg

Pohdittiin mvds, mitid mira parannuksia Svomen hotelleihin
ja ravintoloihin olisi Saatava matkailun kannalta. Eversti-
luutnantti Veistaron mukaan majoitus- ja ravitsemistoimin-
nan olisi oltava nimenomaisesti elinkeine. Ennen siihen
ryhtymistd olisi tehtdvi tarkat kannattavuuslaskelmat

menestymismahdollisuuksien selvittamiseksi.

Konkreettizempia ravitsémism Ja majoitusyrittdiyyden ennak-
koehtoja 9a kilpailukeinodja olisivat puclestaan ravintoloi-
den ja hotellien hygienia, asiakkaiden mukavuuden huomioon
otto ja nopea aslakaspalvelu. Toimittaja Huttunen puocles-
taan suositteli arkkitehtian silrtymisty hotellien
suunnitteluun etteivit "tavatup® mﬁﬁlﬁykset tolstuisi {a
samoin hidn ilmetteli valtiovallan kasvavasti nyrped& suh-
tautumista turistiseen palveluyrittiiyyteen; erityisesti
vercbus ja sen lisdimisaikeet pixhutu_ttiv.at.531

4.3.1. Moninaistuva matkaila ja majoituspalvelut

Matkailu monimuotoistui ja se koskettl myds majoituspalve-
luja. Suomen ensimmziset leirint3alueet rakennettiin Kolin,
Vaalan, Ivalon, Inarin Virtaniemen, Kolttakdnk#sn, Yidluos-
tarin, Liinahamarin ja Hetan matkallumajojen 1&dheigsyyteen.

* Matkailu koko kansan asiaksi, H.S. 20.11.1538
% uys T.A.

1 em. Matkailu koko. ..
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Varsinkin Lapin ja Petsamon turistien ytpymisen valinnan
vara néin parani. Matkailukysynni&n kasvaessa myts Suomen
Matkailuliiton wvaltakunnallinen Ileirintdalueverkke alkoi
véhitellen tihentys Jja Jdsenkriteerit otettiin k#&yttssn

vuonna 153% .5

Vanhojen hotellien majoituskapasiteetti “kidvi niin ik&sn
riittémbttdmaksi. Kaupungistuminen Jjatkui. Euumeisesti
rakennettiln liikehuonsistoja ja asuintaloja, ja luonnol-
lista oli ebhd myds matkailurakentamiqeen ryhdyvttiin kiin-
nittéméiin huomiota. XKun hotelliin wvamhastaan kuuluvan
ravintolan kannattavuus oli vield rkieltolakinotkossa’
arvaamaton, piddbuonic kKiinnitettiin matkustajahuoneiden
suurempaan madrdidn - ravintola rakennettiin kuin lailllista
amnniskelua odottamaan. Jo 1%320-luvuan lopulla oli perustettu
muutamia asemaravintoloita Suomen Matkaravinto ja Maja Oy:n

toimesta.®®

Turkuuvn rakennettiin wvuonna 1528 hotelli Seurahucne Jja
geuraavana vuonna Hospits Betel, kristillinen matkailijaho-
telli. Murun Sanomain avajaiskirjoeitus korosti hotellin
tarpeellisuutta sekd monipuolisuutta: majoltuspalvelujen
tarjontaan on kytketty mitd toimivin ravintola..Sen siis-
tigsd llmapiirissd kelpasi sitten kotikulmankin asiakkaan
tyydyttad kulinaarisia.tarpeitaan jé kohtuuhintaan. Kirjoi-
tuksen henkl oli kannustava: tyytyvdinen asiakkuus coli

ainakin mydtdmieliselle sanomalehtimiehelle varmaa.
', ..pltkien harkintojen J&dlkeen...rakennuttamaan
Hospitsia, kristillistid matkustajahotelliia,
jollaisen tarve oli osoittautunut suureksi Turus
ga., . Hospitsin ravintola ja ruckala on toisessa
kerrocksessa. Ravintola keltaisine seinineen da
mustine huonekaluineen tekee sangen viihtyisan
valkutuksen. Tilaa sgiell& on n. 130 hengelle.
Hotellin rawvintolassa tarjotaan huokealla himnmal
la =ecki aamialsia ettd piiviliiszii mysds muille
kuin hotellin asiakkaille...suosittelemme t&tA
silstid hotellia matkustajllle, jotka varmaankin
tulevat ole maan siihen byvbyvlisia. .. 0

"2 goini 1963, 205
%33 emt. 265-266

53¢ p o8, 30.06.1928
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Helginkiin rakennettiin vuonna 1928 hotelli Carlton, Tam-
parealle vuonpa 19292 Grand Hotel Tammer, Viipuriin sémana
vuorma Knut Possge, Kolmikymmenluvun puolividlissd Suomen
Matkaiiulehti kuvaili Knut Possea. Se oli lehden puffaavan
arvion mukaan Viipurin ylpeys - ibse asiassa hotelli ia

ravintolatoimen suurin saavutus. &

"Knut Posse lienee Viipurin suurin saavutus miti
hotelli- da ravintola-alaan tules...talo on ulijas
Jja nykyalkainen...sijalten l&helld azsemaa se on
jokaisen matkamlehen "kiéden uleottuvilla" - Huo
neita, jotka kalkki ovat wvarustetut puhelimilla,
on 40. Ensiluckkainen keittis on matkailijoiden
lhastus, ja runan nautitbavuutta 1issdid uijas
ravintolahueneustoe ylimm&ssd kerroksessa. Lis#im
me vield, ettd ensiluokkainen orkesteri pit#s
huoita musiikkipuoclesta."®®

Kuopioon rakemnettiin hotelli Atlas 1930, Lahden Seurahuocne
valmistul 1531, samoin Hotelli Helsinki - seksd Hotelli
Torni. Oman pliloisen ylistyksensd se sai sittemmin kirjal-

lisista 'pidoiztaan’.

Raumalle rakennettiin vuonna 1833 Hotelll Raumanlinna ja

Culuun seuraavana vuonnta Hotelli: Arina, wvuonma 1936 Ro-

vaniemelle nousi hotelli Pohjanhovi.®

Eneimmiisend kuukautenaan "rohjanhovi® majolttl jo 641 mat-
kailijaa, wvaltaosin sucmalaisia.®”’ Pnﬁjanhovi, Suomen ho-
tellien edustajana, tuli kuuluisaksi myds ulkomaan matb-
kailijoille: sen kuva komeili useissa matkaopﬁaissa.““
Myt hotg@iin sijaintia kehuttiin avoimesti. Arpckari
huomautti.ésimerkiksi vuoden 1938 matkailijakongressissa,
ettd ainoastaan puolen tunnin ajomatkan passta Pohjanho-

vigsta aukenivat mitd parhaimmat lohiurheilijain toiveissa

535 yiipurin hotelleja ja ravintololta, Suomen Matkailulehti
1935:3-4, 50

6 goind 1963, 205-217
527 gt Ennatykseliisen vwilkasta, Kaleva 24.09.1936

8 wrt. esim. Matzon 1938, 27, liite 17, kuvassa myds muita
suositeltuja, hkuuluisia hotellaja
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siintdneet kalastusvedet  5°

Ja Pohjanhovin asemaa "laajentaen” kalastusneuvos Brofelt
Lotesi lisdattraktion mahdellistuvan Ja ainakin hotellin
oheispalvelun parantuvan huomattavasti, jog hotellin 1&hei-
syyteen Jarjestetiin kalastusmahdollisuudet...muukin kalas
kuin lohi kelpaisi...™ Pohjanhovi oll siten esimierkii ia
koko keskisen Lapin ulkoilun ja reippailun tukikchta.

Myts keskinen Suomi tarvitsi kelvollisen hotellin, ia
niinpd Jyvaskyldsn niin ik#in vuonna 1938 perustettiin
"Jyvdshovi". Keskisuomalainen uutisoil mydnteisesti:5¢

"ryyviashovi® vihittin tarkoltukseensa 1. pHigiiis

piivind ja meuraavana He ottl vastaan ensirmiiset
varsinaizset asiakkaansa,

Hotelli on komea ja alanmukainen.

Rauppalaisseuran uutisrakennus on valmistunut ja
gen mukana on vaimistunut mydskin uusi upea
hotellimme Jyvéshovi, joka on sitid laatua, ettd
se vastaa erittdin korkeita vaatimuksia. Emme nyvt
tarvitse en## kuulla wvalitteluija, etteivdt mat
kailijat t&841l4 saisi sopivaa asuntoa. Nyt on
tamd monet vuodet kestlnyt epdkohta poistettu Ja
voimme vastaanottaa tdnne maakunnan pifkaupunkiin
huoletl mydekin ulkomaiset turistit...®

Tarkedtd "untisesta® oli huomata :ounasteltu kansainvidlisten
turistien vaatimustaso. Kelpoinen asunto olisi ulkomaisille
kuin myds kotomaan kulkijoille nyt taattu. Siten scpisi
vaikka Amerikan taalaruhtinas Keski-Suomeenkin ﬁiipahta—
maan! Niin ik&in Jyvaskylidn omia asukkaita seki vpardlvin
maaseudun rahvasta yllytettiin ekslusiivisen ja internatio-

naaliset kvaliteettivaatimukset mitd mittavimmin tdytt#vin

Jyvidshovin kéyttédn. Mutta “"santaiset, tosin riisuttavat,
maaseutusasppaatkaan”, eivdt epuuttaisi vyovieraan tuh-

tinaallista hemmottelua, piileoisesti ilmoiteltiin.

9120 000 olympialaisviesrasta,..H.8. 21.11.1938
P yrt. em. 120 000 olympialaisvierasta. ..

S KSML 20.4.1938
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"...Kalken kaikkiaan: Jyvashovi on ensiluokkainen
hotelli, meidén oloissamme vallan suurhotelli ja
siksi sen toivoisi joutuvan natkustavan yleisén,
kuin m¥35kin kaupunki- ja maaseutulaisten suosi-
oon, ™

Seké kansainvidlinen ett4 kotimainen matkailu kasvoi ripeds-~
Ei 1930-luvulla. ™Timi luonnollisesti vaati lisdfntywviHi .
majoitusta, johon vanhemmat matkailuhotellit olivat riitti~
mdtbdmid. Liilan pieni majoituskapasiteetti haittasi koko
matkailuelinkeinoa - matkailutulot §#8ivit Suomen matkai-

luedellytyksii pienemmiksi.

Toinen majoitustakin koskeva harml oli matkailusesongin
iyhyys: vain kesdizet kolme kuukautta.’® Sesonkia suun-
niteltiinkin pidennettiviaksi. Matkailukongressissa vuonna
1938 kansliapadllikks Tolvola sucsitti varhais— ja mythiis-
matkailjoille tarjottavan erityisiid hirnnan alennuksia, ja
hotellienkin olisi sitten nAits yYopymispaketteja wvoimak-

kaasti mainostettava.’*t

4.3.2. Matkailvumajat ja matkajiluhoteillig

Valtiovalta oli jo oivaltanut matkailun taloudellisen
merkityksen ja siksi se rvhtyi myds sen epakohtia poista-
maan. Yhteistyd Sucmen matkailijayhdistykeen kanssa alkoi.
Jirjestdén hallintaan Jluovutettbiin jo vuonna 1920 Xolin
matkailumaja; waltion kustammuksella sita laajennettiin
vuonna 1922,%% ~

Kolin maasto soveltui hyvin maastcohiihtoon ja lasketteluun,
ja vuodesta 1934 matkallumaja toimi ympidrivuotisena matkai-
lumajoittajana. Talvimatkallun svosio ja majeitustilojen
tarve lisdantyl pujotteluradan avaamisesta vuomna 1937, 3a
houvkuttelevan helpolla laskettelija p#isi, kun Kolilla 193%

342 KSML 20.04.1938
583 goini 1963, 218-219 ;
%% 120 000 olympialaisvierasta, H.S. 21.11.1938 '

345 Jif&skeldinen 1987, 56
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otettlin kiyttdsn ensimmdinen yvleinen hiihtohissi. ® alet-
tiin l#hestyd Keski-Eurcopan talvimatkailupalveluja.

Kolin informaalinen tuotemainenta oli kekselidstd, clihan
ge saanut suosmittelijoikseen olkelta taiteilijoita. Aurin-
ko, kuutamo, talven kimmellys, hangen sfihky, Pielisen
kiinted kilo: vieragkirjaan ‘sattumolsin’ "sydamen kyilyy—
destd (?} " sinkautetut runot vangitsivat kulttuurihenkilén-
kin pysdhtymddn: Jospa sittenkin Kolille kun Palle...ja
Qlavikin...Saksan Jja Etelid-amerikan kolunnut, kokenut
kosmopoliitti Olavi Paavolainen hehkutti talven tailkaa,
urheilun riemuia ja helmikuisen vaaramaiseman yvlittémiténta
kauneutta, nyt kolmikymrenluvun lopulta, kirjaan vietyni
23.02.1238, Kolillekin puhalsivat niin poeettisen kansain-
valisyyden tuulet, ja Padvolainen ylisti "

Kauniimpi kuin koskaan ennen
clit talven kimmelteessi:
valovirrat vaarain yv1li,
hangen s&ihky suksen cessi!
Korvisgsga soi villi viima
slalom-rataa sybkeyttiissi,
verl nousi pogkipaihin
ladun kiivetesssd maissd
Auringossa, kuutamossa
calven Eaika t33113 oli!
Thiden rytmin, uvuden ilon
aldimille antol Koli.

Ja Reino Hirviseppd oli vhtéd ’hurmiocitunut’ kesfrunocssaan
20.7 1537

Syddn tayeton ja onnekas mieli sen,

joka huipwllas’ hurmassa oli.

Kilo kimmelsi pimmassa Pilelisen,

ikimuistoisa cot sin&d, Holil! -
Varsin nippirsds ilmalspropagandaa: vieraskirja oscittamassa
"eulttuurihiihtdjdlle oikeaan ulkoilupaikkaan osuvuutta.
Mutta kaiketi ndisti mainoslauseista aina ilmaisen aterian

sail

546 raiskeldinen 1987, 56

547 gnemen Matkailu 1938:2, 21
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Matkailumajoien rakentamista_pohdittii:nmatkailukong;esgis—
sakin. Minne ja milloin, .. "matkailumaian .rakentamisen
pucltamista jollekin paikkakumnalle puclitavat jeoko seudun
erityiset matkailulliset piirteet tai sitten tarve hankkia
majoituspaikks kahden toisestaan etddlla olegpn matkaily-
keskuksen widlille.., "™  gegkustelu oli vilkasta ja gi-
joittamiskysymykséen syntyi kaksi linjaa, lLapin ja Etel&-
Suomen kannattajat. Luonnoilisesti nyds paikalliset intres-
git eksplikoituvat pohdinnoissa. Yleigesti kumminkin hywvak-
syttiin, ettd pidsiintéisesti majat toimisivat vyksityisra-

hoittelisesti.

Lapin matkailun majeitustointa pyrittiin  kehittimasn.
Matkailumajoja rakennettiin ja hoidettiin suunnitellusti.

"Matkailumajoihin on koetettu sazda Sucma-
lainen leima, niiden s=isustamisessa on valtetty
yiellisyyttd ja ne on pyritty ssamaan kodikkaiksi
Ja viihtyisiksi. v

‘Suomalaisuutty’ arvostettiin luvonnollisesti majol-
tughoukuttimena, ja kodin kaltainen viihtyisyys tuki tits

iuonnollista vaikutelmas,

Henkilégtésuunnitrely Fja -politiikka tulivat myds punta-
roinnin keohteiksi. Tunnetusti henkiléstd on yrityksen
térkein volmavara ja kelpoisten tyénkekijsiden walintaan
tull luonnollisesti kiinnitt#d4 tarkkas huomicta. Levimiki

arvioi

"Mybskin matkailumajoien henkildkunnan
valinnassa on viimeksimainittua seikkaa
{kodikkuusaviihtyisyys J.4.) pidetty
S1Im3i14, Matkailumajan hoitaja ja hinen
apulaisensa vaikuttavat varsin suurestl
siihen, mink&laisen kézityksen esimer-
kiksi ulkomaalainen saa meidin matkai-
tucloistamme ja samalla koko maasta. ®

i 120 oo0g olympialaisvierasta, H.S. 21.11.1938

** Levamski 1937:2, 29
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Tydntekijdiden oli oltava osaavia, palvelualttiita Ja
kielitaitoisla ja kaipa l&3ketieteen kandidaaﬁinkin eri-
koispalveluja saatettiin Joskus tarvita. Eykenevin kanta-
henkildstén szailyttaminen ndhtiin paitsl matkailijoitten
mukaviuden niin myds ikse matkailumaj@n tytpaikkakuvan
kannalta sustavaksi. Lis8kei aina oli ajaggltava laajemmin-

kin Suomen ja Suomen matkailun imagoa. Evaluointi jatkui:

"WMatkailijayhdistykaen {SM¥:n J.4&.,)} onkin
onnistunut kehittidi tehtéviinsd perehtynyt
td ja ne oikein ymmirtivii "kantahenkild-
kuntaa", joka on uskollisesti pysynyt
paikallaan wuodesta toigeen. Erdidt majojen
"emannit" ovat olleet yhdistyvksen palwveluk-
sgegza jo kymmenkunta vuokta. Mysskin kesd-
henkildkunnaksi, kassanhoitajiksi ja tar-
Joilijattariksi on otettu kielitalteoisiam,
vilieens® yliopplilassivistyksen saaneita
neitoslia ja nuorukaisia, malsterelta ja
liddketietesn kandidaatteja ym., Jotka ovat
tahtonest ké&yttdd lukukausien vdlisen ajan
majolissa tytskentelemiseen. !

Tekstistd huomataan selvdsti miten tirkedksi jeo tuolloin
koettliin ulkomaan turistien asianmukalnen, osaava palvelu -

ali kiintelisesti oivallettiin: Paha kelleo kauas kuuluu. ..

Valtio Iuoyutiti SMY:n hoitoon KolttakdénkdE&1es matkailumaian
vuonna 1921, mutta vhdistys kvkeni majan hoitamiseen vasta
vasta 1925: pari vuotta maja oli yksityiselle vuokrattuna.
Yhdistys rakensi majan ldhestdlle vuonna 1928 kaksi pikku-
majaa. Laajennustyd saatiin piitdkeseen kes&lla 1931.5%
N .

Majoituselinkeinon kupeelle wyritettiin mybs muuta bu-
siness‘td. Siind itse elinkeino ettd sen oheispalveluvarus-

tus "tdydentyivat™

v, Majzalla myvt3vand olevat kotiteollisuustuct
teet, seudun kolttien kutomat lapaset da muut
pienet esineet tekevdt hyvin kauppansa. Erit
t#inkin ovar amerikkalaiset halukkaita ostamaan
kaikenlaisia muistoesineitd maastamme..."*?

5l Teovamaki 1937:2, 28
552 am . Levdmaki, sama artikkeli

553 Matrkailuliikenne, Ealeva 08.07.193s
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Vuonna 1937 maja tuhoutui jubannusaaton tulipalossa. Suomen
Matkailijavhdistyksen vuoden 1937 toimintakertomuksessa oxn
pieni maininta t#sts katastrofista, joka varmasti himmensi
perinteiseﬁ keskikesénijuhlan vietog hilpeyttd: kokko oli
tuskin t&llaiseksi tarkoitettu:™™

*Vallittaen on todettawva, etta vhdistyksen (SMY:n
J.4,} hallugsa ollut Petsamon Kolttaksnkisn
matkallumaja tuhoutui tulipalossa 24/6. 1937,
Tamd onnettopmius mucdostul sitdkin valitettavam
maksi, kun erds matkailumajan vieraista neiti
Gertrud Napier HEnglannista menetti tulipalossa
henkens&, Palossa tuhoutuil tdyvdellisesti matkai
lumajan valtiolle kuulunut padrakennus seki sen
vilittomissd vhteydessd sijainnut Matkailijayh
distyksen v 1835 rakennuttama kahvilarakennus,
molemmat irtaimistoineen...”

Tragedia oli sitd mydden Iimageoarvoltaan wvield ik#vampi,
koska menehtynyt oli juuri englantilainen ja nimencmaan
matkailumajat olivat olleet englantilaisten Petzamon kavi-

jéiden suosicsga,’™

Tuhoutuneelle paikalle nousi 1939 komea nelikerroksinen
matkailuhotelli ja yksikerroksinen ravintolasiipi. Tamikin
rakennelma joutui tulen ruunaksi: suomalaiset polttivat sen
talvisodassa ennen neuvostojoukkojen Kolttakenkiille saapu-

mista.

5itd mukaa kuin Petsamontie eteni Ivalosta Jismerelle
valtio rakensi matkailumajoija sen tlenvarteen. Vuonna 1924
rakennettiin Virtaniemen ja Hévhenj#drven majat. Pitk&jarven

maja oll avoinna 1926-1929,

Yldluostarin maja tull matkailuyhdistykeen huostaan vuonna
1928, Se segmentoitui ja maincksissakin tarkeituksellisgesti

myds sucsiteltiin urheilukalastaiille.

4 Suomen Matkailu 1938:2, liite, 3

*% yrt. esim. Enndtyvksellisen vilkasta, Kaleva 24.9.1976
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"¥Yldluostarin matkailumadja, urheilukalastajien
asuinpaikka, josta késin he tekevidt kalastusret
kid Patsamojoelle, joko lyhyempid tahi useampikin

- pAivii kestdvia. TEmd matkailumajan lahettyvilla
olevassa n.a. Lohllinnassa viipyvat mydskin seks
vlkomaiset ebtd oman maan urheilukalastajat
mielellisn. "5

Vuosina 1929-15%31 vhdistys hoiti Trifonan matkailuméjaa.
Vaitolahteen avattiin kesdkiyttéinen maja wvuonna 193157
Ivaloon oli valtion kustannuksella rakennettu matkallumajat
viieEina 1926 sekd 1930. Pikku hiljma kailkki JH#merentien
majatalet uskottliin sunwan Matkailijayhdistyksen hoi-

toon.

blinahamarin matkailvhotelli vueodelta 1932 oli mitd ajanmu-
kaisin, wvaativimpiakin turistisia tarpeita tyvdyttdva
hotelli, Oli keskuslémmitys, sshkdvalaistus ja matkustaja-

. huoneissa kylpyhuoneet. ZRelpazl sinne sitten majoittaa
sellaisiakin mahtimichid kuten K.J.Stahlberg, Kytsti Kal-
lio, Risto Ryti ja C.G.Mannerheim!®®

°...Liinahamaris=a on avattu turistien k#yvtettivak
gi uwusi ajanmukainen hotelli, johon hotellimai
seati laskien mahtuu 20 henked. Joukkomajoituk
gelia saadaan hotelliin sijoitetuksi Jopa 51 hen
ked,..hotellit Kolttakénk#isdlld ja Lilnahamarissa
olleet tapdsen tidynnd... "5

Sindnsi hotellin avajaiset sujuibat uitigarvotta. Sittemmin
‘pikkujuttuna‘ paljhstul ettd hotellin kesdinen imu oli
oliut hyvd. Tuon ajan matkailuheotelliyrittidiyydessi oli

tarjoajan markkinat: mainontaa el juurl tarvittu.

Valtiovalta o¢li ryhtynyt matkailumajayrittidjyvyteen dJa
esimerkiksi vuonna 1929 se kdytti matkailumajojen rakenta-

miseen, korjaamlseen ja slsustamiseen vii 1,8 miljoonaa

898 Matkailuliikenne, Kaleva 0B8.07.1936
557 Jidskeldinen 1987, 58-63

°¥ Soini 1963, 215-220

%% Jaaskeldinen 1987, 63

Woyrt.Puristitulva tulossa Leppiin, Kaleva 21.06.1%32
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markkaa.™ Urheilukalastajia ja Maattertunturille nousevia
retkeilijditl varten Matkailijavhdistys avasi aAlakSnkdin
autiomajan vuonna 1930 ja Lohilinpan kalastusmajan 1835,°%%
Vuonna 1933 Punkaharijun Valtionhotelli siirtyi Suomen
Matkailijavhdistykselle,®® ja wvuonna 1938 yhdistys avasi

Funkaharjulla valtioclta ostamansa Hotelli Finlandian.’®

Vuonna 1935 saamallaan valtion takaamalla obligaatiolainal-
1a Suomen Matkailijayhdistys kehitti ravintola- ja majoi-
tustointa mm., Punkaharjulla, Suursaaressa, Leppiniemessé,
Inarissa ja Pallastunturilla. My s "kévhempain" matkaili-

jain tarpeet pyrittiin ottamaan huomicon:®®

"Sen johdosta ettd Punkaharjulle on useana kezédnd
suuntautunut runsasstl nuorten ja vahidvaraisten
retkeilijdin retkikuntia, joiden kdytettivigess ei
ole ollut minkdinlaista halpahintaista ruokapaik-
kaa, Suomen Matkailuyhdistvksen johtokunta on
pa&ttényt rakentaa vield tind keséna (1938 J.A.}
Punkahariun Finlandia-hotellin lihelisvyvteen
vRsinkertaisen ravinteolarakennuksen vaatimatonta
ruockailua haluavien retkeilijdin kdytettaviksi. v

Oy Alko ab:n, Sucmen Hévrvlalvaosakevhitidn ja Suomen Matb-
kailijayhdistyksen yhteissaavetus on puclestaan vuonna 1338

rakennettu Hotelli Aulanko. S

My&s Karjala kiinnesti, ja niinpd Matkailijayhdistys ryhtyi
vucornna 19238 rakentamaan mnatkailuhotellia Raja~Earjalan
Tolvajdrvelle. Karjalaistyylinen rakennus valmistui kesgksl

1939 Ja avattiin heindkuussa.®"

Yksityisli pelkistiin matkailulle rakentuvia, majeoitus-ia

"% Komlteanmietintd 1937:4, 43
62 Jiaskeldinen 1987, &3

°62 Komiteammietintd 1937:4, 221
84 JiAskeldinen 1987, 71

%63 cygmen Matkailu, 1938:3, 38
586 goini 1963, 221-226

57 THsskeldinen 1987, 73
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ravitsemigpaikkoija el juuri uskallettu perustaa, piristéwvi-
n# poikkeuksena Kangasalle Vehoniemen harjulle 1920-Iluwvun

lopulla rakemmettu hotelli ja ravintola.®®

MANNERILMASTOA KANGASALANHARJULLA

Kangasalan seuditt tunnetaan terveellisini
lomanviettopaikkoina. Kulva ja puhdas
ilmaste {51,5 m Roineen pinnasta). Taidlls
olvallisessa ympdristdssi tarjoaa Ve
honlemen harjun Ravintola jz Matkailumada
tilaisuuden virkistivEin cleskeluun.

Matkailumajassa on siisgtit huoneet hyvine
vuscteineen, uimaranta, sauna, ensiluok
kainen kelttid ja hyvad musiikki.

Jokapiividinen linja-autoyhteys Tampersel
ta ja Helsingisti.

Pogtiogoite: EAIVANTC. Pub,: Hailkku 21.

Nain kolmekynmenluvun puolivdlin yritve®™mainosti EKan-
gasalan mikroilmaston mantereista terveellisyyttd. Hyvavuo-
telszet huoneet olivat tietenkin siistedd, kesén vietbijdile
tarjottiin uimarantaa, =aunaa, Sucmessa kun eoltiin - ja
hyvidd ravintoa ensiluukkaisesta keittidstd mutta my4s
hengenravintona muslikkia elkd lomanviettoon suibkaan ollut
hankalaa I&hted - tdmin takasivat paivittidiset vhteydet
Helgingistd ja Tampereeslta.

4.3.3. Talvimatkaile ‘rakentaa’ tukikohtia:
egimexkkinid Pallastunturin Matkalluhotelli

Myds talvimatkailu herdsi hiljalleen, Pitkin kolmekymenlu-
k¥ua lukuisat matkailuteimijat Ja -~kirjoittejat olivat
vumoillest talvimatkailun suosion kasvamista. Ja miksei
talvellakin voisi matkustaa, matkata kuntolomalle vaikkapa
Lapin hangille hiiht#md&n ja antaa kirkkaan keviAtauringon
elivoittisd kasveojen hipidi terveen ruskeanpunaiseksi,

59 goini 1963, 226

%% guomen Matkailulehti 1935:7, 104
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Majoitusyrittamiselle talvi luonnollisestikin oli haaste;
ottakoon hotelli myds talven erityisens attraktiona, hanki-
en hurman suurena mahdollisuutena, jopa vetonaulana! 8ii-
henkin oli varustauduttava ja jopa opastettava vieraita
hiihdon riemuihin. Sucmen Matkasilulehdessi kirjoitettiin

tagtd "guksen cheispalvelusta”:

"Erityisesti olisi pidettavd huolta siitd, etts
matkailijoille tarkoitetuissa hotelleissa olisi
saatavilla hiihtovdlineits, joita luovutettaisiin
vieraiden kiyvtett#viksi, o5

Jo voonna 1936 wvaliteltiin, etti tunturihiihdon suosio
Lapissa on vinhassa nousussa mubra riltbEmitdn matkailuka-
pasiteetti kammitsi aktiviteettia, Ounasteltiin olojen
parantuvan parissa vuodessa - rakennugsuunnitelmat oli
kdynnistetty.®” Niinpd Pallastunturin Matkailuhotelli avat-
tiin sitten maaliskuussa 1938.
.

Matkailuvhotellin rakentamisesta ja sittemmin avaamisesta
tehtiin uutistapahtuma. Jo hyvin ennenlavajaisia oli ku-
vailtu mitd tuleman piti - maalailevin kaunein vdrein, toki
iyihd&n sub-arktiseen luontoon rakentamisen vaikeuksia
vihittelemittd, Hotellin pohijapiirros ja palwvelut oliwvat
hyvin lukevan yleisdn tiedossza ennen konkreettista oleske-
lumahdml;isuutta - valtakumallisesti: Koko Suomi oli vipeld
saavutuksesta, "totesivat® puffin kaltaisek ennakkojutut.
Helsingin Sanomat kirjoitti H-hetken léhestyessd ministe-
ritagon avajaiskunnan 18hdsstd, ™ sitten tulevista - 6.3.-

ja vihdoin menneistd avajaisista.5”®

Luonncellisesti touhuisa sancmalehtimies oli tuon Jjuhlaylei-

sdn  joukossa ja hin paljasti taidokkaassa tarinassaan

¥ Suomen markat alkaa kiinnittad huemiota talvimatkailun
kehittimiseen, Suomen Matkailulsht: 1935:1, &

T oyrt. Tunturihiihto Lapigsa, Kaleva 19.01.193§6
" H.5. 3.3.1938
°” Pallastunturin hiihtehotelli vihittiin eilen, juhla-

yleistlls seikkailurikas matka omalla auvtolla, poreoil
la, ~-ja hiihtden, H.S. 8.3.193%
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erimaamatkaliliun kaikille mahdollisen gseikkailullisuuden,
sen mystisyyden millaisin huikein kokemuksin aukeaa Suomi-
neidon pohjoisen metsdinen, kaunis mutta arvaamaton, v1li-
tyksellinen immensyli. Jo matka avajaistilaan - itse hotel-
liin - oli alkuilmisen kamppailua ldpl hyydyttévien korpi-

cil.

Atavistisen elamdn ottelun jéAlkeen kuvattiin sitten ‘peril-

le tulon ihanuutta® .’

“Jog koskaan, niin #g#illein tesiaankin tuntul tEmE
uwusi hotelli maailman parhaalta paikalta. Avarat
eteishallit, houkutteleva teepdSytd ruckailusulas
2a, mukavia nojatuoleija, suuri avotakka, jossa
rédiskyi l#mmin pystyvalkea. Ystavidllisid vastaan
ottaijia. Viihtyisyyttd, kodikkuutta, 1l#mpd Joka
puclella, minne valn punaisen, wvettd valuvan
nendngd kiinsikin.® '

Miti hemmottelevin palkinte odotti siis sitke&n taistelun
volttajaa. Eannatbi toki ottaa erdmaan haaste 51113 turval-
linen kulttuuri oll saapunut Lapin rajoillekin. Mikép&
teestd nauttiessa punakeltaisena loimettavan takkatulen
Harelld! Ja katsella, wvaikkapa illaliista odottaessaan,

ulos, er&mién rauhaan, pimentyvidsan hiiskumattomuutbesn,

"Laskeva aurinkc heitti korkeille valkeina kaartu
vwille huipuille kauniin, kellertidvin kajastuk
gensa, ja eteldmpidnid siniharmaat metsdt olivat
saaneet virinsi ikédn ‘kuin syvemmiksi. 5™

Uutisoinnista 3I0-luvun tyvliin voltiin lukea sanomalehti-
miehen velﬁollisuus matkailun menekinedistidmiseen. Se oli
taitavasti ja maalailevan myyvisti kirjeitettu, vetosi
ihmizen uuden kokemisen haluun, poistamattomaan, arjen

vastakohtaiseen uteliaisuutbeen.

Pallastunturin sucsic kasvol: sitd el tarvinnut sanomaleh-—
distds=si mainostaa, elkd malnostettukaan. Ja vanhastaan
hitzan him&l3isen oli melkeo turhaa endd yrittdd Pallakselle

- ja siksikd hotellia majaksi Aamulehden otsikeinnissa

M om. Pallastunturin. ..

1 emt.
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kutsuttiinkin?:" ., mainittakoon, etti Pallastunturin mat-
kailuhotelliin on t#ksi hiihtokaudeksi tilattu paikkoia
niin runsaasti; ettd wvain kolwmasosa voidaan niistd tyy-
dyttés. ..

0li tarjocajan markkinat ja hédmdldisten kohtalon jakolvat
monet: jo tammikuussa tiedettiin, ettd tulijeita oli run-
gaagti enemmdan kuin saatettiin majoittaa. Hiihtokauden
huippu  sijoittuli  Iuvonnollisesti pddsidisen ympAristdn
hohtaville hangille, kirkkaan kevitauringon huimaan helo-

tukseen: "

*Pallastunturille alkaa liikemne juuri nédini
pdivind suuntautua, mutta varsinainen sesonki
alkaa sielld maaliskuun puolivélissdi jatkuen
hubtikuun loppupdiviin saakka. Pallastunturin
hithtosesongin ajaksi on kaikki sikdldisen hotel
lin palkat tilattu eikd aina l&heskisan kaikkia
pyrkijsicsd ole voitu ottaa vastaan."

0ll siis syytd perin hyvissid ajoin wvarata ‘"makuusija®,
mik&li miefi talven riemuja Pallaksella kokea. Pikantti
vksitylskohta Kalevan puffimaisessa kirjoituksessa on
maininta hotellin - tolvottavastl plenikokoisen - johtajat-
taren kohtalosta: jopa tirehtsdrin asuinsijakaan ei ollut

hiihtosesongin hektisyydessid pyhi, ™"

"Hotellin Johtajattarenkin on t&ytynyt luovuttaa
huoneensa mathkustajien kiHytettdviksi Ja hin sen
kiireisimpé&nd alkana tyytyl asumaan mihin kul
loinkin mahtui,®

My&s kuljetusyhteyksien kehittdmigtid hotelliiin suunnitel-
tiin. Olisiko Pallakselle kenties lentoteitse mahdollisuus
tuonda hiihdon hurmaan hakeutuvia suksituristeda.’™ Kokei-
luizza havaittiin, ettd Pallasijfirven ji3 el ole sovelias

koneen laskeutumispaikaksi ja unelma #itdA cosin el toteutn—

18 pallastunturin matkailumaja avattiin eilen, Aamulehti
g8.403.1938

7 Talvimatkallu maassanme, Kaleva 21.01.1932

7% emt .

% yrt.Lentoliikenne Keml-Pallastunturi, Kaleva 30.03.183%9
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nut.
4.3.4. Majoitusyrittéminen ja markkinointi
4.3.4.1, Hotellit

Viipuri oli maailmansotien wvdlisen Suomen kansainvidlisin
kaupunki. Vieraat kielet kaikuivat kaduilla, saksalaiset,
ructsalaiset ja venflidiset tuulahdukset olivat jokapaivai-
sid. Elinkeinoelim¥ kukoisti eikd ollut suinkaan sattumaa,
ettd majoltusyrittdijd A.CSadovnikov apelloi hotellinsa
nimenomaisesti wvaltteilld "keskikaupungilla", T“hyvalla
liikepaikalla", ja puhelinyhteyksif tosin 19i0-luvun lop-
ruun luonnollisestikin "tuplana® painottaen.” Omistajansa
vaillinalsesta sucmen taldostako johtuen hotelli oli saa-
nut, ainakin Uuden Suomen mainokseensa, kuitenkin perin

A .
kummallisen nimen?

TTA-KARJAN HOTELLI

% % F ¥ F * H ¥ % %
Torkkelinkatu 18 :: Wiipuri :: Kimmon talossa
- Keskikaupungllla -
Byvdlld liikepaikalla
Puhelin 566 Puhelin

Tarjotaan giisteji ja mukavia Matkustajahuoneita

suositellaan

Kahvilaa :: Yksityishuoneita :: Ruockasalia
Hyvi keittid

omistaja a.Sadovnikov

Suczittelijana toilmi Objektilvinen Xasvoton. Kenties hén
kuului omistajiin, kenties onnellisiin hotellin kdyttajiin,
jotka siisteissd ja mukavissa, propriutetuissa Matkustaja-
hucneissa ollvat saaneet auvolsan leven hyvén keittisn

ravintolagaliin loihtiman i1llallisen jalkeen.

" U.8. esim. 29.04.191%9
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Avajaispiivinsfi Turun Sanomissa® hotelli Betel mainosti
heti. Mainoksesta jo alkuun selvisi, etts kyseessd olisi
kristillinen hetelli, hospitsi ja nimeltisEn raamatullinen
Betel. Sekd rikas ettd kdyhi kykeni hyvin ydpym##n "majata-
lossa" ja jos onnisti, pddsi omasta hotellihuoneestaan myts
muille olinpaikastaan puhelimitse ilmolttamaan. Soitts oli
paras suorittaa sitten kylvyn jalkeen - kylpyhuoneita
hotellissa oli epdlukulsa m&&rd ja jos el jaksanut niihin
kdvelld, aina vol kiyttai hissii,

Illalla sitten sopi piipahtaa hotellin ravintolaan, jossa
saattol tavata Betelin oman konditorian tuotteisiin mielty-
neitd kaupunkilaisiakin. Leivoksen nautinta olisikin herk-
JKua perin viihtyisissd kahvihuoneustossa. Pois lihteissa
0li huomattava, ettd juomarahoja el tullut apntaa - se ei
soplnut paikan imagoon. Erityisen lennokasta houkuttimien

puffaus ei ollut.

Kriegtillinen hotelli

HOIPITS BETEIL, TORUSSA
avatiu

Puhelin: Hospits Betel (nimenhuuto)

Hotelli ensiluockkainen Ravintola ja kahvila
Hucnelta 60, kalliimpia kauniissa ruckasalissa
ja halvempia ia kahvihuoneustossa
kylpyhuoneita, hissi, puhelin cerittdin sopiva myis
useimmissa huoneissa kaupunkilaisten
Sihkdoscite: "Hebel™ kéytettaviksi

Oma leipomo ja konditoria
TURUN LABETYSYHDISTYS

Huom! Mit##n juomarahoia ei kiytetd.

Kelmikymmenluvun puolivadlisad Suomen Matkailulehdessi Betel
vetosi wditteisiin "Turun uueaikaisin®, sitten pesulaansa,
parturiinsa, autotalliinsa ja "muibin mukavuuksiinsa vyms.®

ja saman myts englanniksi.

#op.g, 30.06.1829
592 yrt. T.8. 30.06.1929

8% Suomen Matkailulehti 1935:7, 103
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Hospitsien apellit saattoivat olla muutenkin poikkeavia.
Kuopion N.N.K.Y:n Hospitail esimerkikei juomarahattomuuden
ohelta mainosti sarjalippualennuksia ja sitda, ettd rucka-
leipds sai ostaa mukaan!®®™ Transsendentaaliselle vyhti
lailla kuin immanentille matkalle houkutteli puclestaan
Hotelll Exceleior, entinen bLidhetvshotelli: SUQOSIPELLAANS

Hotelliyrittimisen malnostus ei ollut vallan eli3vE4Y vielid
kalmekymmenluvun alkupuciellakaan. Ehkd lakonisuudessaan
huippua o0ll oululaisen fuden Hotellin ilmoittelu. Jo pelkks
nimi on harvinaisen vyksinkertainen: Uusi Hotelli. Sen
informaaticarve olli tosin Eiinﬂ, ettd ilmeisesti oli olliut
jokin vanha hotelli ja ettd témd tarjottu oli propriin asti
uusi. Sanomalehtl Kalevassa mainostettiin wvuoden 1931

avksyvlli plenikokoisesti 58

Tugi Hotelli Oulussa

Suurin, halvin Ja k&ytetyin
Mukavuudet: puhelin kaikissa huoneissa
ja hyvd ruckala ’

Ateria 10,-, kupongilla 8;-

Huom!{ Hucneiden hintoja alennettu,

Mainoksesta o0li luettavissa seuraavat vetoomukset. Hotelli
oli suuri ell sinne ilmeisesti sitten mahtul, jos valkka
agiakas oli isokokoisempikin. Hotelll oli wvihiten kallis,
iﬁse asiassa absoluuttisesti huokein; todellista y&pymisen
halpuutta ei tullut tietoon - tdytyy vain uskoa ettd halvin
oli. Lis#ksi hotelll oli kéytetyin. Siis jokin hotelliin
vetl, koskapa sitd kiytettiin enemmin kuin mitf8in muuta

hotellia. Mukavuuksina kaksoispisteen Jiljess& olivat

sitten puhelimet, Jjoita oli joka huoneessa sekd ruokala,
joka oll yvksinkertalsesti hyvd.

Ilmeisesti ruckalan hintoja oli sitten kympin ateria eli
jotain syotdvid sai kymuenelld markalla ja tatad systivili
kutsuttiin ateriaksi. Kuponkiateria oli halvempi. Sin#ns#

"4 agim., Savon Sanomat (8.01.1931

585 4.8, 14.09.1922

B8 ms=im. Kaleva 27.08.18531
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kuopongin kéyvitd impiikel hotellin kuulumista Johonkin
isompaan jdrjestelmiin, Jjossa alentavia kuponkeja kédvtet-
tiin jonkin suuremman kokonaisuvden osana. Kaiketi voi olla
kyse myds kanta-asiakkuuden haalimlsesta. Huoneiden hinnmat
olli alennettu: Tam# hintapoliikan keino ilmaiei vain sen,
ettd jostain syystd huoneista ei tarvinnut maksaa tdytta

hintaa.

On todenndkdistd, ettd ilmoittelijia huomasi jotain oleel-
lista puuttuvan, =illd hin muutti informaationsa sisalidi
4.10; sitten 25.10, 22.1%. 29.11., 6.12., 13.12., 20.12.,
24.12. 1931 "mainoksissaan® hoﬁelli jatkoi lokakuun alun
formia.®¥ Vuoden vaihdekaan ei maincksen muotoa tai =isil-
E6& muuttanut.®® Kyseessd oli sitten jonkinmoinen mainos-

kampania.

Kampanjassa pyrittiin lataamaan lukijaan tajuntaan, ettsd
Oulussa oli Uusi Hotelli, Nyt hotelli oli SUURIN, HALVIN ja
KAYTETYIN Jja huoneet maksoivat 1 hengeltd 18-23 markkaa ja
2 hengelt& 30-45 markkaa. NHissi ilmoituksissa el sitten
oclliut mink#dniaista nﬁinintaa mukavuuekeista tai hyvasti
ruokalasta. Ehk# oli havaittu, etta yopymisen hinta oll se
oleelilinen hotellin kiyttosn vaikuttava tekijd ija ettd
mukavugdet clivat sivuseikka ja kuten ruckalakin, wvaikka

hyvikin.

Hotelli Atlas, entinen Seurahuone  Toijalasta ilmoitteli
keskitalvella®™® lampimis Ja hauskoja huoneita. Hauskuug
oli huoneissza ja omistajatkin olivat vaihtuneet. Kolmekym-
menluvon lopulla matkailijoille vanhastaan tuttu hotelli
Arina puclestaan oli uudistunut. Se mainosti huhtikuisessa

Kalevassaa: ¥

*? Kaleva 4.10; 25.10; 22.11.; 29.11.; 6.12.; 13.12.; .
20.12.; 24,12.1931% '

" Kaleva 10.01.31932
32 pamulehti 30.1%.1937

¥ Raleva 7.4.1939
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HOTELLI ARINA
Vastavalmigtunut, Ajanmukainen, I-iuckan hotelll

Culun keskustassa - Pakkahucneenkatu 16 - Puhelln 4221

29 enziluckkalisesti sisustettua matkusteajahuonetta
- Hinnat 35mk:sta alkaen - Kalkissa huoneissa
kyimd ja lé&min vesi seki puhelimet. Eylpyhuo
neita. Tavarandyttelvhuoneita.

VIIHNTYISA RAVINTOLA
HYVA RETTTIO
ROHTUULLISET HINNAT

Hotelli ei ollut mikdsn Tusi Hotelli wvaan Arina ja ilmoite-—
tusti vasta valmistunut. Itse agiassa ge oli valmistunut jo
viitisen vuotta sitten. Ja luonnellisesti se oli ensiluck-
kainen niin kuin kaikki tuochon aikaan olivat: tuon sanan

erotteluarvo oli minimaalinen.

Saavutettavus llmaistiin sekd maantieteellisesti ettd
televiestinndlilisestl ja hucnehinta paljastettiin my8s - ja
sen liuvkuvuus. Jokalseszsa 22 huoneegega sail valita kylman ja
lémpimén wveden vHlilt4d. Hotellissa oli myds kylpyhuoneita
ja epdmddrdinen luku tavarandyttelvhuoneita, joissa illmei-
sesti sal sitten niytelld tavaraansa. Ravintola el ollut
hyvé vaan wviihtyisi, muitta sen keittid sen sijaan hyvid ja
kohtuuhintainen. Mitenkiin erikoisen hehkntteleva el sils

tdmiakidn hotellimainos ollukb.

Mantyluodossa punlestaan hotellihuoneista gi ollut mainin-
tza, el hintatietoja tai-edes vihjeitd majoltuskustannuk-
sista, sen sijaan vritvksen omistaja pubelinnumerocineen
tuli kylla ilmoituksesta selville ja se, ettd hotellin
hyvidd ravintolaa suositeltiin, Samoin silmiin pisti *kekse-
1lds" niml Mantyluodon hotelli, Mantyluodolla kun ol-

tiin %

Mintyluodon hotelli
Mantyluodolla
’ *

Sucsitellaan .
hyviad ravintolaa
E.Nyyssinen Puhelin Mantyluoto 67

¥ o8, 18.6.1529
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Espanjalais-amerikkalalsuutta sek# kiidntddin sukkeluutta
nimenanncssaan edusti afdosti kekselifis hotelli Montana,

Helsingin Vuorikadultbs.

Matkustajat Huom!

Hotelli Montana

Vuorikatu &

Suosittelee rauhallisia huoneita keskustasts’™

Ei ollut mahdollista mydskddn erehtyi symbolisesta sitomi-
segta, kun luki ilmoituksista hotelli Pilvilinnasta Helsin-
gilss&,® ja hiven konkreettisempana, Rautatienhotellista
Naantallssa; se vuokrasi huoneita vucorckausittain ija vii-

koittain sekd otti tiAvsihoitoon jo toukokuun aikana. ™

Hotelli Himeenpydrid kilpaili oheispalvelullaan.’®® Hotel-
liin oli ilmeisestl juuri hankittu radio ja niinpad mainos-
tettiin: "Tilaisuus seurata radiosta Lahden kilpaiiuija." Ja
niille,  jotka eivdt niin suksen sulhkeen kuin urheilukom-
mentaattorin hurriosopotuksen ddnistd piitanneet, oli
kehitetty oma apelli: HUOM! T4n##n: Linid, ja jotta sa-
naseppoilu olisi kaiklille auennut, gulkeistettiin ja kursi-
voitiin vield {Blinig). Ja autoaikaa kun vahvasti elettiin,
viipurilaisen hotelli Andrén kekselises (9} houkutus oli: "Oma

auntovaja. "%

Kolmekymmenluvun puclivilin Suomen Matkailulehden puclivé-
lin Hotelli Tornin ilmoittelu oli j&dlleen erilaista. Mai-
noksen vasemmassa osassa ndytettiin hotelli yihifles viis-
tosta piirrettynd. Koko hotellin suuri koko paliastui
tarkoituksellisesti kuten myds nimenamnon selkedi syy. Ja
Tornissa cllaan huipulla - Tormi on huippua! Alhaalla
olevalla kadulla pysikéidyt autot nidyttivat satunnaisilta

=92 H.S. 23.06.1923
3 egim, 12.05.1935
®¢ H.S. 26.05.1323
5 aamulehti 21.02.1938

°¢ Matkallumaailma 1939:3, 24
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koppakuoriaisilta.™ Tekstl oli kaksikielistd ja toinen
kieli ei ollut naapurin Nyvkvistin zruotsi vaan imperiumin

englanti!

Asuntokysymyksen
ratkal=u

MENELME
TORNITIH!?

Helsingin viihtyvisin
hotelli. Eaikissa
huoneiszza WE ja
puhelin. Yksityisid
kyipvhuonelta ja
kaksicita

The leading Tover
Hotel. All rooms
with WC and Te-
lephone. Private
bath rooms and sit-
ting rooms.

Hotelll Torni
Helginki-Suonl
Puhelin 30611

Cletettavasti mainocksen kaksikiellisyys oli suunnattu suoma-
laisten luksusturistien wvuokra-autojen suuntaviitaksi.
Olihan internaticnaalisuus silti keotosuomalalista: meiks1&i-
selle peruspricille oletettaﬁaﬁti kelpasivat yksdis-V:in

tover sekid omalajiset ulko-svomen tavutukset.

Kauniaisiinkin oli mah&ollista l&dhted vapun viettoon,
toisenlaisen wvapun. Unohtaa kaupungin hektinen hulina da
antautua rentouttavan Jja rauholttavan luonpnon 1lol3niin,
Néin viritti ja visualisol Bad Grankulla.®™ Helsingin Sa-
nemien kolmekyrmenluvun puolividlin vapunaattoisessa mainok-
Sessga aivarn hdtdintyneesltd vietidrikilts ndyttavi Jactilais-
kokolinen lintu oli nostettu kuusen cksalle, puun latvaan.
Sieltd se ndytetysti huusi kita ammollaan. Teksti kuitenkin
paljasti, ettd kyseessi lauloikin kiuryu ja ettd cikeasti se
0li ilmoissa leikkimfBssd ja ettd moni kevitvirsi viidakossa

¥ Suomen Matkailulehti 1935:2, 29, liite 18, vlin kuva

8 H.S5. 36.04.1935
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kaikasi.

Taas leivoset ilmoisga
" leikkiid 1yo
kevitvirais viidakko
kaikaa. ..

Viettikis
VAPUNVASTAAN-
OTTAJATSET
ja VAPPU

luonnon helmassa - Bad Grankullassa!

Nauttikaa lhanista kivelyista vahvistavassa iimas
sal Ensiluokan keittié, Ylioppilaslaulua lounaan
aikana.

Tilatkaa huone a j o 1 2 8 a

BAD
GRANKULLA,

LEPOR-VIRKISTYSTA-UHHEILUAI

Tihedt linja-autovuorot
Ravtatientorilta

Oli luonnon ihanuutta ja vahvistavaa ilmaa ja miki#ps ma-

koisasti ruokaillessakaan, kun cikeat yvlieppilaat lauloivat
kuorona kevdisi¥, lystillisisd lauluija; muistaa toki piti,
ettd huone ajoissa oil tilattava, koskapa jo vapun aatossa
oltiin! Kyseessa oli ulkoilupohiaisen lomailupaikan mainon-
taa juhlan vieton oikeuttamana - nimenomaan ainakin vappu

ja toivottavasti kauemminkin Bad Grankullacea.

Jos kumminkin k&visi niin, ettei hyveellinen Bad Grankulla
pitemp#isn miellyttaisikd4n ja kes# johtaisi ajatukset
Lappeenrantaan, kuten "Karjalassa" edellytettiin, niin eipi
hét#a, Kylpylaitoksen Rasino avattaisiin helluntaina, ®

Vaalan matkailijahotellin apellina toimi matkailijayhdié-
tyksen omistus. Se sisdlsi jo takeen matkailijain totutusta
palvelusta. MySs asiakkaan matkailijayhdistyksen jHsenyyden
edut olisivat siten hyddynnettédvissi., Toijalan Atlaksen
kaltainen uusi kekeintd oli kutsua matkustajahuonetta
hauskaksi, Hauska-adjektiivia nyt harvemmin kiiytet&an

% Karjala 27.05.193%
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hucnetta kuvaamaan - kenties sen sis#lli vkainkertaisesti

nauratti!

Jo mantiomalta vailkutti keittitn ensiluckkaisuyus. 50

VAALAN HOTRLLI
{Suomen Matkallijayhdistyksen omistama)
suongittelee

hauskoja matkustajahuoneita

Hauskoja huoneita tai el mutta ainakin Hotelli Kotka,
ent . Lipponen Rovaniemeltd oli vield vuonna 1936 itseensa
uskova eikd sitd kaupallisessa "superlatiivitiedotteessaan®

ainakaan liiallisesta vaatimattomuudesta voida syyttas®®

"Palkkakunnan suosituin ja ajanmukaigin
matkustajahotelll kauppalan keskustassa.
TAYDELLINEN RAVINTOLA- JA KAOVILALTIER"

Jo nimensd pohjalta matkaillijeille segmentoitunut Turisti
Hotelll Kemistd puclestaan vetosi ensin paikalliseen suosi-
tulmmuuteensa, anniskelucikeuksiinga, saunansa hyvyyteesn
seké henkilbkunnan osaavuuteen®™ ja sitten vuotta mysShem-
min eri foorumilla ykkosluokkaisuuteensa, uudistettuihin,
ajammukaisiin, ldmpimiin da rayhalilisiin humneisiinsa ia
ravintolan uusittuuteen. Lisdksi oli l1sydetty kasvoton
suosittelija: "Suositellaan”, ja painottaen: ANNISKRLUOI-
KEUDET, % '

Jyvaskylan kaupungin Matkailljahotelli Otava oli puclestaan
vetoomuksissaan niin ikddn siisti, mutta se oli lisz&ksi
myts ajanmukainen ja kohtuuhintainen sek# eksplisiittisesti

suiositeltu. ¥

8¢ Raleva 12.06.1932
! Liiketaito 1936:10, 293
2 Suomen Matkailulehti 1935:7, 11l
9 Liiketaito 1936:10, 255

5% guomen Matkailulehti 1935:7, 99
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Kovin viitselldstd tal mielikuvituksekkaan ennen ndkemdtin-
td el ollut Kemin matkailijoille segmentoituneen hotelli

Kalewvan malnostaminen:

Matkustajille Hotelll Kalsva
Kemissi
suosittelisa Kirkkokatu 20

siistid huoneita seki tunnetusti hyvi& ruckatar
joilua

tunnetusti kohtuullisiin hintoihin.

Taydelliset ravintolaocikeudst.

Puhelin n:ot 3 ja 345. Puhelin joka huoneessa.
Eylpyhuone matkustajain k&ytettdvisss

Houkuttimena Kalevan wvuoden 1932 mainoksessa kéytettiin
tayaid ravintolaoikeuksia - tieto oli wvarmaan kelpeinen
pitkinmatkaniunan kéytrdilille, joiden kurkku oli kaiketi jo
pahasti kuivunut. Perintelkkyyteen ia sitd mydden tunnet-
tuuteen vedottiin: tunnetusti hyvd...tupnetusti kohtuulli-
pen... Puhelin olisi saatavilla omassa huoneessa ja hotel-
lissa olisi mahdollisuus myds kylpyhuoneen kéyttéén., Mai-

nintaa peseyvtymispaikkojen mi#r#std ei tosin ollut.®*

Kalken kaikkiaan hotellimainostus olil alan ammattilehdissé-
kin - sanomalehdistd puhumattakaan - yleens# perin yksioi-
koigta, sovinnaista, “"totistakin®” - mielikuvituksen lLento,
luova aﬁellointi ja turistisen fantasliamaailman pyrkimyk-
gpallinen, hemmctbteleva ohijaus, hyvﬁilévﬁ varind oll vield

loveamittd - tal uskaltamattomissa.
4.3.4.2. Pensicnaatit ja matkustajakodit

Muita vanhastaan tunnettuja matkailuun liitettdvia ja osin
sen nimeensikin sisdillvttidneitd majoltusmuctoja olivat
luonnollisestl erilaiset pensionaatit sekd matkailu-ja
matkustajakodit. Punkaharju oli perinteikkiitd Suomen
matkailukeskuksia Jja luonnollisesti myds sielld toimi

pensionaatti, ©°

805 waleva (04.10.1832

“¢ y.8, 01.06.1319
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VALONIEMEN PENSIOWAATTI
{avolinna koko vuoden}

luonnonihanan Punkaharjun vierells. Taysihoitola.

Jokapdivadinen lalvayhteye Savonlinnaan.
Jarvi-ja saunakylpyid. Purje- ja soutuveneits
kdytettdvisssd, Thana asema. Hyvi ja voimakas
rucka.

Pensionaatti oli miis toimiva, kannattava ja hyvin hoidettu
-siihen viittasi maininta koko vuoden aukiolosta. Mitdan ed
tehdd hetken mielenjohteesta! Ja luonnollisesti seudun
luonnonihanuuteen oli vedottava ja Punkaharjun kuuluun
nimeen. Pensionaattiin myds p#ssi ja sielitd pidsl pHAivit-
tdin. Ei oltukaan missiin Mannakorven mailla, Eylpas saisi
jérvessd tai makoisasti saunassa, milloin ei ollut innoestu-
nut jérvelle soutelemaan tal kenties jopa nostanut iloista
purjetta Saimaan sinisille aallocille. Hoito olisi haiutta-
€ssa tayttd ja kaiketi kuin meailmansodan n#lkiaikaa kont-
rﬁstoidEn pensichaatin rucka olisi vahvennetusti hyvdd Ja
voimakasta - ei mitdfin hathitdisti vesivellil siis.

Helsingin Sanomisga®™ puolestaan suositeltiin iyhyesti
paikallisen pensionaatin ensiluekkaisuutta - nimen velvoit-
tamasta kauniista n#kéalasta ei nyt ollut mainintoja...

Suositellaan
ensiluvokkaista matkustadjakoti
PENSIONAT RBRELLEVUE
Uudenmaank 18, puh 4822

Pensionaatti saattoi olla myds monitoiminen, sekd kelpoisia
majoltus- ettd laadukkaita ravitsemuspalveluksia tarjoava.
Mukavuudet oli. lihes hotellien tasoa. Esimerkiksi Munk-
kiniemen Pensionaatti ilmoitteli pitkin wvucden 1922 ke-

™ .

Saa . S0

7 H.8. 02.07.1922

5% emim. H.S. 13.08.1922
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Huom! Massuvieraat Huom!
FATVOHIIONE

Helsingin paras kesdravintola pidet#iin messujen
aikana klo 12:sta .ap.

Suomalainen ja ruotsalainen operettiesitys

joka ilta klo 7.30

Naytdntdjen jdlkeen illallistanssijaiset
Guntherin WiepnilZinen oxkesteri

Messujen l&sndolo n#dkyi ainakin alkatauluina; ohielmapalve-
lut tuskin liiemmin poikkesivat jo tunnetusta Kaivohuoneen
tyylistd. Vaan olihan ulkopaikkakuntalaisen wvirkist&vaz
piipahtaa Helsingin parhaaseen kesdravintolaan kuuntelemaan
operettia ruotsiksi ja ihmettelomidn illallistanssiaisten
indigon sinisié parkettigentlemanneja, l1ilan punaisiin
puettuja hiyhenen keveitd vahalattialla 1iitavid laatulady-
ja ja nuuhkimaan Guntherin loihtimia kansainvilisyyden

wienildistovulabduksia.

dJos Salpausseldn kisojen aikaan railakas suksella liikkuja
erehtyikin suunnasta ja pé#dtyi Lahden sijasta vaikkapa
Munkkiniemeen, niin ei hitdia, Kahvila Tarve apellissaan
viittl olevansa auki joka pdivd ja tdrkeints oli isc kutsu:
SUOSITELLAAN HIIHTLJILLE™"

Niin ikédn vuoden 1938 maailmanmestaruushiihdet n#kyivst
Lahdessa - myds ravintoissa. Kariniemen ravintola oli auki
1api vuorokauden kisojen ajan kuln myds lottien ravintolat
ja bahden Osuusravintola puclestaan 7.30 - 2 kisalauantai-
gin ja -sunnuntaisin ja muulloin se suldettaisiin tuntis
atemmin.’™ Ja ilman iltaa Lasipalatsissa Lahden hiihtokil-

pailumatka jdiszi kliimaksiaan vaille.

Tl vrt. H.S. 08.03,193:

2 Etel#d-Suomen Sanomat=E-S.5. 24.2.38
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Lagipalatsin ravintola

Vasta viihtyis#dssd lasipalateissa

navtitun maukkaan aterian jdlkeen voi

tdysin immoin seurata MM-hiihteden JE&nnittdvisg
‘kamppailuja ja hivelevdn musiikin soidessa illoin
herkuliisen 1llallispéydin #Hiressd syventid hiih
tomuistot niin ikuisiksi ettd elsmin ehtoolla voi
nuoremmillie tarinoida;

-..niiin, da sitten ilta Lasipalatsin ravintolagga.

Mainos oli taitava joskin pitka. Siins oivallettiin myds
matkailun elédmyksellisyyden kokonaisuus. Hiihtokilpailut ja
varsginkin hiihtokilpailumatka ovat suksen suihkinnan sey-
raamista enemmidn. Ne ovat etukdteishaaveita, muistoia,
oheispalveluita kisapaikalla, pienid elimdn miellvttavisa
piristeitd, hemmottelevaa tunnelmaa, hetkista loikkaa arjen
aherruksesta. Miksipd oi kartuttaisi kertomusaihiolta

illalla {hiihto}juhiavassa "Dasipalatsissa®!

Uutena markkinavaltauksena ravitsemuselinkeino ryhiyl
viiteistydhtn “matkustuksen mukavcittamiseksi“ myds Kulje-
tuksien kanssa. Sekd junlin ettd asemilie smaatiin ravin-
tolat, Junien palveluvarustus ndin koheni: jo kansalaisso-

dan jélkeen ravintolatoiminta oli pyrabhtinyt kdyntiin:

"Ravintoloiden ryvhmd#n voitaneen wvielsd lukea
ravintolavaunut, joita Kansainvialisen Makuuvaunu
yhtidn kanssa tehdyn sopimiksen mukaan on liitet
ty erin&isiin piddjuniin. ’®

Ensimnidinen yrittidji oli ulkomaiseen paaomaaﬁ tukeutuva
Kangainvélinen Makuuvaunuvhtis, joka ravintelavaunuillaan
huolsil matkustavia rautateittemnme rédlinjoillia. Vuonna 1828
-sen rimnalle perustettiin kotimainen Suomern Matkaravinto—
Ja Maja Oy, mydhemmin Matkaravinto Oy :ind tuniettu. Asemien

ravintolakeitaat piristivit matkailijaa:

" valtionrautatieb 1912-1937 Ir 1937, 794
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"Ravintolapito-oikeuksia mydnnettiessi on yleenss
perlaatteena pidetty, ettd matkustajilla on ainaz
mdaratuntien kuluttua tilaisuus saada ruokaa ja
virvokkeita. Ravintolat jakautuvat niin kahteen
ryhimién, nimittdin varsinaisiin ruokailuravinto
leihin ja pienempiin, vain kahvia ja wvirvokkeits
tarjoileviin ravintoloihin., Suurien asemaravinto
Loiden hoitaminen on yleensd luovutettu vapaan
kilpailun perusteella enimmin tarjcavalle.n"?0¢

Kovin hafdppdlstd kuvaa kilpailukyvyst#&n ei antanut aina-
kaan Kemin asemaravintola. Nyt mittapuuna k#ytetdsn tosin
mainostuksen lakonlsuutta. Tosin ‘mieluinen’ -sana vilttasi
siihen, ettei ravintolassad nyt vallan ik#vidd ole ja ’ruo-
kailupalkka’ siihen ettd einestd oli mahdollista saada ja
onhian vetoomukseen tokl ympitty ibmisen utelialsuutta,
tosin kieltimitts, hieman veltosti stimuloiva tutustumis-
kiyntiehdotus: ™

RAUTRTIEIEI RAVINTOLA

KEMI

Mieluinen ruckailupaikka on
Kemigsid Rautatien Ravintola

*

Tehkid tutustumizskdynti!

Jyvéskyléssd asemaravintolan mainostus oli paljon monipuo-
lisempaa. Suomen Matkallulehteen oli ensiksikin apnettu
valokuva’™, josta hucmattiin paikan hyvdtasoisuus: poydil-
1% oli valkoiset pdytdliinat, ruckalistat hyvidssi Jarjes-
tyksessé&, viherkasveja viihtylsyytt8 antamassa ja valiyytta
ruckailunautintoa lisdimissd. Tiskin takainen seinskello
ilmoitti tarkan ajan, joten junasta ei sittenkz#n viivis—
tyttAisi vaikka pitkitetyn silmilld ahmimizen J4lkeiset

suugsa sulavat herkut olisivatkin viemfssi perdti kieltsd

T em, VR, 7924
5 guomen Matkailulehti 1935:7, 109

"8 msuomen Matkailulehti 1935:5, 73, liite 18, alin kuva
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mennessddn, 7

JYVASKYLAN ASEMARAVINTOLA
(Cmistaja rouva Malju Léfgzren),

Avoinna klo 6 aamulla klo 23 asti illalla. Aamiai
sia, pHivallisid ja illallisia a‘i0 mk. Lipullla
8 mk. Annostarjoilua kokeo péaivén. Olut ja viinioi
kendet, Yksitylisten sekd matkailuseurueliden suosi
ma ravintopaikka. Tyydytt&i vaativammankin vaati
mukset. Ravinto ja tarjoilu ensiluckkaisia. Eupon
kijdrjestelmd ulkomaalaisille.

Mainoksesta k#ivi apellin kaltaisesti hyvin selville kasvol-
linen = pakenematon tarjoamisesta vastaava rouva Lifgren -
se tol tuotteille taattuutta. Myds aukioloaikojen ilmoitta-
minen selkeytti varsinkin y#11la matkustavien vélintoja.
Hintapolitiikassaan ravintola oli mennyt mukasn lippujdx-
jestelmiddn, Jjoka sille oli omiaan varmisztamaan jatiuvat
agiskassuhteet. Myts ulkomaalalset olivat kuponkijdrijeste-

lyin erityisesti huomicon otettuia.

Aiempien Ylivieskan Ja Seinijoen asemaravintoloitten ohelle
vuonna 1336 Suomen Matkaravinto- ja Maja Oy osti Vilpurin
ja vuonna 1937 Helsingin 4a Oulun asemaravintolat 7% Myis

pienet ja subteellisen tucttamattomat Kaulirannan ja
Elisenvaaran asemaravintolat siirtyvivit yhtidn haltuun.
Hankinnoissa oli myds ihanteita mukana. J.Jyske kirjoitti

"Suomen Matkailuun®:

"Plenid asemaravintoloita kunnollisesti holdet-
Laessa el aina volda valcgys tappicilta; mutta
némi tappiot voidaan peittidd suurten ravinto
loitten yilidjd3milld ja kuitenkin CEvtyy vield
384d8 ylijaimss, joka tarkoituksenmukaisimmin on
kidyvtettévissd Matkailijavhdistyksen kautta Suomen
matkailun hyviksi . »7%

Ja nlinp# omalaatuinen asemaravintolakulttuuri kukoieti

eikti matkustaminen lainkaan endd ollut kuivaa puuhaa!

"7 wrt.Suomen Matkailulehti 1835:5, 73, liite 1B, alin kuva
% goini 1963, 265-266

¢ Jyske 1937:2, 16
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4.4.2. Fleltolaki matkustavalsten kiusana

"S8ivistys" on vanhastaan rakastanut konkreettista mutts
eritoten pHan sisdistd matkailua, ravintolaelaémid. Qen
kupeelta nousivat hdyryisind lukuisat tarinat; Gallén-
Kallela maalasi, Sibelius s#wvelsi ja Leino runcili - ravin-
tolaeldmi viritti kulttuuria. Mutta itsendisyyden alkﬁaika
ndyttaytyi synkin wvirein: wvierdanvaraisuudelta vietiip

eliksiiri - Suomeen tuli voimaan kieltolaki.

"Kieltolain ajajion 1ihtokohta oli varsin vinrarretts
va. Suomalaiset, niinkuin yleensi kylmempien seutu
jen asukkaat, eivit aina osanneet kéytti& alkoholi
pPitoizia juomia kchtuulllsestl aiheuttaen (...} tar
veydelllsla haittoja (...} sosiaalisia valkeukala

) jlrjestyshdiriditsd. Tamén johdosta vuosisato
jen alkana (on yritetty useaan otteeseen) hallinnol
lisilla toimenpiteilld {...} ohjata kansan juomata
poja. =10 :

Samaan pyrkl myds tiukka raittiusliike. Kansanedustajat
pelkisivit mencttivinsi raittiusvien a4nis, ja niin kielto-

laki saatettiin voimaan kesidkuun 1. paivand vuonna 1919.

Kieltolakia rikkei jokainen siihen kvkenevd. Ihmiset tar-
vitegivat piipahdusta arijen kahleista Jja wviinan avulla
loilkka vanhastaan oli kehty; kéytantﬁa el pystynvt muutta-
maan 3uuﬂaansuudeimatarjouk51staan huclimatta edes J&ms#n

kunnanvaltuusto.®

" oanini 1963, 188

M yansanlehti 20.02.1920
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VIINANEEITTEILET A
MYY.JAT
JAMSASSA KITNNTI!?

Jamgdn RKunnanvaltuusto on paddttinyt maksaa 200 mk
vaivan ja tydn palkkicna niille, jotka ilmoittavat
raittinden wvalvojille tai kruununviranomaisilie
kieltolain rikkomuksen alkoholipitoisten aineiden
valmistukseen, myyntiin, Kuljetukseen ja varastos
sapitoon nihden, Jjos rikkomus voidaan todistaa
niin, ettd asianomainen saadaan Syyiteeseen.
Palkkio haetaan kunnallislautakunnan esimiehelts
Joka on lauantaisin tavattavissa Kunnallistalolla.

Ryhtykdd ponteviin toimenpiteisiin, ettd kaikki
kieltolain rikkojat =aadaan edesvastuuseen.

Jémsin Raittiuslautakunta.

Kelparpil sitd sitten lanantaina saunapuhtaana kiydd "viinan-
polttopelttorahoia” kunnallislantakunnan esimicheltd tie-
dustelemassa! Lakina kieltolaki oli tédysin epionnistunut,
ja nimencmaan ravintolaelinkeinon se ajol wvarsin tukalaan

asfemaar .

Ravintolat mi3drattiin valvomaan, ettd niiden huoneistossa
el nautittu vakijuomia - Ltoisaalta kanta-asiakkaat vanhasta
muistista niitd vaatiwvat, Loivatpa kiellon j&lkeen omat
vilnalta l&yvhkasvar taskumattinsa mukanaan. Salakapakcitsi—
Jaksi ryhtvmitén menetti asiakkaansa,, ja urkinta kovan tean
paikoissa kukolsti: 'nuuskijoitten ja hengenhaistajien hei-
mokunta’ oli jokapiiviinen mutta halveksittu ndky.

Rikkomuksista rangaistiin ankarasti: milloin sakotettiin
ravintolelteijaa, milloin suljettiin koko kapakka. Jotkut
jo vuosikausia Suomessa toiminset ulkomaiset ravintoloitsi-—
Jat saivat kyllikseen ja palasivat kotimaahanza. Tarjoilu-
paikkojen taso laski, eivitki ulkomaiset matkailijat olleet

endd halukkaita tulemaan Suomeern.

Myds suomalaisten ravintola-asiakkaitten houkutteluun oli
kiinnitettdvad huomicka, luotava muninaisia..vetoomuksia.
Cuaneksi  ravintolaelinkeinolle ulkomailta "hyOkk&sivat"
saksofonijatsi ja "hipesmitsn” tango, ja tanssialsia, mutta
myds oopperalaulajia ym. ddnenkdyttija~viihdyttsiis kdvtet-

tiinkin houkuttimina.
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Jog "Gradinissa' vapun kumniaksi viihdyttikin operalaulaja
Renato Troisi,™® ‘Yralladiumissa® ei arkenakaan tyydytiy
mihinkéin kuninkaallista mitdttomimpisn: siells lun lauleoi
hoviocopperalaulajatar N.Palini-Toselli.™ Mutta mikd péEo-
sin suomalainen mutta osin kansainvdlinen ja vikevd musiik-
kimeininki kuuluikasn ravintola Konsertti-Kahvilasta? Hei,
mutta slelléhén soitti Huttusen vahvistettu Jjazzorkeste-
ri!™ Ja olipa Ravintola P#ressi etusivun ilmoituksessaan
kédntynyt apellin luonnissaan taikamaailmankip puoleen K 3
Sielld ndet tanssiaisten lomaan esiintyi "suuremmoinen
italilainen taikatalturi NTCOLA LUPGI®

Jos sitten oll kyllistynyt laittamaan parketilla tossua
toisen eteen, niin =opi aivan hyvin siirtv# Kahvila Ermpi-
reen: Humoristilaulajat Gabr.Tossu ja A.Tirkkonen esiintyi-

vat™®, ja Gabriel Tessu sittemmin vield jatketusti Majakka
Rahvilassa, mutta edelleen humoristilaulajana.?’

Jda jos matkallaan puolestaan 1#ysi Kotkan ravintola "Madjak-

kaan", sal wvarautua siihen, ettd “annoksia ulos kanne-
taan”.”™® Parhalsta raaka-aineista valmistettuja tucttel-
taan péivdan halvimpiin hintoihin suositteli Helsingin
Tytdvden vhdistyksen ravintola;™ viipurin "Espiiﬁssa“ tar-
jottiin "tumnettuja I lk:n aterioita makuun ja nautintoon
verraten’® halpoihin hintoihin®;™ vEmpiress4"' pucles-
taan oli jo vuonma 1920, kuin Kontrastina likaiselle kau-

.8, 01.05.1%19

I H.5. 15.06.1923

oH.s. 07.06.1922

M5 1.5, 29.5.1923

e g8m 30.04.1823

"7 58n 18,0%.1823

"% yrt. Eteenpdin 10,06.1%21
1? gsp 05.03.1823

= kurs . J.A,

23 ajan Sana 23.05.1931
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pantecile, ollut apelleoituna "pubdas kahwviv ™2

"Esplanaadi-kappeli® ilmeittelil ensinmiakin olevanga "in®

helsinkildisten h i e n o i n sovittu tapaamispaikka™, ja
toiseksi, ettid siells kuuli useasti murkina- ja iltakon-~
sertteja, ja mik& matkaajan murkinoidessa, jos sitd sHesti
olkea sotilasocittokunta ™!, mutta "Alppilassa® systiin
cletettavasti viels Afnekiismmin: ramikkotykistsrykmentin
solttokunta musisol joka pédivd iltakuudesta puoleen yv&han

ja sunnuntaisin ja juhlapiivin vielj useammin | 729

"Melban® oleellisin apelli el puolestaan ollut mikddn &ani
vaan oivallinen kohtelu. Tosin sielld oli myds l-luokan
ravintola, wviihtyisi huoneisto ja erinomainen ruoka -
tietenkin. ™ Mutta mikdpi oclikaan Brandsn kasinon "ylim&a-
réinen huomattava veto-ohjelma™? No, eittamitts imuisa
mustalaiskuore, Jossa laulel seitseman miestd Ha wviisi
naista.™ Toisessa muistuttavassa mainosversicssa ei pu-
huttu mitddn ylimdsrdisyydestd tai huomattavuudesta wvaan
nilsss mustalaiskuoro vain oli "ijoka ilta", ja jos nivkem-
min romaneja halusi, vyksindinen mustalainen Ferd, Gaalo
viihdytti suositellusti Suomi Kahvilassg 72 KAHVILA PAGOD

0lil punlestaan ja aincastaan *Kontinentaalinen® ! ?

Kauppalehden lukijoita kehotettiin sitten evaluoimaan
ravintola Savoyta. Arviointi eli kaiketi helppoa kun mai-
noksessa jo ilmoittiin, ettid ateriat olivat herkulliisia.

Ti3Z

T32

T35

728

737

738

TaF

S5D 13.03.1528
esim. H.8. 03.07.; -04.07.; 06.07.; 07.07.1923
H.S. 03.06.1928

H.&8. 03.058.1928

H.5. 03.07.1923
H.S. 3.7.; 4.?.;‘5.7.; 10.7.1823
SEP (9.03.1923

H.5. 15,06.1%28
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MyOs se tull tietoon, ettd isokin ruckatilaus ainakin

vastaanotettijp) 0

RAVINTOLA SAVOY

Maistakaa ja arvostelkaa meidsn herkullisia aami

aigiamma, piivillisiSmme ja illellisia huokeisiin

hintoihin. -

Suurempia ja pienempiid tilauvksia wvastaancotetaan.
Juhliin Ififtyvd ravintolamainonta nidkyi. "Grand Cafésga”
gal vappuna valita tyvtyiké ravintolan nimen “sucsitiele-
maan" kahviaamiaiseen wval nauttiko sittenkin teeillalli-
sen,”™ fja myds Savonlinnassa oli savolainen vappu. Sielll
ndet huviteltiin, Ja niin rajustl, ettd kustannuksia tuli
ja ne cli katettava ja se puolestaan oikeutti myds pa&sy-
maksuun. Teoimeenpannun vappulllatsun vaihtelevaa, soitan-
nollista chjelmaa jirjesti soitanncllinen seura Savonlin-

nasta, ™

Huveoja

VAPPUIILLATSUN

toimeenpansae

Savonlinnan Soltannollinen Seurs
Seurahucneen Juhlasaligsa

vaihtelevalla, soltannollisella chijelmalla
Kustamnusten peittémiseksi pédfsymaksu

"Valkoisen lakin -ja kevddn juhlaa" vastaanotettiin ravin-
tola Venetsiassa,’™ mutta tySvlenliikkeelld oli perati
toisenlainen kisitys vappuravintolan mainostamisesta. Perin
kekselisistd oli mainostaz sitd, milloin tarjoilu oli kes-
keytettyd, saihan lukija tuolloin halutessaan kuvan, ettd

aina muulloin innokas kyyppédri pinkoi.™*

™ Kauppalehti=KL 23.10.1927
™ s, 01.05.1919

72 Yra-BSave 28.04.1923

732 pdan Sana 30.04.1831

3 Kansanlehti 30.04.1920
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VAPPUNA

Il
tarjollu keskeytettyn#
Kello 1/2 10 - 3 piivalla

Ravintoloissamne Fa Kahviloissamme

TAMPEREEN TYOVARNYHDTSTYSY
TAMPEREEN TYOVAEN SANCMALEHTI O.Y

Lieneekd karkelointi ollut liian riechakkaan Asnekistd tahi
Jjopa melskelstd JFubhannuksena, silli Kalastajatorpalta
ilmoitettiin katumusaamuna:™ THsta paivistsd lahtien klo
8-10 i.p. esittds SOITTOA HILLIPTY TRIO.

Nelj&nnenlainen oli hotelli Kimpin jculuaattoilmoitus. O1i
n&htdvissd miten varma tunnettuudestaan tuo ravintolainsti-
tuutio oli...tavarmukainen puolinen...ja mainocksessa hax-

vennettuna kuln antamassa ymmirtidd ettd jotain tietyille

ihmisille perintelikk##in tuttua mutta samoin perin har-
vinaista ja ekslusiivista oli tapahtumassa. Siksikd reklaa-

mivdline oli Kauppalehtiz??® ﬁ

HOTELLI KAMP

Joulun aattopaivini
tavanmukalnen puollnen

"Joulupdytineen® soittoa klo 1.std

Hotelli Kémp ilmoitteli sittemmin joka sunnuntaina "perhe-
puolisesta selsovine kylmipdytineen, Jjoita saisi aina
iZ:sta 1/3 3:eemn, jonka jilkeen sitten tarjoutuisi tilai-
suus  kuunnella kahvikonserttia 1/2 5:een i.p.. Kémpin
taiteilijatrio soitti™, ja jos sitten ei puolisesta ol-
lutkaan &ilvan kokonaigen ¢t#Hysi, ei h&tasd, kaviaari ja
blinit ocdottivat.™ Siitdpd sitten muhkein vatsoin Kaive-
hucneelle:"La Fenme Equipéen jérjestdmi mannekiiniesitys
erikoigesti esittdid upelta pukuja lihestyviid kuningastans-

"5 Aadan Sana 25.06.1931
736wy 23.12.1927
7 wrt, esim. KL 28.01 ja 28.01.1928

7 KL 21.02.1928
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glalsia wvarten, ™

Tloinen oli kaksikymmenluku ja pitihidn se myds ravintolois-
sa ndkyd. Kun turisti emsin oll ilakecinut ‘Grand Hotel
Fennian" kolmen hyvintuulisen humoristin: The Three Goodhu-

mours in 40

pontevoittamana, hin saattol propagoidusti
kulkea "Gopperskellariin": sielld esiintyi periti nélja
pilkekulmaa, silmén iloksi The Four Gladeyes,™ ja jos
jotain kumm=aa, valkkapa eksenkrigig tansgeyja, i1lluminaati-
oonsa tarvitsi, matkaajan oli syvtd pilipahtaa tuttuun "BSr-

siin®: Kitty & Erik Lux pySréhtelivac, ™

Y1ldtyksidkin ravintolamaailmassa sattui. Helsinkiin avat-
tiin "Grand Automatin® jatkeeksi®™® 4a ruokailun sujuvoiﬁ-
tamiseksi *l-luokkainen Automaatti-ravintola".™® Tuskinpa
yildtys sen sijaan oll turkulaisen ruokala Elatuksen an-
£i." Sen sijman aikamoinen informaatiojvedvs saattoi olla

Kalastajatorpan "kauhistunut® hitidhuuto, "

SIMPANSSIT
EATASTAJATORPALLE,

Ainoastaan
Muutamia
padivii
Veikedsti telmivien simpanssien jdlkeen Maantalin kesiiset
riemutkin kutsuivat uudella tavaila, kun gikdldinen Kaivo-
huoene aunkaisi ovensa. Apeliina toimi wuusi laajennettu

veranda, ilmeisesti muuta ei tarvittukaan: meren kaikki jo

3%

140

T4E

T2

T44

T4E

T46

H.5. 27.4,1928

g.8. 20.01.1927

7.8, 22.0L1.192%

U.5. 06.01,.1927, koko tammikuun,
U.B8. esim. 01.06.19193

KL 07.02.1928

T.5. 07.06.31929

Adan Sana 05.08.193%

esim. U.8. 22.01,1927
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tiesivdtkin, ™’

KLTVORUIDNE

Naantalissa

onn avattu

mersn puoleinen veranda con uusitbu
32 huomattavasti laajemmettn

Jonkin verran kekselifiisyyttd ilmoituksissaan kayvtti turku-
Tainen kahvila Areena. Se suocsittautui., TEmd uvus-suomen
sana tarkoittl kaiketi suosiocon sulkeutumisaltiiutta.?®
Muita apelleja ei sitten ollutkaan. Mutta sininsi Areena
erosi tdlld muodosteellasn muista lakonisista ilmoituksis-
ta. EKuten poikkesi my&s kuninkaallinen "Royal": Se oli

Helsingin ilmavin ravintola.?®

Ravintolamaailman ci pitdnvt olla kyllék#4n esitetyn jah-
mettynyttd Jja ennen kaikkea vivahteetonta. Wiinpid sitten
Uudessakaupungis=sa tartuktiin ‘dynaamisesti’ toimeern,
Sielld "Otavassa® myds konkreettinen liikkumismahdollisuus

chelspalveluna oli selvis:?™

Kahvila ja ravintola
Otava Uusikasupunkil

Vuokra-autoe saatavana samassa
paikassa lyhyitd ettd pitkid matkoja varten

Vuckra-autolla sal sitten kérdtt#4 vaikkapa Petsamoon, ei
toki mitdsn hirmuvaushtia mutta kumminkin perille pd#sten ja
huomaamaan, etbtd Petcamossakin oll parin wvuoden kuluttua
perin vilkasta, ja Trifonaankin oli ilmestynyt pari kahwvi-

laa 751

74T

KLY

750

751

T.8, 02.06.1928
T.8. 7.6.1928

U.S. 01.06.1919

T.5. 8.6. ja 6.8. 1929

Petsamossa nykyddn ennennfkemdttéman vilkasta, Kaleva
i3.12.1931 ;
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Ennen Petsamoa oli kumninkin syytd plipahtaa Tampereells:
Haydarbeyn ilhmeellinen neekeri- ja arabialaisryhmi aloitti
kansalliset esityksensd*™ ja pian Tivolissa &d#ntelehti
kuuluisa ihmis-apina Xoko.™ .Kansainvdllsen imevd ve-
tonumero neekeritanssipari Deneta and Lo de Varenne askelsi
Helsingin "P#rssissi”, “"Fennlaan™ oli taas kuljettava,
mik&li tahtoi ihailla Mana de Herreran svkivttavas espénja-
laistanssia,™ ja pasdkaupungissa matkaaja muutenkin sai
aavistuksen kalkesta siitd aistillisesta elimdllisyydests,
hekticestd sykkeestd, mitid suuressa maailmassa eritoten
nyrkkelijdin ja ravintmlaelaman vstdvillekin oli tarjolla.

0li mentévd vain tanssikahvila Lagunaan,™®

NEEKERITANSIIA
TANSSIKAHVILA LAGUNASEA

Esittdsé iltaisin mazilmankuulu neekerinyrkkeilijg
Jack EBeasley New Yorkista. Voimamiehen kumijan
telset jalkalihakset niyttelevadt yiildttivid oszaa
tidssd rotuomaisessa tanssindytdksessi.

.Boitto alkaa kello 7 i.p.

Selvin pdin el kaiketi ollut niink#in hauskaa katsoa kumi-

Jadnteisid jalkalihaksia vllatt#vassd osassa rotuomalzessa
tanssissakaan, =il1}li viimein huomattiin, ettd koko kielto-
lakiajatus oli kehno. Sen vhteiskuntaelzmild demoralisoivat
valkutukset olivat palion sen mahdollisia hyttyid suurem-
mat. Oikea taidendvttely oll pystytetty jo 20-luvun alku-
puoclella kieltolakia wastustamaan.™® Edes asianmukalsta

nimed lalsta ei kidvtetty: puhuttiin kiertolaista:

12 wansanlehti 30.05.1930
T ommE. 03.06.1930
Bt H.S. 26.04.1928

T grt. H.S. 0p.03.1831

T

™ H.5. 27.05.1923
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tTagia maunleoja kisrtolaln
ruumisarkiuun

TAIDESATLONGISSA KASARMINEATIY 48
avataan
kesdk 1 P:nd klo 12 p
ensimmilinen
KIERTOLAKTINAYTTELY

sig#ltien
karikatyvreid jotka kuvaavat kiertolakihumpuukia

SUOMESEA ja AMERIKASSA
Wettenhovi-Aspa

Laki clikin kirsinyt totaalisen vararikon; niin olli kéyvnyt
myds Norjassa ja Yhdyvsvalloissa, joitten huonot ‘kansan-
kuivaamisgkokeilut’ olivat nekin sucmalaisten padttdjien
tiedossa. Vuonna 1931 suomalaiset lopettivat yritvksen -
kansanddnestyksessd 72% dinestdiistd vaati kieltolain

kumoamista.

Eduskunnan vuoden 1932 tammikuun loppu oli wvilkkaan viki-
jucmakeskustelun aikaa, ja kuun 30. paivind kansanedustajat
hyviksyivat uuden lain kuuden tunnin vilttelyn J3lkeen
#d#nin 120-45%. Lain kannattajia oli siis lihes 3:1l:eemn,
mutta myéntelsesti subitautuvien joukossakin cli varauksel-

lisia. Kaine Oksanen kokoomuspuolueesta selvitti:??

"Erehdytdsn jos ##nestys tulkitaan siten, etti
Suomen kansa nyt hyviksyisi juoppouden ja sen
mukanaan tuoman hiiridén, Sama kansa,  joka kansan
adnestyksessd tuomitsi laittoman viakijuomaliik
Keen, ei mydskdin koskaan tule sallimaan juoppou
den ylivaltaa tissid maassa.”

Oksanen suesittikin monien muiden tavalla raittiusliikkeen
eneneviid ponnisteluja *viinapulman® ratkaisemliseksi putta
totesi samalla ettd kieltoclakia ei enfz wvoitu Jatkaa.
Edustaja Hilja Pdrssinen oli sen =sijaan kipakkana uutta
lakia wvastaan eiki sanan ruoskaltaan saddstellyt "mirkis

sukupolvea® ;758

T H.S. 31.1.1932

RH.S, 31.1.1932
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. ..vapaasti ei kansan vol antaa kokeilla viki
Juomia. MNykyinen polvi, olivat ne herroja tai
narreja, juc itsensd tuhkahumalaan. Nyt fo on
oltu voitonhumalassa, suureksi osaksi trokareilta
hankittujen aineibten varassa."

Helmikuun 2. pidivénid vuonna 1932 hyvdksyttiin viimein uusi
vikijuomalakl, jonka mukaan alkoholia s=ai taas anniskel-

Ta. 1549

vékijuomalaki oli siitd erikoinen laki, ettd se kaupallis-
Cettiin wv&littdmdsti. Trokarit kirosivatb, mutta alnakin
kirjakauppiaat clivat ymmdrt#neet "legaalisuuden” hyéidylli-
syyden ;"%

Piivin uutuus

LAKI VAKIJUOMISTA
Eduskunnan 30.1.1932 pddttinidssd nuodossa

Saatavissa Jo useista kirjakaupoista tai
sucraan kustantajilta

Hinta 10 mk

Otava

Kansa opiskeli, mubta lakia valvol ja sovelsi ALKO,
4.4.3. Ravintolatoiminta kieltnlain:kumnamisan J8lkean
4.4.3.1. viina vapautul - moraalia Ja lijiketoimintaa

Uuden lain mukaan alkoholin walmistus ja myynti keskitet-
tiin wvaltion omistamalle Oy Alkchollliike Ab:1le., Se taas
mydnsi monopoliasemansa  olkeuttamana anniskeluoikeuksia
eteenpidin enintdin kolmeksi vuodeksi kerrallaan. Myds
alkoholimainonta sallittiin: joidenkin lehtien reklaamaihin
ilmestyivat esimerkiksi Bolsin, Courveisierin 3ja White

Horsen merkit.

T ogrt.Solini 1963, 1B87-193

op.e, 3.,2.1932
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Vapun lahetessd Clicquot-samppanja ryhtyi hintakilpai-
Tuun:’™ "Huomatkaa hintojen alennus!*, ja Johnnle Walker,
puubakas ratsupiiskaa kantava englantilainen gentleman,
Born 182d - 5till going Strong, harppol tyyvlikkdisti Red Jja
Black Labelina Helsingin Sanomien viskimaineksesza.’™ Suo-
rasukaisuudessaan selkedd o0ll rommimainenta: Hyvd neuvo:
pida aina pulle NEGRITAA saatavilla!”® Tém#n jalkeen esi-
tettiin vdkijuoman lykuisia kdyvttomahdollisuuksia tahdenta-

vd "aito pariisilainen jalkiruckaresepti®.

Myos juhla-ajat otettiin mainonnassa huomicon - juhannuksen
ldheisyyteen varauduttiin, Viinimainos oli erittdin impera-
tiivinen jo pari viikkoa ennen keskikesidn juhlaa - ei ter-
veysvettd, lasdkireltd, ldakkeitd vaan kunnon kumous ryps-

leitten iki-virvoittavaa k&ymimehua . ?s

ALZTAR MATKUSTAKG
MAATLE!

ottamatta mukaanne joitain pulleda

Chateau Paveil de Luze -punaviini#

a 50 wmk ja valkoista Graves roval sec -viinii

a 43 mk. Ne korvaavat terveysveden juomisen,
ladkkeet ja 148kdErin sekd tuottavat terveytii ja
iloa.

Piti myds tietdd viimeistidn vapunaaétana, gettd "Kotimainen
Vakeva-viini Taru oli kaikkien vappujuoma"’™ ja ettd "tai-
toherkuttelua Jja maun kouliintumista osoittaa erikoisen
selvdsti se, ettd Bual-Madeira 1900, Jjoka Suomeen saapui
vasta muutamia kuukausia sitten, alkaa pHSsti meillékin,

kuten vanhoissa sivistysmaissa, yhd useampien suosiocon. "7

Tl B8, 27.4.1935
2 aedim. H.S. 29.9,.19386
"3 H.S5. 13.4.1935

9.8, 10.06.1932

5 H.S8. 29.4.1535

6 .5, 14.04.1935
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Kaikki lehdet eividt tosin alkoholia suostuneet mainosta-
maan.’ yvikijuomien mainostuksesta annettiin myds paljolti
ohjeita ja kédyttdjsin oli viimein hankala tietsa milloin

viinasgten nauttiminen ylip#fnsd oli kelpoista toimintas:?s®

"...wdkijuomla el pitdisi mainestza. . huumorin tai
hyvin mielen antajaksi tal huolten poistajak
5i...eikd suositella eri tilaisuuksiin, kuten
jouluksi, pdidsiiiseksi, saunassa tai tai kylvyn
vhteydesss nautittavaksi..."

0li myds tiedostettava, mitka paikat eividt olleet soveligi-
ta giveelliisesti rampauttavien vakijuomien nautinnan edis-

tamisfoorumeja;”%

"Helsingin Ralttliusjirjestdien Keskustoimikunta on
jdtt&nyt Raitiotle ja Omnibus Oyv:n johtokunnalle
kirjelmsn, jossa se huomauttasn, ettid vEki Juoma-
ilmoitusten JFulkaisematta jattdmisestd™ ™

el aibheutuisi kenellekddn mitZan vahinkeca, toi
voo, etitd Raltiotie Oy kieltidytyisi julkipanemas
ta vikijuomailmoituksia raitiovaunuissa ja siten
suosimasta lilketoimintaa, dFota suuri osa™kun
nan viestd pitdl siveellisesti ala-arvoiszena. "™

Mutta alkoholikauppa oli bisnes, alkeoholia kidytettiin ja
sitd niin mySden myds mainostettiin. Erikceinen menekinedis-
tdmisidea oli puolestaan Lahden Mallasjuoman tapa ldhestyd
oopperaylelisds, ohjelmalehtiteen painetun runomaineksen

* "Pe haarikkani té&nne tuckaa, kun sydinparka

avulla...”
huoliansa huckaa..." Mutta tuskinpa aariciden kuuleminen

sentddn kaljolitteluksi meni!

87 Litukka 1851, 25
T H.S. 20.6.1936
T H.8, 27.4.1935
0 kurs. J.A.

I jurs.J.4..

"2 kurs.J.A.

M5 gaikko 1936:5, 132-135
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4.4.3.2. Alko ravintolatoiminnan perfisimessi ja 193¢-luvun
uudet mannermaiset tuulet

Alko valvoi tarkasti anmiskelua, antoi ohjeita, méfrfyksis
ja varcituksia. Ravintola-asilakkaan olo tehtiin syntiseksi
ja “tarkoituksellisen" winksahtaneeksi, mistd myds koko
elinkeino kérei. Jotkul médrdyvkset olivatkin perin kummal-
lisia - Suomessa mn. kiellettiin baarituolit aina sodan
jéilkeiseen aikaan. Témin hyddylilisen ja kayttikelpolisen
innovaation ensi kuulemalta cudolta tuntuva epluatus saattoi
tosin johtua 1930-luvun mahdinhaltijan perin henkildkehtai-

sista sylsti:

"Erikoisestl silloinen hallintoneuvoston varapu
heenjohtaja Arvo Linturi pelkfsi baarituoleda ja
vakuutti, ettd nlistd muodostuisi "silmiinpista
VAstL" prostitucitujen ja puoliprostituocituien
kokoontumispaikka...Pahat kielet vAittivit, etts
Linturi olisi nuormusvuosiensa opiskeluaikoina
Saksassa kerran itse pudonnut tidllaiselta tuclil
ta ja ettd Alkon kielteinen kanta perustui tdhin
historialliscen tapahtumaan.¥s

Baarituolivihamielisyys ja kammo niille niljaisesti dnkey-

tyvid puoli- tal tdysprostituecituja kohtaan jatkui wvield
aailmansodan jaélkeenkin, mutta vuoden 1952 olympialaisten
yhteydessd sitten kumminkin sallittiin paheellistava baari-
tuolille tarjoilu ja tuolloin luonnollisesti ulkemaisten
vieraitten viihtyisyyttsd ajatellen. Kansainvdlisesti kel-
poista matkailumaaimagoa oli vaalittava. Tosin edellytet-
tiin, ettd yleisdn palveluun saatiin kdyttdid vain miehis -
timd herk&sti darkkyvidd sukupuolimoraalia turvaava sHidss

unohdettiin tosin ilmelttaa ravintoloille.

Usein vaadittiin my&s ruckailemista amniskelun yvhteyvdessa.
Luonnellisesti kukaan ei veoinut pakottaa suoranaiseen
ravintola-ahmintaan mutta hiukopala oli ainakin rekvisiit-
tana poydissd oltava. Ravintoloissa muodostuikin omat
kiybintdned siit8d, miten obligatorista ruokalluesinetts

olisi sitten hyédynnettiva: ™ ‘ Ho-

8 gimpura 1982, 130

17 gimpura 1982, 124
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"Joillakin alemman luokan ravintoloilla oli kiy
téssd muutamia Jjuustovolleipisi, jotka kiersivatc
asiakkaalta toiselle pidlvists piHiviin, kuukau
desta toiseen - kal joskus vuosiaskin., Niitd piti
olla paljon, koska Alkon tarkastajan tullessa
piti joka ukon edessd olla t&llainen leipdpala.
Vakinaiset asiakkaat tiegividt luonnollisesti,
ettel voileipd ollutkasan tarkoitettu sydtaviaksi,
Kerrotaan, ettd Jjossakin ravintolassa joku  ‘vie
raz' asiakas kerran alkol syddd t#td volleipss,
koskapa ©li sen maksanutkin. Yritykseksi se
tietystl J&i - mutta ravintoloitsija nirkdstyl
voileivin tédrvelemisestd .

Henkildkohtaisen myyntityon osgaavuus joutui nyvt koville.
Tuskinpa clil ndet mahdollista julkisesti mainostaa: "Suoje-
lukohde! Alda syt nditd kopristuneita, ikiliikkuvia, mui-
naisjuustoigia aamuoluen oheislitkyjd!” Omalaatuinen pikku-
plirtelsyys wvallitsi - minimiateria koostul kelmesta kyl-
méstd voileivistd tal ananasviipaleesta, kun taas appelsii-

ni ei kelwvannut 78

"Tdllaisen aterian tavanmukaisena mausteena on-
sucla ja se voi kisitt88 esim. voileipid, l&mpi
mi& annoksia, ranskanleipi-, wvoi- ja muna-annock
sen. Aberiaksi sitdvastoln ei katscota sellaista
rucka-ammosta, joka yvieigesti nautibaan jdlki
ruckana, kuten hedelmdt, tortut, leivokset ym.
2ilkd myds sellaista runkaa, joka muondostaa aino
astaaﬁ_aterian ozan, kuten muna, tomaatti, kurkku
Jne. "

Tolnen maallmansota lyhisti moraalia ja tapatietoutta, myds
ravintoloissa: sotlen 3jdlkeen kelpasi myds pelkkd muna

aamuoluan kera-ateriakai. 72

Ravintoleoitten méira vidhenikin koko 1930-luvun: huomattava
toki on ns.laaturavintoloitten eli tHysien oikeuksien

ravintololiden hienoinen runsastuminen vuotesn 1835,

"% Soini 1963, 193-194
T gimpura 1982, 124

20 et
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Taulukke 7: Anniskeluoikeudet Sucmesga 1933-1939 721

Vaosi 1933 1936 1938 1939
¥Yleipid ravintoloita 635 583 555 562
Taydet cikeude:r 207 220 242 255
Whisky- ja viinicikeudet 149 a7 84 81
Viinloikeudat 63 15 69 67
Olutoikeudet 218 191 17¢ 159
Kerhoravintolat 11s 124 117 lﬁ3

Tasoltaan ravintolat varioivat paljon ja epikehtia esiintyi
runsaasti, Ravintololden sisustusta arvosteltiin: missi oli
aistikkuus, miss# siisteyz? Ruokaa moitittiin usein yvkei~
tolkkoiseksi ja kahvin ja teen laatua vaaditiiin parannet-
tavaksl. Kelttotaito olikin taantunut maailmansotaa edelté-
neistd ﬁunsista. Myds ravintolan tarjeoilua pidettiin csaa-
mattomana - palvelun hitaus drsyvttl eikd viinitietoutta

Juuri oliut . 2

Matkailokomitea suosittell ravintolaelsmin monipuolistamis-
ta ja kansainvilistémicsta. 0lisi perustettava ravintoloita,
joissa tarjoiltaisiin vierailie kansoille ominaisia rucka-
ja juomalajeja ja suoritettaisiin tarjeilu niiden tapaan
sisustetuissa huoneissa, samalla kun niiden kansojen kan-
sallispukuiset tardoilijat kai tarjoilijattaret ja muusikot
lis&igivdt vaihtelua. Pajnotettiin lis&ksi, ettd ctédllaiset
vieraita ruckalajeja ja rucanlaittotapeia edustavat ravin-
tolat rikastuttaisivat myds sucmalaista keittotaitoa,™

Luonmeolliisesti pitdisi 1ldytyd myds erikoisesti suomalais-
tyyppisid ravintmloita; joissa yleiseurcoppalaisten ruockien
chelta olisi saatavissa parhaita niists ruokalajeista;
Joita Suomen erl puclelta vol tavata. Tarjolla pidettédisiin
sSaven kalakukkoa, karjalanpiirakoita, palvattua lampaanli-

' Suomen Tilastollinen vuosikirja 19324, 286; 1937, 294;
1939, 288; 1940, 312.

2 Komiteanmietintd 1937:4, 33

2 emt, 31




2489

haa, Oulun ja Kemin lohta, Laatokan siikaa, Pergamon turs-
kaa, Lapin poronlihatuctteita Jja katkarapuia,

Resdmatkailukavden ajaksi varsinkin pé#kaupunkiin olisi
Jdrjestettdvd enemmin ajanviete- Ja huvittelutilaisuuksia
matkailijoita varten, valkkapa konsertteja joissa saatai-
s£1in kuunnella Sibelivksen musiikkia. T&llaisten puuté oli

jo alheuttanut marinaa ulkomasalaisten keskuudessga, '

Ravintolat olivat lissksi perin kaupunkeihin keskittyneitd
vield 1930-luvun puolividlisss, ja téhin epikohtaan Suomen
‘Matkailulehti kiinnitti huomionsa. Matkailumaaimagonkin
vuoksi olisi saatava ainakin merkittdvimpien matkaiilureit-
tiemme varrelle kelpoisten alkoholiravintoloitten verkos—

to: 725

"Matkailuliikkeen kannalta katsocen olisi hyVLn
valveottojen ja jarjestettyjen, ohdottoman s=iis
tlEn;alkohollravlntGIOLtten.avaamlnenzmaaseudulle
erlttalnkln_uuurten.matkallljare1tt1emme'Var511n,I
alvan valttimdatdn menestymisen ehto. Yksilédllinen
vapaus ja sen vaabimusten varteen ottaminen on
nim. matkailijalle samaa kuln perustuslaki valita
kupnille. Sitd el saa loukata eikd halventaa."

Mutta ei eldmd ylipiddnsd vallan ankeaa ﬂllut..Kieltolain
Jjéalkeinen kolmekymmeniuku tarjusi.nautiskelijalle moSn-
lalsta hyvai: esimorkiksi seuraavasta taulukosta k&y 1lmi
eri alkoholijuomien amnniskelu litroina kolmikymmenluwulla:
Taulukko 8: Alkcholijuromien annlskelu vuosina 1933-1539. 725

1933 1836 1938 1935
Viinaa 135 a&4 100 B4S 129 542 i2e 756
Multa vidkevii - 502 53z 624 25 833 952 106 067
Juomia _
Viinejs 146 467 460 914 856 800 620 824

Mallagjuomia 5 891 193 14 833 174 17 546 872 17 224 808

" gomiteanmletintd 1937:4, 31-32

5 Maaseudulle olisl saatava alkocholiravintoloita, Sucmen
Matkailulehti 1834:nédytenumerc, 15

2t gSuomen Tilastollinen vuosikirja 1934, 286; 1937, 294:
1939, 298; 1940, 31z2.
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Viinien nautinta oli tuona seitsenvuctisvuotiskautena, 1933
- 1839, yii nelinkertaistunut - ja oluitakin juoctiin "kolme
pulloa entisen yhden asemesta". Viakevien juomien kKEvitd
kasvoi mainittuna seitsenvuotiskautena 2/5 4a pelkkien

viinojenkin ndkyvisti.

Nimenomaan pddkaupunkiin matkustanut tai sielld asuva eli

‘eldmidn antimien koeskelld-r:

“Herkutteluhetkiin tarjottiin mm. perheaamiaispiivél
1igid, helppohintaisia annosruckia, kyvim#psvtii ja
lamminannoksia. Paivalliserikoisuuksina tasokkaim
missa paikolssa oll mukailtua metedkauriinpaistia,
nuorta metsca, heindisorsaa, kalkkunaaz & la Gourmet,
cikeata merianturaa, ostereita, katkarapuja. Myds
teatteri-illalliset ja kahvimatineat vlellisine
ruokineen olivat tunnettuja paremmissa piireisss. ™

Liikelounaat ja -illalliset muodostivat tuotedifferoinnissa
oman sarkansa; Adlonin asiakasapellina toimi wiisi voilei-
papdytdd ja liikelounaat.™ voileipdpdyt#d painotettiin
myds Kimpin lakonisessa “Liiketaidon® *1lmodituksessar 7
"Lilkemiesten kesdinen ktapaamispaikka on Kémpin voileipi-
poytd" . Useampia atrappeja Ja Jonossa esitti nimenomaisesti
"bisnesmiehille” asemoitunut Osuusliike Voima i.l. Tampa-

reelta samaisen lehden =zivulea 53

LIIKBVAYLLE miellyttéivd aterioimispaikka on
Ravintolamme Himeenkatu 10:883. Keittidmme
tayttdd suurimmatkin vaatimukset, Nopea palvelu.
Huokeat hinnabt. Seisova veileipdpdytd.
Lihelld asemaa.

Sijainnin painotus viitannee rautateitse liikkuvien liike-
miesten houkuttelnun. Viipurilainen Munkkir kilpaili
"nopealle toimitukseila"’® ja liikkumisen vapaus oli ais-

tittavissa myds vaasalalsessa Kahvila Ravintola Libertys-

37 Elanto 1988, 4
% U.8. 31.08.1939
"% Liiketaito 1934:6-7, 52

" guomen Matkallulehti 1935:8, 135




251

sd, ™ mutta mitdhin hykerryttivan hilliténta tapahtuikaan

supl suomalaisessza Kahvila "Kivassan?™

Ransainvilisyyttd ja mannermaisuutta palvottiin 3¢-luvun

ravinteleoissa. Téssa oll ndbtivisssd paitsi yleinen Ruroop-

pa-orientaatio, mybs jo vilkastuneen kansainvilisen matkai-
Tun virkistavit tuulahdukset. Varsinkin Ranska hienostunesi -
ne tapcineen oli ihallun kohteena™® - jJa clivathan sucoma-
laistaiteilijat jo 1880-luvun lopulta saakka k#yneet ammen-
tamassa Pariisin taidekouluista ja -salongeista tietoa,
taitoa, ndkyi&, kokemuksia, maailmallista I‘homme d’ésprit
-substanssia eliminsd ja Eﬁiteensa tukipaaluiksi.

Kansainvdlistyminen ja erityisesti frankofilia nékyivat
myds ravintoloiden nimind. Ravintola Parisiin oll oudommas-
tikin sivistyneen hyvd memni: tavanomaisen herkullisen
ateriatarjontansa lisiksi se hipeilemdttd ilmoitti: "Ravin-
tolassamme puhutaan kaikkia sivistyskielid®,™ “La Roton-
de" (ent.Uimahallin ravint.huoneusto) tarjosi paivittiisid
iltakonsertteja klo 21-24, ravintola Chat-Dorédssa =soitti
Vinbergin valio-orkesteri,™® ehdottoman tHrkeis olli viet-
L44 samppanjan téyteinen Vappuien vappu ravintela Parigis-
sa:"vaikk’'ois vappu sumuinen, niin Parisissa ilon humui-
nen! " 43 ajan hermclla olevan "Grandin" iloisissa ten-
nisjuhlissa gal pakolliseszsa Jublapuvussa ja makeusta
seurata kahden t&ysvalkolsiin vaatetetun neekeri-gentle-
§ nTia

mannin viihdytystd:"The . Abessinian Darkies Etiopian

"mustiaisten" loppiaistarkastelun jilkeen englantilaistu-

73 Suomen Matkailulehti 1935:5, 76
B2 Matkan varrelta 1934, 8

" yrt, esim. Mika Waltarin matkakertomukset, "Yksingisen
miehen juna®, "Fine van Brooklyn®

M OH.5. 12.06.1932
B3 H.5. 02.09.1935
"3 H.g., 30.04.1935
37 emt.

"8 y.s. 06.01.1935
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ristinkin kaiketi sopl sitten kémpid etsimfsn muita itdmaan
tiet#jid vaikkapa ravintola Angleterreen??®

Viihdyttdjat tulivat ulkomailta tal ainakin nasmioitiin
ulkomaisiksl. "Kaisanlemessid" vuonna 1935 naisiin pettvnyt
sal varmasti kokea Jotain feminiinisen wviehattavas.
Black&White -orkesterin sdestdmét "3 Charming GQirlsitr, ™
ja naisillekin oli seuraavana vuonna ainakin kerran el&Amsia-
sden mahdollisuus tavata “"the Jiggersien® ryydittamit
mukavat heput, "The Two Fellowsit".™ Inkuisten Jussi-
fanien tie kulki tietenkin "Grandiin®, Sielld niet pelehti
2 Dancing Johnnies.™ Ja kuin ilkeitd "piraattikopiocita”
mititdntien "Kaivohuone" mainﬁsti: "Renée & Ramé, alkupe-

rdisid™” pariieilaisia tanssiesityksiz, w’4

Turisteja puclestaan kaipasi ravintola Nizza. Fi sentdin
mitd tahansa matkailijoita vaan sellaigia, jotka kernaasti
polkkeavat tupakkaturinoille, jotka arvestavat viihtyisaa
huoneustoa, Jjoiden pii ei mene pydralle wvalkka pydrivi
orkesteri soittaa Jja Joista péyvtipuhelimet ovat aivan
chic.™ Edelliszeni vuonna kuitenkin pydrimistd oli jo har-
joiteltu, mutta silloin oll py&rinyt tanssilattia, tosin

vapurn aattona,’t

Niin oli taas oivallettu outouden veto, Erilaisia taiteili-
Jaryhmid, lavluntaitajia ja tanssijoita pyydetbiin ympiri
maailmaa. Helsinkiin saapui ampattiviihdyttdiid mm. Avrgen-

tiinasta, Unkarista, Itdvallasta,  Saksasta ja eritoten

7339

T44

T4l

T42

Tdd

Ti5

H.5. 3G.94,1935

H.S5. i5.ﬂﬁ.1935

H.5. 15.07.193¢

Ajan Suunta 23.04.1936
kurs.J.A.
U.5.258.06,1339

vrt. H.S85. 1.7.1%3s

H.S. 30.04.18%35
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Rangkasta. Cocktalleja tehtiin tanskalaisittain ja sisai-
sessd markkinoinnissa henkiléstsile myytiin kansainvidlisis

azenteita, tapoja Jja ktaitoija.

Ohielmapalveluja ravintololissa oli runsaasti ja ne oliwvat
tyylilt8sn variocivia. Thmisille tarjottiin vatsasta puhu-
jia, taikurimestarcita, ilmapal loakrobaatteja, harmonikka-
pelim&nneja, notkulanteisia ammattitanssijoita tai tatuoci-
tuja unkarittaria, toisinaan himmésteltiin steppild, vietet-
tiin paamiaisia tai snobbailtiin anti-keskiluokkaishuumo-
rilla. Se oli ndyttdarvon paikka ja oman lisgnss mahdolli-
sestl maukkaaseen menyuséen tol mauttopuuden rajoilla

kulkeva perxifeerinen ravintola oulu.”™

RAVINTCLA OULY

Esiintyy fakiirien kuningas
nRolando®

Yhminen ilman verta ja her-

moja. Vaarallisis esityksii,

Pelttaa ihoansa. Pistd& 1i-

haksiensa l&pi terdksisis
nenloja.

Yleisén pyynndsti antaa

vieraan henkilén pistii
neuzloja.

Sucrittaa pyds ennenntdke-

mattdémid voimaesityksia,
Kauniit puvutb

Pisteltyddn Reolandoon kyllikel neuloja asiakkaalla oll yii
viisi vuotta aikaa siirtyd Tampereelle Uutta vuotta juhlis-
tamaan "Tammeriin®, jossa saattoi ihmetelld monikansallisia
kd8pidveljeksid: Saksalals-espanjalaiset kddpisdtaiteilijat
Weeken Brothers esiintyivEt,™?® Ja sitten turistin sopi
valua Helginkiin ja tutulle "EKaivohuoneellea®. "Eaivohuo-
neella" esiintyi n#et originelli, maailwanluckan tanssi-
ja™*; kansainvadlisyyteen oli totuttukin, olivathan maail-

manvetonumerct Turand Broos -kKeomikot jo ailemmin palehti-

? Kaleva 27.10.1932
ME ramulehti 01.01.1938
MY U.5. 21.08.1939
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neet Lontoon malllin®™’, ja mitd hotelli Grandiin tulee,
sielld iltapdivdn wvalssin tucksuisissa kahvikonsertti-
tanssialslissa wmaatiin nautiskella oikeasta Cabaret-ohjel-
masta™ sekd luonnollisesti juhlavista iltapukutansseista

mereiden kera. ¥

"Esplanadi-kappeliszza® puclestaan perheaamiaispiivillinen
herkuteltiin sotilasorkesterin ulkoilma- da kahvikonsertin
ryydittéménd,’™ ja "Mikadossa" keikkuivat tasapainotaitei-
lijat Valentino Berliinin, Wienin, Prahan ja Kodpenhaminan
suuremmolsen menestyksen jilkeen nyt Helsingissi "pi#tahui-
maavasti ja henkeasalpaavasti“.*“ Ja Tampereella "Rosenda-
lissa" - kaupungin hauskimmassa™  ravintolassa - oll mah-
dollista ndhdd itse kaunis tanssi- Jja pyBritaiteiliia Miss
Mary ja mikd parasta, yhdessd nyvkvaikaisen salonkltaiteili-
ja Uno Montellin kanssa.” Mutta olike ulkomaalaistaminen
Jadnyt puoclitiehen Hotelli EKampissa,™ sielld kun va-

punaatténa lauloi Mary Hannikainen?

Asiakkaiden osoitetuille ylevyyden ja enemmyyden tunteille
rakentuva ravinteloiden menekin edistéminen néyttadytyi
usein erilalsina eksklusiivisina tunnelmatekijsina seki
rangkan kielisinsd ruckalistoina. Ajanmukalsen, mannermalsta
tyyppid olevan™ ravintola Preston Wienilidis-keittidps&l-
1ikkd wvastasi hyvéstd ruvasta - ja eksklusiivisesti seka

privaatisti - sill4 vkeibyigille seurueille oli luksuksena

754

731

752

T53

754

155
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tarjona verhoilla eristettyis osastoja,”™ ja lisiksi olii
viipddtinsd perin yvievidd tarjota Glrot de Mouton Marinde an
Gibier kuten ravintola Royalessa tehtiin,”™ 4a mitd sanoi-
kaan aikalainen Hotelli Seurahuoneen Kanasupréme Poligna-

cigka?ist

Kuivanlaista huumoria kaytti wvuoden 1939 kesétarjdnnan
mainostuksessaan "Esplanaadi-kappeli”. Sen hauskaksi tar—
koitettu "ei sitd koskaan tiedd" -houkutus jatti lukijan
huviksi p&sttdd, mitd Itdmerelld oli faktuaalisesti tapah-
tunut ja missd tuo It&mmeri ylipdittdin sijaitsi, puhumatta-
kaan siitd, millaisia olentoda olivat sulkeistettu kala-
pOoytd sekd lainausmerkein ympirdidyt matkailijat ja mitd

oikeasti tarkolttl ‘kuuleman mukaan'.

ESPLANARDIKAPPELY
Voileipipoyti, Kylmipdyiad
{kalapbytd) ja Juustopdydit

ovat kuuleman mukaan suosittuja ja mieluisia puheen
alheita kotiinpalaavien "matkailijoiden" kesken
It&meren matkalla™

Mydhemmissd versiolssa matkailija oli riisuttu lainaus-
merkeigtd ja kalapdytad sulkelsta, mutta sinne oli ujutettu
puclestaan jadhdytyspiivtd - wonenlaisia pdéytid oli siis
Esplanaadikappelisza tarjolla, kunpa wvain tuolit asiak-
kaille riittdisivie!™®

Paitsi kuuluna majoitusliikkeend, hotelli fTorni saattoi
yipeilld maan mainiosta keittisstssn. Tarjonta oli tieten-
kin & la mode deélicicuse ja gquelles mademoisellesi Niinpa
oli perin herkullista tarjota rapuja, el miti tahansa mudan
mﬁnkijﬁitﬁ. vaan Jjdttildiskrapuja, piiraaseen kitkettyji
rapuja ja mistdpd muualta sai Garonnen kXupeelta Bordeaux’n

W H.8., 1.7.1836

T g.8, 30,01.1938
"l y.s. 30.03.1941
" U.8. 11.07.1939

W 7.8, esim. 25.07.193%
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alueelta sumputettuja rapuja tai ainakin Bordeaux'n tyy-
1liin? Tilli&kin sai pehme#lld t:114 ja suuremmoisena aukeni
ndkbala yli Suomen pédkaupungin - milti sen jalkeen niytti-
vatk&sdn annin kansainviliset megaravut aidon pompdtseine

mahtisaksineen?! /8

Hotelli Torni

Krapu-illallizia Torniravintolassa
Huom! Suuremmoinen ndkdala yvli kavpungin

JATTILATSKRAPUIA

Krapuja 4 la Bordelaise,- Krapuja dillissa. -
Krapuplirakoita

PoOwvtdadtilaukset Hovimestarilta Puhelin 20811

Eiké& Torniin kuka tahansa tai miten vain tule, siiti pitai-
si pbytdvarauksia vastaan ottava ja jarjestavi hovimestari
huolen. Mubta niin internationaalinen kuin hotelli 'rorni
olikin, ei sekf#isn maincksessaan saanut ranskalaisaksenttia

vatsemmalle taipumaant

Mybs padkavpungin ulkopuolella, periferiassa prestiisipe-
rugtainen prowmootic nikyi. Jyviskyliliinen "Jyvéshovyi
ilmoltteli adjektiiveitta ia kalnosti sunnuntaiaterioitaan.
Mutta, perhepaividllisend oli ensin wvalittava, ottaake
alkuun kananlientd Chancelie‘re wvai kilpikonnakeittoa
Parisienns, siirtyykd malstelemsan paistettua lohta
a'l’Alexandre, kananpoikaa Falconnet val miellvttisks maku-
hermoja kenties eniten paahtoleike Orlentale. J&lkiruokana
saattoi aivan yhtd hyvin pyytdd ananas Beignet Soufflés
kuin Mercedes-jH4tcelsd  lucnnollisestikaan unohtamatts
Juustojen ja keksien mahdollisuntta. Illallistanssiaisten
menu kdynnistyl puclestaan parsamunakas Princesse Marie’ -
1la, jolle ilmeisen vaihtoehdon tarjosi meriantura Czarine.
Témén Jjalkeen olikin harkittavana kalkkuna Codard wai
vasikanleike Maxim. Ateria piittyl suussa sulavasti Jjédteld
Fleuretteen, persikka-annos Maroccoon tahi Jjuustotarjottil

% H.5. 08.08.1536
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meemn. 2

Mutta matkailijan oli my6s mahdollista olla suomalainen ja
suﬁmalaisen dieetin vstivi, ainakin Tamperesen seurahiionesl-
1a:7¢ "angsn jilleen suosittu mekkarailtamme herkkukylmd-
ruokapdytineen.  Eik# pidkaupunkikaan huonommaksi J#anyt:
Hotelli Helsinki ilmoitteli jo etukdteen:"Tanddn tiistaina
14/5 =35, Olut- ja makkarailta."’™ Taidatkos sen suoremmin

sancatl

Ravintola Rosendal segmentoitul suomalaisgille tammikuun
hiiht&jille ja ulkoilijoiile,“ﬂ tilagivatpa he sitten mita
tahansa. "Parhaat markkinasilakat" matkallidfa l8vsi puoles-
taan ravintola Kruunusta®™ ja jos el t4hink#idn tyvtynvt,
niin "Puurca ym.koko pdivin, kahvia kupittain klo 8-13" sai
"Mustasta Karhusta";" sitbtemmin se 1iim4ytti tammikuum
lopulla vuonna 1938.7M

MUSTL KARHU
KANSALLINEN RAVINTOLA

Vapaussodan alkamisen 20-vuotisijuhlien johdosta
erikoismusiikkiohjelma sekd pidivikonsertissa
14.30 - 16 etfd iltakpnsertissa klo 20 - 23,30,

Omalaatuinen puclestaan olli Radie Ravintolan wvetoomuksen
kehittely. Paikan nimi viittasi tokl moderniin viestinté-
tekniikkaan mutta omalodgiseksi apelliksi osoittautuikin:

"Hadelmi- ja herkkukauppa samassa talossa.® Asian yrmaTrTrat-

765 ROMI. 24.4,1938

o pamulehbi 25 .03,1938

T H.S. 12.05.1935

68 Ammulehtl 08.01.1938

T H.S, 30¢.09.1936

7 quomen Matkailulehti 1935:%L, 2

Tl pamulehti 30.01.1938
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Lavyyden varmistamiseksi uutinen oli myds ruotsiksi.?™

1930-luvun loppupuclella olivat muodigsa jilleen erilaiset
ravintolatanssialset. Aithe ileoitteluun oli helppo 1YyE&Ed:
oll illanistujaistanssijaisia, kahvikonserttitanssiaisia,
ja juhlapyhit seki muodin mukaisetr juhlapuvut -~ sovelletut
marlene dietrichit, greta garbot ja joan crawfordit’™

muodostivat mitd civallisimman kasvualustan ‘pélyvivksel-
le’. Ravintola Hawallssa kiidettiin parketilla vappu-aamina
klo 6-8 aamutanssiaisi=zsa’™, Hotelli Tornin Wapun-aaton
tanssiaisissa soltti ilmeisesti pidennetyn tarjoiluajan
takia vahvistettu orkesteri’s, jﬁ maineikas Ravintola K&mp-
pi jarjesti uuden vuoden tanssijaiset aina aamuneljssn. ™

El&vd musiikki kuului niin ikssn ravintoloihin ja Ballapé
o0li pop. *"Dallapen loistomenestys jatkuu. Paivikonsertit
lauvantaina ja sunnuntaina klo 15-171°"7 Ja Verdin tiet#-
mattd ravintola Royvaleassa vietettiin_naamiohuveja: tunneal -
maa loi mm. kolme orkesteria, tombola ja kabaretti,?

Tanssikilpailuja kivtettiin yleisesti erikoishoukuttimina,

atmosfddrid slvytti pehlmed ‘swingin kutsu’.

Ravintoloitten sanomalehtimainenta vleistyi, mainokset
tulivat yvhd kutsuvimmiksi, houkuttelevimmiksi...ja Bulevar-
dilla pisti kulkijan silmiin Palladium-ravintolan violetin
sininen wvalokehys toisen kerroksen ikkunoista. Lienaevit

pesty "Bon Amilla"?

Ja mitd ndkyik#sn? Komeita miehid ja kauniita naisgia, ja

tangon, foksin, bostenin ja valssin lomasta nilden indigon

" Suomen Matkallulehti 1935:7, 103
™ Franck 1983

Mog.8. 30.04,1935

5 emt,

7t U.8. 31.12.19837

T U.8. 15.01.1938

R .5, 3A6.01.1938
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siniseen juhla-asuun pukeutuneitten, komeitten miesten
maskuliiniseen rahan hajuun sekoitkbui elegantisti tuokeuyi-
en seurapiirikaunottarien pariisilaishajuvesien kKiehtova
hyasintin houkutus, s5il1l4 olihan totisesti naisten 'profeg-
sionaaliselle’ ihailulle - varsinkin Ester Toivosen vuoden
15934 EFEurocpan valloituksen jdlkeen - Jériestettivid omat

‘markkinoidut’ tilaisuutensa.

MyGs erilaiset mannekiiniesitykset olivat vleisid, niig
hotelli Grandin kuin Elannon ravintolankin "oheispalvelui-
na", ja ne olivat niin suosittuja, ettd niihin etukiiteises-
tikin myytiin paikkalippuja™. W&in edistettiin samalia
luonnollisesti tyylikkdiden, muodikkaiden - ja kalliiden -
naistenvaatteiden menekki#i; lippujen toinen myyntipiste
tietenkin oli tavaratale Elannon naistenvaateczastollal Ja
“hyvéntekeviisyyttskin® esiintyi: “Tammerissa" pidettiin
mannekiiniesitys puutteenalaisten rintamamiesten hyviksi,

sunnuntaina peridti kaksil?

Missit, tulivatpa tai menivitpd, saivat kaupallisen roolin-
sa: Itse migsikisat sckd wvastaanottomatineat kiinnostivat
tuon ajan ravintola-asiazkasta. Olihan tuolloin nfet mahdol-
lisuus kokea jotain siiti salaperiisestd ja hyﬁailevﬁsté,
jota estetisoitu seksi kyllikin o ﬁiemmin poroporvarilli-
sﬁutean 0li wihiaillen piilottanut - kuin fin-de-sidclen
‘paheellisena’, sofistikoltuneena jilkituulshdukeena, Kylila

ulkomaalaisenkin kelpasi.taas Suomeen tullal

Ravitsemispalvelut nousivat ainutkertaiseksi myyntivaiced-
miksi, kun Helsinki, Suomen valkea p#fikaupunki, uutisoi-
mainosti. Markkinointi segmentoitiin myds mainosvilineen
pohjalta, silld foorumina saattoi toimia nyt esimerkiksi
ensi tuntumalta oute “Elokuva lukemisto". "Kesaistd huvit-
telua Pohjolan valkeassa kaupungissa"-artikkeii osui filmi-
en ystévidn silmlin heti tulevan Capra-filmin esittelyn
jélkeen.

P H.S. 26.4.1935

8 mamulehti 27.3.1933
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Helsinki-juttu, paitsi ettd sen nakyvini tarkoituksena oli
houkutella suomalaisia turisteja Helsinkiin, vhtd selvisti
painottl, ettel mitsdn syytd ole kaikota kesHisests Helsin-
gistd - suviluonnon tavoitettavuus on muutaman minuutin
bussi-, auto- tai laivamatkan padssi. Ja pidkaupungissa oli

Jotain mitd maalla el koskaan ollut: maan mainioifa vlkoil-

maraviptoloita.

Mainostavin osa segmentoituikin sitten ravintolan ystavil-
le. TElokuva lukemisto' eksplisiittisesti suosittelee,
kdyttien titl sanaa, Kappelia, "jota ilman kesihelsinkllfi-
nem ei tule toimeen', Goll Casiﬁon "ilmavia kattoverantcia
ja kauniitten puitten varjostamia puistoterasseja”, "ihanan
meren ympirdimii* ravintola Luotca, "mannermaista nidhrd-
vyyCta" FKalastajatorppaa sekd3 tietenkin “traditioista

rikasta, idyilistd" Kalsaniemed.™

Sekd uvutiselta ettd mainokselta vaikuttl myds "Elokuva-
aitan® "Kaisan", sindnsd kulttuurihistoriallisesti merkit-
tdvén helsinkildiscen ravintolainstituution esittely:™?

EATSANIEMT
naan vanhin uwlkoravintola

meidin kaikkien "wvanha kaisa", maamme vanhin
ulkoravintola, on... nuorentunut saatuaan uuden ja
mukavan terassin,..paltsl erinomaista keittistfan
tarjoaa Kalsaniemi kaikin puolin ensiluckkaista
ohijelmaa...Erikoisesti haluamme huomauttaa wviens
lais~tanssitrion "3 Firionas" ja ihmeellisten
akrobaatticn "3 Ullriks" esgiintymisestd...®

Ilmelisesti ilmoittelussa yht#&1td haettiin spesifis kulut-
tajasegmenttid, elokuvan ystidvid, Alheellista oli ocunastel-
la, ettd ogin samat ihlmiset, Jjotka viihtyvat elokuvigsa
kéyttavdt laaturavintoloiden palveluja. ‘foisaalta oli
lizdksl mahdollista, ett# elokuvan ammattilehdesss julkais-
- tu ravintolailimodtus ei tuntunut niin tyrkytt&vaiti. Paino-
virheiden on todettu lis#édvén huomicarvoa - siksikd trion

kotipaikka j&i arveltavaksi...

" Elokuva lukemisto 1938:;12, 10-11

"2 plokuva-aitta 1939:13, §
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Jos ulkomaille suunnattuihin matkaoppaisiin oli uskomista,
niin sucmalaiset ravintolat olivat aistikkaasti Ja viih-

tyisésti sisustettuja, luonteeltaan eurcoppalaisia, joiden

ruokalistoilta tulvivat mitd monenmolsimmat kosmopolliittig-
ten keittididen herkut. Erikoinen suussa sulava ja kielen

vievi suomalaishoukutus puclestaan oli kes&isen keittion

S Tear e L St 1o

keiton korvaava wiili. Ja ravintoloiden seisomapdytien

herkullista runsautta ei missdsin tapaa!™3

Mutta wvuoden 19835 huhtikuun Helsingin Sanomia lukeva hu-
viel&mén rakastaija huomasiljalleen valtiovallan holhouksen
pikkupiirteisen konkreettisuuden.™ 7Tuolloin ilmoitettiin
eduskunnan hyviksymistd viakijuomia tarjoavien ravintoloit-
ten tanssikiellosta; ravintoleitsijan olil valittava tanssi
tai wviina. Peoikkeuksen muodostivat ensimmdisen Iuokan
ravintelat; sielld naukun el katsottu siveellistid menoa
haittaavan. Varakas kaiketi koikkelehti asiallisesti pikku

humalassakin!

Bpdiltiin midridyksen seurauksia, mutta hucjentunesena polii-
sikomentaja Arajuuri saattol Unden Suomen haastattelussa

todeta, ™

"MitHin valituksia sitd, ettd vleist olisi tuonut
niihin ravintoleoihin {=vidkijuomattomiin.J.A.}
vékiiwomia mukanaan ei ole tullut, yhta'vahan kuin
mulstakasn jirjestyshiairidisci.®

Joissain paikoissa veitiinkin todeta tanssin vetdvin parem-
min kuin anniskelun. Joka tapauvksessa vakijuomatarioilun ja
tanssin erottaminen kokeili jidlleen suomalaisen raviptola-

elinkeinon kestivyytti,

" yrt. esim. Matson 1938, 26; laivan spelsomapdyisd "6°
"All-Expense Cours in Finland, s.a., 29, liite 19

BLp.s, 10.04.1935

B yU.8, 06.01.10935
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5. K&HSAIWﬂLIETYﬂEET, HAUPALLISTUNEET MATHKAILUELINKEINOT —

EERKEYTYVA PROJEKTI

1820- ja 1930-luvut olivat uuden itsenfisen Suomen haas-
teellisen kasvun aikaa. Suuren Ven&dj#n imperiumin turva ia
sen mukanaan tuoma internatlonaalisuus mennyt ja uuden maan
oli Iunastettava paikkansa suvereenien kansakuntien jouk—-

koon,

Valtakunnan tunnettuutta oli lisdttivd - jo kansalnvilisen
mahtipolitiikan 31920- ja 1930-1lukujen kiemurat edellyttivat
veoimakkaan, vitaalisen, mutta myés positiivisesti kiehtovan
maan imagon luomista. Tubttua ja itseensd uskovaa valtakun-
taa ei niin vain almittaisi valtapolitiikan myllerrviksissa.
Sucmen urheilijat ja taiteilijat levittivit positiivisia
k#sitvksid maasta, mutta oli myds muita mahdollisuuksia.
Fansalnvidlisen turismin good willifd lisdsgvidt vaikutukset
tunnettiin ja olikin syytd saada ulkomaan matkailijat
enenevisti kiinnostumaan maastamne. Myds kotimaan kulkijoi-
den Sucmen innostus oll sybyvtettdvi: matkailusta saatiin
vksi apukeinc itsctiedostavan suomalaisuuden lisZamiscen.
Myds matkailun taloudellinen merkitys niyttidyvtyl selkesna
niip yksityisgille kuin julkiﬁyhteiséillekin. |

_ KansainvﬁlistymiHEB. oli siten pyrkimyksellista, ja niin
myds sen Jja kuin turismin levizmisen apuvadlineini toimiwvat
matkalluelinkeinot. Elirnkeinojen toimivuuden elinehto oli
niiden opercintl liiketaloudellisten periaatteiden mukaan.

Markkinoinnin introduscinti auttoi liiketaloudellistamicta.
Oli seurattava markkinoinnin kehitystd ja kéytettidvd sen
edistystd myvds matkailulinkeinon edistamiseen.

Sekd kansainwilistymiseen ettd matkailuelinkeinon
kaupallistumiseen 1iittyivdt erilaiset osanotob kansainvi-
lisiin kokouksiin ja symposiumeihin, seka elinkeinocelsmin,
markkinoinnin ettd matkailun itsensd. Ozanctto konkretisoi-
tui myds kdytannén kansainvdlisend matkailuyvhteistydnd sekid

kangainvilliszsen esimerkin mukaisina matkailutuorteina.
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Myds sekd markkinointiin ettd matkailuelinkeinoihin liit-
Lyvin ammattikirialliisundern hankkiminen, henkilékunnan
kansainvalisyyteen, palvelualttiuteen kouluttamiset, kieli-
taidon lis#ddmiset, standardit -~ Ja niiden wvalvonta seki

nuut laatuvaatimukset nostivat matkailuelinkeineojen tasoa.

Erikoistuttiin. Jotkut yvritykset saivat epiteetiksEen
‘matkailu’, kuten erfitc hotellit ja uwusi kolmikymmenluvun

matkailulaajennus oli talven hyddyntidminen.

Imagon luominen oli tdrkedd. 011 térxrkedd lucda kuva dynaa-
migsesta kansainvalisestﬁ. ja kilpailukykyisestd matkai-
luelinkeinosta; myds elinkeincjen wvélinen lis##ntyva
kilpailu pakotti alituisen tuotesuunnitteluun ja -kehitte-—
lyyn, hintapelitiikkaan mutta myss yhteistydhdn, ja =me
pakotti myds nidistd olkealla tavalla tiedottamisgeen: mai-

nontaan.

Maankuva, yrityskuva Jja tuotekuva pyrkyinid realisoituivat,

Niiden yhteennitoumat tulivat pohdintaan ja mietittiin,

miten ja millaisin vebocomuksin ‘omaa’ kuvaa voitiin edis-—
tad,. Markkinoinnista opittiin apellien rakentaminen. 'Ensi-
luokkainen’ yhdisti vetoomuksia, 'ilmavin’ tai ‘kumijantei—
nen neekeritanssi’ erilaistivat, Valtaosaltaan mainosten
aﬁellit olivat yksitcikkoisla, "perustat" kuten valn (suh-
teelliset} hinta- 3ja saatavuustiedeot ilmaiseviar ilmoi-
tukset olivat viel&kin yksiniitisempid. Kuvat ja valokuvat
hiven enenividt ajanjaksocn vanhetessa. PR-toimintaa, usein
tiedottajia ‘kisittelevdd’ ‘harjoitettiin’- siksikd monesti
olikin wvaikeaa erottaa matkailu-uutineen 3ja elinkeinoca

edizstidvd jutku, jopa puffi?

Kansainvalisyytitd haettaessga voltiin seofistikoitua esimer-
kiksi ranskankieliisiin ruokalistoihin, viittaaviin ravinto-
lanimiin, internaticnaalisiin rawvintola~ ja keittismesta-
reihin; englanninkielisii puolestaan olivat Jjarjestésn
ohjelmapalveluien esittdiien talteilijanimet. Maailmansodan
nglkiaikaa kontrastoliden kukkurapdydit manifestoivat parem-
paa jo osin saavutettua tulevaisuutta. Haluttiin tanssia,
katsella ulkomaan tummahipiiisid vilhdytt&ajid, ihaillia kau-
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niita naisia kun olvmpialaisetkin olivat tulossa, Erimifho-
tellien akkunocitten ebiset haastavat korpimaisemat houkut-
telivat uljasta hiihtokansaa tal samoajaa alkuvoimaiseen
mittelddn - luonnollisesti hyvin ravintolasalissa tankat—

tuina ja niin ettd matkatoimiston lomapaketin esite ensin

ja =sitten itse retkitoimintaan “sigfltyva" luonto-opas

hurjimmat nidyve paljasti.

Kieltolakiaike ymmirrettdvésti thankaloitti sucmalaisen
matkailueldmidn eurcoppalaistamista, mutta kun se oli taka-
na, kuin itsestiin selvini, mainostamatta, myéis huuruiseen
eldmyksellisyyteen oli kansainvélinen, kuorrutettyu mahdol-
iisuus. Ja tdtd kirjailijoiden ja kuvataiteilijoiden nayt-
tdmdd kansainvdlisyyden tuulahdusta oli jo ollutkin mahdol-
liguus kdydd eri seuramatkoilla Furoopasga nuubkimassa,
hypdtd pilkajunaan, pitkinmatkan bussiin, lent&& Suomen-
valkoisin siivin, lipua merien sinimalloilla tai vaikkapa
rohjetﬁ useutuvaanr yksityisauktocon. Vapaa-aika ja wvapaus
ebtsivat matkailutodentumiaan. KansainvAlistyvit, kaupallis-

tuvat matkailuelinkeincot auvticivat téHsss.
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LITTTEET

LIITE 1

Taulukko 2: Bruttokansantuote 1520 -1939,
vuoden 1985 hinteihin, indeksit 1926m100,7%

ol bruttckansan- hruttokansan- bruttokansan BRT/S

tuote/capita tuottaan tuctiesn capita-—

vuoden 1985 vuotuinen volyymi- indeksi

hintoikhin %-muutos indeksl
1920 26 970 11,96 72,4 Tr,.3
1823 33 058 T.4 85,8 81,4
1926 37 233 3,9 00,60 190,60
is29 43 385 1,2 1i&6,5 113,8
1932 43 617 -0.,5 111.,8 106,7
1935 51 651 4,3 138,58 129,4
1938 61 185 5,2 164,3 150,1
1839 58 584 -4.,3 i57,3 42,7

Taulukko 10: Bruttokansantuottesn wvolyymin kasvu toi-
mialoittain 1860-1938, % keskimiairin vuodessa.’"

toimiala I860- 1880 1896-1513 1520-1938
maatalous, mets#s, 1,7 1,¢ 1,8

ktys, kalastus

metsdtalous 0,9 ' 3,2 2,3
teollisuus 5,0 T R,3 7.9
rakennustoiminta 2.2 2,0 6,2

liikenne, kauppa,

pankit

ja vakuutuslai

tokset 2,7 3,8 4,8
asuntojen omistus, :

vieai-

tyiset palveliut

julkizset palvelut 1,5 2,8 3,4

"% Hijerppe 19290, 186-187.

7 Hierppe 1990, 188,
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LIITE 2
Asetelma 2. Tydvuoden keskipituus tyituntaina erdigsi
maissa 1900 - 158g7%

1900 1513 1850 1973 198s
Suomi 2688 2588 2035 1707 1596
Buotsi 2688 2588 1851 1571 1457
Saksa{n 1t) 2684 2584 2316 1804 1630
Iso~Britannia 2725 2624 1958 1688 i511
Japani 2688 2588 - 2289 2213 2125

LIITE 3

Apetelma 3: Kauppavaihto sri maiden kanssa 1920-193E,7¢°

N1 Ruotsi Baksa Iso—Br. UShA

% % s % %

1921 - 1925 3.2 6.3 23,06 28.6 i0.5
1931 - 1935 2.7 6.1 16.5 35.1 8.5
1936 1.2 8.7 14.3 36.5 8.7

1938 0.9 8.9 1%.4 32.7 9.1

" Hierppe 1990, 88

°# Suomen Tilastollinen wvuosikirja 1941, 122,
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Taulukko 11: Radioluvat vucsina 1926 -1939.7%°

Tuosl Radiociupia
1926 4 310
1927 3¢ Bh3
1228 T3 B32
1929 97 742
1930 16 559
1835 144 737
1337 230 503
1938 283 89%¢
1939 332 5440

Agatelma £: Erididen sanomalehtien levikkilukula
1921-1939.%t

Aamulehti RS Hbl KE5ML §s5d TS s

1921 20000 36500 30000 5800 23800 21000 25000
(1920) (1320) (1920) -

1925 24100 39300 40000 6200 20000 22000 331917
| { 1924 } -.':::.1':1.'::'.

1930 28458 6490} 43000 2463 28000 28600 43888

1535 28000 587490 ? 751 15500 25110 49851

1939 22503 88303 57800 11681 21200 30540 648678
: (1940} {1940)

HE3=Helsingin Sanomakt

Hhl= Hufvudstadabladet

KS8ML= Reskisuomalainen _
88d= Suomen Sosialidemokraatti
TS= Turun Sanomakb

8= pusl Suomi

7 yattula 1983, 313,

7 gpomen lehdistdn historia 5-7, 1588.
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LIITE 4

Taulukko 12; Kaupungistumisaste Suomessa
vuosina 1928 - 1939 792

1920 le.1 %
1825 1.1 %
1930 8.3 %
1935 20,6 %
1935 22.68 %

2 Suomen Tilastollinen Vuosikirja 1941, 9.
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LIITE &

Mc.Intosh on ryhmitellyt matkailumotiivit nelj&an kategori-

aan’™

(1} Fyysiset motiivit, jotka 1iittyvit fyyasiseen vanhenty-
miseen ja lepoon, urheiluaktivitestteihin ja terveydenhol-
toon; kaikki viittaavat ykeildn roumiiilliseen hyvinvoin-

tiin.

{2} RKulttuurimotiiwvit, jotka wiittaavat vksilén matkus-
tushaluun, jotta hin saisiltietia toisista maista ja niiden
asukkaista ja taiteessé; musiikissa ja kirjallisuudessa,
kansanrunoudessa jne. ilmentyvistd kultbtuuriperinndets.

(3) Ihmisympiristén vaihktamismotiivit, jotka liittywvat
haluun tavata sukulaisia tai yatiavi&, tail paeta omaa per-
hettd, tydtovereita tail naapureita, tai kohdata nugis
ihmisid ja solmia ystivyyssuhteita, tail yksinkertaisesti

vain paeta harmaata arkea.

{4} Status- ja prestiisimotiivit, jotka palvelevat henkils-
kohtaisen arvostuksen ja kehityksen karpeen tyy&yttémisté.
i Nam& Jiittyvidt Iiike- Lai ammmattimatkoihin ja itsensd
kbuluttamiSEER tahtaaviin matkoihin kuin mfﬁs matkoihin,

joilla ykeild voi harrastaa haluamaansa asiaa.

* McIntosh 1972, 52; vrt. Robinson 1376, 29




LITITE &

Tlivistelmind Gray kokoaa matkamotivaatioitten tarkelmmit

arot luettelon muotoon’®

Auringon kaipuu

1. Lomakeskustoimintaa

2. ¥Yhden maan matka

3. Matkailija etgii kotimaan

tapojen ja toimien
vastaavuuksaia

4, Erikoiset luonnonolot
vilttdamdttémyys
{ilmaston korostus)

5. Eohteeseen matkustamisen

jalkeen muu matkusteln
vihipatdistd

6. Joko rauhallista tat
hyvin aktilvista

7. Suhteellisesti enemmin
kotimaan matkailua

LITTE 7

Vaellushaliu

Matkailutolimintaa
{Tourizm business)

Mahdollisesti mohen maan
matka

Matkailija etsii erilais-
ba kulttuurivmpiristés

Fyysinen ympéristd ihmi-
sen muokkaamata
imanmade} : ilmasten mer-
kitys pienempi

Matlustaminen tidrkess
koko vierailun zikana

El ravhallista eiki ur-
heilullista: uuden etsin-
T4 oppimistarkoituksessa

Suhteellisesti encemman
kansainvalistsd matkailua

Sveitsildinen matkallututkija Jost Erippendorf on koonnut

matkailunr motlivit seuraavasti:

Krippendorf ja matkailun motiivit

1. Virkisté8ytymien ja levon tarve
~ Eyysinen ja psyykkinen ravha ja kiireettdmyys

2. Vaihtelun tarve

- Tydn rutiineista irrottauntuminen

- ‘tolsen minidn' toteubtaminen

3. Velwvollisuuksista vapautuminen

T gray 1970, i4
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LIITE 8

Adetelma 3: Yritystutkimukseen vastamneiden arviot matkai
lijaliikevaihdon osuudesta keko liikevaihdosta
erdigsd tutkimuksissa prosentteina (suluissa
arvioiden wvaihteluvdli) ;?%

Toiminnan laatu Lahti 85 Imatra 83 Joensau BE
Majoltugtoiminta 93% 97% (75-100)
Ravitsemistoiminta 23% 2h% (0-50) 43%
Tavaratalokauppa - 9% (5-20} 3%
Elintarvikevihittiiskasuppa 4% 5% (0-40) -
Muu vihittéiskauppa - 7% {5-15%) 3%
Huoltamotoiminta 13% i3 {3-30%) 9%
LIITE 9

Agpatelma 4: Erdiden jHrjestdjen perustamizajankohtia Ja
muita merkittdvii vuosilukuia maailmansoctilen
vidlisesgd Suomessa.’

Rero oy (Pinkalr) . e et e e 1523
Tukholmaan ensimmiinen Sucoml- tclmlsto ..... 1926
Elnja-autoliitto. . . i et e e s e e 1oazg
Suomen Hotelli- Jja Ravintelaliitto........ 1930
Oy Matkahuolto Ah. .. ... it e 1533
Suomen Retkeilymajajérijestd........coueun.. 1935
Matkailutoimisto Oy Area...... e e 1835
Finnish Travel Information Bureau

Hew Yorkidmm, ot e it et bttt ee e emmns 1935
Sucmen matkailu egills

Brysselin kansainvilisessd niyttelyssi....1935
Ensimmidiset matkaillua markkincivat
Iyhytelokuvat. .. ... . . i it e e e 18346

Suomen matkalluogaskoelile kultamitall
ja kunniadiplomi

Pariisin kansainvdlisesss néyttelyszd.... 1937
Matkailuolojen kehittidmists selvittinvt

Jalmari Castrénin komitean mietintd...... 1937
Ensimmiinen matkailukongressi............. 1338
Tyvavaen matkailuliitta., ..o i i i oo e 1938

¥ Tmatran Matkailututklmus 1589,

T yrt. Hemmi ym. 1987, 34,
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LIITE 10:

Agetelma 5:. Valtion mydmtimid milirdrahoja matkailulle

Tucgina :
1524, 1930 ja 1939.7*

Tuen saata 1920 1930 193%
Matkailijayhdistys:
- vuogittalinen apu 30 000 150 000 500 000
- korot ja kuoletukset - - 1 005 008
Matkailumajat - 1 1¢0 000 5 000 000
Exi matkallujirjestét:
Sucmen Matkat - - 504 040
Suomi-toimistot - - B50 €00
Tviovien mat-
kailuliitto - - iag oog
Yhteangs 30 000 1 250 000 7 955 GOG
LIITE 11
Taulukko 13: ¥innairin ulkomaanliikenteen osuus =
giviili-ilmailustsa
vuosina 1925-1940.79¢ g
Vuosi . Lenbo-km Matkustajia Rahtia Postia i
kg ka 3
1925 35 006 450 | 46 99%
1527 1i4 ooo 1 768 2 107 5 425
1529 233 004 4 984 5 569 24 277
1330 225 §o0 3 334 5 750 21l 583
1932 257 GOG 2 949 10 234 21 619
1935 193 goo 6 444 15 476 26 840
1237 235 000 5 775 25 913 30 180
1938 444 900 11 258 62 618 100 @89
1540 261 000 g 122 90 010 53 818 i

"7 Lappalainen 1987, 14.

% suomen talocushistoria 371983, 313
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LIITE i2: Tanlukko 14
Matkustajalaivaliikenne sisfvepills 1928-1939_ "9

¥anavien kautta kulkeneita
matkustajalaiveija keskim,
vuodesga (kpl)

1920-1924 9356
192521929 7639
1930-1934 5649
1935-1939 3911

! W amt. 200.
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LAHTEET:

VALTIONARKISTO (VA)

BMLA= Suomen Matkailuliiton Arkisto

Suomen-Matkojen mainosarkisto 1926, 1930, 1933, 1535-1942,
Ha 13 )

Suomen-~matkeojen mainosarkistc 1931-1540. Ha 19
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