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Tiivistelmi - Alsstract

1520- fa 1930-luvut olivat ripedn munkoksen kausia juuri it-
seniistyneen Suomen yhteiskunta-, talous- ja matkailuel&méssa.
cuvereenin maan tunnettuutta ja imagoa pyrittiin gelkiyttimiddn
niin omille kansalaisille kuiln ulkomaillekin. Matkailun merkitys
ndyttdytyl 'téssi levitystydssa; sen taloudellinen tarkeys olil
niip ikédn civallettu.

Matkailuelinkeinojen kuten matkailukuljetusten elinehte on nii-
den operointi liiketaloudellisin periaattein ja markkinoinnin
introdusointi helpotti tehtdvaa.

Markkinoiﬁtitietoutta haettliin kansalnvalisiltd tantereilta,
kannattavan kaupallistumisen ehtoja tutkittiin ja sovellettiin

kaytaAntHon.

Maankuva, yritvskuva ja tuotekuva ia niiden ybhteennivoumat tuli-
vat puntarointiin. Imagon luominen oli térkedd: olz tarkedi luo-
da kuva dynaamisesta, kansainvilisestd ja kilpailukykyisesta
matkailuelinkeinosta. Matkailukuljetusten vidlinen ja sisdinen
kilpailu pakotti alituiseen tuotesunnnitteluun ja -kehittelyyn,
hintapolitiikkaan mutta myos yvhteistyShén, ja se pakotti myds
naieti olkealla tavalla tiedottamliseen: mainontaan.

Markkinoinnista opittiin apellien rakentaminen. ‘Ensiluokkainen’
vhdisgti vetoomuksia, rginivalkoiset siivet’ tal ‘tarjoilijapoi-
ka’ erilaistivat. Valtacsaltaan mainosten apellit olivat yksi-
toikkoisia, “"perustat" kuten hinta- ja saatavuustiedot mainitse-
via; ilmoitukset olivat vield vksiniitisempi&. Kuvat ja valcku-
vat lis8&ntyivat hieman ajanjakson kuluessa. Messuosallistumiset

ja PR-toiminta yleistyivit.

Ivépaa;aika_etai matkailutodentumiaan. Kansalovalistyvat, kaupal-
1istuvat matkailukuljetukset ja niits edeltidvd markkinoinnin mo-

nimuctoiren edistys auttolvat tigud.
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1. JOHDANTO: TUTRKIELMAN TARKOITUS JA LAHTEET

Taman tutkimuksen tarkoituksena on tarkastella suomalai-
san kuljetuselinkeinon kehittymistd ja muutEumista itse-—

ndisessd Suomessa ennen II maallmansotaa.

Eritvinen huomio pannaan kuljetuselinkeinon muuttuvaan
ropliin matkallulllkenteessd sen ltsens#d seki nimenomal-
sastl matkallulllkenteen kaupallistuniseen Jja kaupallis—
tamisaen; ne toimivat konkreettisesti vaikkapa elinkeinon
mainontana itse tutkimuskohteina Jja kuin Jinsseipd jolden
lapi tapahtumla tarkastellaan., NEktkulma on poikkitie-
teellinen Jja nkakasoishistoriallinen® - paitsi matkailu-
kuljetusten niin myds markkinocintiviestinngn hlstorlaan
tutkimus opinndytteenid on nZhdidkseni kelpoinen. Mutta
my&s makroscsiclogisena tydté veoidaan pit&s: Talldin
1920- ja 1930-lukujen Suomi toimii vain operointialustana
matkailﬁkuljetusten sigdisten fa ulkoisten vhteiskunnal-
listen sidosten dynamiikan kuvauksessa. Tal118in kytkennit

nimenomaan kommersialisoitumiseen tulevat kaskiddn.

Tutkielma kisittelee yksittaisten kuljetusmuotojen ja
niiden edellytysten kehittymistd 1ihinni siis markkinoin-
nin kilpailukeinojen ‘lévitse’. Keskiddn tulevat maan-
tieatdn asema moottoroidun matkailun alustana, linja-au-

toliikenteen edistyminen, rautatieteliikenndimnin muutos

sekd ilma-ja vesiliikenteen kehitysaskeleet. Ja koska

kyseessid ovat elinkeinot myos n4iden keskindisti kilpai-

lua ja sen keinoja pyritéin kuvaamaan.

Lihteistd koostuu pidosin kolmen aiheplirin tecksista ia
artikkeleista. Matkailun teoriaa kisittelevd kirjallisuus
on paljolti englantilaisen, vhdysvaltalaisen ja saksalai-
sen matkailukirjallisuuden perusteoksia, siis perintei-

-31lt5 turismitutkimusta harjcittavilta alueilta. Muutamia

sucmalaisen kulijetus-ja matkailuelinkeinon omia histori-

cita on myd$s kiytetty.

Léhteiston tolsen ocsan muodostavat talouseldmadn ja mark-

kinointiin liittyva elementaaritietous. Viitteiden osuus
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tassa yhteydessd on vahélnen, koska tieto on luonteeltaan
yvlieigluonteista. Kolmas osa lihtelstd8 koostuu suomalais-
ta yhteiskuntaa k#sittelevistd yieisluontolsista histo-

riankirjoituksista, matkaoppalista sekéa aikakaus-ja sano-

malehtiartikkeleista ja -mainoksista.

Valtakunnﬁllisina ja levikeilt#dn suomalaisittaln suurina

ja merkittdvini mainostamisen foorumeina Helsingin Sano-

mia ja Uutta Suomea tutkitaan eniten; Aamulehti, Turun
canomat, Kaleva, Karjala, Ité—Savﬁ ja Keskisuomalainen
tarkeind maakuntalahtin& kiinnostavat niin 1kaan. TyOvd-
enlehdlﬁta. tosin ilman poliittiseen sidottua erityis-
huomiota, orn 1ahteen? nmukana Suemen Sosialidemckraatti.
Mainosten analyysl perustuu erilaisiin vieisiin tarve- Ja
motivaatioteorioihin. Lisdksi ldhteens on erikseen mai-

npittava virallinen tilastoaineisto,

Matkailun lis&&ntymisen syitd on pohdittu runsasti. On
viitattu 1900-luvun tecllisuusmaiden taloudellisen hyvin-
veinnin kasvun ja matkailun yhteyteen', painctettu vapaa-
ajan miiridn lisiystd matkailun mahdollistaijana®, hkom=-
munikaatioyhteyksien kehitystd’, vhtelskuntien sekula-

risoitumista! ja urbanisoitumista®

viceilétasolla on osoitettu matkailun syiksi fyvsisis,
kulttuurisia, ihmisympiriston vaihtamisen, status- ja
prestiisimotiiveja ¢, vaellushalua ja auringon kaipuuta’
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Katona 1964, 274; Murphy 1881, 193; Robinson 1876, 21;
Cosgrove & Jacksnn 1972, 27; Smith 1388, 2;
Waris 1967, 67, 93 '

Robinson 1976, 18

Burkart & Medlik 1974, 1; Lanfant 198%, 178;
Simmons 1975, 11; Levery 1971, 97

Leach 1961, 132-136

simmel 1986, 4; Poschl 18962, 1; Christaller 1963;
Levery 19871, 171

McIntosh 1§72, 52; vrt. Graburm 1983, 9-33, 15; Graburn
1989, 28-29




sekd virkistidytymisen, vaihtelﬁn ja velveollisuuksista
vapautumisen tarvetta®. Matkallun motiiveja on 15hestytiy
mybs teoreettisemmin, esimerkiksi sosiclogisesta - luok-
kapohiaisesta® ja psvkologisesta - hedonismin - viiteke-
hyksestil® kisin. On myds havaittu, ettd ihmiset eivit
ugeinkaan tiedosta matkustamisense todellisia motiive-

j a:I.:I. L

Matkallun motiivien olemassa clo el knitenkaan yvksin rii-
t4 todentamaan tiettyyn kohteegeen matkustusta - rea-—
lisaatioon useimmiten tarvitaan alueen turistisen veto-
voiman l.'aﬁtréktion ek matkailun taloudellisen merki-
tyksen ocivaltaneitten toimijoitten, usein yritysten, tar-
koitushakuinen, kaupallistettu, matkailuaktiviteettiin
ohiaava motiivien viritys. Viritysinstrumenttina kd#yte-

tdan markkineintia.

Matkailumarkkinointi on osa yleisempid palvelujen mark-
kinointia. Yksilsllisid piirteit#kin voidaan toki 1oytés;
Jost Krippendorf m3frittelee matkailun markkinoinnin

n&in;:

'matkailun markkinointi on matkailuyritysten
toimintaochjelmien samoin kuin valtlon matkai-
lupolitiikan systemaattista ja koordinoitua
soveltamista paikallisella, alueellisella,
kansallisella ja kansainviliselld tasolla
tarkoituksena tyydyttdi tiettyjen kulutituja
rvhmien tarpeet optimaalisesti ja samaila
tuottaa kchtuullista voittoa®.!?

Matkailun markkinointia voidaan pit#i erlfinlaisena johta-

misprosessina, jossa matkailuorganisaatiot ensiksikin

T Gray 1970, 13
8 Krippendorf 1871

7 yeblen 1859

10 Kyapf 1952; Daon 1986; vrt.Allock 1988, 33-48;
Cohen 1979, 183-191; TIso-aAhola 1980, 287-2%6

Y cromphon 187%, 408-424

12 grippendorf 1971, 46
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identicivat kohdeyleisdn: nvkyiset ja potentiaaliset mat-
kailukuluttajat. Se perustuu viestint8én kuluttajilta
otetaan selville heldén toiveensa, tarpeensa, notivaa
ticnsa, mieltymyksensgd kubten myos aiempien mahdollisesti
‘epionnistuneitten’ matkojen syyt. Niiden tietoien mukaan
- organisaatiopidmdsrat suuntaviittana - matkailutuotteet

muckataan sellaisiksil, ettd kuluttajat niitd cstavat.

Markkinoimmin kilpailukeinoina éli parametraina esitetdin
tavallisimmin itse tuotetta,.sen hintaa, saatavuutta ja
markkinointiviestinta&. Jokainen kattokésite jakaantuu

' toimenpide’ osiinsa. Mﬂrkkinointiviestinnallﬁ eli -kom-
munikaatiolla'tarkoitetaan'kaikkaa sitd viestintéid, jota
markkinoiva yritys kiytt34 saadakseen tuotteelleen menek-
‘ki#. Markkineintiviestintd koostuun henkildkohtaisesta
myyntitydstd, suhdetoiminnasta (PR}, myynnin- ja mene-
kinedistimisestd (SP) sekd mainonnasta. Kiyvtettivien
viestint&keinojen keskindinen painotus riippuu oleelli-
sesti markkinolvan yrityksen liikeldeasta, tuotteista Ja

asiakkaista.

Matkailuyrityksen johdon on pl#itettdvd, luokbtaako yritys
hyvin palveltuihin kanta-asiakkalsiin, tygtavien kerto-
muksiin’', osallistuuko matkailumessuille, ryhtyykd tar-
mokkaaseen mainoskampanjaan alan erikoislehdissd, kutsuu-
ko radiotoimittajan ‘kostealle iounaalle'ja ylipaansd
suunniteltava miten yrityksen viestintd hoidetaan.
Maankuva, yrityskuva sekd tuotekuva ovat matkailun mark-
kinointiviestinnin keskeisgi# késitteitdl. Ne ovat yhid
oleellisempia kilpailukeinoja; ne pokjautuvat tedellisun-
delle wvain ogin, ennen kaikkea ne ovat mielikuvalataumia,
fantasiamaailiman manifestaatioita. Ne paljastavat miten
potentiaaliset asiakkaat - suuri yvleisd - maahan, yrityk-

peen fal tuotteeseen subtautuvat.

Onko Suomi puuhakkaiden ydttomien Siden puhdas maa, sen
ihmiset ystavallisi&, jarvet sinisind siintelevi&? Onko
Suomen michilld rehti luonne ja naisilla kirkas, lempedn
yimdrtavd katge? Linja-autot mukavia, pehmoisten penkkien
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uinuleita, kiskot kutsuvia; ihanaa on 1ipuminen y1ll ais=é&-
vesien sinijdrvien tal lentéminen vapaan valkolampaisen
suvitaivaan "kokkolintuna" laazjan maan &driltd teolseen
nopaasti, turvallisesti ja sen kauneuden mit#d hemmottele-

vimmin 1dytden.

Mainonta on gsa markkineintia Ja markkinointiviéstintﬁa,
nimenomaan markkinocinnin nakyvin osa jz gen tarkoituksena
on tukea myyntitydn tekijditd. Ta&m& vol tapashtua tiedot-
tamalla tuotteen ominalsuuksista ja hyddyistd sekd hin-
nasta jaﬁﬁaatavuudesta,.vaikuttamalla tuntelsiin ja asen-
tejsiin tavoittesna hyvd tucte- ja vrityskuva sekd herdt-

tAmalls ostohalua tuoctteen etuja ja hyoty)a esitellen,

Mainonnalla on useita positiivisia ominaisuuksia. Se on
massaluonteista ja nopeaa, témd mahdollistaa edullisen
suuriin massoihin kohdistuvan myynnin. Mainonta on har-
joittajalleen edullista: saavutetun asiakaskontaktin hin-
té nn alhainen verrattuna esimerkiksi kenttémyyntitydn
kontaktikustannukeiin, Mainonta voidaan myfs haluttaessa
suunnata tietville kohderyhmille. T41l8in puhutaan mai-
nonnan segmentoinnista. Mainoksen yksittdisid, houkutta-
viksi tarkeoitettuja osia kutsutaan puclestaan apelleiksi

eli wetoomuksiksi.

Matkailutuotteen mainostajalle on tirkeldd olvaltaa témén
hyddykkeen erityislaatu. Matkailutuote tuctetaan ja kulu-
tetaan samanalkaisesti, ja se koostuu sekd abstrakbeista
etts konkreeteista tekijdistd. ‘Henkisimmill&ddn® matka on
etukédteishaaveina, mielikuvitusunelmina, miellyttévand
odotuksen varinZn#é. Itse matkalla tuote koogtuu kuljetuk-
sista attraktiocihin, majeoituspalveluista, ravintolail-
joista, shoppalluista matkamuistomyym#ldisséd, kellimisis-
t4 hiekkarannalla, porsasjuhlista - kakemuksina. Matkan
padtytbya jalielld on muistoja, tapahtumista, néhté&vyyk-
aistd, mielialoista. Naiden olkea, 'kultaava’ viritys saa

matkailijan uvudistamaan kulutuksensa.

Matkailutuote ei sijaitse tvhjidss#, markkinointi ei ole




edellyvtyksetdntsd. Matkailuliiketoiminnan syntymiseen tar-
vitaan myds ng. pultetekijSit4. '

Matkalluelinkeinon kehittymisen edellytvkeia jollekin
alueelle ovat jo alemmin mainittu matkailullinen vetovoi-
ma, hyvd saavutettavuus sekd monipuolinen palveluvarus-
tusg. Niin ikdsn padomien saatavuus alkuinvestointeihin,
kelpoinen tydvoima ja yritt&jien osaaminen luovat cikean-
laista kasvualustaa turistiselle aktivitestille - suopea
vhteiskunnallinen asennellmasto matkailulilketolminkaa

kohtaan helpottaa yksityigtd pddtdksentekoa.

Matkailuelinieinu jastaan perinteisesti kuljetus—, rawvit-
sSemiz-, m@joitus—, ohjelmapalvelu ja matkatoimistotoimin-
taan®. Kunkin elinkeinonhaaran historia on osa ylelst#
taloushigteriaa; se on myds osa kulttuurihiskoriaa, va-
pauden valtakunnan, vapaa-ajan, ja toimipnan halun histo-
riallista fealisaatiuta\ilmaukaena ihmisen sosiaalisuu-
desta, sekd arvostuksen ja itsensé toteuttamlsen tarpeis-

tai-‘l

Myos matkailukuljetukset ovat elinkeinodja ja tuctteita;
ne ovat palvelulta itse laajemman matkallutuotteen sizdl-
14 ja niilld myés on oma erityinen tuctekuvansa: ihmisil-
14 on kisitys "matkaillullisesta” rautatiepuksutuksesta,
ilmojen halki liit#misestd, merilis kyntE&misestd. Huomakr-
tava on, ettd tdhdn kuvaan voidaan vaikuttaa - sitd voi-
daan tarkentad, tiettvid piirkeitd korostaa tal ottaa
alvan uusi, tarjeffava kuva. Tolmintaan volidaan k&yttéid

markkineintia, varsinkin sen wiestintéparametria.

13 ¥ts. esimerkkind liite 1.

¥oyrt.Murphy 1981, 193




2. MONIUJLOITEINEN MATKATILYU MNUUTITUVASSA YHTEISEKUNNASSA

2.1. Markkinointiviastinnin vudet tuunlet

1620- fa 19230 zluvut colivat Suomen elinkeinceldmin, mark-
kinoinnin ﬁa markkinointiviestinnin voimakkaan kehityksen
ja edistvkeen aikaa. Mainonta ammatillistui vhi enemmén.
Engimmiinen elinkelpeoinen suomalainen mainostoimiste,

Suomen Teécllisuuden Ilmoituskeskus Oy synbyl 1925,

Historiallisesti ensimm&inen mainonnan midrittely Suomes-
=a sigdltyy ensimmiiseen suomalaiseen tietosanakirijaan
{1883 -90¢%. $gathqn Meuxman toteaa: "Reklami (ransk.),
ilmoitus jossa tavallisestl liioittelemalla kehutaan tar-

jolla olewata tawaraa”.

Niinp4d 1900-luvun alkopuolella mainonnasta kidytettiin
sanaa reklaami - latinankieligestd verblstd reclamare -
fhuutaa julki’ - aina vuoteen 1928, djolloin syntyi ‘mal-
nos’-sana Suomen Kuvalehdessd julkaistun kilpallun tulok-
sena. ‘Mainoksen’ ja ‘mainostamisen’ keksiji oli profes-
sori E.A.Baarimaa. Suuri vleisd oli totutettawva omaksu-
maan uudet nimityvkset, ja mm. siksi pidetiiin Helaingiﬁsﬁ
19-27.4.1528 mainosmessut.?® Markkinocintiviestinndn osiot

tukivat ndiin toisiaan: mainontaa edistettiin SP-toimilla.

Pohiimmainen syy mainosmessujen jarjestamiseen tuli luon-
nollisesti kielenhuollon ulkopuolelta. Suomen talouselsmi
cll huomannut suomalaisen markkinolntiviestinnén tietyn
kaltaisen kansgainvidlisilld kauppatantereilla korostuvan
alkeellisuuden, ja mainosmessuista nihtiinkin vdline
‘edist#4 mainontaa nimen omaan monitahoisen ulkomaisen
kilpailun veoittamiseksi. Mainonnan ilmidnad ja elinkeinona
jo ottamista kehitysaskelista oli myos tarpeen tiedottaa.
Ylijohtaja W.M.J. Wiljanen esitelmdi:'®

is Rotkavuori, 1947:3, 11

16 guomen ensimmfiset reklaamimessut, Helsingin Sanomat =
H.8.22.4.1828
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" w, .. tdss4 suhteessa tahtovat nyt avattavat en
Simmiiset reklaamimessut tulla elinkeincel&mam
me aviksi:l.selvittelemélld esitelmien kautta
reklaamin merkitystd vleensd ja kiinnittdm#lii
monmicta sen kayvttamiseen myHskin silloin, kun
maahamnme on kehitettdvd uwupgia tuotantoaloja tai
on puclustettava wvanhoija jo kdynnisad olavia;
sekd 2. ndyttelyn kautta havainnellisesti
oasoittamalla, miten pitkille teknillisiin apu
neuvoihin, taituruutesn yms. seikkeihin ndhden
clojemme vastaavasga kehityksessd reklaamin eri
aleoilla onr jo tultu..."

Esitelmid pidettiin, ja Helsingin Sanomat juikaisi juttu-
ja kiintgiqik§i katsqm%étaan, jopa suorina lainauksina.t’
Lukijat saivat esimerkiksi kokeo palstan kirjoituksensa
tietis rekléamin pavkologiasta, ja luonnollisesti heidén
itsevaarinottonsa navteikkunan edesssd lisdintyi: Empiiri-
sen havaintotutkimuksen mukaan néet katselutilanteessa
houkutteiluikkunan keskustaan kohdlstuu 411, vasenmalle
18%, da Gikeﬁlle 177 rtapausta’. Lucnnollisesti opplva
mainostaja hyddynsi niin ikian "niyteikkunatiedettd".

Mutta millainen sitten yvlipddtdsn oll kelvollinen mainon—
nan ammattilainen? Artikkeli loppul myds modernilta vai-

kuttavaan mutta hieman metafyysisesen pohdiskeluup:”

"Hywd kansansielun tuntlija on hyvd mainostaja. Se
joka ei tunne sen piirin sieluia, jonka pucleen
hin kidintyy, h8n el saavuta tarkoitustaan, wval
mistipa hin tai aikaan sai kuinka kaunitita mai
noksia tahansa. Hin ampuu ruutinsa hukkaan; h#
nen ammuksensa eivat cosu maalin. Malnostajan el
pidA ilostua siité, ettd joku huudahtaa hinen
ilmoituksensa ndhtyEdn: "Tuo on sudremmoinen il
moltus!" Mutta kun hin kuulaee hundahduksen:
"aon mind menen ténddn ostamaan! "saa hén olla
tyytyvdinen, s1ill& mainonta el cle itsetarkoi
tus, wvasn vilikappale, jonka tehtidvEni on olla
térkesdnid renkaanaz myyntitoiminnassa..."

Onnistuvan myynbimieshen tuli siis olla sielujen tuntija,
ja mikid tédrkeintd myds "sieluston", myyntialueensa kan-

¢
sansielun. Tletylli tavoin artikkelissa viitattiin myds

T agim. Mielenkiintoinen esitelms reklaamin psyvkologiasta,
H.5. 21.4.13228

i amt.
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markkinapalautteen hankintaan: tarkkakorvalsena on kuun-
neltava "huutojen" sisiltdd. Oleellista kaiketl oli mai-
nonnan erottaminen taiteesta niin, ettd silld oll selkea,
pasmdfrdtietoinen, kaupallinen, myyntiin tahtasva funk-
tionsa. Moderni mainontatiede toki katsoo mainosta myds
viestinnéﬁ pohjalta, "ostopiitdsportaikcssa" etenemisen
auttajana, Jollein sen merkitys vaihtelee huomion herat-
tamisests, kiinnostuksen ja ostohalun virittémisen kautta
itge transakticeon asti, ja tdlléin eri portaille csolte-
funh mainonnan Sisfltd, muote ja vdlineet volvat sisdises-

£i1 poiketa, -«

Messut kiinnostivat ja "Liiketaidessa" hehkutettiin, wvie-

13 kumminkin reklaamimessuista:

"Reklaamimessut ovat 1l&hde, josta

© 1iike-elimén eldminvesi pulppuaa.
Liikemies, joka kivy reklaamimessullla

. kylpee Bethesdan lammikossa."'

Vallan houkuﬁtaievalta el sen sijaan valkuttanut mainon-
tamessujen sanomalehtimainostus. Itse asiassa se antoil
hyvin kuvan siitd, miten holpertelevia alkuaskeliaan kau-
pallinen tiedottaminen viel& tuolloin ofti. Vaikka ilmoi-
tuksia oli useita koko messutapahtuman ajan esimerkiksil
Helsingin Sanoﬁissa, niitsd luonnehti tietynlainen pelkis-
tetty informatiivisuus: tunteifiin vetovavaa, imulsaa el&d-
myksellisyvttd ja ihmisen fantasiamaailman pyrkimyksel-
1istd chjgamista ei ilmeisesti kaupallisten tilaisuuksien
ganomalehtimainostamiseen viéla tuclloin cosattu sisdllyt-

tad.

Vaerrattuna "Liiketaidon” metaforiointiin sanomalehti
(H.8.) oli puritaanisen asiallinen; leikkist# oldi vain
maincksen yldosaan maalattu laihahko, flegmaattisen oloi-
nen, pystyyn nostettu karhu, jota nendrenkaasta loyha
kéysi vetss ilman annettua kohdetta kuin mainonnan kul-
jettavuutta oscittamassa. Ilmoituksessa toteavasti ker-

rottiin messujen elinkeincelimille tarjoamasta tilaisuu-

¥ 1,iiketaito 1928:4, 68
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desta perehtyi mainomnan kehityvkseen , ei yksittiiselle
yrittdjéliie puhuttelevana "sinulla"-esityksend vaan kol-
lektiiville - ja "kaukaa® - "heill# on® -ilmaisuna. Mai-
nokset eivit pybskiin olleet "talouden moottori”™, "volte-
luaine® saatika "elinneste® tal "eliksiiri® vaan vksin-
kertaisesti "talouselimin huomattavaa osaa esittidvd ala”.
Ilmoituksen loppuun oll kuitenkin saatu adjektiivi "erin-
omainen™ kuin irvokkaana kuvaamaan mainoksen(?} pohiim-

maista lakonisuutta.®"

b RERKLAMIMESSUT

Pldet#in Helsingin taidehallisss 21-29
Huhtilk.

NE1i118 messuilla tulee kaupan ja teollisuuden
harjcoittajille ensi kerran tilaisuus nihdid vh
teen paikkaan- koottuina niviteet siitd, millai
gia -palveluksla maamme reklaamitaiteilijat ja
muut tamdn alan ammattimiehet pystyvdt heille
tarjoamaan. Samanaikaisestl on suurella yleissl
léd itselldsn bilaisuus tutustua tdhén nykyajan
talouselsmin huomattavaa osaa esittiviin alaan
ja sen tydtapoihin, jotka useimmille vield lie
nevit varsin himdris k3sitteitvs, =

T&mdn j&lkeen i1lmoituksessa pelkistetysti todettlin mes-
sujen yhteydessi alkavasta mainoskurssista ja annettiin
sen pdivinddrit ja kerrottiin, ettd *luenncijat ovat alan
asiantuntijoita". Loppuhunipennukseksi oli tarkoitetrtu
VEtODﬁugz“ Mainog on nykyisin efinomaisen vailkuttava ta-
loudellinen tekij&d. Siihen perehtyminen on jokaiselle
térkes . "%

Seuraavan pdivin Helsingin Sanomien numerossa Suomen K-
valehtl sitten ilmoitteli erityisen mainontanumeron jul-
kailsemisesta. T&md BO-sivuinen, vilden markan hintainen
erikcigpainos esitteli mainonnan eksperttien monesti ku-

vitettuja kirjeituksia reklasmin eri sektoreilta: olipa

2% H.5, 20.4.1928

4 amt.

2 amb.
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giind jo kirjoltus mainonnan historiastakin.®

Ja jatkoa seurasi. Muutamaa pdivii mydhemmin samaisessa
sancmalehdeges (B.5.) iilmoiteltiin Suomen Messubt Qsuus-
kunnan julkaisemasta malnonnan kidsikirjasta. Teos oli
vaittdmin mukaan "ensimmdinen esgitys mainonta-alan kei-
noigta ja mahdollisuuksista oloissamme”.?! Mainosopusta
mainﬂsteﬁtiin sittemmin muutaman pdivin vdiein koko mes-

sujen ajan samalla foorumilla.

Alkuajan kompelyydestﬁ huollmatta Topi Tcrman mukaan mal-
nonnan "henki oli kuitenkin progressiivinen ja ollut jo
aiemmin. ﬁikakaud&p edistykeel listd {(=amerikkalaistunut-
ta} henked maineonnan alalla kuvasi "hyvin" Gustaf Stren-
gellin teos "Den nya annonsen® (1924}, joka sucmennettiin
geuraavana vuonna nimells °"Nykyajan ilmoltusreklaami, sen
Iuonne jaivéikutuskeinat“. Seuraava lalnaus kertonee hy-
vin, miten asia 1920-luvun suomalalsten mainontapionee-

rien keskuudessa miellettiin:

N

"Raeklaamin nopea kehitys on hammdstvitivi.
Tidenaikainen ilmoitus on eetillisessa suhteesza
ddrettimin palion korkeammalla edeltijidnsd, mutta
sa on myds psykcloglsessa ja taiteellisessa suh
teessa astunut jdttiliisaskelen eteenpdin. Ja sen
kehitys jatkuu yhi keskeybymittd. Tamanpalvﬁlnen
reklaaml ercas selviesti 91115eata, Ja huomizpdlvi
tarjoaa todenndkdisestl uusia ylldtyksid., Reklaamin
merkitys ja asema on siis selvilli, mutta vield el
ole sancottu mitaan sen arvesta sinfdnss. TEES ei tie .
t¥sti vol suureksi arvioida, koska kailkkl ihanteel
lisuus on reklaamille vierasta - se tavoittelee kar
kean yksipuolisestl vain kiytinndn tarkoitusperis,
voittoa ja ansiocta..."®

‘Eetillisyydestd’ 20-luvun kirjoittajalla lienee ollut
perin kotikutoinen k#sitys.

¥ g,g8, 21.4.1928

* H.5. 26.4.1928
® pErmd 1977, 17-18
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1920-luvun alku oli ennen muuta ilmoittelun aikaa. Sil-
ioin ilmoituskuva oli julistetta merkityksekkidsmpi. En-
gsimmdizget mainostoimistot tarttuivatkin ponnekkaasti mai-
noskuvien kehittémiseen.?®

L

wiraikka®? vield enemmistd kuluttajista oli sidek
gigsa agraarivhteiston, kuvissa alkoi nakys
urbaani elimiintyyii. Kuluttajille tarjottiin
pinnallista eldmintyylid. ¥Ylellisyys tuotlin
mainoskuviin. Mainoskuvien henkilidét kuuluivat

v ylempdan sosiaaliluokkaan. Tamd tulee ndkyviin
mm. auvfomainoksissa. '

Yhteiskunnan liike nidkyl myds kuvissga. Vauhtl ja wvapaus
tulivat aikakaydén suuntaviitoiksl. Myds matkallun ja sen
vilineiden mainonta moninaistul. Vapaa-ajan ja taloudel-
lis-henkisten resussien kidyttomahdollisuuksien suositte-
leva visualisolinti oll alkanut. Niin ik88n kuluttajia
muuttui.

"Ruvat kertovat myts kuluttajista. Kun kuluttaja
aikaigemmin oll mies, clikin uutena kuluttajana
nainen ja usein perheeneméntd. Vapaa-ajan kasvu
nikyy selvisti maineskuvissa. Kuvattiin uutta
dynaamista voimaa. Vauhtl ja uudet keksinnsdt
antoivat kuville atmosf#drid, Jjoka nékyl sekd
gissdlldsss ettd ulkoasussa,"?

Mainentatietoutta haettiin 1930-luvullakin. Helsinkiin
jarjestettlin pohjoismainen kirja- Ja mainostdiden néyt-
tely. Foorumi olikin tarpeellinen, saatiinhan siten wver-
tailiuksi suomalaisen mainoselinkeinon kansainvalista
kilpailukykyi ja suhteellista edistyneisyytta., Todetbtiin,
ettd Suomessa pystytbtiin hyviin ja erottuviin julistei-
giin ja mainoksiin - syytd minkd&nlaiseen alemmuuden tun-

teeseen ei cle: mainonta-alaa on seurattu ja seurataan.”

% Hovi, 1990, 119

v EA114 Suomessa J.A.

2% Hovi 1990, 120, kurs.J.A.

?? Hovi 1990, 120

3 pohjoismainen Kirja-ja Mainostdiden niyttely,

H.S. 01.06.1835
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"Suomen aikaansaannckset mainggslehtisten alalla
csoittavat, ettd voimme hyvin kilpailla muiden
Skandinavian maiden kanssa. Meiddn lehtisemme

. ovat volmakkaita ja omalaatuisesti pilrrettyid.
Me kiytamme ileisia ja loistavia varejd, meidin

typografiamme on kauttasltasan asiallista nvky

alkalsta tyylié&...

Julistetaide on meilld subhteellisen uutta, mut

ta ndyttelyesd on esilid myds joukke ansiokkal

ta ja kauniita suprituksia tE1tE alalta...

Niyttelyss& nderme ndytteitd ilmoltusmainonnas

ta ja on hauska todeta =illd alalla tapahtuneen

suurta edistystsd. Ilmoltukset ovat taltavasti
suunniteltuia ja herdttdviat tarkoltettua huo
miota. "%

Kongressin jédlkeen uutiseitiin mainoskengressin clleen

suuri voitto mainonnalle. Mainonta meni pitkin harppauk-

sin eteenp&din -optimismi wvallitsi.™

_ Merkittivin amerikkalaisen mainostoimiston Erwin Wesey &

Companyn'Euroﬂpan psaston johtaja Justin R, Weddellid
haqstateltiin tédman Suomen vierailulla Helsingin Sanocmis-
sa. Mainonnassa el endd kepulin konsteilla pitkidlle pot-
kittdisl ja mieilyttivéltﬁ kualosti varmastﬁkin haasta-—
tellun mielipide sanomalehden tirkevtyvastd roolista 1i-

moitteluvidlineens . ¥

n,. . EEmEn vuoksl on luonnollista, etitdi mainon
nassa on kalkkialla luovuttava aikaisemmin jos
sakin miirin ilmenneeftd liicittelusta, sillé
- ilmoituksen lukija menettidd yhdenkin valheel
+  lisen ilmoituksen jdlkeen lucttamuksen mainon

-taan..."

Suomalaiszet ozallistulvat mn. kansainvialisesn mainonta-

kongressiin Berliiniin, jossa alkusyksystd 19236 kokoontul

3l

iz

emt .

Mainoskongressl voitto mainconnalle. Kongressi cll onnistu

- nut Ja tuloksellinen, H.S. 02.06.1935

B Mainenta muuvttumassa uutisluontolseksi tavaran esitte

lvksi. Sapomalehti waltaa yhd tarkeidmmén aseman ilmoi
tusvdlineend, H.S5.14.06.1835
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800 mainogammattilaista Burcopan 15 eri maasta.® Mainon-

tamediat monipuolistuivat.

Mainosten valokuvat lisddntyivit. Valokuvien kAytedd wai-
tettiin halvemmaksi ja tehokkammaksi, ja kuvalla cli pa-
rempi todistusvoima kuin piirroksella, ja vViherjuuri kir-

joitti eritellen:s

"Erdilld aleoilla valckuva on aivan vaAlttim&
tén (kuten mafkailu-*% huonekalu-, rakennus
alan, teknillisten koneitten, taloustar
peitten yv.m. mainonnassa) t.s. aloilla,
joissa valckuva lk##nkuin luotettavan asian
tuntijan lausuntona vahvistaa, mita ilmoi
tusteksti vAitts3. ¢

Valokuvan ki3ytbda suoslttava argumentointi pasttyi keonk-
reettiseen mutta retoriseen kysymykseen:

"Mit& kertco piirretty kuva esim. kauniista
ndkdalasta Kolilta ihaniin valockuviin ver
rattuna?l"

Elockuvateattereihin tulivat liikkumattomat mainosdialevyt
1920-iuvuila. Useat filmituottajat vaimistivat mainoselo-
kuvia, tehtlinpd piirrettyid reklaamifilmejskin. Matkai-
lupiirien hyvin tuntema B.Soldan aprikoi, millainen mah-
taa olia hfvﬂ mainoselokuva.? Vuodesta 1936 14htien h#n
sitten sovelsikin ideoitaan myds pitkiin Suocmen matkailu-

filmeihin.

"Elokuva &l miss#Hin tapauksessga saa olla liian
opettava ja kuiva, koska vlieisd ei kidy teatte
rissa oppiakseen, vaan etupdfssi huvin ja vir
kistyksen vuoksi. 8iis pois liiallinen asial
lisuus - se kiinnostaa enemmin kunkin

alan ammattimiestd kuin suurta yleisdHi, joka el
viitsi eikd tahdo syventyi liian perusteelli
sesti elokuvaan."

W g,8. 4.8.19836
B yiherjuuri 1933:1, 25-27
% kurs.J.A,

T Soldan 1933:1, 35-37
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Ja nimenomaan elokuvan kapsainvdliseen matkailuviestinti-
merkityvikeseen Kiinnitettiin huomicota. Varsinkin Tukholman
Suomi-toimistossa matkailufilmien puute oll riesana:

ructsalaiset tiedus;elivat vilkkaastl Sucmea k&sittelevii

elokuvia.®®

Muita mainosvalineitd olivat sucramainecnta®®, niyttelvau-
to', kivtettliinpd lentolehtisifkin,®

2.2, Oivallus matkailuyrittdjvydests

Matkallu itsessdEn alettiin myds vhi selkedmmin ymmart#i
liiketolminnaksi. Liiketoimintaa voitiin harjoittaa tie-
tenkin hyvin tal huonosti, ja sen tuloksellisuuteen kyke-
ni yrittiijd toimillaan itse vaikuttamaan. OCiwvallettiin,
ettd matkailuyrittimiseen pitivit samat lainalaisuudet
kuin muuhﬁﬁkin businekseen ja etbLd sitd veoitiin suunni-
tella ja kehittidi.

Vuoden 1936 elokuun lopun Helsingin Sanomia lukevan aa-
mugilmiin osui suurikokoinen mainos:* MATKAILUMESSUT JA
MERENKULKUMAYTTELY alkavat té#niin. N&m# valtakunmalliset
suurmessut oesolttivat selkelsti, ettd matkailun edistémi-

sess8 oli-entistd tarmokkaammin astutti SP-kauteen.

Lehtimainos jakautuil kahteen osiocn. Y1h44114 oli musta
Sudmenkkarttapahja, jossa tyylikds avte puski "sisasn” .
Pohjanlahden perukasta, inmostunut hdyrylaiva oli luis-
kahtanut Turusta aina Helsinkiin asti, ja idédstd Laatokan
pohjoltse puuskuttl veturi jo Tuumielli: semicotitisia
viittauksla matkailun vauhtiin ja esteettdmiin rajojen
rikkovuuteen, Tekstind kartallia lukl: SUCMEA ristiin ras-

38

38

4d

43

42

120 000 oclympialaisvierasta...,H.5.21.11.1938
Malnosuwutiset 1973:4, 59-62

Talouselamsd 1966:48, 1158

Damsten 192861, 231

H.S. 22.08.1936
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tiin Messuhallissa, sanat siksattuina vlli Suoml-neidon
vartalon. Mainos painotti messujen valtaisuutta ja moni-
puolisuntta, uvutta teknistd "nEyttiméllistEmistid" ja
luonnollisesti messuilla kdymisen hyddyllisyyttd, Helsin-
kiin tutustumistakaan sen ohelta unchtamatta.

“Muntamassa tunnissa lipi kaikkien maakuntiemme!
Siihen teillsd on nyt tilalsuus Messuhallissa,
jossa kukin maakunta esittdd omassa osastossaan
matkaiiumahdollisuvukslaan mm. dioraamoina, jot
ka ovat pettivin lucnnonmukaisia, ettd tosiaan
luulisi clevansa kaupungissga, jota dioraama
esittdsd, Mutte sielldl ette opi wain tuntemaan
matkailulle sopivia seutujamme vaan Kybs miten
ja milli tavalla mukavimmin matkustatte, mita
matkailijaln tarvikkelta keotimainen teollisuu
temme valmistaa, millaisia ovat hotellimme da
niiden keittidt - toisin sancen perehdytte
gielld kaikkeen, jolla on jotain tekemistl mat
kailun tai merenkulun kanssa. Kantotucleista ja
diligengseistd peolkupydriin ja héyryvetureihin,
koverretuista ruuhista valtamerialuksiin, met
s#stysaseista Ilmarisen mahtaviin tykkeihin.
Néettepd =2ielld plenciskoovssa koko sotalalvas
tommekin, jobon messuvieraat veiwvat btutustua
"lucnnassakin® suuressa taisteluharjoituk-
sessa 30. pdivand elckuuta. Samoin on heillid
tilaisuus osalllstua suureen vesiurheilujuhlaan
Kaivopulston rannassa 6.palvd syyskuuta.

Paljon on siis Helsinglssé n#kemistd, ja siksi
maageutulaisten kannattaa J4rijestdld Helsingin
"matkansa messujen ajaksl - varsinkin kun rauta

tiet mydntdvidt silleoin 25%:n alennuksen.

MATRATLUMESSUT JA MERENKULKUNAYTTELY
HELSINGISSA 22.8 - €.9.1936%

vaikkakin valtaosa Suomeen matkaavista saapii vesitse,

jalkikéateen hisman oudolta tuntuu sotalalvaston esilinby-
minen matkailun&yttelyn vhievdessza seké& sen ampumaharjoli-
tukset messujen Dhjeimapalveluna. Mutta toki merenkulul-
lekin oli SP-koosteessa tilaa jAtettAva, vesiurheilujuh-
lat liittyivéat kaiketi gitten matkailuosgion "oheispalve-

luihin®. %

Helsingin Sanomien uutiscinnissa sekolttuivat jidlleen 30-

43

a4

H.5. 22.08,15936

vrt., emb,




i8

luvulle tyypillisesti uutinen, ilmoitus ja puffi. Toimit—
tajat olivat pifsseet jo ennakkoon dimistelemddn messuih-
mettd, kaiketi gikei, ett# kirjoitus veitaisiin sitten

maessujen é%ajaisp&ivﬁni lehdessd julkaista;*®

"...Paljon oli katseltavaa, ja paljon aivan en
nenndkemdtdnts. Tuskin lilcittelenme, jos sa
nomme ettd nidmd messut ovat kaikkein kiintoi
gimmat,” mitd melll& koskaan on jArjestetty.
Nayttelyn aihepiiri on niin menipuoclinen ja
tarjoaa niin monipuclista katseltavaa, ettd on
ailvan mahdotonta kyllastyi...n"

H

2.3. Matkailu mainonnan palvelukgessa

Matkailuun liitettyja positiivisia mielteitd pyrki myds
kehittyva mainonta hyddynt#m#&n. Esimerkikei Ilona-saip-
puaa saatettiin jo vuonna 1926 mainostaa "Suomi on mat-
kailumaa" -ilmoituksella. ..

"Tuhansien jarvien, saarien ja kesay®n auringon
lumottu maa tarjoaa ilhania maisemia ja silmid
hivelevis n&kéaloja. Mutta matkailija - enempii
kuin kukaan muukaan - el saa olla ilman TLONA-
kauneussaippuaa. "

Aasinsilta oli melkeinen, mutta kilpailijatkin toki ‘mat-
kailivat’'"... matkalaukkua pakatessa &1k&& unohtako mi-
Lddan..." - ei ainakaan "Orvea". Kauneussaippuailmoitus

vetosi nidin vuodelta 1930.%

Viipurin Tupakka Oy:n mielestd puoclestaan, varsinkin al-
kusoinnuteltuna, "Erikoiskerho, miehen mielenmukainen,
tuntuisa tupakka, on miellytti#vii matkaseuraa”, Jja kun
tupakan tuska oli sitten erikoiskerhossa tyydytetty, oli
matkailijalla tietenkin jame, mutta ei taagkaan hatsa,

a5

46

a7

44

Kaunis Suomi esittédytyy t#ndin messuhallissa. Matkailu-
ja merenkulkumesssut kertovat, miten ja mihin suomalai
nen matkustaa, H.S. 22.8.1936

Hovi 1930, 136

emti,

vrt. Suomen Matkailu 1937:2, 4
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s5ill% Tornion Portteri ja Oluttehdas oy oli ilmoitellut

jo aiemmin:®

nSuasittelemme matkallijolille meidian valmisted
tamme: pilsnerid ja peortteria sekd virvoitus
FJuomia.”

Ja jo Torniota ennemmin®® Jyviskyldn juomatehdas oll pe-
rin segmentoidusti ehdottanut kesdn helteen ndfmnyttémil-
le "Matkaillijoiilel“ Voima—-0Oluttaan.
Kolmekymmenluvulla oli tietenkin térkesa tietdd, ettd
“matkailijétttarvitséﬁat Mintdn evaspergamiinia™® ja et-
td kuten Tampereen pukutehdas paljastaa "matkailun muka-
vuus riippun myds puvun nukavuudesta'®? ja ettd kun "mat-
kailukausi on ovella, Oulun Astrémin matkavarusteet aut-
tavat niin pinttynyttd matkailijaa kuin maastoretkelili-
jas&kin varustautumaan tyylikk#dsti ja mukavasti®.® Ja
jos ei itme padsisiki#édn matkailun riemumaailmasan, saattol
kumminkin hyvin lukea samalsen Astrdmin lohdutuksen vi-
rityssanoja sijaiskokemuksen mahdellisuudesta:™
rEivithin kaikki pidse Lapin komealle Pallastun
turille, mutta siitid hucolimatta on tyytyviisyys
ja riemu vhtal&inen kaikille niille, jotka
hankkivat itselleen tai ystdvidlleen, puclisol

leen taikka lapsillesn
ASTROMIN PALLASKENGAT

EBrityisen'iso- tai pienijalkaisia potentiaalisia kulutta-
jia informoitiin lis#ksi:""PALLAS"-kenki#d on saatavissa
kaikkia numeroita..."" Kenkien lis#ksi kalkenkokoisten

miesten oll todella tarpeellista hoksata herrainvaatehti-

43
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ent .31

Matkan varrelta 1534, 62

Suomen Matkaiiuw 1938:2, 5

emt .

Suomen Matkailu 1938:2, 2

Suomen Matkailulehti 1935:2, takasivu

Suomen Matkailulehti 1935:2, takésivu
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me K. Flinckin ilmoitus kesélomalle 1#htijoille: varas-
toon oll taasen saapunut suuri valikoima Miesten puoli-
alushousuia. .. "Jotka ovat kesdkuumalla erittiéin kiévtin-
n&llisis. "%

WNiin 1k&&n ainakin luontosamoiliian piti oiwvaltaa, ettis
"Klingendahlin diagonaali ei muuta viridsn eiki helpolila
kulu*5 4a ettd "Selkireppuijen laatumerkkind tunnetaan
ERAVEIKKO, jak% orn myds poronkuvalla leimattua®™ Oulun
Astrémin tyotiar . MySs kesinvietto-ohijelta annettiin:®®

"Kesén ihanuuksista nautitte varmasti parhaiten,
- jos teilld . on oma ajanmukalnen urheilu- tai
Ulkoilumaja, jossa volitte viettdd wviikonloppun
ne ja kesidlomapiivan ne kaikessa rauhassa.
Stockmann, "

Pankkilaltoksella oli myds kantansa matkailuaktiviteet-
tiin. Suomen Maatazlous-Osake-Pankkl vannotti ottamaan
ulkomaille matkustettaessa huomicon Saksan matkamarkan ja
Ttalian matialiiran edullizet kurssit, jolsta se kernaas-
ti lupasgi antaa lis#tietoia®™, ja jos hypisteli k&desszsn
vaikkapa oudon n&kéistd satapengdsts, samaisesta pankista
sal kernaasti informaatlota kyseisen valuutan kotimaasta

ja pankkikohtaisesta spesiaalikurssista.

SAKSBN MARKKOJIA
ja
UNEARIN PENGOJTE
. MATKUSTAJILLE

i myydasn
huomattavasti alle paivan virallisen kurssin
Suomen Maatalous-Osake-Panlcki®
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Kansanlehti 10.06.1930
Sucomen Matkallu 1837:3, 5
kurs. J.A.

Sucmen Matkailu 1939:2, &
ﬁ.s. 21.4.1935

Suomen Matkailu 1939:2, 26

H.5. §1.06.1935




21

Yleisemmin matkailun taloudellista mahdollisuutta, pro-
‘testanttista pitk&janteisyyttd Ja hetkellisen tarpeentyy-
dyviyksen vilvistinigen jiarkevyvttd kansalaiskasvatuksen
henkeen kiésitteli Kansgallis-Osake-Pankki;S

"LOMANNE VASTAR
taydellisimmin tarkoitustaan

-8illonin, kun kidvitdvaranne ovat rilttédvit ja
antavat Teille tilaisuvuden mieluizten suunnitel
mienne toteuttamiseen. SéSnndlliget eddstdon
panot luovat pohjan onnistuneelle lomanvietel

le r

Mutta myds ensi silmivkseltd turistiseen aktiviteettiin
nihkedsti liitettdvidt yrittidjdt hyddynsivat matkailun
mytnteistd imagoa. Porin konepazja osallisgtui. Sen mainos
kasittell ihanan avrinkoista kesipiivad luonnon helmassa.
Vasemmalla, piirrxetyesad kuvassa, oletettavasti "esiftet-
tiin tariﬁa", Jjossa kaksi nuorta paria oli tullut kaupun-
gin ulkopuoliselle saaren rannalle telmimiin ja aurinkoa
ottamaan. Toinen ﬁimapukuisista tytdigtd vimalakissaan
oli noussut seisomaan keimailuasentoon rantaviivalle ja
istuvan rantakavaljeerin kddessa valeckuvauskone haki
asentca. Toinen pari istui rantasannalla ja ihmetteli
perfarmﬁnssia. Merl oli tyynl, poukamaa 1d3mmibti zuvinen
aurinko. Teksti paljasti ainutkertaisen suomalaisuuden
tozionnelaa. Kesgd oli lyhyt ja giiti oli nautittava tur-
4

hitta ongelmitta, ..t

F

FTHAMA ON AURINKOINEN KESLPATVA

jonka ilolnen seurue nauttii raikkaman lucnnon
helmassa, kaukana kaupungin tomusta ja hialinids
t&. Yha useamnmin pdisee nédille retkille lvhyen
kesamme aikana kun kulkuvidline on nopea ja var
makdyttdinen Nopsa-moottori, joka takaa veneella
varman turvallisuuden pitemmilliakin matkoilla ja

myrakyn vilAtt8ezsd,

Selostuévihkﬂja Mopsasta
melltd Jja myyjaltcd

PORIN FKOMNEPASA

6 gcuomen Matkailu 1939:2, 4

€ g g. (08.06.1935
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Todellakin, joe tarkkaan katsci, hoomasi taustalla pouka-
massa pienen wveneen ja vielid pilenemmin tyvliitellyn perd-
moottorin aluksen perissi. Moottori oli sitten uskobusti
Nopsa. Alnakin tuo mootbtori oll tarinaan liittyen propdi-
Lanyt moltteettomasti tuloreissulla, byéntinyt veneen
turvallisean satamaan ja kaiketi teoimisgi kelpoisasti,
vaikka tuuli tuivertaisi ja vaahtopdizinid kivisivat meren
korkeat aallot, Merihdtdan ei joutuisi Mikki, jos veneen

perdsgsd puksuttaisi Nopsal®

Mutta mit&pﬁ jos joutuisi merta edemndksi kalaan? Syytéd
oli siihenkin valmistua ja niinpd esimerkiksi Paasivaaran
Margariinitehdas kévttli cheisina tuotteidensa mene-
kinedistimisessi erilaisia houkuttelevia kuvia kerdily-
kansioon "Maailman vmpdri Paasivaaran kanssa'.® Ja niin-
pa yhtiﬁ_sitten lochduttelikin konkreettiselle jHttimat-
kalle kykenem#ténta:s

"wain harveoilla on tilalsuus matkustaa maallman
ymparli - muatta Alkddmme surkeo! Paasivaaran uusi
kuvasaria,; joka kdsittidd 210 virikuvaa, tubus
tuttaa meidat ilmaizeksi ja hauskalla tavalla
vieraisiin maihin ja kansoihin... Jokailrnen Paa
sivaaran Herkku-, Perhe- ja Laila-margariinipa
ketti sisdltéd kuvia. 1/2 kg:n pakettl kaksi
erilaiata kuvaa, 1/4 kg:n pakettl 1 kuvan. Al
kakaa heti - ze on helpompaa."

Kuvat olivat tietysti wiril1ii=sid ja oli hyvd hucmata,
ettd isemman paketin kaksmi kuvaa olivat erilaisia. Siis
margariinin ahmintaa ei tulisi viivytelld, se o0li helppo-

El

akin.

Fazer puolestaan ilmeltti®® "Fazerin Wienildis Konvehteja
kevaan "lskulaadukei" makeisten alallial! Eenvehtiuvutundek-
21 jonka magnetisoivan hienc laatu el jatd valinnan va-

raa." Niin oltiinkin jo karamelleitse piasty Itdvaltaan!

5

11

&7

[

H.5. 08.06.1935
Myyid ja Myyméld 1958:3, 22-23
Faleva 28,02.1538

Suomen Matkaily i1938:3, &
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Ja monltaito Stockmann civalsi myds huonekaluijen ja Pyhién
Maan yhteyden: "Niytteilld valokuvia Pyhistd Maasta
Stockmannin huonekaluosastolla®.®™

Jos hetl el civaltanutkaan, mitd tekemistsd Winterin kiill-
loitusvahalla, valkka joka onkin.._helppo k&yttds ja kau-
niilta niyttéd...,on matkailun kanssa, herasi kiiltotie—
toon luettuaan esimerkiksi kelmikymmenluvun puolividlin
Suomen Sosiaalidemokrazatin helmikuun numerca.’ Lehden
mainososaétulta silmiin-pisti hempein puffimummon tyytf—
viinen matkaajankasveo; pddn takana kulki puuskuttava
kfdrmemiinen jupa, jonka vaunuissa - Sand vaunusgaan -
sitten loki: "Mitd Amalia-tdti paki®, ja vaunuista pudo-
tettuna "rengasmatkallaan®. Luonncllisestikin lukijan
tuli kummastella ...ettd mitd ilhmettd se Amalia

nyt, ..mutta eliaytyvd stereotypicituun naisenpsyykeen pli-
pahdus paljastl sitten koetut "tosi nikymdt": ... THysin
voaimin voi j&lleen mullistaa kaikki paikat jirjastyk—
geen..." Koko vihjauslauseen paradoksisuus herit-
ti...mullistaa ja...jarjestykseen. . . Mutta tirkeinti oli-

kin nyt voilmia keraddvid peissa olo.™

Mummo1sitten kuvaili kaikkia rengasmatkan ndhtdvyyksid ja
ihaﬁuuksia, joista vih3iisin el ollut komea HBelsingin
mies, mutta maincksen jujuun pi#fstiin vasta kerronnan
loppupuolella.™ ".,. tyttaret olivat minun poissa olles-
sani kuitenkin piténeet lattiankin cikein hyvissd kunnos-
sa ja kiillottaneet sen Winterin wahalla..." Nyt seurasi
kosmopoliittinen maailmallistaminen mutta myds kanzgain-
valisyyden Suomeen sijoitus: "...Niin ne neekerit” eli-
vat ja hallitgevat maamme kaikilla kulmilla, sSilld niit-

ten tyitd ei mikddn vol korvatza elkd voittaa... El&kdsn

63

T

71

T2

T3

H.5. 14.4.15%35

Suomen Sosiaalidemokraatti=SSD 08.02.1935
vrt. emb.

emt. -

kurs J.A.
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Winterin neekerit ja kiiltévdt lattiat!:gellaisia tervei-

si¥ haluan lahettdsd kaikille."
R.ﬁ. Matkakirdalliiszuue matkailupuffina

Taiteilijat olivat vanhastaan hyvin kekselliitd matkaili-
joita, Luunnollisesti 1920- ja 1930~ luvuilla Pariigi oli
pakko: jokalsen kirjailijan oli siells ki#ytiv4. Pariisin

taiteilijat pitivat keskuksenaan Montparnassen ns. Vavi-

nin kulmaa ja kuvasivat kirjoissaan hehkutellen sen kan-

sailnvalisyyttd. Se oli"ldpi vuorckauden kiehuva ja kuchu-
va boheemisuuden Baabeli, joka kuhisi partaisia ja baske-
ripfiisid jenkkejd, humalaisia skandinaaveja, epim3driisii

slaaveja, pederasteja saksalaisia ekspressionistedja..."™

PArkeintd tuntui kuitenkin olevan itse 1liike, matkusta-
minen. Varsinkin juma kiehtoli mielikuvitusta. Pikajunan
vauhtli ja tempe tuudittivat matkalaisen lepoon, jota ki-
duttavat, arkiset ajatukset eivdt hdirinneet. Junan sosi-
aalinen miljdd poikkesi: ihminen saattol olla kasvoton,
rohkea - fa anonyymil . Nuorl Mika Waltari antoil romantti-
sen ;akkaudentunnustuksansa puuskuttavalle pikajunalle:
"Kun kerran kuolen, tahtoisin kuslila junassa, joka kulkee

sadan kilometrin wvauhtia tuntematonta kaupunkia kohti,
vuorién silntéessd talvaanrannalla, vaihdelyhtyien svity-
essi lltah&mdridn, *7 l

Mutta toki Suomessakin kykeni matkailemssn, kulkemaan,
ihailemaan sen ystdvdllisid muuttuvia Hidinkasvoja aina

; Hangosta ‘Petsamcon. Siitd pitiviat monenlalset kulkuneuvot
| ja erikeoistuvat matkailukuljetukset huolen.

M pylla 1971, 85

" Waltari 1978, 226
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3. MAARULJETUKSET JA MATKATLU ITSEWAISESSA SUOMEYEA
ENIEN II MAAYLMANSOTRZ

3.1, Maantlestd moottoriliikenteen pohjana

Maantieverkosto oli huonokuntoista vield 1900-luvun alku-
puclella, ja se oli rakennettu pidsisintdisesti hevoslii-
kenteelle, 'FKunto’ perustuikin aikanaan varsin uudista-
vaan vuoden 1734 lakiin, jossa s&Adettiin pidteiden la-
veya - 10 kyynir#d - sekd teiden kunnostaminen ja yllépi-
to; =se kuului maanomistaiille jyvitvksen perusteslla.
Eniten vaivaa tuottivat sillat ja ne korvattiinkin usein
lossiyhteyksillid. Lain m##radvksid el kuitenkaan aina vol-
tu noudattaa, olihan Suomi pinnanmuodoltaan midkisend ja

kumpuilevana tien rakentajan painajainen.

Eksymistd el muinaisen matkalaisen kuitenkaan tarvinnut
pelatd. Matkaoppaista tirkein oll Georg Biurmanin "ViHg-
vigare", joka ilmestyi lukuisine uusintapainoksina jo
vuodesta 1743 ldhtien. Biurmanin kartta kuvasl Ruotsin
ita- sekﬁ.Suumen linsi- ja eteldrannikon tiet da kesti-
kiavarit tarkkaan, lisdksi o0li ohjeita myds leﬂtElﬂta ja

valhtaeht01sr31t91sta

Tieverkosto oli 1930-1luvun alussa jo suhteellisen kattava
nykyiseenkin verrattuna, mutta Eeiden kunto edelleen san-
gen alkeellinen. TEm3 hidasti erityisesti Lapin avautu-.
mista matkailijoille. Liikenteellistd merkitystd mootto-
riajoneuvot saavuttivat kaikesta huolimatta jo 1920-1u-

illa.,

Vaoden 1821 alusta maanteiden rakentaminen ja kunnostami-
nen siirrettiin valtion tehtdviksi. Vuonna 1927 s&adetyn
lain mukaan valtio huclehti maanteistd, kunnat kunnan-
teigtd ja talot tiecsakkaina kylateistd.” Kestopddllys-
teisid teltd oli maassamme 1830-luvun lopulla vield vaijaa

7% yri, Hirn&Markkanen 1987, 11-14

" Leppanen 1967, 121
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200 km, kestopadllystys yielstyikin maassamme vasta 1960-
Tuvulla. Kolmikymmenluvun pula-ajasta johtuen Suomen tie-
varkostoa tehtiin usein tydtEdmyystdinad. Vuodesta 1921
taivisutavunteen matkailulle merkittivd maantieverkko
pitenikin yl1i kolmanneksen, kelmikymmenluwvun yvhdeksdnvuo-
tiskaudella l&hes 4500 kilomebrid eli noin 15%. Tydttdmin

lapic heilui!

Taulukko 1; Tieverkon pituus vuosina 1921-1939, km."™

Maantiet Kunnan- ja Yhteensid
kylitiet
1831 24 604 23 4090 48 000
1925 26 3590 26 000 B2 365
1931 25 354 25 BO5 hh 248
. 1835 32 125 30 734 62 859
1533 13 15 34 362 68 137

Teitten rékentamisen esteettisen puoleen kiinnitettiin
myds huomiota. Suomen Matkailussa kysyttiin huclestuneina
"rumentavatke tiemme maisemia?"™ Varsinkin autojen mat-
kailukéyttden teiden kelvollinen luontoon sijoittaminen
tietenkin vaikutti; malsemien ihailumahdollisuus on

cleallinen osa automatkailun viehdtysti,

"Mazassamme on monia kauniita telitd, teitd, jotka
Ckiertelevat erdmaajirvien rantoja, teitd pitkin
harjuja ja pitkin tunfureiden lakia, teltd hal
ki asutusseutujen. Ttse tie el cle kaunls, wvaan
maisema, jonka halki se kulkee. Mutita kulnka on
laita tien ja sen kauniin ympirigton vdlilla?

Riikeat mainokset koristavat teiden varsia
usein kaupunkien lZhist5illi ja ammottavat so
rakuopat antavat niille kaikkialla keskentekol
sen leiman. Lienee myds syvtd kysyi, vastaavat
ko monet kauneusarvojen kustannuksella suori
tetut teiden cikaisut tarkoitustaan...®

Huolenpurkauksensa lopussa kirjcoittaja vaati tienrakenta-
misen epidkohtien polstamista ja matkailijain ja luon-
nonystivien kauneudelle asettamien ‘luonnollisten’ vaati-

mugten kunniolttamlista.

" Emt. 121.

% Suomen Matkailu 1538:4, 20
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Kun ctettiin huomicon, ettd suurin osa matkailusta - var-
sinkin Suomen kaltalsessa maassa - tapéhtui moottoriajo-
neuvoja kdvitden, cli selvid, ettd soveliag tiestd ja
tienvarsien matkustamista hﬂlpottévat ja mukavolttavat
cheigpalvelut clivat Suomen kaltalsen matkailumaan kehit-
tymisen elinehtoja. Té&m&n tietfen valtiovalta olikin it-
senfisyyden ajalla ryhtynyt saavutettavuutta parantavaan
matkailun tuotekehittelyyn ja suunnitellut erityisti mat-
kallutleverkkoa turistizia tarpeita tyydyhtidmddn. 1920-
ja 1930-Iuvuilla otettiin sen rakentamisen ensiaskeleita.

Eriénlaisen_leéendaarisen maineen saavuttli tie Ro-
vaniemeltd Liinahamariin - -Pohjois-Eurccpan ainoa Jifme-
ren rantaan asti tnolloin uleottunut autoiltava vavyla.
Liinahamari oli 1930-Iuvun lopulla maamme suosituimpia
matkailukohteita, ja sinme kulki mm. wvuonna 1938 linja-
auto Rovaniemeltd jopa kolmastl piivdssil®e

3.1.1. Ranpalligtuva autoilu matkalluyrittijyydessi
Markkinointiviestintd run=astul ylip84nsi 1920-luvulta

l3htien, ja erityisesti auton, vucsikymmenen hurmiotul-

kin, mainenta kasvoi,® Ja urbaanit elementit sen sisal-

léssd painottuivat. Samalla hellittiin myds virkistivin
vapaa-ajan ja kaupungin kuluttavan palkkatysdn vastakkai-

guntta. -

"HUVIMATESA vapaaseen luonioon

i halki metsien ja lakeuksien
huomattaville paikkakunnille
tai IJuonnonkauniille seuduille
on raskaan tydviikon paras p&dtéds
Ford Touring -autolla sujuu matka
mukavimmin, miellyttivimmin ja hal-
vinmalla".

N#in Ford ilmoitteli Kotiliedessd kaupunkien “"raskaan

tytn raatajille” wuodelta 1925.%

¥ Lappalainen 1987, 24
8 Howi 1990, 120

82 emt. 122
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Auto, etsivan levottomuuden, vapauden ja ajan itsest#in
Iiikkuvuuden symboli, kiihottikin monenkaltalisesti - kir-
3allisestikin - fantasiaa. Suomén kansa, sal lukea esimer-
kiksi maalailevia runoja auton rajocja rikkcvuudesta, ey -
vystd laventaa maailmankatsomusta. Olavi Paavolainen
fabuloi "Punalgessa Fiatissaan": "Autolla lipi Buroopan!
Raupunkeja, kyliid, linnoja kuumana virtana...® ja Mika
Waltari lumoutul "Hopeahaikarassaan" auton "eteenp#in

sytksymisen mielettimistf ihanuudesta®.

Automaiﬁoﬁta hyddynei gitten voimakkaasti matkailun luo-
maa vapauden illuusiota, ihmisen huikaisevia mahdolli-
suuksia ja horisontissa houkuttelevana siintelevdid avoin-
ta taikatulevaisuutta. 011 ﬁaikkapa tiedettivid, ettd kau-
niina talvipdivéna voltiin tehdid ihania huvimatkeja™
Ford-Tudor Sedan -autolla..."kuitenkaan ei aincastaan
talvisaikana vaan koko vuoden - sateisena syksynd tail
kevaana,?ﬁahi kauniina kesdpidivinid - on se aina valmiina
kdytettiviksi . v

Myds konkreettisten automatkailumahdellisuuksien mark-
kinointiviestinta herdsi. Yksityisautoilijoille Liinaha-
marin tieﬁé mainostettiin ensiluokkalsena autotieni.
Tienvarsipalvelut oliwvat sangen kehittyneitd#: Ben-
sliniasemia riitti vaativallekin tankkaajalie ja riitta-
vat majoitustilat Suomen matkaiiijayhdistyksen majata-
lois=a olivat uu&enaikaigia ja hyvinhoidettuja. Nain
saattdi’englantia taitava mielihyvin todeta kolmikymmen-
Tuvun pﬁalivﬁlin auteoreittitiedotteasta. Jo vuoden 1921
SMY:n matkailulehteen Ernst Lampén®™ kirjoitti artikkelin
Petsamon maa ja Lappl matkailukohteena: -

B3

Bd

1

=13

kurs.J.A.
Kanmsanliehti 21.02.1925%
Automobile-Routes in Finland 1334, 15-19

Lampén 1921 n:0 2, &
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"Matkailu Suomessa on Petsamon omistamisen ja
Lapin kulkuneuvejen kehityvksen ¥ kautta saa
nut tuntuvan laajentiksen. Aivan uusia ja uu
denlaisia malsemia on tullut lisgdksi. OClemme
saaneet kolme uutta n&htdvyyttd: tunturit,
vuonot ja valtameren."

Rohkeazti kirjoitettu, kun mennelisvyden kinttupolut kie-
murtelivat elivinid jdianteins vli tuntureiden. Mutta toi-
saalta mybs auteilun kupeeslta mginostettiin. Ei ole ayytd
viheksyd autoon ja auﬁPiluun liittyviad tietocannosta, jo-

ten kirja‘k&teen!“

LIKAER LAHTEKD

"autcomatkalle tahi antoanne ohjaamaan ennen kuin
- olette tutustuneet auvtoilijan parhaaseen
oppaaseen

AUTO-~KIRJARN

Tietyn kaltaista kdtkettysd Petsamon ja bLapin mainontaa
adusti puolestaan Prof.Dr.G.Braunin kirjanen Fimnnisch-
Lappland und Petsamo. Reiseberichte und Studien jo vuo-
delta 1925. Ja viestintd Ja#meri-attraktiosta puri, kuten
Suomen Matkailijayhdistyvksen wvuoden 1931 wvuosikertomuk-

gesta voldaan lukea:

"NAYCtd4 =ilts, ettd tieto maailman aincasta
Jadmerelle johtavasta tiestd on lydnyt ltsensd
13pi, =illd matkustajia oli l&hes kalkista
Eurcopan maista.®®

FPetsamon merkityksen olvaltaminen ja sen kaupallistaminen
erityipesti Dapin matkailun katalysaaftorina oli 1920- ja
30 -~luvuilla huomattava.

Mitsan rakettivauhtia el noiden vuosikymmenien suomalai-
nen matkailija kohteeseensa pld#issyt - siitd piti wval-
tiovalta nopeusasetuksin huclen. Lucnncllisestl nopeus

tuli myds sopeuttaa tien kunncn mukaiseksi.

87 kurs J.A.
8 g8, 09.06.1923

# JaAskeldinen 1987, &3
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Taulukko 2Z: Rastusten mukaiset auto:an suprlmmat sallitut
ajonopeudet {km/h}.*

Apetus annettu

14.10.1922 18.31.1929 30.12.15%37
‘ 21.5.1926 31.7.1931
Ajoneuvolaji
Henkildauto 45 E%L 65 70 TO
Linja-auto - 30 40 45 60
Pakettliauto- - 38 40 35 &0
Kuoxrma-auto 30 o 40 15 45k

0li siis syyts varata runsaasti alkaa jos mieli autokyy-

Adilld Petsamoa ihailemaan.

Mybs autollijoiden tiedon tarpeeseen kiinnitettiin huo-
miota. Julkaistiin erilalsia esitteltd, joissa autella
kulkijaa opastettiin, miten Suomessa valvatta lliikutaan.

Sucmen autcreittijulkaisuia painettiin vuosina 1932-1533,

Automatkailumainonta 1dhti umein slitd perustoteamukses-
ta, ettid 1930-luvulla Suomessa voltiin jo hyvin iiikkua
omalla autolla, mikd aiemmin oli ollut mahdetonta. Mai-
nittiin myds, ettd vaikka Suomeen jeo wvanhastaan oli ollut
joitain autoiluun kelpaavia teltd, niin niitd sittenkin
oli ollut riittédmittdmisti ja monien ajettavuus oll clliut
kehno. Ja kuin kontrastina menneeseen ilmoitettiin, etﬁé
maanteiden kuntoe oli {(nyt) rﬁnsaasti parantunut kun nii-
den hoitaminen oli tullut valtion huoleksi ensimmiisen

maallmansodan jélkeen.

My$s autolstumisen paineen todettiin parantaneen tiestoa.
Henkildautojen médrd olikin itsendisyyden alkukymmenind

noin 25-kertaistunut niin, ettd talvisotavuonna "voorte-
ja" hyrréasi Suomessa liki 30 000. Ja totta kai t#llaisel-
le automobiilirupnsaudelle oll teitd tehtdvi! Niinpsd jul-
kaisuissa vditettlin 1230-luvun hyvikuntoisten valtatei-

S gomiteammietintd 1554: &, 55.
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den verkon uleottuvan kaikkialle Suomessa.?

Turvallisuuden tunteen 1iséémisek§i ﬁii myds syvtd uskoa
automainoksia: "Te ette vol lbytdi kuoppaista tietd aja-
essanne vuoden 1935 Studebakerilla!"®® tal jos kuitenkin
sattulsi léybymidn, avattaisiin taas Helsingin Sanomat ;™
"...olkea tasapainotus yhdessd General Motorsin synk-
ronisoidun polviniveljousituksen kanssa estii vaunun
(=Chevrolet'n J.A.) heittelehtimdsté Fa keikkumasta..."™

Ajettavat tiet eivat toki autoilijalle vield riitd: tar-
vitaan myts oheispalveluja. Mutta téarkein niistd oli hum-
minkin kunnossa, silld vilkas paikallinen auteliikenne
oli tuunut'myﬁs bensiiniasenat kaikkialle. Rauma & Palla-
ri Oy., Autoliike Rovaniemelts vetosi huutomerkitettyna
suoraan suomen, ructsin, englannin ja saksan kielisessi
mainoksessaan turistiautoilijoihin: matka-auto on tarkas-

tettavae ennen reisgsulie 18htdHa

sruristiantoilijatl Tarkastuttakaa ja kunnosta
kaa autonnme ennen matkalle 13htd4! Rauma & Pal
larin autokorjaamc ja Shell-huoltoasema takaa
Teille huolettoman automatkan,"

Ja naapurin kilpailija Aarne Ahon Autoliike lupasi teoszin
vksikielisesti autorikkojen sattuessa lahettdd myds apu-

vaunun ja korjaajat palkalle.’®

Autoilua mutta myts matkailu-Lappia edistden 81ljy-yhtist
mainostivat suomalaisiile ja esimerkiksi vhteen nivoivat
automatkailun ja talvisen urheiluaktiviteetin. Mainoksen
apelleina olivat ndhtivissi vauhdin kokemizen hurma ja

sen saavubtamisen mahdollisuus awntoillen, lasketellen ja

a1
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EL

L]

-1

vrt. Matson 1938

H.S.11,4,1835

H.5.25.4.1935

kurs.J.A.

Suomen Matkailulehti 1835, n:o 7, 109
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toki parhaiten némi vhdistamilli. Kitketysti pelattiin
nyds Lapin julman autiuden uhalla - huollettu auto ei
Jj&ta pakkaseen - sekd korostettiin aston arvoa. Luonnol-
lisesti arvokasta autea oli huollettava, ja parhaiten se
kidvi asiantuntevien huoltomiesten‘balveluna. Toiminta el
tiletenkdfn ollut "aineetonta™ hyminidi vaan auton konk-
reettista tarkagtamista ja mahdollista kohentamista. Tami
tiet#en mainckseen saatiin sisHllviettvi hucltoasematuot-

teiden yleisempdfkin mainontaa:®”

cTunturihiihte ia autoiln
—,kﬂKEIHﬁERTﬂIETETTUR VAUHDIN BURMAAI]

"Tuntureille siig wvauhdin hurmasta ja auringosta
nauttimaan. Suorittakaa sinne matkaaminen autol

1=.

Valineet ja niiden huolto ratkaisevat nautinmon
. téydellisyyden. '

Eszo-huoltcoasemat tarjcavat huolellista palvelus
taan tuntureille matkatesgamie. Antakaa auvtonne

Easo-huoltoasemion ammatbitaiteisten henkildkun-
tien huclilettavaksi. S:illoin voitte olla tdydel-
ligsen hucleton siiti, ettd autcamme - joka edus

taa hucmattavaea pddomaa - hoidetaan hueolella,

-Kéyttdksdd Esso-bensiinid, Eszolubse-6livi ja Es
so-huoitoa!"

Esitetyn kaupallisesti tiedotti. Esso Sucmen Matkailus-
sa,’® ja lohduttavaa tietoa puslestaan ulkomaan matkaili-
qalle ilmensi "virallizen" matkaoppaan toteamus:... joten
matkailijain ei suinkaan tarvitse ottaa omia poltto-

ainevarastoja mukaansa.®

Oman aunton bensiinin mahdollizesti joskus loppuessa tien
poskeén ulkomaalainen voi lis3ksi perin onnellisend mudis-
taa, ettid Suomen vilkkaaseen paikallisliikenteeseen kuu-—
luvat myds linja-autot, joilla maininnan mukaan 1930-1lu-

1 guomen Matkailu 1939:2, &
%8 gSpueomen Matkailu 1939:2, 6

% Automobile-Routes in Finland.
Publ.Finlanﬂ—Tra?el 1934, 3
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vulla pHésee jokalseen suomalaiseen kylidn. i

Myds muun kaltalista informaatiota Jjaettiin. Oppalssa ker-
rottiin esimerkiksi Suomen autoilijoitten. enemmistén aja-
van ymparivuctisesti. Talvi el ole g£ii¥ mikadn syy olla
Suomeen tulematta, sill4 lumiauraukset on keksitty ja
niité k&ytetdan. 5ilti ulkomaan matkailijoille suositel-
tiin toki Suomeen tuloa toukokuun lopusta syyskuun al-
kuun: Ukoilmael#ms on zillein virkistdvimmilléd4n, on
mahdollista'uid; Suomen lukuisissa kirkkalssa jarvisssd ja

telttailla Suomen kaunilissa, metsdnvihrefssi suvessa.¥

Auteomatkailujulkalsuissa annettiin vksityiskohtaisia oh-
jeita ulkomaan matkustaiille niistd toimenpiteistd, Joi-
hin heidén ¢li syyti ryhtyid Suomen matkapaidtdksen jélkeen
ja téten ne sisdlsivit myds runsaasti puhtaasti k&ytin-

n4llisiéd neuveja auton kiytBsta Suomessa.

3.1.2, Kehittyvs, kehitettivd autoilu

AButematkailun pulmiin kiimmitettiin my#s huomiota. Auto-

liitto oli perustettu autocliikenteen etujidrjestdksi ja se-
otti- jamtk#isti kantaa myds matkailuliikenteen selvitta-
miskomitean mietintddn: Komitea ei sen mielestsd tajumnut
autoilun lisd8ntyvAi merkitystd matkailukuljetuksissa. 1?2
Adutoliiton hallitus kommentoil: | |

% 0 Matson 1938, 24

: 101 YA, SMLA, painotuotteet {Suomen Matkojen julkaisut) 1931-
4 1540, Automobilrutter i Finland., Pubkl,Finlandsresor.
Helsingfors 1937, 3. Halj3

2 Matkailuliikenteen kehittamiseksi perustettava suuri kes
kusyhdistys, H.S8.03.02,1938
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.. .komitea on mietinndssadin kiinnittényt alvan
liian v#h#n huomiota automatkailuun siit® huoli
mabkta ettsd auto myds nimenomaan matkalilulitken

. teen'™ palveluksessa wvuosi vuodelta on saavutta-
nut yvhid t8Srkefmmin sijan ja aivan erikoisesti
soveltuu matkailuun. Suomessa, jossa rauta
‘tievarkko on harva Ja matkailundhtivyydet suu
rimmaksi osin luonnonnihtavyyksid, jotka par
haiten ja vksinomaankin voidaan saavuttaa vain
auton vHlibtyksellsd samalla kun autc saattas
toivotulla tavalla matkailijat l#heiseen vi
teyteen kansan elsmip'™ kanssa.

1

Suomi oli harvaan asuttu, laaja maa ja ratkaisevasti
riippuvaineﬁ sujuvista kuljetusyhteyksistd niin maahan,
maasta kuin maassa. Ja auton tdrkeys kansainvilisenkin
kontaktin muodostajana oli selvid pulumattakaan sen ta-
loudellisesta ja yhteiskumnallis-sivistyksellisesta funk-

tiosta.

*Niist#& avtomatkailu kannalta térkeistsd erikois
kysymyksistd joihin komitean mietinndssa el

T ole riittavisti huomiota kiinmitetty, tehostaa
liitto lausunmoissaan aivan erityisesti kysy
mystd parempien yvhteyksien saamiseksi Brels-
Suomesta Keski-Eurcoppaan. Timd agia on on
erittiin vakava, £illi sdanpdllisten laivawvue
rojen kuljetuskvky - kuljetusmaksujen kalleu
desta puhumattakaan - on siind mifirin suppea,
ettd se tuskin sallli mink3inlaista automatkai
luliikenteen laajentamista nykyliseltdidn, ja
Lidten syntyy vaara, ettf esim. Petsamo-1liiken
teemme Suomen osalta vhi enemmin alkaisi ra
Joittua vain linjaan Tornio-Petsamo. Talldin
kuitenkin jdisi Suomi matkailijan mielessid ku
vastamaan hedelmidttdmini miltei arktisena alu
eena-minkd ohessa taloudellinen hyotykin tistd
matkailusta jdisi perin vahilseksi. nits

Matkailu kiinnosti vakuutuslaitostakin, ia niinpd auto-
matkailuproblematiikan innostama vakuutusjohtaja H.A,
Parmala pohdiskell ##%neen sitten Suomen matkailukengres-
gigsa vuonna 1938 millaisia toivomuksia kotimaisella ja
ulkomaisella automatkailijalla mahtaa olla sucmalaisia

3 kurs. J.A.
0 kurs., J.a -

% Matkailuliikenteen kehittimiseksi perustettava suuri
keskusyhdistys, H.S. 03.02,1838
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maanteltd huristaessaan .19

Esitelmissddn hin valittell ettd *...ulkomailta tinne
suuntautuva auvtomatkailu on laivausten varassa eiki wvuo-
reolaivojemme kuljetuskyky ole riittava...." Hin suwositti-
kin sitrten kelpolsen, Itﬁmeren;maiden kantta kulkevan
matkailureitin avaamista. Tdhsn tarvittaisiin luonnolii-
sesti kansainvalistid yvhteistyotd.lo?

Toinen huolenaihe oli pidfkaupungin pyzikéintimahdolli-
suuksien niukkuus., Se hiiritsi helsinkildistédkin; infer-
naaliselta sen tiytyl vaikuttaé ulkomaan turistin =il-
miin. Myds maan sisidiset vhteydet wvaatlvat ennen kaikkea
nopeuttamista ja niinpd autollua Petsamoon olisi matka-

ajallisesti- voitava lyhentdg.'®

"...Helsingists Petsamoon johtava valtatie n.o 4...giten
rakennettava, ettd se sallisi puuria keskinopeuksia kdy-
tettédviksi, koska et3isyydet ovat suuret,.."., Sinne minne
taloudellisestil oli mahdollista, olisi vedettivi kesto-
padliysteteitd; Suomi muutenkin oli paljon muita sivis-

tysmaita j&ljess# kestoteitten rakentamisessa. Tiet ja

matkan feon vaivattomuus vaikuttivat luonneollisestl myds

matkailumaaimagoon .t

Rajamuodollisuuksia olisi Parmaian mikaan vkeinkertais-
tettava, silld vitkaiset tullitarkastuksét ym. toimet
luonnollisesti hankaloittivat esimerkiksi ulkomaan turis-
tien mahdollisia Neuvostoliiton matkoja Suomen lapi .t

Olihan selvii, ettd mytskidn Skandinavian kierrcksia ei
tulizsi turhaan vaivalleistaa, virkist#isivithin vhtels-

M5 cpomen Matkailu 1938:4a, 19

W7 120 000 olympialaisvierasta, H.8. 21.11.1938

198 ., ta3mdn tutkielman taulukke nopeusrajoituksista
¥ wyrt. em. 120 000...

1 amt.
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pohjoismaisten yhteensopivien reittien kiyttédn ctot myss
‘Suomen matkailueldmdd. Skandinavia attraktlona olisi
luonnolligesti vield Suomea lsompl ja vetivimpi, jos esi-
merkiksi kaukomaitten - 18hinnd Yhdysvaltain - "mootbo-

roltuja” turisteja ajatteli.?®®

Parmalan mukaan myds olisi suositeltavaa, ettd liian
niukkoihin mutta toivottavasti runsastuviin matkailukart-
toihin auton kdyttijille merkittiisiin myds lelrintipai-
kat 1 .

Parmala paittl suomalalse{e)n vetoavasti: "Lopuksi wvield
avtomatkailijain harras toivomus: pidSctikdd meldit zsau-
naan! Matkailumajojen ja hotellien gaunojen tulizi olla
aina lémpimig."™

Niin ik&#n kolmekymmenluvun automatkailujulkaisuissa
kiionitettiin huomiota automatkailureittien ocikeasan va-
lintaan. Matkailu pyrittiin tekemiin mahdellisimman an-
toisaksi ja niin keskityttiin tarjoamaan vain oletetusti

parasta, Relttitietoja jaettiin suomen lisiksi ruotsiksi,

englamiksl Ja saksaksi.

Vuosikymmenen ajan esittelden rungon mucdostivat seitse-
min eri reittid Helsinglsti aina Jaimeren rannalle asti.

Vuoden 1937 ruotsin kielisessid "Automobilrutter 1 Fin-

land" mainittlin kymmenen autoilureittid pituuksineen ja
reittikuvauksineen.* Pisin eslitellyistd reiteistd oli
Viipurista Imatran, Savonlinnan, Joensuun, Kolin ja Ka-
Jaanin kautta ouluun yvhtsensé& yii 900 km. 0li siind mat-
kaajalle kdrdttelemigbs!

Suoman-Matkat r.y. Jjulkaisi runsaasti taskukckoisia ja
¥ erikielisia Suomen matkailukarttoja helpottamkseen ulko-

I wre. em. 120 000..

112 amt .

I amt .

%{ 4 Aautomobilrutter 1 Finland 1937
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maalaisten liikkumista ja houkutellakseen heitad maszhan,
jossa eksymistd el tarvitse pelidtd. Yksin matkaesitteissé
olevat pienet kartat matkareiteisgtd eivit ndet endd riit-

tadneat btyydyttidmiin Suomessa aubolla liikkuvien tarpeita.




3g

3.2. Linja-autoliikenne
3.2.1. Voitokas, monimuoteistuva linja-autoliikenne

Jo v.1805 avattu Turku-trusikaupunki -linja aloitti linja-
automatkallun maassamme. Linja—aﬁtﬂliitto oli perustettu
vuonna 1928 ja sitd seurasi Oy Matkahucite b vuonna
1933. Matkailumiotona linja-auton k#ytts yleistyi 1920-
luvulla usein tosin rautatien ‘cheisverkostona’.

Linja-autoverkosto laajeni 1920-luvun puolivdlin jdlkeen
nopeastl, =2illid teiden rakentaminen mahdollisti paidsyn
alueille, jotka colivat ennen jddneet matkailijalta pimen-
toon. Linja-autojen médrd kasvol niin ika&n. Kup vuomna
1924 noin 500 linja-auteoa ménki l&pi Suomen niln viisi-
vuotisgkautena vucteen 1528 monkijtltten m#&ArE oli 1iki

viisinkertaistunut,*®

Rysyntd kaévmi nopeasti ja autoliikenteen kasvu aiheutti-
kin sisfivesi- ja rautatieliikenteelle ongelmia: toisen
vehndleipad on tolsen pettw, jopa nilkikuolema. Hevosmat-
kailua autcliikenne luonnollisesti kéSyhdytti tuntuvas-
Ei.™* Sen kehittyminen teki vanhan maatalousvhtelskunnan
matkustugoloihin soveltuvan kievarllaitoksen tarpeetto-
maksi 1920-19230-luvuilla - rautgteitten varsilta se oli

jo aiemin kadonnut.

Niinpa kyyditysten m#fird vaheni 370 000:sta 21 000:een
parissa vuusikymﬁenessﬁ, kestikievareitten mifird 1124:sta
257 :88n sekd kyvtiasemien ja -pysikkien mi3sri 171:std
lil:een.* Vuoden 1920 kvvtilaki pyrki tosin auttamaan
kievarielinkeinoa. Sen mukaan kestikievarien menct m&&-
rattiin maksettaviksi valtion varoimta, mikdli kievarien
palveluksista kertyneet tulot eivit tehneet kyvtilaitosta

N8 rrt. t#Emin tutkielman =euraava taulukko
16 Lappalainen 1987, 9

1Y giitaniemi & MAkeld 1978, 203,




35

kannattavaksl. TiEmdn vudlistuksen jidlkeen kestikievarien
monin paikoin hyvin vih3isiksl kiyvneet matkustajaluwvut
kasvoivat jonkin aikaa, kunnes toiset liikennenucdot sekd
muut kestikievarien toimintoja korvaavat palvelut tekiwvir

koko laitoksen tarpeettomaksi.t®

Kievarit kuihtuiwvat paljoltl juurl ammattimaisen autelii-
kenteen vuoksil. Lisdintyneel henkildvuokra-autot ja syr-
Jakolkkiinkin kulkevat linja—auta; vihensivit kestikieva-

ritarvetta - autoistuminen kasvei yieisemminkin.

Lama-aitka Eoi linja-autoliikenteellekin monia haasteita.
Selvii oli matkustuselinkeinon sis&isen kilpailun kiris-
tyminen. Tém4 osui 1inja—aut0jen palveluiden hintapara-
metriin matkalippujen halventumisena sekd tuotekehitte-

1yyn ns. pika-autoliikenteena.

Pika-auté}iikennne oli nimenomaisgesti etelipohjalainen

ilmid. Se soveltui parhaiten pitkille reiteille, joilla
pysahdyksié‘vihent&mﬂlli jé ajonopeauksia lisaamallé voi-
tiin s&dstidd runsaammin alkaa. Tdllaisia reitteds Matti

Viitaniemi'’® mainitsee esimerkiksi Vaasa-Pori da Vaasa-
Pietarsaari. H.J. Holmstrdmin pika-auteina mainostetut
henkildautot alkoivat alkukes#std 1922 kilpailla k.o.
reiteilld ja jo pitemm#n aikaa linja-autoliikennettd har-
joittaneiden yrittijien kanssa.1

Pika-autbli%kenteen taksat olivat alkujaan vakiovuoroija
korkeammat, mutta kova hintakilpailu vhdenmuikaist: hinto-
Ja. Tiam& uvusil liikennemuoto ei varsinaisest]l ennattinvt
Iytdd iltselddn l3pi --linjat olivat matkalippujen ‘pakol-
lisen’ huokeuden ja matkailijoiden wvahyyden vucksl kan-
nattamattomia. Matkaava yleisd kuin vanhasta muistista
Piti hitmampaa perinteistd linja-autollua miellyttdvampi-
nd ja niinpd 1930-luvun alkuvucsina plka-autcliikenne
konkreettisena loppul. Idea jatkokehittelyineen j41 kum-

13 Jirvinen 1936, 166, vrt.Paasikivi 1958, 741

He yiitaniemi 1978, 82

R
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minkin teille itamisn.®

Seuraavasta taulukosta volidaan hunomata paitsi yleinen
autokannan voimakas kasva - éfityisesti linja-autoliiken-
teen vilkastuminen 1%30-luvun loppua kohtl - myds Ilaman
aiheuttama autokannassa tapahtunut taantuminen vuocsing
1930-1935, '

Faulukko 3: Autokannan kehitys Suomessa vucsina 1922-

1939 11 '
Vuoui, Hankiiﬁ— hinja- Kuomma/paketti- vhiteensi
. autoija autoja autoja
1922 1 131 - 623 1 754
1924 4 200 523 1 955 6 678
1925 7 641 1 335 2 945 11 921
1926 11 813 1. 297 4 120 17 230
1927 16 905 1 286 & 185 24 376
1928 22079 1 265 g 846 32 190
1930 22 BAE i 169 10 724 34 781
1932 19 857 1- 275 9 711 30 843
1935 19 905 1 B56 12 050 33 811
1936 20 835 2 322 13 401 36 558
1937 23 IEBS 2 721 16 593 43 299
i938 26 179 3 096 17 951 47 226
1939 2% 002 3 160 19 609 51 771

Mutta huomattava oli myds notkahdus!

1940 & 824 2 482 15 855 27 16l

Linja-autot olivat mé&ridltdin liki kolminkertaistuneet
kolmikymmenluvulla ja niitd tarvittiinkin paitsi linja-

liikenteeseén myds tilausliikenteeseen.
3.2.2, Linja-automatkallun ihanuueg ja arkl

Miksl sitten ylipd&nsd piti matkustaa linja-autossa? Suc-
men Matkailulehdessi kolmekymmenluvun puolivalistd kir-

0 wrt, emb.82

12l Teppsnen 1967, 123.
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joitettiin, ettd "rahalla saa ja linja-autalla pdisea".
Jutussa viitattiin ensinniikin markan kantavuuteen linia-
autoa kiytettiessgi: bussimatkailu oli huckeata, ja toi-
seksi siihen, ettd "onnikalla' oli todella mahdollisuus
passtd mita mielenkiintﬂisimpéan Suomen Hireen, aina Pak-
_samoa mydten., Nimenomalsesti Sucmen suveen linja-autoilu
sopi Suomi-neidon auetessa kutsuvan vehrednd, tuoksuavana

ja upeitten maisemien vilist#esss ikkunoiden ochi,t®®

o
"Kes8matkailukausi on linja-autojen aikaa. Maam
me linta-autoverkosto on siksi tihed, =ttid
tHd118 voidaan kulkea paikasta toiseen aina
Lappia ja Petsamoa mydten. Ja linja-auto on

- halpa kulkuvdline, muutama kymmenpenninen kile
metrid kohti ai ole suuri raha, kun samaan mak
suun zaa Silmidilli ohitse kiitdvid maigemia,
mikd seikka turistimatkallidfalle on myds "ra
hanarvoigta tavaraa."

Linja—autoilﬁkysymykﬁeﬁti voitiln tehdd osin myds ‘meta—
fyysinen’, ja Mika Waltarin vastauskin sopi hyvin kansal-
1ishenkiseile ia sqsiaalipedagugisalle kolmekymmenlovulie
Ja oli kuin alkutérihdyksend mydhemmille "linja-autossa

on tunnelmaa® -sloganille:?

¥ . .Mutta apropos autobusseista! autobusselissa
Ja urheilukilpailuissa saavuttaa Jdlleen uskon
sa t#hin kansaan, jog ioskus penseind hetkind
tahtoo siltd epdilli. Autcbussit ovat kasvatta
neet vhteisti solidaarisuuden tunnetta shki
enemmin kuin mikddn muu opetus. Bussissa jokai
nen uhraa oman mukavuutensa valmistaakseen i
laa tien varresta tuleville. Joskus vield voi’
nadhds jonkun koppavana tiuskalsevan jotain,
mutta 2illoin mout hymidhtiviat vihin sH81ivisti,
ettd 'nikyy tuclla olevan vield oppimista’...®

Matkallukulkuneuvona linja-auto oll l&hinnid Jjunan kilpai-
lija ja tidmd tilamne tiedostettiin. Nienndisesti pucluee-
ton "Matkailija" tuki piiloisesti linja-autoilun mark-
kinackspansiota artikkelillaan "Juna - linja-auto", jossa
*Julistettiin®" kilpailu tulewvan kesdn rengasmatkailijoi-

11 paballia saa ja linja-atolla pifisee, Suomen Matkailulehti
1835:5, &9

¥ Waltari, Matkailun psykologiaa,
Matkailija 1935:na&ytenumero, 9
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den suosiosta. Jutun mahdollinen tilattuus ja ’suositel-

tu’ £igditd paistol kerronnasta.

Jutussa lihdettiin taitavasti alkuasemasta, jossa kuvat-
tiin negatiiviss&vyttelstd éﬁnakkoapriknintia linja—auton
soveltuvuudesta pitk#hkdsn matkustamigeen. Nasevasti,
aunettua kuvaa vastakohtana kdytiden, llmaistiin sitten,
miten monipuoclisen mainia relssusta syntyikin, Kertejina
toimivat suomalaiset subjektit: me, ja tamid, vhdesss kas-
vollisen kuljettajan kanssa, toivat matkustustarinaan
luotetiavuutta ja tavallaan viittasivat kaikkien mahdol-

lisuuteen toistaa meididn kokemus 13

"Meidédn tdvityy mydntidld, ettid kun viime kas&nid

- Jjouduimme pyynnéstid hra Kerhoseksi ristityn
kuljettajan chjaamaan pltki#n, vihressn bus
siin, ja aloimme aikaisemmin mainitun 10600 ki
lometrin taipaleen, epdilimme suuresti sits,
ettd matkasta miilddn tavein muodostuisi miel

- Ayttdva. Mutta siltd gyntyi suuremmoisen haus
ka, viisautta ja voimaa s.o. uusia ndkemyksia,
elémyksid ja uudlistettuja hermosdikeit# antava
matka."

Témén jdlikeen matkustamizen mainious selitettiin vksin-
kertaisesti, Syynd ei ollut sen kummempaa kuin perin mu-
kava ja ulkoisesti Ainetdn kulkuvdline - sis&radio saat-
toli ajoittain soittaa jotain helskyvdid, kulkemista enti-
sestddn jouduttavaa sdvelmil, ionka ryyvdittidming svema-
laisen luonnon vehreys ja jérvien sini saivat mielliyvtti-
vin lisfsdvytyksens& matkan nauttlijan tajuntaan, joka on
mukavien penkkien wvaivuttamana vajornnut pehmustettujen
istuimien uinulaan. Tdsti kokemuksesta oli tarkeitus in-
dusoida sitten sddntd: t&llaista on nykyinen bussimatkus-
tus.

1% Juna - linja-auto, Matkailija 1935:niyvtenumero, 9
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"Syynad oli vain se ettd hra Kerhosen kuten kaik
kien muidenkin nykvisten linja-auteoilijoiden
bussit ovat ihmeen hilencja ja viencja. Ne eiwvat
Juuri pidd minkddnlaista d8ntd. Ne eivdt téri
ge, vaan kulkevat wvakaasti ja arvokkaasti. Ne
eivit puuduta matkustajiiaan, wvaan vaivuttavat
hénet pebmustetyilie istuimilleen, jossa hénen
el tarvitse tehdd mitdfdn muuta kuin pitdd =il
mansd avoinna, ja kalkki suomalaiset maisemat
metsineen, jérvineen, vaaroineen, kylineen,
karjoineen ja kaupunkeineen avautuvat ndkyviin,
Autossa soiva kovadfninen pi#stdd silloin til
1%in iImoille musiikin, jonka helskyvisssE tah
dissa taival katkeaa vieldkin nopeammin kuin

muuten, "° r

Pysdhdyspalkoissa vartosi reipasta matkailijaa sitten
ravintola, Jja kirjoittaja korosti kuin mahdollisia rauta-
teitten etuapelleja mitdtdntien ettd "tassakin suhteessa
on linja-autoliikenne ennidttiyvtynyt rautatieliikenteen
tasalle" -

Myis rocliltaan—silkasti kaupallisissa tiedotteissa kil-
paliluy tietenkin nakyi.'Suhteellisén suuressa Helsingin

Sanomien mainoksessa esimerkiksi "International®™ esitteli

pontevasti ja maalaillen etujaan. Mainoksen yliosassa oli
kaksi plixrustusta "laatikoissa", vasemmalla hevosen vetd-
mistd diligensseisgtd sekd olkealla Jyrkkas ylimiked jur-

ruttavasta voimakkaan nikélsestd linja-autosta, ja rajat-
tujen piirrostén ulkopuciella kuvattiin luonnosteltua

yksiloimdténtl Suomen kesin metzid- ja jaxvilucntna. Vie-

restd voitiin lukea teksthi.l®®

"¥Yleiznd mathustaa mislellddn bussgilla ja karttas
junaa. Matkugtajista kilpaillessanne Te voitat
te, jos asetatte heidin kiyvhettivikseen INTER
NATIONALIN. Interpational on msanteitten mukava
pikavaumz, "

Bussimainos oli mitd suoranaisin hytkkidys rautateitten
ktiyttdd vastaan...karttaa junaa... Samalla se o0li realis-
tinen ilmaisu kilpailutilanteen olemassa olesta, Linja-
autoliikenne oll siis jdjilmeisesti tutkinut markkinoitca.

25 Juna - linja-aute, Matkailija 1935:n#ytenvmera, 9

q 126 g g 22.4.1928
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Varsinaisen leipdtekstin otsikosta ndhtiin sitten viit-
taus yléosan matkustamisen kehittymlstd esittidviin pii-

rustuksiin.

ENTINEN JA NYEYINEN ATKA

Tilavissa ja ilmavissa International Autcbus
seissa matkustaa yht& nopeasti kuin boggie
vaunusgza. Tarkastelkaapa vain hyvin topattuja,
pehmaitd ja avaria nojatuoleija, avaran nakdalan
tarjoavia ikkunoita, tiiviisti sulkeutuvia ja
tomua sisfdn pASstimEttdmid ovia, tilavia mat
kaverkkcja jalennen kaikkea neljsnmessoikeilla
apujousilla varustettua jousijirjestelmdid, joka
tekee tdmian wvaunun kulun niin tasaiseksi ja
Jjoustavaksi, ebid voizi luulla sen liukuvan
kiskoilla.

Mainos oli selkedsti seki vieisemmin Iinja-automatkailun
aettd spesifistl tietyn linja-automerkin edistémisti. Rek-
Jaamin Qpelleina kEyvtettiin ensiksl matkustamisen vil-
Jyytti: oli tilaa jJa ilmaa. Lis#ksi oli perin miellvyicd-
vEs k&6116ttEA pehmeizsss, avarigsa, polyttdmissd noja-
tucleiszsa katsellen puolisilmin ndkdalaikkunolista avautu-
via alatl vaihtuvia maisemia matkan sujuessa joutuisasti
ja heittelehtbimittid kohti m3sdranpiats.

Teknisten detaljien esittely, paitsi ajan tekniikan ihai-
lun indikaattorina, cdesoitti myds kilpailijan mahdollisen

1zuhliteellisen edun® huomicon ottamista. Tietyrn kaltainen

kdtketty tunnustus niet annettiin nyds rautateitten yvksi-
tyiselle mainosvetoomikselle: pyrittiin omimaan ilmeises—
ti junamatkailun markkinoinnin lanseeraama "matkustamisen
pehmed kiitfivyys" - ei zincastman veturi kulie "kuin kis-
koilla®, )

Myts linja-autokaupan sisdlld kilpailu oli koventunut.
Autcbusineksessa liikkulvat isot rahat ja autonvalmista-
jat pyrkivit luomnollisestl saamaan juuri omia autojaan
kavitdon jurruttamaan p{tkin Suomen suvigia teitd, ja
niinpd amerikkalaisen Internationalin mainokseen vastasi

Jo seuraavassa kuussa saksalaisen Rochet Schneiderin
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edustaja Daimler-Mercedes.l®’

Yritys el voinut tietenkd#in haukkua kilpailijaansa tahi
ylistédd junaliikennettd vaan sen oli yritett#vi positii-
visesti evottautua. Mutta miten? Matkustusmukavuuteen ja
teknisiin yksityiskchtiiﬁ el kannattanut Internationalin
jdlkeen vedota. Kestlvyys ja taloudellisuus menkésn, nii-
tahdn International ei ollut kédyttényt...

Apellien valinnoissaan mainitusti suomalainen osakeyhtis
Daimler—Merce@es vetosi sitten kansainvdlisiin 1iikesuh-
telziinsa kpr;staakseen niihin iﬁplikoituvaa alitonsa laa-
dukkuntta - iﬁfernaticnalhan 0li jo nimeensd ympannyt
kansainvédlisyyden vaateet - seckd myds sitd ettd lukuisat
yrittidjit olivat jo leoistoauton edut huomanneet. Saata-
vuuden maininta, t#sgd tapauksessa yrityksen toiminta-
paikkojeﬁ iimoittaminen: Helsinki ja Viipuri, "avoimen
katketystir osoittivat myds auton levinneen Suomen elin-
hermoihin. Mainoksessa tiedettiin toki, ettd myds auton
valinnassaan ihmiset kernaasti toimivat toistensa kaltai-
sesti...kahdeksattakymmentd...ja jos mahdollista joitain
mielipidejohtajia seuraten, onhan ostossa niin paljen

"rabhaa liossza".

Sémnin D-M:1td ovelaa oli liehigelli potentiaalista osta-
Jjaa mainitsemalla kaupasta kuln automaattisesti sé-
kendivén ostajan ajattelukyky ja harkitsevuus, zeks etta
niin monen kaltaiset "tahot™ ovat Rochet Scheideriin byy-
tyvaisia: omistajat, autoilla matkaava yleisd kuin myds

viranomaliset.

Mainosotsikon tarkoitus oli hitkihdyttdsd jokaista lehden
lukijaa, jopa semmoista, joka auton hankkimista ei haa-
veilekaan. Vedotaan tehokkaastl ihmisen "tirkistelyviet-
| tiin®...tuonmoistakin!... sensaatioiden haluun ja mahdol-
ﬂﬂ lisuuksiin tdyttis ihmisaivoja unelmoittava reaalimazilma

27 H.5. 16,5,1928
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mytnteisilli kummallisuuksilla.®?

MITENKE ON MAHDOLLISTA?

nyyd4 sellaista korkealuokkaista merkkid Suomes
sa kuin on

Rochaet Schneider

kysyviit usein meiddn ulkomaiget iiiketuttavamme.
Vastauksemme on: 5-vuotisella lucttamuksellisel

la tehtaan Jja meiddn vAlizelld vhieisty8lli sekid
vhteisillsd uvhrauksillia colemme onnistuneet valmis
tamaan '

"

I
AUTOBUSSEJA

joita nyvt jo kahdeksattakymmentd on liikenteessi
eri linjoilla Suomessa, ja ovat ne kestédvyyten
a4, volttamattomien parannuksiensa sekid talou
dellisunutensa tihden voilttaneet ostajien tdyden
luottamuksen niin ettt

) ROCHET BCHNEIDER

autobussit nyt ovat ajattelevan autobussin omista-
jan ettd yleigdn ja viranomaisten
suosikkefa!

SUOMALAINEN OSAKEVHTTO
DAIMLER-MERCEDES

 Bulevardi 3 Helsinki * Viipuri Karjalankatu 16

Tietynkaltaiselta linja-auton matkailumainokselta vaikut-
tli myds Mika Waltarin kirjoitus "Matkailun psykologiaa™.
FKirjoitus henkli matkailun virkistidvyytti. Uudet maisemat

karkolttavat masennuksen ja huolet - spontaanista vain

bugsiin ja pika-tour Porvoosean:!?

138 ot ,

122 waltari, Matkustuksen psykologiaa, Matkailija 1935:nsy
tenumero, 3-10
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.Kerran olin hyvin alakuloinen, huolet painoi
vat ja elamd maistui katkeralta mieless&. Tulin
silloin kavelieeksl linja-autoaseman chitse ja

- néin, ettd juuri silléd hetkelld oli bussi 1lah
d5ssa Porveoseen. Nousipn siihen ja puolentoista
tunnin kuluttua kivelln Porvoon katuja ja katse
lin tuomiokirkkcoa linnavuoren kupeeslta, levedi
jokea ja vanhaa kaupunkia. Puolen tolista tunnin
kuluttua olin jallean Helgingissd eikd kukaan
edes tiennyt, ettd élin tehnybt matkan ja levin
nyt henkisestl enemmin kuin jos oligin maamnnut
pari pélivad lepotuolissa.”

Valtao=sa matkallulllkEﬂtEEEEEﬂ 5peslf101tumatt0mlsta
yrittidjists oli kumminkin 11mn1ttelussaan perin maalai-
lettoman nivkkaeleistd. Ilmoituksen ja malnoksen ero ni-
kyy selkedns eéimerkiksi Suomen ellinkeinceld&miEn valtasuo-
nen, Helsingin -Tampereen bussivhteyden tiedobtamises-
ga... tyyliin "Jjog nyt Jjostain syystld joudutte matkusta-

maan, niin tdssd se on': ; 20

- AUTOLITHENNE TAMPERE-HELSINKI

Tampersen ja Helsingin v3lill& alkaa auto-cmpi
busliikenne 21 hengen International-vaunuilla.
Ensimmiiselle matkalle lahdetddn 5 p:nd touko
kuuta puoli 5 ip. ja ssdnnéllinen liikenme alkaa
3 samanlaisella vaunulla 15p:std toukokuuta.”

Tamdn jAlkeen ilmoituksessa esitettiin tarkemmat pysdh-
dyspaikkakohtaiset aikataulut ja tiedotus ettd Tampercel-
ta lihdettiin Verkatehtaan luota ja Helsingistd Simon-Ja
Heikinkadun kulmasta. Mainittiin, ettd kuljetaan Tampe-
reclta kisin PiElkineaen, Eémaeniinnan, Turengin, Hiki&n ﬁa
Hyvink&in kautta Helgipkiin j& sitten niin, ettE Himeen-
limmassa ja Hyvinké&llid oli mahdollisuus 15 minuutin ra-

vintolassa kdyntiin. Koko 6 tunnin 1€ minuutin kuljetus
maksoi 45 markkaa. Perin lakonista tekstid, Jjossa pilloi-
gina apelleina voisi nidhdd linja-auton laatumerkin mai-
nitsemisen ja linjansuunnittelijan “kahvittelutaukomydn-
nytykset".

Mydskdin Hiémees=d el matkailua huokuttavaksi kuorrutettu
vaikka/koska matkailuautca kdytettiin, Potentiaaliselle

W .8, 05,05,1928




48

kuluttajalle riitti tieto, eitd Padasjoelta pHisi viides-
b1 viikossa Hameenlinnaan, eik# kaupunkiin tarvinnut jaE&-

da, sill4 myds takaisin oli mahdollista tulla, jos sattu-

moisin osui auton 1#htdaikoihin.'™

Padasjocen Matkaliu-aute

tulee kesdkuun 6:pstd lahtien valittamidn sdin
n6llictsd iliikennetti Padasioen Auttolsilta HA
meenlinnaan ja painvastoin viisl kertaa viikos
ga.

Sin&ns# liikennsinti-ilmoitus saattol kylla olla suuriko-
koinen, kuten Vaasa-lehdessd liikenndinnin alolttamisen

tiedottaminen toukukuulta 1923,

vgasnndllinen
Matkustus—
AUTOLIIRE

: Lapua-Alajdrvi-Lapua

. Léhtd DLapuan kevarista joka tilistai ja
perjantai kello 9 ap.
L&hes Alajdrven kirkonkyl#std samoina
pdiving kello 3 i.p.
Pnzi matka tilstaina toukokuun 28:pné
Myds vdliled otetaan ja vdlille j&tetddn.
Kaikkina pdivind autoa tilauksesta saalava
na.

QSKARI
HUHTALA

LAFUA"

yrittidjst mainitsivat usein lehti-ilmcituksissaan Huhta-

lan kaltaisesti mahdollisuudesta saada auto ‘ylimddrai-

seen ajoon’. He laajensivat myds tuotevalikoimaansa mat-

kailuboiminnan suuntaan ja jdrjestivat hyvituotteoislia

LR

kierrosajeludja sek#d markkinarahvaan torikuljetuksia, ku-

ten Heinolassa tapahtui.'® Ja Matka-Autot Oy mainosti

guitsuttanmatiba: 1

31 H.5. 09.06.1%922

12 yYaasa 24.5.1923

13 yiitaniemi 1978, 118

1 pinja-autojen kulkuvuorot 1932
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LINJA-AUTOJA RETREILYE VARTEN
voidaan tilata
MATHA-ADTOY OV:IES
Turky, Aningalstentori 1. Puh., 2326 ja 4021

Automatkailun harrastaijiin vedottiin puolestaan Porissa.
KéytettHvissd puhelimen p#issd olisi tarjolla tottunelta

kuljettajia endiluokkaisine autoineen.?

AUTOMATHKATLUN HARRAESTAJAT!

Eun matkustatte Poriin, kysykdsd JUHO HUHTALAN
lTinjavaunuja. Engilluckkaiset autot, tottuneet
kuljettajat. Puhelin 706.

3.2.3. Busseilla Tampeareelle, Peteamoozn Ja Imatrallakin

Sucmen iinjamautnmatkailu vleistyi ja laajeni. Jo 1520~
luvan ailkupuclella juhlapvhing saatettiin jarjestid mat-
koja turistikohteisiin - mm. Kuusamoon ja Petsamoon ja
1830-1uvulla Lapin-matket jatkuivat. Pltkat tilausmatkat
lisdintyivat merkittavasti 1930-luvulla - teiden ja ka-
luston parantuminen mukavoittl matkustamista jopa pohjan
perukoilla., Vuodesta 1937 alkaen oli mahdollista matkall-
la linja-autolla aina Encontekldn Peltovuomaan saakka, jon-

ne oli aleitettu seka-autollikenne.®®

Tilausajon lucnne nuubtul itsendisyytemme ensimmélsing.
vuosikymmening. 1820-1luvulla merkittivimpia olivat 1&-

hiseutupiipahdukset erilaisiin juhliin, néyttelyihin ja
hengellisiin tilaisuuksiin., Helsingistd pifdstiin Tampe-

reen messullle.??

dutomatkoda jirjestid
Tampereen messuille

halvaila Jérvinen. Ilwmoitettava puhel.
5445, kaikkina paivina

% 155 guomen Matkailulehti 1935:6, 95

13% yre. Viitanlemi 1978, 113-114

137 H.8. 16.06.1922
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Sunnuntaina ainoastaan klo 5:den jdlkeen

vihitellen rvhdyttiin myss pitempiin kuljetuksiin., 1230-
luvun keksintdd olivat turistimﬁtkat kotimaan attrakticoi-
hin ja lucnnollisesti auteilljak, erityisesti turistiseu-
duillia, saattoivat osallistua matkailuaktiviteettiin. Se
ail tietenkisn valttamittd sulkemut pois muunlaista 13ii-
kenndintid: molempi parempi - kuorma-automahdollisuus
osoitti yrittdjan laaja-alaisuntta: pelkkiin matkailukul-
jetuksiin keskittyminen saattoikin olla riskialtista,
matkailu kun tunnetusti on ja tuolloinkin oli perin suh-
dannesherkkdd. r

NYT MATKAILUKAUDEN
- ALKARSSA
huomioikaa, arvolsa ylelss!

Tilavia ja siistejd vuokra-autoja tilattavissa
- PUHELIN 421

Rohkenen tarijoutua yleisén
palvelukseen kaikille matkoille

v.JF. NANTINEN, Rovaniemi

Myds kuorma-auto tilattavissa
kuljetuksiin.'™®

Juhannuksen kupeella Rovaniemellakin oli alkanut matkal-
iukausi. Mielenkiintoista oll ilmoituksen media: Joensuu-
lajnen "Karjala®- silld tavoitettaisiin Viipurin Lapin
vstdvitkin. 1930-luvun puolivdlista uskaltauduttiin lin-
Ja-autolla ulkomaillekin,™ ~

Linja-auton tarkeys matkailukuljetuksissa oli itsendisvy-
temme alkukymmening selvd, ja niinpd vuoden 1938 matkai-
lukongressissa inginddri Y.Vénttinen alustikin linja-au-
toliikenteen silloisesta ja tulevasta merkityksestd Suo-
men kokonaismatkailun kentdssid.'®® Hinen mukaansa pahim-

pla esteitd linja-automatkailun kehittymiselle oll tar-

1% Karjala 22.06.1939
19 yijtaniemi 1978, 113-114

1 oyomen Matkailu 1938:4a, 19
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peallisten linja-aubtoasemien puute. Muuallekin kuin
kavpunkeihin, ensi sijassa tédrkeimpien linjojen seisonta-
paikkoihin, olisi saatava edes vaatimattomia asemia,
jolsta myvtdisiin virvokkeita ja joissa olisi toimiva

Wi, 141

Markkinointiviestintd ja nimenomaan mainonta tulivat mu-
kaan kaupaliistettuun matkailuun jo 1920-lwvulla. Tietty-
J& reittejd nimenomaan markkinecitiin ns. turistilinjoina.
Rovaniemen - Petgamon liikenteen kehitys perustuu paljol-
ti juuri matkailijakuljetuksiin.

[

Helsingin Sancomat uutisoi puffinkaltalsessa jubtussaan
Petsamon matkailun kymmenkertaistuneen viidessi vuodessa
kehuen =amalla kulkuneuvojen alati kehitkyvyyttd ja tuol-
loin saavutettua eripnomaisuutita. Jubtuun on padssyt myds
Lapin eksotiikan ja malsemien ihanuuden ilmaismainontas

kuten tﬁbp ajan matkailukirjoittamistyyliin kuuluikin,!*®

"Miksi Petsamonmatkat ovat niin suosittuja. Sik
gl ettd niilli nahdiidn laajan Lapin tarjella
olevia lucnnon nahtivyyksii enemmdn kuin ehké
osataan aavistaakaan, koetaan korven elidmdi ja
tullaan tuntemaan seutuja, joilla on sadun hoh
detta Ja tarun taikaa niin suomalaisten kuin
unlkolaistenkin silmissd,. Mutta mukavuntta har
rastaville nykyajan-ihmigille eivdt nimi hou
kuttimet vksgin riits. Pitk#n matkan valwvat ja
rasitukset pelottavat elleivit kulkuneuvot cle
hyvét. . _ Postihallitus on &sketidin hankkinut
uusia ajanmukaisia autoja, Jotka vAlittdvit
liikennettd 6 kertaa viikossa kumpaankin suun
taan. Lapin Autokeskukscen omistamat 18-hengen
ns.Lapin junat kulkevat 5 kertaa viikossa Ja
tind keviind perustetun Petsamon Auton komeat
bussit 6 kertaa viikosga. "

Myds Viltaniemi kuvaili kirjassaan Suomen linja-autclii-

kenteen historia Petsamon "bussillistar® avantumista mat-
kailuvintoisille turisteille. Eulku ei alkuun ollut vallan

helppoail®

M1 120,00 olympialaisvierasta...,H.8.21.11.1938
M2 g g, 02.06.1928

4% yijtaniemi 1978, 115
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"Suurin osa matkailijolsta saapul rautateltse Ro
vaniemelle, josta el vield 192¢-luvulla cllut
vhtd jaksoista maantiet# Petsamoon. Silti esim.
v. 1928 tamd n. 530 km:n pituinen matka wvoltiin
kulkea puclessateista wvuorokaudessa. Rovanle
meltd ajettiin ensinmiiisens pdivind linja-au
tossa 295 km:n tailval Ivaloon, josta jatkettiin
aamulla Pitkéjéarvelle.”

i

Tiet clivat vield kehittymdttdmid tai puuttuivat kokonaan
ja vesikuljetuksia 0%1 klytettdvid., Tirkeintd kuitenkin
0ll, ettd Petsamoon, tuonne Jaémeren El Doradoon, ! oli

vlipaittadinen mahdoliisuus pidstd. Viltaniemi jatkoi:™®

"PEEl1td jouduttiin keskeneridisen tien vuoksi
matkustamaan vesitse Salmijdrvelle, djosta olil
valittavana kaksi wvaihtoehtoista tapaa jatkaa
matkaa. Paatsjokea pitkin voitiin jatkaa wvesit
se Kolttakonkiille, josta hiyrylalva "Juho Ve
sainen" kuljetti matkailijat kahdesti wiikossa
Patsamoon. Toinen vaihtoehto oli linja-auto:
Petsamoon Jjohtl Yidluostarin kautta wvastaval
mistunut maantie. Liikennditsij& tarvitsi siis
kaksi linje-auteoa tilld vesimatkan katkaisemal
1z limjalla, kunnes yhtendinen tie tuli wval
miiksdi w.1931,"%

Mutta Petsamon moniulotteiseen merkityksellisyyteen ha-
vahtumisen j&lkeen myds liikennevhteydet sinne pikku hil-
jaa paranivat. Uudet yrittidjatkin tulivat kilpaan mukaan.

“WYyuonna 1928 Petsamon-Rovaniemen linjalla olivat
Poastilaitoksen lis&ksi yrittéjind Lapin Autcokes
kus ja Petsameon Aute. Yhiteyksid Petsamoon vei
daan pitdd erinomaigina, silla yhteens4 =inne
ajettiin 17 wuoroa viikossa."

Toinen sucsittu linja kulki Kajaanista Ouluun. Muctamina
kesind 1920-1luviellia turisgtiliikenne oli varsin vilkasta

ja niinpd wuonna 1927 juna tulikin kilpailijaksl tdlle

18 yrf, tamin tutkielman Tlgerstedt-puffi
M5 yiitaniemi 1978, 1158

146 yiitaniemi 1878, 115

U yijtaniemi 1578, 115
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natkallureitille.™®

Petzamon yhteyden merkitys ja nimenomaan matkailukulje-
tukaissa selkeni edelleen. Kulku oli pitkaliliistd, niin
tavalliselle matkaajalle kuin turistillekin, mytnnettiin,
ja pohdittiin, olisiko mitdin tehtivissd matkanteon no-
peuttamiseksi. Vuoden 1932 kesdll¥ matkan kesto lyheni-
kin. Huomionarvolsaa artikkelissa oli myds automatkan
sitominen rautatieyhteyksiin - junman kulkw “"ratkaisisi"
myds Petsamon suhteell}ﬁen etdisyyden turistille. Niin
ik#4n majoituselinkeinon mahdollisesti konfliktoivat int-

ressit olisl huomicon otettava.®

v, .tdmE auto ldhtee Rovaniemelta kleo 10.00 ja

© saapull Petsamoon klo 24 y6lili sekd ldhtee Petsa
mogta iltapéivdlli saapusn Rovaniemelle ennen
aamujunan klo 5.20 tapahtuvaa l#htdid, Tdlle
vuorolle Etelf-Suomesta saapuvain on kuitenkin
yovyitivi Kemissd ellei junien kulkua saada
jarjestetyksi siten ettd ybpyminen RKemissd ki
visi tarpeettomaksi.®

Varsinaiseen verbaalivydxrytykeeen el Petsamon matkoien
maincnnassa ollut tarvetta ryhiyd: Nimi ja siihen ylei-
sesti chelistetut mydnteiset saattomielteet palvelivat
houkuttimina mitd toimivimmin., Jadmeren rannikon padmis-
ran lisidksi usein ilmoitettiin keoko kulkumatkan perin-
teelliset ndhtivyyvdet —luonnolyisesti ne pyrittiin valit-

semaan niin, ettid turisti sai mahdellisimman kattavan tieto-
ja el#myspaketin kesiisen Suomen ihanuudesta ja viekolt-

televuudesta.

"Muunmuaistebut” Vaitolahti, Kolttaktngds ja Kirkkoniemi

tarjosivat raikkaita, merieid tuulahduksila pehjan perull-

ta; Inarissa jarven alsti *syvistl ja pitkdstiv ja lanti-
sen perépohjolan kutsun saattel eldvimmin kokea Tornlossa

tal Haaparannalla. Luonnolliseti matka kavi kalaisan Kuu-

samon jylhien koskien ohi ja 1l#pi kansallisromanttisen

Paanajdrven. Vieldakd kuului tuo kuuluisa tuchitorven té-

13 =mt, 1177

1 potgamon-matkat ensi kes#nid yhé nopeammiksi, Kaleva
14.01.1832
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ridhdys, jossa iscava nuoruus piriviti haasteensa kasva-
valle el&mille? Ja ei matkaa ilman maan kuulua lyyrisen
helskyivaa Keiteleen vehmasta Viitasaarta. Matkantekoa
sopi, totta kai, apelloida vield vetoamalla kotimaisuu-
teen - Suomen rakkaita &idinkasvoja nyt taas tutkittiia -

se oli wvelvellisuus ja kunnial

KOTIMAISHT MAaTEALAT KUMNMNIAAAN!
¥l
Autabussimatkat Fuusamon ja Paanajdrven kautta
kautta - :

Koulumatkailuteimisto o/Y 8¢

Helgingin Imatran iinjaa mainostettiin niin ik&##n turis-
tifeitﬁiné‘jé wuonna 1927 ja kotimaisten matkailijoltten
ohella ja nimencmaisesti - sitd suositeltiin ulkomaisille
turisteille! Liikennetts tdl18 linjalla hoiti "Imatran
Turistiautoliikenne", joka vaativan matkailijan kansain-
vilisia tarpeita huomioon ottaen hankki kiyttdtnsd varus-

telutasoltaan erinomaisen linja-auton.®

Helsingin Sanomat uutisoi: '™

2 R ANNOLLINEN AUTCOLIIKENNE HELSINGIN JA IMATRAN
VALILLE, '

kolme edestakaista vunroa THnHEn klo 10 ap
lahtee auto

kauppatorilta ensi matkalleen.

Tamin vuoden turistissa on jo mainittu autolin
ja Helsinkl - Imatra, jolla yksi 18 hengen Reo-
auto tekee kolme edestakaista matkaa viikossa.
TEnd4n klo 106 ap. lihtee aute ensinmdiselle
matkalie kulkien Eteli-Suomen kaupunkien kaut
ta. TEma matka on koematka ja siihen cottavat
osaa vain kutsuvieraat". '

Mielenkiintoista jutun sisflldssd oli maininta kutsu-
vieraista. Se osoltti yrittiijén oivaltaneen suhdetoimin-
nan merkitvksen: kutsuvieraskaarti oli luomnollisesti
koottu siten, ettd ns. mielipidejohtajia ja muita tiedot-

¢ .8, 14.07.1939
15 yyrt. Viitaniemi 1978, 117

9 g5, 12.6.1927
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famigen erikoishenkilditd oli siihen valikoitu. Pyrittiin
giis sekd viralliseen ettd epdviralliseen ilmaisen bu-
siness-tiedon levitykseen kuin myds luonnollisesti myfn-

teigen yrittdjd- ja yrityskuvan luomiseen merkittavien

mahdinhaltijain tajuntaan.

Myos tdssd nimenomaisessa uutisessa liikennsijd mainit-
tiin Jja kuvailtiin hanen»aiempaakin innovaattorin rooli-
aan. Mahdolliseszti maksava yleiszt osasi yhdistdd henkildn

menneisiin miellyttdviin matkakokemuksiin.

1,4 ikenteen yilapitimisen on jarjestinyt Imatran
turistimatkaliikenne ja on sen alkuunpanija
liikemies Multala, joka t&&81li alkol ensimm#il

. send jarjest#id autobussilinjoja Helsingin ja
sen lahipaikkakuntien viilille. Imatran liiken
fetts varten on hankittu komea, erinomaisen
mukavaksi nahkanojatuoleineen sisustettu auto

“bussl. Yksinkertainen matka tulee tdlld linjal
la maksamaan 200 markkaa. "™

Hintatiedot oli hyvd mainita mukavuuden kehumisen j8l-
keen, jolloin saatiin kuva...vainm 200 mk... Uatinen se-
koittui jilleen puffiin., Jotta ilmaisilmoittelu olisi
viels tehokkaampaa, sanomalehti palasi vield Imatran lin-
jan esittelyyn 15.6. artikkelissaan. Kerrottiin faktaa
mutta myds ehdoteltiin,...Samalla Imatran attraktiot, ko-
mearn viihtyis# Valticnhotelli Ja klassisen uljas koski
palautettiin potentiaalisen matkailijan mieleen.'™ Ja

matka kun kesti aincastaan 12 tuantia.

rvksinkertainen matka pysidhdysaikoineen kestda
aincastaan 12 tuntia niin ettd kun Helsgingistd
idhtee klo 10 aamulla on klo 10 illalla jo Imab
ran viihtyisissd Valtionhotellissa. Edestakal
gin matka Helsingin ja Imatran vAlilld noin 728
kilometrii, suocritetaan siis kahdessa pdivéssi
ja vhdessd ydssd, jolloin saamme Imatralla
kayttaa 12 tuntia kesken ja muiden nidhtivyvk
aien ihailemiseen...”

Samassa jutussa ounasteltiin sitten linjaa perin sopivak-

si myds ulkomasan turisteille. Se ndytti tutustumisen ar-

i H.5., 15.06.1827

¥ H.5. 15.6.1827




56

voiset Eteld-Suomen pikkukauﬁungit; sellaiset joihin lai-
vat ja junat vain kdmpeldsti kuljéttivat jos ollenkaa:,
ja ulkomaan vierailijoita varten myds "service" parantui:
sivistyekielif taitava - ja ranskalais-espanjalaigeen
malliin - Fardeilijapoika huolehti wirvokkeiden saatavuu-

desta linja-autossa.

:

]

» . _Varsinkin ulkomaalaisille se on sopiva kulku
reittl Pteld-Suomen ‘maaseutuun ja rannikkokau
punkeihin tutustumista varten silla rautatie ja
laivayhteys n&ille seudullle on, kuten tunnet
tua, vaivallolsta ja aikaa vaativaa."Imatraan®
jériestetddn mydskin virvoitusjuomatarjoilu,
_jota tulee hoitamaan paitsi kotimaisia, mybs
‘joitain vierasta kieltd, saksaa tai englantia
taitava tarjoilijapoika.

Pilettejd Suomen Matkatoimistosta Helsingistéa
ja Valtionhotellista Imatralta."™

Luannclliseéti mySs itse matkailuliikenteeseen tarkoite-
tun linja-auton tuotekehittelyyn haettiin finesseji. Jos
‘linja-autca aiottiin tarjota kansainvdlisille turisteil-
le, oli sen oltava myds internationaalizet kvaliteetti-
vaatimukset taytbdvd. Laatu perustuu mielikuviin jé esi-
merkiksi palweluun on liitettdvissd sellalsla spesiali-
teettejd, todellisia tal ’suggerocltuja’, jotka ravitsevat
matkallijan kasitystd nimenomaan hidnen matlkustuksensa

riubhtinaallisesta eksklusiivisﬁudesta.

Uutinen kuvasi hehkutellen turistibussin sisustusta, si-
gdpuhelimia ja kuin laivamatkustuksen suhteellista ylel-
lisyytti mitAténtden kertoi...tarinoivat kuin laivazalon-

gissa...:®

155 emk.

%% #.8. 15.6.1927
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v L Autokori. . .on jaettu kolmeen lasiseinills
toisigtaan erctebtunn osastoon. Keskella on
tilava kahdeksan hengen salonki, peréssd kuuden
hengen tupakkahytti Ja etuosastossa kuljettajan
chella tllaa neljidlle matkustajalle. Autoon
sopii siis 18 matkustajaa ynnd kuljettaja. Si
sustus on kaikin puolin ensiluckkainen, kalkki
istuimet pehmedtiytteiset ja hienclla nahkalla
paallystetyt. EKeskisalongissa on pieni pdyté,
Jonka ymparilila matkustajat mukavasti istuvat
ja tarinoivat kuin ensiluckkaisessa laivasalon
gissa. Eri osgastot ovat yhteydesss keskenddn
pubelimen kautta. Ilmanvaihtolaitteet ovat hy
vit, ikkunat voidaan ruuvata auki aina sen mu
kaan kuin tarve wvaatii ja s&& sallii. Lvhyesti
sanoen "Imatra' on uudenaikalsin autobussi mitd
meilld tihin saakka on rakennettu.”

KyllZ uutisen loppuhuipennuksesta toimittajalle aina 11i-

maiset Imatran matkat voi antaa.
3.32.4. E&isﬁyvﬁ, viastivd linja-automatkailu

Jo vuonnazlﬁzﬁ olli Matkailijayhdistys hankkinut yhdessé

pulujarven Hoyrylaiva Oyvin kanssa linja-autcon Muhos-Oulu
ja Ooulu-Vaalk -reiteille. 1930-luvulla turistilinjat 1i-
saintyivat. Vuonna 1934 alkol varsinkin ruotsalaisten

matkalllijoiden suocsima Vaasa-Virrat matkailuyhteys.™

Niinps 1930-luvulla linja-autolla wvoitiim tilausajomatko-
jen lisdksi pl4&std matkailukehteisiin kAyttamdlld myds
vakiovuorcja. Vaihtoyhtevksien avulla oli mahdollista

matkustaa mukavasti pitkifkin matkeja.®®

"res med buss gencm Syd-Osterbotten®, wmainosti M&S Hag-
lund Vaasasta. Pidivittdisid kulietuksia luvattiin sekd
vaagan ja Kaskisen ett# Kristiinankawpungin ja Porin vi-
1ille seka suoria jatkovhteyksid sitten Turkuun ja Hel-
ginkiin sekd Tukholman ja Ahwvenanmaan laivoihin., Tarkem-
paa telefonitietoa aiheesta gai tarvittaessa Vaasasta,

Kaskisista, Eristiinankaupungista, Porista, Turusta ja

157 yijitaniemi 1978, 117

15 emt, 117
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Helsingistd, ™
Myts Karjalasta kajahti:'

"KAUNIS KARJALA,
ISIEMME MAA..."

Oletko péhnyt sitd ?

TEMEAR HOUVI-, OPINTO-ym. retkeilynmne
Karjalassa llnja-autozlla Silleoin
vasta tulette tuntemaan ja tietdméddn
kuinka loppumattoman paljon ndkemisen
arvoigta ja kaunista on Karjalassa.

w

Retkeilk#d linja-auteilla Viipurista
.joka suuntaan. -

"OSALLISTUKAA L.A.L.r.y. Viipurin
Paikallisosaston jarjestdmiin huvimatkeoihin.

Linja-auko on hunkea, nopea Jja mukava,
sekd kaikille sopiva kulkuneuvo huvi-
matkeoilla.

Tiedustelkaa seuramatkojanne varten
Iinja-autoja VIIPURIN MATKATLU
QY:ltd, Viipuri, Linja-zutoasema.

Mainos vetosi ndin Karjalan kauneuteen, sucorastaan vel-
voitti sen kokemiseen ja painotti, kuinka mainioc huvimat-
kakulkuneuve bussi olikaan. Apelleina kéytettiin kustan-
nusten vihyytti, matkanteon noﬁeutta sekd miellyttdvyyi-
t4. Kalkkili ovat tervetulleita!

Kansainvilistymiseen liittyy aina myts tyOta. Niinpd lin-
ja-autoliikennekin joutui yh& uusien parannusvaateitten
eteen. Osaavaan asiakaspalveluun oli kiinnitettavd
enenevisti hucmiota: tyytyviinen asiakas on bussimatkai-
lunkin paras mainos. Liikennetolimintaan osallistujieﬁ
kielitaidottomuus varsinkin maaseudulla matkailukeskusten
ulkopuolella hankaloitti ulkemaanturistin matkantekoa,
vaikka kylli hyvdlla tahdolla suurimmitta kommelluksitta

15% pohijanmaan matkailu 1938/3

190 yiitaniemi 1988, 46
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clikin vield selvitty, Levdmiki selvitti. Suocmalaiszen
klassinen ja itse tiedostettu velvoittava ystavallisyys
Ja auttamishalu olivat eittidmittbmind apuna.™

"Matkallukeskuksizsa puhbutaan kyllg kaikkia
ns.sivistyskielid, mutta esim. maaseutuautolin
Foilla'®, joilla kiélen taitamattomuus monesti
tekee tilanteen vaikeaksi... wvaikka kyllidhin
siitd aina hyvilla tahdolla joten kuten selvit
ty. EBri puoliila maata pitdisli ryvhtvd nimen
omaan matkalluliikenteen tarpelta silm#lis pi
téen opiskelemaan alnakin englantia eiki ruot
sin kieltdk#in olisi unchdettava, =illa puolet
kaikista matkailijoista jotka wvuosittain kdyvit
Suomessa, ovat ruotsalaisia,”

Joten ei sitten muuta kuin maaseudun kuskit ja bussiem&n-
nidtkin itseddn kouluttamaan ja kursseille, joten: Ladies

and gentlemen, stig framat!

Bussimatkaa kaupungin tutkimiseen, "sight seeingia® suo-
siteltiin niin iki4n. Oivallista oli vhdisti4d mainostus
maallmalla itsensd lé&pi lyﬁREESEEﬁ Sucmen naiszen kau-

neuteen. T&lla kertaa avtoemdnnidt clivat ihailun esinei-

3 - 163

"Kiertomatka autobussissa on Helsingissi kiin
toisampli kuin konsanaan matka yvksityisautossa.
Missa muualla maailmassa vieno nalsen kési ojen
taa teille busgilipun... Neiltil bussikonduktss
ri nauttii Suomessa suurta suosiota. Nuo vik
keldt neitoset n3yvttévit teosiaankin kauniissa
univormilssaan, mihin Ivonnollisesti mydskin
kunlun kiharakutripddhin painettu lippolakki,
suurenmeisilta ja ovat he ennen kaikkea vallan
neet miehisten matkustajicen sydimet. Heille ei
sen tdhden vol olla pahoillaan kun he vienosti
hymyillen paukauttavat oven kiinni suoraan ne
nést edessd. antaen lihtSmerkin vaunulle”.

Varmaa kyseisess# kirdoituksessa kylld =i ollut, oliko
kyse lronlasta val olike kolmekymmeniukulaisen suomalai-

gsen naisen hymy&vd ihanvus siing mEirin l&pi tunkeva ja
kaiken kattava ettd sitd kaukaa Ja halkeana ihailien ja

¥ ¢rt. Matkallukeskusten ulkopuolella, Kaleva 09.08,1936

16 prs . J.A.

18 Matkailumaasilma 1938:5, 1l
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unelmiensa lammittamansd kernaastl J4i vaikka "obijektiivi-
siin" paukkupakkasgiin virisdttelemidn., Mutta Iunonnollises-
ti kaupallistetussa matkailumaallmassa el olekaan koskaan

ole liikaa pakkastal

Varmaa sen sijasn on, ettd linja-autoien monenlaisesti

lis3éntyneestd matkailukiytostd byotyiviat paitsi liiken-

n&ij4 itse niin myds muut matkailuelinkeinot,i®d

1 yiitaniemi 1978, 113-117
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3.3, Rautatiellilkenna -
3.3.1. Rautatiet ja matkailutarpeet

Rautatielaitoksen valtiollinen merkitys oli korostunut
autonomian aikana - rautatiehallitus perustettiin jo
vuonna 1877. Rataverkoston rakentamisen intressind olivat
liilkenneyhteydet Pietarista Suomen léntisille rajoille.
Itsendisyyden ajan painopiste ratojen rakentamisessa pai-
nottui poikkiratojen rakentamiseen. Huolimatta autokannan
voimakkaasta kasvusta sdilyl junan asema liikenndintivia-
lineend vakaana. Rautatieverkoston pituus kasvol tasai-
sesti vuodesta 1925 sotavuosiin ldhes 30%. Talvisodan
alkaessa verkosto oli yli 6200 kilometrin pituinen. Luo-
vutetun Karjalan alueelle jEi sittemmin n, 1250 km rauta-
teits, s

Rautateiden rakennuspolitiikka oli suunniteltu 1ahinnd
teollisuuden tarpeisiin. Pulakaudella tapahtunut siirtymé
raakapuusta ja sahatavarasta puunjalosteisiin aiheutti
rautateiden ulottamisen vesistdalueilta muualle mashan
sekd hakulsuutta suuremplin satamakaupunkeihin - Helsin-
ki, Hanko ja Turku olivat viel#d 1930-luvulla Sucmen aino-
al. talvisatamat, 1920-luvulla rautateiden rakentaminen
it&-1¥nsi -puunnassa palveli myds puolustuksellisia ndks-
kulmia: haluttiin estdi maan jaﬁautuminen kahtia mahdol-

lisen sotatilan sattuessa.'®®

5 yrt.Leppinen 1867, 115
% Leppinen 1967, 116-117
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raulukko 4: Henkildliikenne Valticnrautateillid 1920-1%3%9
{1000 henkildkilometrid}.®

1520 175 4438
1925 938 471
193¢ 1 ¢35 028
1335 : - 947 038

1938 1 357 942

Vuonna 1930 Suomessga kuljettiin smiis jo v1i miljardi ki-
lometrid rautateilld: itsenfisyyden ensi vuosikynmensn
liikenteen kasvu oli noin kelmascosga. Kolmikymmenluvun
keskivaiheilla kysynti hiemah laimeni, mutta nousi sitten
talvisotaviodeksi; 1820-1930 -lukujen rautateitten henki-
161iikennekéytts lis#sintyi kaikkiaan noin 75%.

Matkojen m3drd olli suurimmillaan vuonna 1%28, 1iki 30 000
mubta vakiintui sittenmin matka-alttiutta vihentdviad la-
mavuosia lukuun ottamatta hieman yli 20 000 matkaan wvuo-

dessa, "

Suhteellizen kattava rautatieverkko palwveli teollisuuden
ensisijaisten tarpeiden ohella myds matkustajaliikennet-
td. Rautatien merkitys matkailun kannalta rajoittul ner-
maaliin matkustajaliikenteesesn. Toki jo 1820-Iuvun alus-
s#a valmiit rataosuudet pohjolsessa Rovaniemelle, koilli-
sessa Kajaaniin ja iddssd Viipurista Sortavalan kautta
Nurmekseen sekid v.1830 avattu csuus Nurmes—Oulu mucdosti-

valk kattavia ulokkeita keskeislille matkailuseuduil lemme.

Rautatieverkostca suunniteltiin edelleen jatkettawvaksi,

myds matkailutarpeet huomiocon ottaen.

167 gpnomen tilastollinen vuosikirja 1941, 165.

i68 e+ . Suomen taloushistoria 3, 1983, 281
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"govanleml -Patsamo rautatiestdl

nAyttasd lopultakin tulevan tosi, Tietystikin on
kysymys rakennussuunnitelmasta, joka kestdd

. vuosikausia, mutta jonka taloudellista merki
tystd maamme pohjoiscsiin ndhden ei voida
viilarvicida. Myds matkailijaliikenne tulee
giitsd suuresti hydtym#idn. Nykyisten ennak
kosuunnitelmien mukaan tulee rata vedettdviksi
Rovanlemeltsd Meltauksen kautta Socdankylién,
Sieltd eteenpiin on ratasuunta vield

epaselvd. Lappl lahestyyl..."

Miten mukavaa turistin olisikaan pd#std junan pehmoisllla
penkeilld aina Gallén-Kallelan tunnetuksi tekemdlle pal-
menpolkain Paaﬁajarvelle, ohi Euusamon tyrskyinigd pirsky-
vien koskien tiettdmien, Jjylhien erd@maiden taa tai wvih-
doin aina jopa rannattomana aukeavan Jaameren ddrelle,

Petzamcon!

3.3.2. Haastetut Junat

Rautatiet olivat joutuneet kilpailutilanteeseen muiden
kuljetuksien kanssa - niitten oli pyrittava vastaamaan

haasteezeen,

Juna oli, mydnnettiin, menettémissid suhteelllista merki-
tystddn; témd nikyi myds eriitten rautateitten palveluk-
segsa olleiden hakeutumisesta linja-autoyritt&iiksi.!™
Tosliasia esimerkiksl oli, ettd linja-autojen saavuttavuus
oli paljon junia pavempi, vuonna 1938 lirjaliikenneverkko
oli lihes seitsenkertalnen rautatieverkkoon werrattuna™™
ja jo vuonna 1937 linja-autojern henkildliilkenteen suorite

oli kasvanut rautateitten suoritetta suuremmaksi.'™

Koska ratoja el "noin vain" veoitu lisdd rakentaa, myyntia
pyrittiin lisA#&mi&n ensisijaisesti hintapolitiikan toi-
min: alennuslippuien kdyttdénotolla - ja sen mainonnalla.

168 gt Rautatie Oulu-Kuusame - Paanajdrvi 15.7.1932 Kaleva
ja Suomen Matkailu 1839:4, 25

Tt yrt. MAkela 1978, 418
M yiitaniemi 1978, 183

172 emt.184
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Huomattiin myds, etta jos ei vol voittas kilpailijaansa
on joko liittouduttuva sen kangsa tal suoritettava ns.
nurkanvaltaus. Taloudelliset taustaehdot ohjasivat kayt-
taytymist8. Ja Kainuusta VRin "vierailla vesilli kalaste-

lu* tai tuotelajitelman laajennus alkoi:'™

"uckatin ja Sotkamon vdlinen henkiléjupaliiken
ne osoikttautui kannattamattomaksi. Kun lasket
tiin saavubtettavan n 300 000 markan vuotuinen
gd8sts, jos henkildjunaliikenne lakkautettai
siin, niin rautatiehallitus pddtti lakkauttaa
aen toukokuun 15 p.std 1931 lukien ja jirjestéd
junaliikenteen tilalle smanotusta paivdstd lin
ja- autoliikenteen, jcka uleotettiin Sctkamon
kirkonkyl&an asti. Rautatien linja-autoliikenne
oli siten gaanut alkunsa.®

Myss erilaisia variaatioita junan ja auton kombinocimizek-
si kehiteltiin. Seuraava esimerkki oli Eteléd-Suomesta.
Jonkinlainen markkipaosuus henkildkuljetukeista piti s&i-
1yttédd Ja niinpsd linja-autot ikdén kuin tdydensivdt rau-
tateitten palveluvarustusta. Sindnss ne pelastivat junien
clemassa olon tietyillé reiteilld. Lipunmyyntipolitiikka
oli kieltamittd omalaatuista mutta kieli VR:n tarkoitus-

peristi.

" Totta edes osa matkustajia olisl saatu pysymian
rautatien k#yttdjinA, jirjestettiin yhdistetty
juna-ja autolinja Helsinki-Porvoo-Loviisa. Lii
kenne 49 km:n pituisella autolinjalla Porvoo -
Loviisa aloitettiin joulukuun 1.pnd 1232, Rauta
tien linja-autojen kulkuvuorot ja3rjestettiin
sopivasti 1liittymi&n junien kulkuvuoroihin Por
voossa. Suoranaisia menolippuja myydidn Helsin
gistd ja Helsingin ja Porvoon v#lilld olevilta
rautatien liikennepaikoilta autclinjan kaikille
pyvaskeille, mutta suoranaisia menolippuja auto
linjan kaikilta pysskeiltd aincastaan Helsin
kiin. Suoranaisgia edestakaisia lippuja myydadn
Helsingistd autolinjan kaikilta pysékeiltd Hel
sinkiin. Automatkastakin kannetaan junan III
juokan lipun hintaa vastaava maksu."'™

Myds voimakeinoja kaytettiin. Kilpailullisestli epatervee-
nd piirteend ndkyi pyrkimys estad Iinja-autoliikenteen

173 yaltienrautatiet 1912-1837 II 18375, 782-783

T emt, 782




65

tule reiteille, joiden katsottiin kilpailevan rautateiden
‘kanssa - rautatiehallituksellahan oli liikenneluvista
lausunnonanto-cikeus. Tam& ioikeus", valta, ndkyl sitten
kisinteisend linja-autojen vinoutuneina reittikartteina,
kun monilla hucmattavimmilla rautateiden suuntaisilla
telilld el ollut limja-autoliikennettd vield vuonna 1929,
Ja vksitvinen matkaaja tietenkin k#rsi, asettihan va&ard
mahdin ndyttd niiden vilien haja-asetukset sekdl etdalla

rantatiestd olleet kylit muita seutuja huohompaan ase-

maan,

Myds vhteistydtd linja-autojen kanssa ns. yhdysliikentee-
nd ja muutenkin yritettiin virallisin sopimuksin, Tédssd

epﬁnnﬁistuttiin. Viitaniemi kirjoittaa:'

.VR:in kielteinen suhtautuminen kilpailijanaan

K pltamaansa linja-autoliikenteeseen ja liiken
teen harjoittajien pelko VR:n ja valtion liial
lisesta puuttumisesta heid#n asiocihinsa aiheut
rivat sopimuksiin'™ perustuvan vhteistydn jEE
misen jokseankin merkityvksettdmaksi. Kiytannin
tyGssd yvhiteistyd sen sijaan oli hyvdd. Linja-
autot toivat junllle spuret masrét matkustajia
ja tavaraa, ja junissa saapuneet matkustajat
gekd tavara padsividt linja-autojen valitykselld
mAfArdnpdidhinsa. "

Mutta positiivisestikin yritettlin toki kilpailla. OLi
tavanmukaigesti kenties luekbtu myds uutisia naapurimaas-—

ta: irg

rRuctsin rautateill#...on omat kilpailijansa...
muodostaa erikoisen kilpailijan vield voimak
kaasti edistynyt lentoliikenne. Kilpailusta
tietoisena rautatiet tekeviit voimakasta mainon
taa julistein, lentolehtisin ja muilla maincs
keineoilla. Myds jarjestetﬁan erikoismatkoja,
joiden halpuudesta ija kauneudesta kerrctaan
vlais&lle mainonnan'™ avulla.

5 gre. Viltaniemi 1978, 183-1384
176 emt,191

77 kurs.J.A.

1% puoteissa voimakas matkailupropaganda, H.8. 02.06.1935

17 wurs. J.A.
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Valkka lentokoneet Sucmessa eivit vield olleet todellisia
uhkia junien k&ytélle, niin matkalluliikenteen ndkoOkul-
masta uutinen antei kuitenkin runsaasti ocunasteltiavaa
tulevaisuuteen: Ruotsin kaltaisestl Suemi oli laaja maa
ja lent#minen nopeaa... kuten myss katketysti suosittil
markkinointiviestirmin enentémistd ja sen elimellista
kytkemistd tuotesuunnitteluun ja -kehittelyyn. Mahdollis-
ten erikoismatkojen ja niiden viestinndllisien kuorrut-
tamisien luomia mydnteisid, kaupallistettavia mielikuvia
pyrki koko rautatiematkustus luonnollisesti hyddyntimdén.

3.3.3. Tuote ja hinta kilpsllukeinoina

Kuljetusmuotojen hintakilpailuun osallistuen ja kenties
osin sosiaalisinkin perustein VR segmentol vuonna 1334
hiihtoloma-alemnukset koululaisiilie.

;
Samana vuonna VR:n tuotevalikeimaa laajennettiin - teh-
tiin paidtds viikeonloppumatkojen jérjestémisestd talvella-
kin. Tuolloin lanseerattiin tuotteina elinkelpoisiksi
oeoittautuneet Helsingin-Hyvinkdsn hiihtoliput ja lipuis-

ta julkaistiin maincksia paivdliehdissd 1lapi talven.

Kalevassa Valtionrantatiet 1lmoitteli hiihtolippuia:®®
"Hiihtolippudia Oulusta®. Kun Muhokseen padsi vield 14
markalla, niin Nuocjuaan jcutuilpulittamaan jo 30 markkaa.
Kaikki matkat olivat mepo-paluita kolmannessa luckassa ja
liput kelpasivat lauantaista, joka illmoituksessa sulkeis-
ga todettiin pyhin aatoksi klo 12.00, maanantai-iltaan,
joka sulkeistettiin pyhdn jalkeiseksil paivaksi, kello

12 . 00:een. Validisuusaika ei siten pitényt jaads yvksin-
kertaisemmallekaan hamiridksi. Mik4 matkustaessa hiikdon
hurmaan, kun suksetkin sai ilmaiseksi mutta pmavastulises-
ti kuljettaa tavaravaunuissa. Jarjestyksen sdilyrtémisck-

gi kehotettiin sitten suksiin asettamaan oscltelaput.

Ne. hiibtoliput kotiutuivatb rautiekdyténntksi ja nilnpa

148 grt, Kaleva 20.03.18936




67
vioden 1939 saatettiinkin kirjoittaa:!®'"Rautateitten

-hiihtolippujen kidvttd on lisdantynyt."

* . .t4ndkin talvena on tavalliseen tapaan jarjes
tetty nilinsanottujas hiihtomatkeja Helsingista,
Viipurigta ja Oulusta ldhipaikkakunnilla cole
vaan sopivaan hiihtomastoon., Helsingistd myy
tiin tédllaisia lippuja aikaisemmin aincastaan
Hyvinkddlle, mutta t#n& talvena on liitetty mu
kaan Lahtl Jja Aulanko.”

vanhat matkaillukeskukset elivat saaneet seurakseen tal-
viurheilun keskisnii tupnetun Lahden ja Hameenlinnan, jon-
ka uuden ﬁutukainen hotelli Aulanko oli juuri 12392 alussa
avattu. N&md tulokkaat ryhiyivdtkin rakentamaan uutta
palvelua, kun VR:n hiihtolippuihin oheistettiin opastus-
ta. Hfﬁs rautateitten nikdkulmasta innovaatio oll myGn-
teinen, saattoihan se toki lippujen kysyntain positiivi-

sesti vaikuttaa.l®

"Lahti ja Hyvinkdd ovat toimittaneet erikoiset
hiihto-oppaat hyvine maastokarttoineen ja muine
paikallistietolineen. T&llainen opas annetaan
Jokaiselle hiihtolipun costajalie. Viipurista
myydsain hiihtolippuija Antreaan Ja Pallikkdlasn
ja Oulusta Rokunavaaran lihelle olevalle Nuoju
an pysadkille..."”

Opaskirjoja ja karttoja tai ei, mutta enmen kaikkea hiih-
tolippujen sucsio nojasi niiden suhteelliseen huokeuteen:
Hiihtoliput olivat runsaasti 30% halvemmat kuin tavalll-

set liput.

Alennushintapolitiikkaan uskettiin ja niinpi taliviloman
viettdjisa varten mybunnettiin Punkaharjulle, Kolille, Kuo-
pion, Sotkamoon seki kaikille Lapin paikkakunnille mat-
kustaville alkutalven ja lopputalven aikana 25%:n alen-
mis. Niin ikésn pienend eleen&, kuin oheismydnnytyksens
matkustaiille suotiin sunnuntai-iltapiivisin suksien il-
mainen kuljetus Helsingin ymparistén paikallisjunissa,
kuten myos linjoilla Viipuri-Soomes ja Pori-Mintyluoto.

Olihan takaisinkin p##stivd ja Aulangelta tapahtuvaa sun-

18 galeva 04.02.1939

2 galeva 04.02.1939
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nuntalliikennettd varten palaajien mukavuudeksi Jarjes-

tettiin kaksi lis&vaunua.'®® Kalevassa kirjoitettiin:*®

sHiihtolippujen k#yttd on joka tapauksessa
lis##antynyt. . .toimenpide on osolttauvtunut hyvin
onnistunceksi ja kohottanut omaltz osaltaan
mitd spuremmassa mA&rin hilhtoharrastuksen le

viamisgtd., .. "

Hyvin. ‘miellyttévd’' ¥Yrjs Arpokarin keino mit#tdntid omat
VR:n vaateet oli sitoa hiihteolippujen lanseeraus hiihto-
harrastuksen levittémispyrkimykseen. Miksei: hiihtoakin

puffattiin mutta lippujen tédrkein syy oli toki kaupalli-
nen: lisdtd rautateitten kiyttsdid matkailukuljetusmuotona.

Myﬁslinnovaattorin toimiin VR oll ryhtynyt jo vuoden 1834
avkeyIl8. Pyrittiin luomaan Suomeenkin talvimatkailukau-
ai. Méjaituksen jarjestaminen pakkasen syleileméille tal-
vituristille oli luonnollisesti tirke#ii ja niinpd rauta-
tiet makzoivat sek# mainosjulisteen ettd selostusvihkosen
talvisista majapaikoista - n#it4 maincstamisen tapoja on
asittemnin alituiseen kiyvtetty. Myts aikauslehtimainontaan
vhdvteiin. Niin ikéan Lapin matkailun mahdollisuuksia
tutkittiin. VR avusti vapaalipuilla retkikuntia, joiden
tehtdvind oli nimenomaisesti selvittd4 tunturihiibhdon
kehittémisen adellytyksisi Lapissa. Ja paljon parantamista
havaittiinkin, nimen comaan matkgiluelinkeinnn kehittymdt-
témyys ndkyi juuri esimerkiksi majoltustoimen riittamit-
témyytend. Kun sge saataisiin kuntoon, reipas talvilomailu

mahdellistuisi Suomessakin, uskettiin.'®

Elvyttdiikseen Skandinavian maiden valistd matkallua Suo-
men, Ruoctsin, Norijan- ja Tahskan valtiorautatiet ryhtyivat
syrittaddkumppanutiteen” . Yhteisen tuotesuunnittelunsa
tuloksena maltten rautatiet jarjestividt sitten vuodesta
1933 ns. pohjoismaisia kiertomatkoja. Kaupalliseen laa-

tuun kiinnitettiin toki huomiota: v&rikis, runsasnihti-

% yrt_Rautateitten hiihtolippujen... Kaleva 04.02,1939

18 amt,

185 gomiteanmietintd 1937:4, 17
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vyyksinen ja mainostettu kiertomatka Boden - Haaparanta -
Torpnio - Kemi - Rovaniemi - Petsamon Kolttakéngds - Kirk-
koniemi - Nordkap - Narvik ~Boden viihdytti vaativampaa-

kin matkallijaa.!s®

Kolmannen pohjolsmaisen mainoskongressin yhteydessa Hel-
gingistd tavoitettu ruotsalainen Axel Ekstrim axviol yh-
teistydn onnistumista - idea kansainvidlisestd yrittdjyys-

kumppanuudesta oli toteutunutkin kelpoisesti:*

"Neljin pohjoismaan rautateilld...on jo jonkin
aikaa jarjestetty vhteisid klertomatkoja, jotka
ovatkin tulleet hyvin suosituiksi. Nilden kierto-
matkojen tarkoitus on lisdta matkailuliikennet
ta kaikisza pohioismaissa...ajatus téllalsten
eri malden kautta kulkevien kiertomatkojen jar
jestdmisestd on ollut hyvin onnistunut, silla

 kiertomatkoja on kiytetty hyvin runsaasti.

VR:n kilpailukeinoista hinnan merkitys oli edelleen suuri
ja nilinpsd yhteinen alennuspolitiikka ndyvttaytyl selvani:
keshkauden aikana kiertomatkalippuja myytiin n. 30% alen-
nuksella. Kesdmatkailija pyrittiin totuttamaan "halvan’-
junan k&yttédn, Tuonnolligesti hinen tolvottiin uusivan

- muistikuvansa pohjalta - kulutuksensa mydhemmin.

Rautatiet seurasivat aikaansa ja sen suurtapahtumia. Sal-
ﬁausselén kisoihin oli tapana saada Helsingistd ylim#ad-
rdinen Lahden juna, mutta yliméﬁrﬁinen janoiselle hiihto-
kansalle el suinkaan ollut junaan liitebtdvy ravintola-
vauny, jaksolhan ilmeisesti sielld kdynnin jédlkeen reip-
paammin kuljettaz ilmaiseksi mutta omavastuisesti suksi-
aankin konduktédrivaunussa.™ Ndin VR tuki osaltaan Suo-
men urheiluelimii ja kansan ulkoliikunnastakin ammentamaa

"valvoltettua terveytLha®.

VE ol osallistunut jo vuoden 1835 kes&kuun lopun Kaleva-
lan riemuvucden yieisiin laulu- ja soittojuhliin mydnta-

188 Fomlteanmietints 1937:4, 17
167 Ruotsissa voimakas matkailupropaganda, H.S.02.06.1835

8 yrt . esim. H.S. 04.03.1931
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mALl4 kansallishenkiselle musiikkivaelle 25%:n kulkualen-
nuksia Sortavalaan,!® vuonna lHBERmatkailumessujen'“jﬁr—
jestelyihin” Helsingin alennuslipuillaan, ja niinpéd olil-
kin siten jo perinteistd, ettd se otti huomicon myds Lah-
den tulevat vuoden 1938 maallmanmestaruushiihdeok palve-
luissaan. Helmikuun puolenvdlin j&lkeisesséd Eteld-Suomen
Sanomissga olikin sitten ilmoitus kuljetusten organiscin-
neista Salpausselidlle. Lis&junia otettaisiin kiyttdon
Helsinglstd, Riihimdeltd, Heinolasta, Kouvolasta ja Vii-
purista ja matkaajille mydnnettidisin 25%:n hinnanalennus

Lahden matkoistaan,®®

v . .Ratkaa varten Lahteen ja takaisin seki yipy
mismatkoja varten Lahdesta annetaan matkailijoil-
le puoliteoista menolippua. Ne cikeuttavat sekd
menc- ettd paluumatkaan, ja on molemmat liput
kummallakin matkan osalla egitettivid konduktid
rille. Liput matkaa varten voidaan ostaa etukd
teen ja siten vialttyd tungokselta lippuluukul
ja...”®

Thitisesta voitiin huomata myds VR:n ennustajan ja neuvo-
jan roolit: viked tulee niin paljon, ettd taatusti. on
ruuhkaa lippuluukulla, joten viisas ostaa lippunsa etukd-
teen. Ja olivathan markat siten nyds VR:n lakkarissa

aiemmin! Myds konduktsdrin kisittelyyn opastettliin.

Hyﬁs olympialaisten ounasteltuun tuloon vuonna 1940 oli
Arpokarin mukaan varaudutitu: kalustoa pyrittiin hankki-
maan lisas. Olvmpiaturistit olisivat tervetulleita Sucmen
rautateille Suomeen tutustumaan, ja paremmin he oikeaan
junaa osaisivat, jos Gunnar Stdhlen ideat matkalippuun
painetusta lihtdlaiturista ja asemien sivistyskielisista

opastuskylteistd toteutuisivat.'®

Pieni mutta kiusallinen epdkohta Sucmen ja Suomen rauta-

teitten kansalnvdlisen imagon kannalta oli esimerkiksi

189 3. g. 15.6.1935

0 munayvhteydet Salpausseldlle Maailmanmestaruuskilpailui
hin 24.- 28.2., Etel#-Suomen Sanomat=E-S.5 17.02.1538

9L et 120.000 olymplalaisvierasta..., H.S., 21.11.1938
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kantajien puuttuminen rautatiea,?emilta.132

"Maassamme on vain antharveoilla asemilla kanta
jia yleistn kiytettdvinid. Koska varsinkin ul
komaalaizsille'™ on hankalaa, ettei mm. niin
térkelilla lllkennepalkollla kuin Oulussa, Ke
missd, Pieksamdelld ja Elisenvaarassa ole heil
le jarjestetty tdllaista apua, rautatiehallitus
on antanut kalkille llikennejakscjen p&illi.
kdille midravksen lihettdd toukokuun kuluessa
ehdotuksensa témin puutteen korjaamiseksi kiy
tettivissa olevin keinoin, Tarkeimnmillid asemil
la on tarkoitus joka tapauksessa tavalla tal
toisella saada kantajajérjestelmd jo kesdkuun

aikana kdyntiin..."

Kun kantajaongelmakin ratkeaisi voisivat taakoistaan kir-
voitetut olympiaturistit riemu mielessd kolkata palvele-

villa rautateilld pitkin kauniin kesdist#d laajaa Suomen

maata.

3.3.4. Rengasliput

1934 VR:n tuotekehittely ideoi kansainvilistd esikuvaa
noudattaen erityiset suomalaiset kiertomatkat. Varsinail-

nen innovaatio oli ennen kaikkea rengaslippujen kayttdon

otio.

192 gnomen Matkailu 1938:3, 43

¥ Rurs.J.A.
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"Nyt do "bydmieskin" ymm#rtdd, ettei ihminen
kerdia viigautta pelkistidn oman kamarin tapet-
tikuvioiden tutkimisella. Kaikilla on halan

. liikkua, n#dhdid maailmaa, kuten sanotaan -
koska ilmiselld on on merkillinen taito ja
kyky uusissa oleissa aina luoda jotain uutta
"Ja omalaatuista, ja sgiitd on muunalta tulevalle
paljon oppimista. Sitd paitsi on Luojakin luo-
nut tamin maailman niin moniviwvahteiseksi.
 Miks’el ihminen silloin siit& ilodtsi!

Mutta - matkailu maksaa yhé vieldkin!

kun rautateiden rengasmatkojen jArjestémiseen
ryhdyttiin.

Tulos oli: halpoja ja vaivattomastil kaikkien
ulottuvilla olevia matkayhdistelmii.

Sen j#lkeen annettin ajan kulua, el kuitenkaan
kidet ristiss#, ja- tarkkailtiin numerolta sel
vityksen saamiseksi mit# tdstd lapsesta tuleman
pitdd..."

Rengaslippujen sucsioc kasvoikin nopeasti, silli tosi pilan
myds Arpokarin lainausmerkein ympédréity tydmieskin oli
ndytetysti valmls ymmirrykseen, maailman nakemiseen ja

uuden oppimiseen:*

Paunlukke 5: Valtionrautateiden myymit rengasliput vucgina
' 1934-1938.7° :

Vuosi Myviyvijen lippuijen maari
. 1534 7 956
T 1935 16 825

15936 - 18 466

1937 22 960

1838 28 363

viisivuotiskaudella 1934-1938 rengaslippujen myynti l#hes
nelinkertaistul; vuosien 1934-1935 matkojen mé#rdn reilu
kaksinkertaistuminen nojannee laivareittien liittimiseen
kokonaisuuteen, ja vield vuosina 1937-1938 "rengasmatkus-

tus" kasvoi lihes neljirneksen.

194 arpokari, Y.: 45% enemnin kotimaisia matkailijoita, Suo
men Matkailu 1937:4, 10

195 Tappalainen 1987, &.
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Mutta annetaanpa Arpokarin havainnollistavasti jatkaa,
miten wvaikkapa jyvaskyliliaisten olisi rengasmatkabuumissa
saattanut kéydd. Huomion arvoista esimerkissd on myés se,
ettd matkakirpisen filktiivisestd keollektiivipuremasta
huolimatta myds matkalluelinkeinen jatkuvuuteen kiinni-
tettiin huomiotal '
-
", .. Kuinka vksinkertaista on ly&d& néamé
numerot paperille ja Ilukea ziitd! Mutte

kuinka paljon ne Kuivassa asiallisguudes-
saan sisdltavatkaan!

Merkitpeyvithin ne - jos asia halutaan
jotenkin havalnnollistaa - ebtd viime mat-
kailukautena {=1%36 J.A.} Jyviskylin kau-
pungin kokeo asujamisto hylkési kauniit
rantansa ja lahti mulden rengasmatkalais-
ten mukana tutkimaan mitd kaunista muual-
lakin Suomessa olisi. Rotlin j&tettiin

ehki& vain sen verran, ettd muualts Jyvids-
kyl3dd ihailemaan saapuneet tulivat ravituik-
si ja majoitetuiksi..."®

Sucmen talouden yleinen parantuminen n#dkyl eittématti
nyds lisdantyneend matkalluna, rengaslippujen myyntind-
kin. Myds rengasmatkojen laatu oli muuttunut: nyt "pub-
kuttiin® vh4 pitempid kierrcksia halki ihmeelligen Suomen
maan aina Lapin porteille asti. Pohjoiseen pd#ityvien mat-
kojen suocsic elikin kasvanuit yvll puciet.

1

¥ Arpokari 1937:4, 10
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vparantuneen taloudellisen tilanteen vaikutus
kuvastuu selvdstl tilastoissakin., Alkaisempina
vuosina olivat lyvhyimmit ja siis halvimmat ren-
gasmatkat hallitsevina; laajempien kiarroksien
myyntl pyeyl suhteellisen vahiisend. Nyt sen
sijaan on tapahtunut selvd muutos. Lukumidrdl
té#n ovat lyhvet matkat edelleen ylivelmailsia,
kuten odottaa sopliikin, mutta jos ryhdytddn
 tarkkailemaan myyanin suhteelllista lisdsntymis
t#, havaitasnm, ettsd pitkit matkat ovat kirk
kaasti voiton puonlella. Eteli-Suomesta Salmaan
kautta Ouluun ulottuvan matkan kohdalla on 11
saéntymlﬁprcsenttl 57 ja samaz reitti# Rovanie
mellie ulottuvan 58. Samoin on laajempien, Ete
1~ ja Keski-Suomen piiriinss sulkevien rengas
matkojen menekki lisdintynyt yli 50%. Lyhyemmit
matkat ovat saaneet tyytya 20-35%:n lis#yk

secn . " 1w7

Arpokari arveli myds ylelsen arvostusmentaliteetin muut-
tuneen' lis#&ntyneen varakkuuden mukana. Entistd enemmén
kiinnitettiin huomiota eldmin pieniin nautintoihin, wvailk-
kapa mukavasn, rentouttavaan matkustamiseen viettelevin
pehmoisilla junanpenkeilld kotimaan vaihtuvien maisemien
alati muuttuessa matkaa talttavan "lockomotiivin® ak-
kunoitten 13pi ja sihkdtolppien juostessa halki uudenal-

kalstuvan Suomen

"HEras toinenkin seikka viittaa parantuneitten
aikojen vaikutukseen. Matkoja tehdiin enemmin
2.luokassa. Thmigilld on varaa matkustaa muka
vammin ja siten llsdtd matkan suomaa virkistys
tid. Ehksd vhi useammat ovat huomanneet lazkea,
etid rengasmatkalla iiikuttaessa (ja vdhin muu
tenkin} el lipun hinta ole ratkaiseva tekijé,
joten pieni lis# siihen ei koko maailmaa rat-

kaise . 158

Mybs muun kaltaisiin tuotekehittelyihin ryhdyttiin. Jot-
¥ut 'matkoista’ olivat bisarrin tuntuisia, kuten VR:in
tlaskutikulla lanseeraama” kahden vuorckauden junamatka
Suomen ympari. On aihetta epailld, ettd kyseess# pikem-
minkin oli mainostemppu. Pyrittiin osoittamaan, miten
kattava rautatieverkke maassamme 0li ja miten nopeita
olivat junamme. Tuote el collut mikddn varteen varteen-
otettava matkailuvaihtoehto kahden ylimHérdisen wvuorokau-

99 pypokari 1837:4, 10

%8 em, Arpokari, 10
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den kayttdon. Suomen Matkailulehdessid kumminkin kirjoi-

tetbiin:®*

"Jos ketd huvittaa tehdd 48 tunnin eli kahden
vuorokauden Fautatiematka Suomen vmpdri, anta
vat Valtionrautatiet slihen luvan jokaiselle
matkalipun lunastaneelle. Taival on 1670 kilo
metrin pituinen, olettaen, ettd léhdetdfin esim.
Riihimdelts ja palataan ldhtdpaikkaan...

Matkan vol tehdd 48 tunnissa, mutta kukapa viit
sisi istua koko aikaa junassa. vahintdinkin
viikko on varattava matkaa varten. Yksistddn
matkallun ja maan nikemisen kannalta téllainen
kin matka on kyllin arvokas. Sen varrelta tulee
nidkemfién Sucmen luontoa melko paljon.
Rinocastaan kaikkein pohjolsin osa sekd Kolllis-
Suomi j84 nikemittd, ellei halua “suurrenkaa
seen® yhdistii sopivia syrj#matkeja.”

Miellyttavyys, mukavuuse, kansalnvilinen esimerkki -
ohéispalveluja pyrittiin niin ik#8n liittdmidn rautatell-
14 matkustamiseen ja niitd pohti myds tuolloinen liiken-
netarkastaja Arpokari vuoden 1938 matkailukongressissa
pltidmidssidn alustuksessa "Valtionrautateitten matkailu-

palvelu™.2®

3.3.5. Markkinointiviestintd killlottaa kiskojs

Tuotekehitystoiminnassa ja viestinndssd positiivinen kil-
pallu nikyi egimerkiksi siten; ebtd kes311ls 1933 Jjirjes-
tettiin Helszingistd ja Tamperedlta viikonloppulippuia
Himeenlinnaan ja nilstd ryhdyttiin tekemidn kaupallisia
ilmeituksia. Myynti saaﬁiinkih nousemaan perdti viisin-
kertaiseksi -mainontapanos poiki seltsenkertaisena. Rau-

tatiemainonta oli alkanut...

Suhdetoimintana tempaus oll niin ik&sn merkittdvd - tai-
tavasti tiedottaen rautateiden good-will -arvo nousikin

matkustavan yielstn keskuudessa.?” Mainonta myds organi-

199 pahden vuorokaudsen rautatiematka Suomen ympdri, Suomen
Matkailulehti 1934:6, 16

20t guomen Matkailu 1938:4a, 19

281 yrt, Valtionrautatiet 1312-1937 II 1937, 788
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soitiin uudelleen. Erityinen rautateiden kotimaisen mai-
nonnan holtamiseen ja kehittémiseen keskittyvidn henkilén

virka avattiin liilkennetoimistossa.

Talvimatkailua pyrittiin enentidmd3n ja spatiaalisesti

iaajentamaan ja niinpda VR mainostikin viralliselia "mat-

kailufoorumilla" ;2

- "YIIKON LOMA TALVELLA VASTAR KAHTA KWMSRrnir
—vakuuttavat kokemuksensa perusteella kaikki
ne, jotka kRAyttdvit ozan vaosilomastaan hiihdon
tai muun talviurhelilun harrastamisesn. Muutamat
reippaasti wvietetyt talvipdivét ovatkin paras
lédke kevitvisymystd vastaan, mainlo vastapaino
menneelle syksylle ja vuoden pimeimm#lle ajal
le. Jotta teilld olisl tilaisuus jérjestd& mat
kanne huomioon cottasn myds taloudelliset ndkd
kohdat, olemme jirjestineet
25 % ALENNUKSEN MATKOISTA mdrdtyille paikkakunnille alku-
ja lopputalven aikana.
Ilmaiseksi asemilta ja matkatoimistoista saatte
lehtisen, josta havaltsette talviloma-alennuk
sen vaivattomuuden ja edut. Lehtiseen sisdltyy
myds laaja luettelo talvisista majapaikoista
talvisine hintatietoineen."

Mainoksesta havaitaan ainakin seuraavat apellit. Vedot-
tiin matkailuaktiviteettiin osallistuneen kasvottoman
suosittelijan kokemukseen kitkettynd "miksel nyds sinun
matkasi olisi ihana..." -vdite, todisteltiin talvimat~
kailun ja siihen liittyvien urheilutoimintojen ihmisen
terveyden psyko-fyysistéd kﬂhentévuutta sekd lomailun kus-
tannuksellista huckeutta. Reklaamista oli ndhtévissd myds
eri matkailuelinkeinojen vhteistydpyrkimys: majoituksen
mahdollisuus, ilmaistuna rautatie-esitteessd.

Vuonna 1936 julkaistiin vihkonen "Rautaiiematka®, jossa
ganoin ja kuvin kerrottiin rautatiematkallun suhteslli-
gizta eduista. Puffattuiaz iskusanoja olivat tdsmillisyys,

turvallisuvus, mukavuus ja halpuus.

VR:n puubakkuus ei pysihtynyt lippupolitiikkaan. Se rvh-
tyi myds kaupallisissa tiedotteissaan hyddymtimitn moder-

22 guomen Matkailu 1938:2, 3
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neja mainosvélineiti, elokuvaakin:?®®

. nEyikoisesti on meinittava rantateitten valmis
tuttamat talviaiheiset lvivet elokuvat, joita
nvkyisin on nelji. Ne ovat kierténeet teatte
raeigsa kautta maan kertomassa Salpausselin, Ko
1in ja [apin erinomaisista hiihtomaastolista.
Téménkin mainonnan tidhinastiset tulokset ovat
olleet hyvin rohkaisevia.” )

Myds SP-toimintaan ryhdyttiin: kes#illd 1934 jarjestettiin
vhdaessd Suomen Mhtkailijayhdistyksen kanssa lahinni mat-
kailua valaiseva niyttely Viipurin paikallismessuille;
yvieistd palvell oma matkatoimisto. Kevadn 1236 sadhkimes-
suilia oli rautateilld oma osastonsa, ja olivatpa rauta-
tiét myds vuoden 1936 elo-syyskuun vaihteen matkailumes-
suille j&rjestineet matkatoimisteon ja sen yhteyteen sup-

pean propanganda-aineiston ndyvittelym.

Kansainvdlisyys ja ulkomaisten killinkien halu ndkyi mydés
rautateilld. vValtiorautateitten ulkomaan matkailumainenta
alkei do 1920-luvulia. Julkaistiin ilmoltuksia ulkomai-
sissa matkailujulkaisuissa, ganomalehdissd ym. Euroopan
suurempien rautateitten kanssa valhdettiin maincsjulls-
teita: ne olivat kuvilla somistettuia aikataulujulistei-
ta; mydhemmin niistd tuli yvkeinomalsesti jotain matkali-
lullisesti mielenkiintoista péikkaa esittdviid kKuvajulip-
teita. Rautatiet avustivat mydsg Tukholman ja Pariisin
Suomi-toimistoja.?™ VR osallistul my8s aktiivisesti Suo-

men-Matkat r.y:n perustamishankkeisiin.

Suomen kehittyneisyyitd ja samalla junéﬁatkailun sopi-

vulitta Suomeen mainostettiin "virallisissa™ ulkomaan mat-
kaoppaissa vaitteelld Suomen rautatieverkeon kattavuudes-
ta. Se olikin Ruotsin jilkeen Euroopan pisin maan asukas-

lukuun suhteuttaen.?® Rautatie ulottui, hucomautettiin,

20 yaltionravtetiet 1912-1%3% IT 1837, 782
24 yaltionrautatiet 1912 - 1937 II, 811i-817
25 plomberg 1933, 25; VA, SMLR, painotuotteet(Sucmen-Matko

jen julkaisut)1231-1949 ja Finnland.Das Land der 40 000
Seen. Publ. Finnlands Relsen, Helsginki 1832, 10, Ha 13
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aina Lapin porteille, 19%30-luvulla jo Rovaniemelle asti.
Junia oli ohjattava taiten ja tehokkaasti, sill4 niiden
etuna, mainosten mukaan, oli juuri tésméllinen, aikatau-
lun mukainen kulku. Junamatkustajia palvéltiin hyvin,
yvstivallisesti ja kohteliaasti; itse asiassa Jjo perinteet

velvoitbivat tihin,

.

d
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4. ILMALIIRENNE

4.1. Lentémisen alkupyrihdykset

Aers Oy - nyvkyinen Fimmaiz®® - perustettiin jo vuomna
1923. Sen toiminta laajentui kuipenkin hitaasti, ja wvasta
maailmanlaajuis;n laman viistyminen ja wvakuuttavat ennus-
teet tulevasta nousukaudesta antoivat 1930-luvun alkuvuosi-
na Aero Oy:n johdolle aiheen ryhityd suunnittelemaan omien
matkatoimistojen palveluverkon luomista. Vuonna 1935 toimi
Suomessa vain kaksi matkatoimistoa, Helsingissd ja Vaasas-

Saiﬂﬂ?

Aere Oy:n ensimmdinen matkatoimisto perustettiin 26.8.1935.
Turku oli jo vakiinnuttanut asemanga maanme matkailukartal-
la; asiaa edesauttol myds kasvava mydnteinen suhtautuminen
matkalluun liiketoimintana ja elinkeinona. Jo wvuonna 1926
Turun kaupunki oli alkanut suunnitella lentosatamaa Ruissa-
loon. Artukaisten lentokenttid vihitfiin 25.8.1235, vuotta
ennen Helsingin Malmin kenttdd, Jjoka otettiin kdyttdoOn
16.12.1936 %%

Aeron hallitus oli kevid&llsd 1935 tehnyt Turun kaupungilie
esityksen ‘matkatolmiston vildpit#mistsd ja lentoliikenteen
jiriestelyjd varten’. Matkatoimiston tehtévand tulisi
olemaan my&s juna-, laiva-, ja iinja—autolippujan myyminern.
Alkuun Aeron Turun matkatoimisto toimi mybs postitoimisto-
na, ja myytiinpd sielld muiden tehtévien ohella myds Kupit-
taan Saven tuotteita — vkslttdisen matkatoimiston yllépita-
micen el uskottu olevan sindll&sn aluksi kovinkaan kannat-

tavaa toimintaa.?®®

208 opomen lentolilkenteen kehitvksestd,
liittasat 2 da 3.

207 Taaskeldinen 1985, 6

28 amt, 7

0% amtb,
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"“Vuonna 1935 toukokuun 3 piivind kelle 12 kokoontui
Aero {.¥:n hallitus istuntoon kulkulaitosten ja yleis-
ten tdiden ministeridssid. Saapuvilla olivat hallituksen
jésenat Hohenthal, Ehrnrooth, Grénblom, Salovius Ja
Btdhle. (...) Ilmoitettiin, ettd Turun kaupungin Jja
Aero 0.Y:n vdlills oli tehty sopimus Turun kauppatoril-
le rakennettavan kioskirakennuksen vuckraamisesta Aero
0.Y:11e matkatoimiston yllapitémistd ja lenteoliikenteen

Jérjestelyd -varten. " 2o

Pydrilld varustetuilla koneilla aloitettiin lentoliikenne
Helsingistad Turkuun 3ja edelleen Tukholmaan Joulukuussa
1936, Tukholman Rromman lentokentt# oli otettu ki&yrctddn
23.5.1936, Muuten keolmikymmenluvin alussa oli wvallinnut

ylelinen kigitys maamme soveltumigesta nimenomaan kellukkein
- ja talvioloissa jalaksin - varustetuille lentokoneille

‘tuhansien j&rviens#d puolesta’.™™

Kiitoratoja tarvitsevien lentokoneiden yleistytty& wvuoden
1936 lopulla Suomessa ryhdyttiin rakentamaan lentokenttid.
Jo vuonna 1937 Aeron koneilla saattoi leptdd kotimaan
reiteilld Helsingists vViipuriin, Tampereelle Jja Turkuun.
Imatra ja Vaasa tulivat mukaan seuraavana vueniia ja vuonna
1939 wverkostoon liitettiin mySs Oulu ja XKemi.?® 15.06.
suoritettin avajaisliento. Myds Petsamon liittidmistsd lento-
viiteyksiin suunniteltiin; wvuomnna 18935 lentokentén raken-
nustydt oli jo aloitettu.? Ja miki Petsamoon oli lennet-
taesss 2l

FAtlkaa ei tihin taipaleesecn paljon tarvita,
Helgingisté FKemiin. pAastdan nyt vajaassa 4 1/2
tunnissa, eikd kaukana ole aika, jollein Lontoon
sumussa herdnnyt englantilainen jo saman pdivin
iltana kesgiyodnauringon valossa heittelee uistin
taan Petsamojcen vialkehtivien lohien tavoitelta
vaksi." )

B g48skeldinen 1985, 7
22 emt, 6-7

Zia amt . 11

2 yrt. Suomen Matkailu 193%2:4, 25

21 spomen Matkailu 1539:3, 27




gl

Patsamon liittamistd "lintuverkkoon'! tukivat myds liahesty-
vat olympialaiset ja niiden Suvomen matkallumazimagoa vavah-
duttavuus. Kansainvdlinen nimityskin oli jo valmiina kunhan

vain Jédmerelle pisctiigiin!

v, . .todenndkdisesti Jo ensi kesdni, olympiakesék
si, voilmme Kemistd edelleen Rovaniemen ja Ivalon
kaytta lenti3 Jasmeren rannikolle. Tamid lento
reitti on jo saanut kansainvdlisen nimensa:
raretic Air Express® . "

Myds Lapin avaamista lentokoneille pohdiskeltiin. Se hel-
pottaisi ja mukavoittalsi myts ja nimenomaan alueen matkail-
lukéyttd&d. Lentocliikemnettd voidaan Lapiszssa harjoittas,
mik&li warustaudutaan erdiden ilmastollisten ja maantie-
teellisten erikoisuuksien varalle, tutkimuksessa todet-
tiin.?*" 0Olisiko esimerkiksi Pallaksen tunturihotellin 1&-

helle mahdellisuus laskeutua?®*V

v . .seuraavan lentomatkan tekes "Salama® Pallas
j8rvelle tutkiaksean ovatko sikidliiset lumisuh
teet suctuisat kokeilutarkoituksesza alolitetta
valle sdanndlliselle lentoliilkenteelle linjalla
Kemi-Pallasisrvi. Mik#li olosuhteet sallivat,
tuliaan *"Salama" asettamaan tdlle linjalle aivan
ndind pHivind valittdmdan tunturihiiht&jien
kuljetusta Pallastunturille. "

Pallaksen lentokonereitti kariutui. Mutta Rovaniemelle
suunnmiteltiin lentokenttdi. Asia oli jo =sovittu ja tydét
valmiina alkamaan. Sota pilasi tamd matkailueldmis monella
tavalla hyddyttavaén hankkeen.’'®

"
Ulkomaanliikenteessd Aero lensi Tallinnasta Helsingin ja

Turun kautta Tukholmaan sekd reiteilld Helsinki-Tukholma,

Turku-Tukholma ja Helsinki-Tallinna. Vuonna 1938 Zerxc avasi

215 ayajaislento Helsinki-Kemi suoritettiin eilen 4 1/2 tun
nizsa kaikin puelin onnistuneesti. AERDO Oy:n kauan suun
nittelema Petgamon lentoreitti 12hells toteutumistaan,
Karjala 16._06_1939

218 yrt, Kaleva 0(04.04.1939
17 Tentoliikenne Kemi~Pallastunturi, Kaleva 30.3.1839

28 yri. Lentokentdn rakentaminen Rovaniemelle, Kaleva
04.04.1938
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yvhteistoiminnassa puolalaisen LOT-lentovhtidn kanssa 1ii-
kenteen linjalla Helsinki-Varsova sek# saksalaisen Deutsche
Lufthansan kanssa reitin Helsinki-Tallinna-Riika-Kaunas-
Kénigsberg-Beriiini., méten varsinkin Berliinistd muodostui
suomalaiselle lentoliikenteelle huomattava kehitysaskel.®®

v

paulukko 6: Siviili-ilmailu Suomessa vuosina 1924-1939.3%°

Rotimalsten yhtididen sddnnéllinen Jentoliikenme
N Vuosi Yhtiditd Lento-km Matkustajia
1924 i 17 Qo0 269
1926 i 93 Qoo 1 77%
1528 i 195 000 3 206
1329 i 233 000 4 964
12390 1 225 0G0 3 334
15331 1 244 Q00 3 318
133z i 257 000 2 949
1934 1 159 000 5 e
1236 1 228 000 7 868
1937 i 312 000 7 207
1538 1 459 000 10 e03
182358 R £09 000 12 722

Vaatimattomasta alusta Jjohtuen 20-luvun loppupuiclen lento-
liikenteen kasvu cli huima. Nelivuotirskaudella wuodesta
1926 wuoteen- 1929 lentokilometrit lisddntyivat 135% jJa
kuljetettujen matkustajlen mdfrid kasvoi 180%.%** Luvuista

voldaan pdatellid koneitten téyttyneen entistd paremmin.

Kolmekymmenluvun 10-vuotiskaudella kuljetusmatkat pitenivat
_ puclestaan 170% ja kuljetettujen matkustajien madrd yii

280%. NAistsd luvuista on varsinkin nihtévissd matkustaja-

mi&rien voimakas nousu yhtd lentokilometrii kohden - im-

19 Tasokeldinen 1985, 11; Lappalainen 1987, 7
22 yattula 1983, 313.

22 tarkemmin: liite 2




83

plisiittinen osoltus myds kotimaanlentojen aloittamisesta.
Ja  k8inteisesti: wvuonna 1937 ulkcemaaniiikenteen osuus
kokonaiglentokilometreistd oli 3/4 elli 235 Q08 km ja ja
kuijetetuista matkustajista 4/5 eli 5775 matkustajaa.
Vuonna 1939 vastaavat luvut puclestaan olivat 72% eli 440
000 km 2-9a &8% ell 11258 matkustajaa.®™ Talvisotavuonna
siviili-Finnair lensi ulkomailla 11 kertaa maapallon ympd-

i

4.2, Matkailu, lentémlspropaganda ja "Sinivalkoizet
slivet™

AERO oivalsi pian perustamisensa jilkeen parantuvan mark-
kinointiviestinnin mshdollisuudet, ja niinpd Aarne Karja-
laiselta tilattiin lentumatkqstamisén hurmaa kuvaava 1lmai-
lujueliste jo vuonna 1928, Siind wvepitasokone lentdd purje;
laivan y1lld: symboliarvoltaan mainio esitys uuden ja vanhan
matkustamisen kohtaamisesta. Taustalla on Helsinki. Vuosina
1937-1948 2ero tilasi kokonaisen julistesarjan Scandinavian
air- julistekilpailussa vuomna 1933 palkitulta Jorma Subeo-
selta.*® WVirien tyylik#s kdyttd Ja sommittelu tekivit

nidistd uusista Aeron julisteista huomiota herdttidvid.

Lentokonetta hysdynsi myds matkailumainonta. Luonnollisesti
samalla propagoitiin mybs itse lentokoneen kiyttdmahdolli-
suukegia. Vuonna 1929 ilmestyl niet kuvateos "Suomi lentoko-
neesta", jossa kuvatekstit olivat suomen lisiksi ruotgiksi,
englanniksi, saksaksi ja ranskaksi. Suomea oll valokuvattu
ilmavoimien leéntokoneista. Tecksen sivuilla innokas turisti
matkusti hetkessi eteldsati pohijoiseen Ja lEnnestd itdsn.
Kuvissa esiintyivitc kaupunkien yleisndkymien liséksi maise-
mia ympdri maata, uusia teollisuuskeskuksia ja vksittaéisid
upeita nihtivyyksid. valokuvia oli runsaasti, kaikkizan 72
kpl. Houkuttelevaan havainnolliseen kertovuuteen kilnnitet-
tiin hucmiota, =illa kuvat olivat Jjo alkeellisia variva-

lokuvia.

222 tarkemmin: liite 3, taulukko 8

223 Hovi 1990, 229
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Lentémistd myds propagoltiin suoranaisemmin. Se ei olisi-
kaan niin mystista kuin volisi kuvitella, ei vaarallista tail
kammottavaa, Matkailuvdenkin hyvin tuntema Ernst Lampén

kirjoitti Helsingin Sanomissa:®*

"Siihen p#itbkseen tulin lentomatkaliani, ettd
£411l4 kulkuneuvolla on suuri tulevalsuus edes
28&n. Sehidn on wvasta alussa. Ihmiset wierovat

- ) gitd, peliaten se vaarallisuutta. Kun Junkersissa
tgtuu, unchtaa tdydellisesti wvaaran mabhdeollizuu
den. Tuntuu niin turvalliselta hyllyd ilmassa. -
Omasta puoclestani olan wvakuutebtu, ebtd té&ma
ensimmidinett lentomatkani ei tule olemaan viimeil
nen. "

Totta kai auktoriteetin - mielipidejohtajan -~ sussitukgia

oli hyvd olla ennakkoluuloisen Suomen kansan sucstuttami-
sessa lentdmisen riemuihin. Myds muun kaltaista menekin
edistdmistoimintaa harjoitettiin. Lentokoneen tunnettuutta
ali l1isittiva, herdtettdvd mydnteinen mielenkiinto CHtd
arkifysiikan lakeja uhmaavaa liikkumavdlinettd kohtaan ja
viimein sitten sybvietbtivd myds omakohtaisen "lintukokemuk-

sen" halu.

Niinpd ryhdyttiin maan eri puoclilla erilaisiin lentoniytdk-
siin ja vuomma 1327 tehtiin ensimmfinen, "E-SALAN suoritta-
ma®, Suomen ympdrilenteo, Jjossa piipahdettiin aina Ro~
vaniemelld astl ~ erityisine paikallisine "taivasnumeroi-

neen" yli 60600 kilcometrii ilmateitse.®®

“ﬁEﬁD—yhtiﬁn Junkers-kone E-SALA on nytbemmin
pidttinvt mielenkiintoisen lentonsa Suomen ympd
ri,..¥Ympirilennon aikana suunniteltiin erditd
uusia sislmaan lentorelittedd sekd herétettiln
niiden lentoreittien warsilla olevissa kaupun
geissa harrastusta siviililentoon...®

"Crispint ylisti tekoa Uudessa Suomessa’®® pukien lenta-
misen “laajempaan, kehittynemplddn ja kiyttdkelpoisempaan
vaateparteen” seki korostaen lentckonepelon mielettdmyyt-

24 g,8, 05.06.1925

425 guomen ympirilento, U.S. 26.02.1927

% p.s. 21.2.1927
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t4.:

rauemi edistyy. Tal lieneskd lupa sanca: Sucmi
eurcoppalaistuu. Viime aikoina niin usein mainit
tu K-SALAN:n matka on varma esimerkki slita, ettd
siviililentolinjat kuuluvat iliheigeen tulevaisuu
teen.~ Pelkidisimmekd lentdmistd ja lentokonetta?
Ei ole mitadn syyta. Lentokone on nyvkydan hyvin
pateva kulkuneuve ja tekniikan kehittyessid on
varmuus yha lisddntyva.® ’

£
Kaksikymmenluvun lentoilmolttelu oli wvield lakonista.

Kerrottliin, ettd ezimerkiksi Tallinnaan padsi. Iilmoitettiin
milloin paasi ja.‘mistﬁ sitten lippuje oli saatavissa,
Joissain ponnekkaimmissa ilmoituksissa oli imperatiivi
huutomerkkelneen: lLent#k#d Tallinnaan! kuin velvoittavana

kutsuhuubona. Mutta yleensi toteamus mahdollisuvndesta riit-

ti 247

Lentolilkennsa
Belainkil-Tallinna
Toistaiseksi lennetfin kerran piivassd {(myds sunmuntaisin}
Helgingistd klo 10.00
Tallinmasta klo 12.400

Lentolippuja myy ja lihempis tietoja antaa
Suomen Matkatoimisgto Oy
sekd
Aero Oy

ginsnsd luvattu lisitietojen saatavuus oli tArkedd, olisi-
han hyvd tietZi esimerkiksi, mitd "lintukyyti™ naapurimaa-
han maksaisi. Vielid kolmekymmenluvun puolivdlin ilmoltus
Tukholman yviimgirdisestd lennosta oli suhteellisen kuorrut-
tﬁmaton. Olihan giind tosin imperatiivinen matkustusvaade,
eikd junalla tahl uniden wvaan lentdenl!, ilmoltus uudesta
lentokoneesta, Joka pli vield perin suomalaiskansalligesti

nimetty sek& lisitietomahdollisuusg, s

227 w1, yuoel 1927 ja 1928 lukuisia ilmoitukeia

g, 17.7. 1936
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LENTAKAE TURKHOLMAANI

AERON uusi lentokons
. "EALEVA"

tekee yvlimafirdisen lennon Tukholmaan
18/7 klo 15.00

Lihemmnin

SUOMEN MATKATOIMISTO OY AERQ OY

‘-

Mutta jo 1930-luvun loﬁpupuclella deron malnokset eolivat
raflaavia. Lentakﬁneen lintumetafora ei sindnsid ollut uvusi;
sinfnsd se perspektiivin ilmaisijana ja tietyn ylhaisyyden
osoittajana sopi hyvin mulden apellien oheen: lenté&minen
oli mukaviﬁta, nopeinta ja turvallisinta - {luonnolliisesti)

suomalaigin siivin.*

TIMOTEN KAUTTA LINTUJEN TEITAR: AERON SIIVIN

Lentda - istua mukavassa nojatuolizsa, katsella
alitselivkuvia maisemia linoun n#kdpiiristd naut
tien siitd pilvenpehme#istd liukumisesta, jonka
hyv# lentokone vain voi tarjota - siind mat
kanautipnon huippu. - Aloittakaa koti-tai ulko
maapmaanmatkanne Jjollakin AERON hopeanhohtavista
ilmojen plkakiitdjistd. AReron merkki on takeena
mukavimmasta, nopeimmasta matkasta suoraan manner-
tal kotimaan tiheimpdin liikennmeverkostoon, jonka
avulla pHisette nopeimmin ja turvallisimmin pad
mEsrisnne sijaitsipa se missd hyvinsd.

Suonmalaisin siivin
m;nnarmaalla! : AEROQ
' 32008

334590

Seuraavana vuonna vedottiin lyhytlomaisten mutta cnnellis-
ten mahdollisuuteen matkustaa "suureen maallmaan”, mukavas-
ti ja aikaa SEsstien,®® ja vuonna 1939 tarjottiin kiirei-
selle "epnemmin ja laajemmalti™ sekd: "LENTO koko matkanne
KOHOKOHDARSTI . »*

% guomen Matkailu 1937:3, 3
3¢ guomen Matkailu 1938:2, 3

221 guamen Matkailu 1935:2, 2
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Vuoden 1938 kesakuun puolivilin "Karjalassa" ilmoiteltlin
‘mahdollisunfesta aamukahviin Viipurissa ja lounaaseen
Kemigsd.?? 0lisi myds huwomattava, miten kotimasn matkat
ovat lyhentyneet -Ja miten liikemiehille on avauntunut mah-
dollisuus pikavierailuihin liiketuttaviensa luckse ja ettd
matkustajat saavat nauttia maamme luonnonkauneudesta uudes-
ta ja virkistdvastid n#kSpiirista. ILuonnollisesti AEROm

lantokoneet sen tekivat!

Tottahan myés Lapin lumeihin mittumaarin aurinkoa Aimiste-

lenddn oli pddstavi:®?

IHAILEAA
keskiydn aurinkoa
Ounasvaarallia

jos riittdvi m#drd osancttajia
ilmoittautuu, Jjérjestdd

AERDO OY juhannusmatka-

lentoja suoraan Kemiin. Ke-
mistd linja-autolla Cunas-
vaaralle klo 20.30. LEhtd
Juhannuspaivand Ounasvaa-
ralta klo 19.30. Hoko matka
linja-automaksuinaen yh-
teensd MKk 1000 mk:- P~

mihdn on todella huokeaal

AERD ja muut matkatoimis-

tot ottavat vastaan tilauk-
sia. Vieldpd jiriestimme
yvigljat niille, jotka sitd ha-
ITuavat.

AERO
puhaelimet 32008, 33450

Miki siis Lappiin mennessd, jos riittavésti lEhinmdismat-
kailijoita niin halugi.®* Aero oli valmis ja se oli eril-
lizapellein huockea. Xemistd olizsi wvaln bussiplipahdus
Ounasvaaralle ja perilldkin avustettiin: aguinpaikka J4r-

jestyi, jos Aeroon luotti,

222 Rarjala 15.06.1938%
233 4.8, 206.06.1939

I yrt. emt.
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Lappi oli kuitenkin, wvoi kaikille, vain etappl matkalle
ulos maail@aan, mik#ii oli uskominen Matkailumaailman AERDN
propagointia.®®® Sen etukannen tyyllikkiissd mainoksessa OH
ALL -kupeinen lentokone ehdottli maailman walloitusta.
Maailmaan oli pi#stivi, piasy colisi kéden jatkeean, tydka-
lun, lentokoneen, uleottuvilla ja timi maailma olisi paltsl

tellus myﬁs uu51 hengen sf&dri.

Matkan teko, aktli, olisi mukavaa, ltse asiassa jopa haus-
kaa, piristivad Ja virkist3vii kuin pastilli, se antaisi
voimia kohdata kiireisen elamin haasteet. Se ei mitenkdin
rasittaisi wvaan tarjoaisi hetken uwinulan ja linnun hallit-

seval, perspektboivan nadn!

Lentdminen olisi myds taloudellista, rahaa sadstivid. Ja
'nvkyaikaisuus’ menneisvyden vastakohtana viittasi juuri
rahan ja ajan kombinoimisesn hyddyvkkeistetyksi suorituksek-
si. Maallma +ja eldmd eivit olleet valmiita wvaan alati

tysstettivissd - ja velvoitetusti.

Alka sivusi rahaa: oll jo rahaa, ja sitd el tullut tuhlata:
miksi kuluttaa ihmisen niukkoja pdivid kun opercintiin
tunneissa kykeni? Lentoliikenne on pikaliikennettsd -apelli
n&ytti vauhtiin osoitetusti liittyvii kyselemiittdméin posi-
tiivieia saattomielteitd: Liike, muutos...alituinen nopea,
kiihked muutos symbololtul 1en£okoneena - maailman Hdriin
kiisi hetkess#, Ei mit##n historian piinallisia, ikuizuuden
kestivid diligenssiretkid pitkin pomputtavia, lcokaisia
karrypolkuia! Timid lentémisen moderni syke mahdellistalsl
valmiuden uusinnettaviin ponnistuksiin - tai jopa tytnteon

oikeuttamaan lomaar.

Lomakin oli uwudenaikaistunut; myds se oli saanut urbaanis-
henkiset, intermationaaliset piilosuosituksensa ja =zisal-
15ileen modernin kollektiivipsyvken hellitt&mdttémat ef-
fisienssin jatkeensa. Jotain rationaalista utiliteettia,
miltei konesnomalsta suoritushenked, oli viety itse loman

viettoon ~ja sen kokemiseen.

235 Matkailumaailma 1939:1 etukansi
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UGS EEAILMhAH
tuﬁneissa pdivien amemastal
Lanﬁﬁﬁ!

- kulkea ilmateitse on haugkaa, taloudellista ja nyky-
aikaista - lentien matkustatte nopeaan, mukavasti
ja rasittumatta - lentomatka virkistdd ja piristdid!

Kalkkiin Buroopan keolkkiin p#fisette lentoteitse tun-
neigsa piivien asemastal Perille pidsette pirteins,
valmiina uusiiin ponnistuksiin, tai lomaa viettim##n.

Lentomatka merkitsee, ettd Tellle JH4 enenmin aikaa
liiketoimiin, lepoon tai huvitteluun matkanne pHEd-
maalissa - se merkitsee lyvhyvempida tail hauckempaa
matka-aikaa sekd vidhempia tulli- ja matkatavaramuc-

dellisvuksia.

‘Lontdlkdl, si114 .
LENTCLIIKENNE on FPIEALIIKENNETTA

Lihemmin matkatoimistot tai
AERO OY

Mazilman valleitukseen pédsisi sujuvimmin matkatoimistojen
tai AERON avulla, Suomen edistyvidn lentcliikenteen perin

ginivalkoisin aiivin.
4.3.Kshittyva lentoliikenne

Lentollikenteen toimlvuutta arvioitiin myds. Guonar Stahle
kirjoitki” artikkelissasan Kotimainen lentolliikenne wuoden
1837 *Suomen Matkailuun®:*¢

'Rangainviligesss ilmailussa vaaditaan s33nndl
lisyyEtd arvosteltasssa, ettei mahdollinen ylit
tidminen saa y1itht&3 puoclta aikataulun mukaista
lentoaikaa. Tata erittiin ankaraa laskutapaa
kAyttidenkin nousee viimekesdisen (15%36.J.A.)
kotimalisen lentolliikenteen sadnndlliisyys
98,3%:1iin."

Myds aikatauluja pohdiskeltiin ja matkailijatilastcja
tehtiin: Suomi el cllutkasan niin kaukana - lento- ja koko-

nalsmatka-ajoitse mitaten, ja nimenomaan Jjatkolantojen

aikataulujen sopivuuden vuoksi. Eurcoppa oli samana pidivani

23 gtahle 1937:4, 16




90

saavutettavissa:?’

. .sopeutuivat aikataulut kansainvdlisiin reit
teihin erittidin hyvin nlinpd Tampsareelta klo &.00
lihtenyt oli jo samana iltana klo 15.55 Ber
liinissd, ja Viipurista klo 15.30¢ lahtenyt mat
kustaja saapul jo klo.18.30 Tukholmaan. Molemmis
ta naista paidtepisteistd pddsi vield samana
paivind useaan muuhun paikkaan, =2

Ei lentely pelkkidid huvia kolmekymmentdiunyulla olluk. Bu-
Biness Lliikutti, mutta kylild linjoille Jjo turistejakin

ekayi:??

"Lentoaseman virkailijoiden laatiman tarkistamat

toman tilaston mukaan oli runsaasti puclet koe
liikennekauden matkustajista liikemiehid ja loput
ng. huvimatkailijeita. N&in analysoitaessa olisil
kotimaisten lentoreittien matkustajista colliut

n.13% ulkomalsia huvimatkailijoita
n,.32% kotimaisia huvimatkailjoita
n.55% liikemishis. "

1920-luvun lopulla oli vuosikymmenen takainen lamakausi jo
kaukana takana p#in ja myts matkatolimiztecalalla eletiiin

vuosina 1938-3% voimakasta nousukautta. Valin kaukondkéisim-

mit aavistivat lentokoneitten Suomessakin muuttuvan hivit-

tijd-pommittajiksi Jja kansainvdlisen matkailun rajojen

yviitvksiksli -~ pvssy sceliasél

Aamulehdesss arvioitiin ilmailun vucden 1538 tilaa. Lentd-

migsen tulevaisuus ndhtiin suotuisena.:

27 gt&hle 1937:4, 18

23 emt, 18

23 emt,
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"Ilmaliikenteen ei vol sanca wvield piiszeen kil
pailullaan uhkaamaan meanpididllistid lilkennettd.
Mutta ndhtaévasti ollaan kultenkin menossa siihen,
ettd lentidvistd ajoneuvoista tulee monessa suh
teesga maalla liikkuvien ajoneuvojen vertaine
véline, ehkd kantokyvyssi ja hintakilpailussa
hucnompi, mutta nopeudessa sitd parempi. Askei
aet uwutiset ogoittavat jilleen, ettd Suomessakin,
jota ilmaston ja muiden olosuhteiden wvuoksi el
ole gsattu lukea ensiluokkaisiin lentomaihin,
menee ilmaliikenteen kehitys eteenpiin hyvad
vauhtia. ¥

Sekd lentoliikenteen ettd matkatoimistoalan suuret odeotuk-
1set litttyivit erityisesti vuoden 1940 olympialaisiin,
uskottiinhan kisojen paitsi tuovan Suomeen ennatysmadrin
matkailijolta myds saattavan maanme laajalti ulkomaalaisten
matkustavaisten tietoisuuteen - Ja téten my#s lisdavin
matkatoimistojen myyntitulosta. Suunnitelmat toiminknan
laajentamiseen ja mm. mittavien kiertomatkoden jarjestimi-

geen kariutuivat kuitenkin marraskuun 1939 tapahtumiin,?®

Valkkakin tdrkein, ei Aero Oy ollut suinkaan ainoca ilmailua
harjeittava yritys Sucmessa. Jo vionna 1924 aloitti veljek-
sat Karhumiki Oy koti- Ja ulkomaanreittilentojen mark-
kinoinnin.**#¥ oOn kuitenkin syyt# havaita, ettd vaikka
lentoliikenne suhteellisen nopeutensa ja valvattomuutensa
kautta edistikin Suomen avautumista matkailulle huomatta-
vasti, sen osuus liikenteen XYokonaisinvestoinneista oli

peré&ti mitatén.?®

Vuoden 1938 matkailpknngreaaiésa Stdhie vaati lisii lento-
linjoja yli Suomen. Ne ligdisivdt mySs maan it&isen ja
pohjoisen alueen matkailukiyttéd. Myds aktiiviseen ulko-
maanpropagandaan coli ryhdytty ja enenevisti ryhdyttdi-

siin. %

24 timaliikenteen kehitys, Aamulehti 3.3.1938
L J3dskeldinen 1985, 12

#2 Hirn & Markkanen 1987, 213

3 Leppinen 1967, 127

120000 olympialaisvierasta..,H.S 21.11.1938
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T, .. mainostaminen ulkomailla Suomeen suuntautuvien
lenteoreittien tunnetuksi tekemiseksi on tehostet
tava., THllaisen erikoismainogstuksen suhtesn on

. Aero Oy jo rvhtynyt tolmenpiteisgiin., Sen tarkoi
tuksen& on seloztamalla lentoreittejsd ja niiden
tarjoamla lvhyitd matka-aikoja Suomeen selvitbis,
ettei Suomi ole pohjclan kaukainen perukka vailla
nopeita nykyaikaisia yvhteyksia.®

«Ja juuri lintuperspektiivistsd oli paras hucomata, etts
moderni Suomi oli nopeitten kulkuyhtevksien laaja maa,
jossa -sivistys oli l3sni mitd kauneimman luonnon keskel-—

1E|. 245

245 yrt.esim. Matson 1938




5, VESILIIFKENNE

5.1. Meriliikenne?f

5.1.1. Vesitsse aukeava Suomi

 Yksi térked ﬁerkkipaalu Suomen l#ntisessé meriliikenteessi
sijoittuu hdvryvoiman hyddyntimisen aikakaudelle, tarkasti
ottaan vuoteen 1821, jolloin héyrykuunari Etockholm alkol
hoitaa Turun ja Tukholman v#Alistd linjaa. 1846-luvulla
lilkenne oli Suomen etelidrannikolla jo kehittynyt satama-
kaupunkien vidliseksi. Huomattava edistysaskel oli hévryalus

- B8. Expresgin aloittaessa talviliikennéinnin Hangon Jja

Tukholman v&11i114 wvuonna 1877,

Suomen Hoyrylaiva Owsakevyhtid (SHO) perustettiin. vuonna
1883, ja se alcitti s##nndllisen matkustaja- ja rahtilii-
kenteen linjalla Hanko-Kédpenhamina-Hull vuonna 1891. 1890~
luvun alkupuclella kulki wvaltadsa talviliikenteestémme
Hangon sgataman kautta nlin Ruotsin, Saksan kuin Englannin-
kin satamiin. Ensimmfiszen jiinmurtajan kivttdénotto -
‘Murtaja’ wvuonna 1891 - mahdollisti ymparivuotisen s&&n-
ndllisen liikenteen Turun ja Tukholman valill#d. Liikenteen
aloitti HOyrylaiva Bore Osakeyhtis, joka oli perustettu
edellisens vuonna.

Vuosisadan vaihteeseen mennessid coli lintisgessi meriliiken-
teessd vakiintunut kaksi keskendin kilpailevaa linjaa, Bore
ja SHO. Ensimmfiinen maailmansota tol liikenteeseen katkok-
sen ja sodan lepulla Purku vakiinnutti agemansa lansilinjo-

jen pédsatamana.

Sekd Bore ettd SHO olivat menetténeet aluksia sodan aikana.
Vuonna 1218 allekirjoitettliin liikennesopimus Boren, SHO:n
ja ructsalaisen Stockholms Rederiaktiebolag 8vean kanssa,
Joista wviimeksimainittu oli perustettu jo wvuomna 1871.
Sopimus leoi pohjan Suomen ja Ruotsin vilizen merenkulun
kehittymiselle ja ennakoi vuosikymmenii myShemmin tapahtu-

¢ gilja Line ellei toisin mainita.




vaa S5ilja bine Oyv:n synbvi.

Matkustajaliikenne kasvol tasalsestli aina ensimmdiseen
maﬁilmansataan asti. Kymmenluvun lopun levottomien aikojen
jalkeen matkustajien ja kuljetettavan lastin méirid k3intyi
uuteen nousuun 1920-Iuvulla; vuosikymmenen lepullia liiken-
nditiin jo kuudella viikkovuorolla. Helsingin ja Tukholman

vélinen linja oli kultenkin tihin alkaan avoinna aincastaan

kevidt-, Kes#- ja syysalkaan.

1230-1uvullia yhteistyd tlivistyi ja S5HO:n, Boren ja Svean
guhteat sgaivat kiinteidmpid muotoja. Yhteiseen tolimintaan
kuuluivat mm. aikataulujen madrittely, lippujen hinnoista
seki rahtitariffeista sopimiq&n. 1930-1luvunr lopulla vueotui-
set matkustajamidrit ollvat nousseet jo 1lki 60 000:een.
1920- ja 30 -Juvuilla matkustajaliikenne kulki pddsdintdi-
sesti Ruotsin ja Viron suuntaan, motta myds Saksan, Tans-
kan, Puclan ja Bnglannin satamiin liikenntitiin.??

Ja jo kolmekymmenluvun alussa =saattol SHO valehtelematta
mainostaa: "Meiddn kautta voitte matkustaa kaikkiin maan-

osiin* 2

Suomen ulkomaanmatkustajaliikenne kasvoi 1920-30 -luvuilla
tasaisesti. Kun vuctuiset matkustajamisrat vield 1920-luvun
alussa pysyttélivat - kieltolaista huolimatta - 60 006 Jja
70 0G0:n matkustajan valilla, ylitettiin 1930-luvulla jo
200 000 matkustajan raja.

Suomesn ulkomailta tulleesta matkustaialiikenteestd saapui
1936 yii 68% sdidnmnéllisin vuorcin kulkevia matkustajalaivo-
ja ja léhes 14% muita matkustajialaivoia seki hieman yli 5%
rahtialuksia kiyttden. Ulkomalden Jja Suomen vidlisten 1ii-
kenneyhtevksien yildpitajansd laivaliikenne oli ehdottomasti
tarkein. Suurimmat saapumissatamat olivat Helsinki ja Turku.®®

27 Lappalainen 1987, 7
24 pgim. Kansanlehti 12.07.1%390

29 yomiteanmietinted 1937:4
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1930-1uvulla Tukholman Turun linjalla vylldpidettiin sdin-
néllistéd liikennettd kuusin viikkovucroin kumpaankin suun-
taan. Talvella 1936 otettiin kidyitddn seitsemdskin viikko-
vuoro - =2itd oli kokeiltu jo vuwosina 1913, 1914 ja kesalla
1930. Tukhélmasta Helsinkiin - ja p&invastoin - liikennéi-
tiin kolmasti viikossa. Tami linja oll kesdalkaan nimen-
omaan matkalluelinkeinolle wvarsin tarked ja erityisesti
ulkomaalaisten kHyttdmi: szaaristo wviehdtti. Myds Dumajan
vaasan'yhteys oli vilkkaasti liikemndity.

Viikonlﬁppuliikenne Tallinnan ja Helsingin v81illEd oli
runsasta. Varsinkin kes#l113 1936 ryhmimatkustajia Tailin-
fasta Helsinkiin oli paljon hintojen halpuuden selibtdessi
sucsion. Matkustuksen nopeusrja mukavuuzs eividt talld lin-
Jjalla niink3ddn olleet kilpailukeinoina kéytettyjii.

Saksan Stettinistéd ja Lyvpekistd oli Suomeen uselta sEdEn-
nétliisid lailvayhteyksiid ja lyvhyen ajan kesdkautena myds
Kénigsbergistd. Stettinin liikenne - kes#isin kaksi Jja
talvisin yksi viikkovuoro - pystyl tyydybtamisn matkailija-
liikenteen vaatimukset. Danzig/Gdyniasta oli vykzsi wviikko-
vuoro. Antverpenistd Helsinkiin ja plinvasteoin kuljettiin
kesdisin kerran viikossa. Linjan hinnat olivat suhteellisen
halvat ja siten sgiitda oli hydtyd Ranskan ja Balgian Suomeen
hakeutuville turisteille.

Englannista oli kesiisin ykei wiikkovuoro Hulligta Helsgin-
kiin ja vksi vuoro joka 14, paivd Hullistae Torkueun. FEnglan-
tilaisten matkailukautena - elcokuuzsa - lalvat olivat
ajoittain t&ymn& matkallijeocita. Kes#lid myds Lontocosta
Suomeen ja pdinvastein voitiin matkustaa: sgi3nndllisesti
liikenndivat rahtialukset kykenivdt ottamaan kymmenkunta

matkustajaa.

Matkaillijoita saapul varsinkin Englannista kayttaen kierto-
matkoja, jotka johtivat jonkin tal Jjoidenkin muiden Poh-
Jeoismalden kautta Suomean. Lilkenne Tanskasta hoidettiin
Hullin laivojen avulla. Usein el kuitenkaan ollut mahdol-
lista ottaa X8dpenhaminasta matkaan kaikkia haluawvia, joten




98

tangkalaiset kdyttivat myss Tukholman relttiy

Laivaliikenteen huippuna wvuonna 1938 kuljetettiin 236 300
matkustajas. Huolimatta kiristyneestd kilpailusta ulkomais-
ten varustamojen kanssa enamelstd matkustajista - wvuotta
1937 lukuunottamatta, silloin ‘vain’ 49% - kulki sucomalai-

silla laiveilla.
5.1.2. Matkustajalaivaliikenne markkinoivana

Mﬁtkustajalaivaliikenne_gyrki luonnollisesti myds tiedotta-
maan elinkeinostaan ja niinpd szitd kisziteltiin jo myds
Rosgbergin vuonna 1220 julkaisemassa matkaoppaassa "Matkoja
Suomesgga®. Suomen matkailuelsmin ja siind sivussa laivalii-
kenteen kehittymititmyys 1920-luvun alussa kovastui selvﬁ—-
n&. Kovin hidppdistd kidsitystd Suomen saavutettavuudesta ei
lukija saanut, kurn matkaoppaassa esimerkiksi neuvottlin
tiedustelemaan Suomeen tulevien héyrylaivojen aikatauluia
suurimmista matkatolmistoista, hévrylalvayhtididen toimis—
toista Stettinisti, Lyypekistd, Hullista ja KéSpenhaminas-
ta, etsimddn mainoksista tai kysymiin suoraan SMY:n tolmis-

tosta,®!

Tarkkoja laivaliikenneaikatauluja ei alkuun siis ollut.
Helsingin Sanomien ilmoituksissa varsinkin pitempien linjo-
Jen kysesssi ollen kéytettlin “ﬁcin—tiedotteita“. Laivoijen
kulun todettiin, sin#nsid tcodenmukaisestl, talvisin olevan
viela epasaannéllisempsd kuin kesdisin. Positiivista ulko-
maalaigella laivan k&ytéssi Suomen matkalla toki oli se,
ettd kylmindkin vuodenaikana oll mahdeoliista tulla maahan:

satamia pidettiin auki j&3nmurtajin.

Talvinen mérimatkailu pyritbliin nostamssan jo itmpessiin
nmatkailuattraktioksi. Samanaikainen sekd vedessd ebtd
J4411% kulkemipnen pyrittiin ihmeellistéméilin eritylsesti
"opinto'matkailijasegmentille; t&m& matkan teon kummalli-

8¢ pomiteanmietintd 1837: 4, 19-22

51 Rosberg 1220, 3
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suus eitten kuorrutettaisiin kertomuksilla siltd mit4

talvisessa Suomessa oikein "tuleman pitinr . ?%

"Niille jotka matkustavat vain matkailun kannalta,
oppiakseen maitas ja mantereita tuntemaan, tarjoaa
Suomen talvimatkustajaliikenne paljon mielen-
kiintoa. Jo kulku jiizsd on sellaisenaan eldmys.
jonka saa kokea vain niin pohjoisessa kuin mell
14. Mutta matkailijasta on varmaan merkillisté,
etta aluksen sivulla saattaa kulkea seki ihmisii
atta hevosia; ei kuulu harvinaisuuksiin, etté
matkustaja-aluksen kanssa Turun searistossa
autokin kulkee kilpaa. Jo siis saapuminen ténne
herittds mielenkiintoa. Jos sitten volidaan antaa

Criitti#van elivan kuva jo matkasta ténne ja sen
jalkeen meiddn talvisista ololstamme, voltaneen
moni matkailua harrastava vetbt#s ténne.”

vaikka aikataulut saattolvatkin alkuun merimatkailussa
aiheuttaakin hiammennystd, matkailu itsesséan oll mukavaa jo
20-1uvulila: Jos eoli sattunut osumaan matkustajalaivan
ldhtshetkeen, ei huclta: Itse laivat olivat ainakin oppaan

mukaan kunholtaan engiluckkaisia.®®

Suomalaiset vrittivit toki markkinointiviestinnén keinoin
enevasti lisitd laivojensa suosiota ulkomaan matkailijeil-
le. Viestintdpanos satsattiin matkustamisen laadun korosta-
mizseen. Esitettiin "tutkimus", jossa suomalaisia ja eu-
rooppalaisia lalvoja vertailtiin ja luonnollisesti havait-
tiin suomalaisten clevan paljnq parempia, suorastaan ensi-

luakkaisia.

"paremmuttesn® tunkeuduttaessa huemattiin, ettd niin koti-
maan kuin ulkomaan reittienkin laivat olivat siisteja ja
puhtaita, samoin re olivat kaikin ajanmukaisin mukavuuksin
varustettuja. NAlkd# tal huonoa ruokaa el laivoilla tarvin-
nut valitella - keittididen anti oli suorastaan loistava;
ulkomaan reittien menu oli kansainvdlinen. La Cuisine
Francaise huclehti vaatiﬁimpienkin kulinaristituristien

makuhermojen gourmet-hyviailyistd,?*

2% guomen Matkailu 1939%:2, 18-1%
53 yrt, Rosherg 1220, 3

23 Reisen in Fimmland 1922, 19 vrt. Matson 1834, 5
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1920-1luvulla myds kuljetuspalvelu moninaistui: autojen
kuljettaminen laivoilla vieistyi. Mitddn exitylsid autokan-
sia ei ollut vaan vaunut kuljetettiin normaalisti kdytet-
tvin& kannella. Seilaus el Rolls Roycellekaan aina ollut
mit#én kuivaa puuhaa, sillad vksi naistd luksusplrsseists
vakuuttoma;tﬁmine turkislasteineen kowvassa myrskyssd Got-
lannin eteldpuclella kirposi vybtdksistdan ja putosi mereen
hukkuen surkeasti.?s Mysskéin tulipalot eivédt olleet tulki

tuntemattomia onnettomuuksia.?®®

Historiateos Valkeat Laivat kertco muista 1920-luvun muu-

toksista ja uutuuksista:

n1920-1uku toi tullessaan matkailun uudelleen
gyntymisen ja samalla matkailu myés demckratisol
tui. Matkailijaliikenne kasvoi wvakaasti, olil
pysyttdvi tahdissa mukana ja kehitett#vd uusi
tilausjdriestelmi, aikataulut, mainonta ja mark
kinointi nopeasti.

tadet hankinnat olivat myts valttémfttomat. ..

Suomen Hovrylaiva OY:n hankinta s/s "Oberon" oll Z0-luvun
puolivilin tuotekehittelyn huippua. Erityisestl sisustuksen
tyvylikkyyteen kiinnitettiin huomiota = oli luotava interna-
ticnaalinen, ekslusiivinen sédvdys, ranskalaisen laivasuun-
nittelijan elegantin kdden j&iki tuli aistimelliszasti olla
lisna - merimatkailija kiedottiin hemmotellen sensuelliin
ja imaginaariseen onnen vaippaan salongeissa, ruckasaleis-

sa, musiikkihucneissa.

35 Malmberg - Neumann s.a., 65
ASd amt .

B Malmberg - Neumann s.a., 50
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nylimalkaan saa laivan lipl vaeltaessaan huolelli
sen ja lujan kuvan, Jjohon sekoittuvat tarkoituk
senmukaisuus, hyvd maku ja tyylikkyys. Sillé
tyylikkaita ja aistikkaita ovat epaillemitta
friisit salonkien kiiltivin sltruunapuun yll&,

! asetelmat ja mosalikit norsunluu-upotuksineen
laipicissa ja seinissd sekd patinolidusta hopeasta
tehdyt sahkovalmistuslaitteet. Hienostunut rans
kalainen maku on tunnlstettavissa myds nilstl
tyylitellyistd ornamenteistd, jotka koristavat
ensimmiisen iuvokan ruokasalin suurta tarjol
lucsaa, tuoclien selkinojla ja eri salonkien muuta
kalustusta. Tupakkasalongin se;naplnnat ovat ja
panilaista puuta, kun taas sohvat ja tuollt ovat
krokotiilipnahalla p&3llystettyd pé&hkin&dpuuta.
Poydit ovat marmoxria. Tarjoilupdyta, klrjoltus
pdydidt, kuvastimet ynnd muut téydentavat sisus
tuksen.

Musiikkisalonki on verhoiltu tummalla mahongilla,
Sohon on muotoiltu ihastuttavat friisit, tyyli
telty girlandiupotuksia. Sohvat on verholltu
silkkidamastilla je silkkiuutimet kehystdvat
ikkunaiga. Lattiaa pelttdd kallisarvoinen mat
to..." '

muskin "Oberonella" matkailleen krokotiilinkyyneleltd
tarvitsi vuodattaa kuultuaan sittemmin laivan uppoamisesta.
Uuden caman verolsen hankkimisessa olikin aikamoinen pahki-

nid, ilman upotuksiakin.

Merenkdynnin matkailullistamiseen liittyivit tuoteuutuuksi-
na myde erilaiset risteilyt. Matkailumaailman paskirjoituk-
éessa kuvailtiin risteilyjen eritvislaatuisia ‘riemuja’ -
tulevien “lemmenlaivojen® anﬁenparatiiﬁia oli ryhdytty
suunnittelemaan. Mutta perin viatonta ja hyveellistd oli

suomalaisristeilijsiden puffattu huvittelueldmid:**

... Huomattavimpina ilmidind nykyaikaisen matkai
lun alalla on epdilemittd pidettdvd ristellyjd

\Mikdi sitten on risteily? Matkailullisesti se
merkltsee merimatkaa, joka suoritetaan joko
erityisessi# risteilyaluksessa tal muussa sopil
vassa laiwvassa, hauskuug, opettavaisuus,
virkistys ja terveys matkan varsinaisina
tarkoitusperini.

Risteilyn pohiimmaisen ajatuksena olikin siis laajentaa

258 yalmberg-Neumann £.a., 54

258 Matkailumaailma 1939: 5, 1
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kokemuspiirid, oppia uutta, merid, maita, tapoja. Ja omak-
sua geografisa, tulkita tuon ajan sosiclogiaa ja soveltaa
“vetisté“;sosiaalipsykologiaa hauskasti, wvirkistavésti ja
terveesti, no, pientd hyviilevaa luksusta vdhittelemidttd,
Tamd varsinkin lienee miellyttényt kolmikymmenlukulaisen

kansakoulun hilkkap#iistd opettajataxrtal

'Rigteilyalus on kuin uwiva hotelli, sisustukseen,
palveluun, ravintoon, sekd tanssiin ja musiikkiin
saakka tévsin wverrattavissa mannermaan XKox
kealupkkaigimpiin hotelleihin. Ja sittenkin
tdvtyy sganoca, ettd risteilyalus muodostaa alvan
kuin oman maailmansa: ollaanhian kyntidmissd merten
ulappoja, kiidetdinhin yvhdestd satamasta toiseen,
joissa matkustajat saavat osallistua jos minkélal
siin kiertomatkoihin, tutustua jos kuinka ihaniin
seutuihin ja historiallisesti kuuluisiin paik
koihin - ja elidnm# itse laivassa on kuin tuhannen
ja yhden ydn tarinaa, sananmukaisesti tanssia ruu
suilla. Oleskelu ja tydskentely risteilyvaluksessa
muodostuy mitd monipuclisimmaksi: saat istua mai
niossa kirjastossa, uida vihrefinhchtavassa mariko
rialtaassa, suorittaa kalkenlaisiz voimistelu
liikkeiti voimisteluhuoneessa, sgeurata elokuva
esityksis, tanssia, katsoa niytelmld, Jjopa itse
kin naytelld ja levdtd...levdtal..."

gin#nsi risteilymatkustuksen apellit soplvat hyvin pedago-
giselle ja sivedlle kolmekymmenluville: maininnasta huoli-
matta tuhannen ja yhden ytn tarinociden eetos oli varsin
kaukana...vaikka sal itsekin ndytelli...vaan...saa 1stua

kirjastossa...ja alituiseen...levits.

5.1.3. Merimatkaliun prﬁpagniminen - ilmoituksista
mainoksiin )

Jo 1820-1uvulia Tallinnaan matkailua edistettiin. Juhla-
p#ivind siellsd olisi mukava piipahtaa. Helsingin Sanomain

ilmoitus kehotti naapurimaahan helluntaiksi.*s

%0 H.s8. 18.5.1923
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‘ HUVIMATRKA TALLINNAAN HELLUNTAIKSI,

jos matkustajia ilmaantuu riittidvisti,
tekee s/8 "WASA' huvimatkan Tallinnaan
helluntaina téamin kuun 20 p:ndko 8 ap. ja
_ palaa Tallinnasta toisena helluntaipdiviné
- illalla.

-

Piletin hinta edestakaisin Smk 150,- hytti
paikkoineen )

Yhteinen passi hankitaan.-Pllettien tilaaminen
taytyy tapahtua viimeistdan perjantaina 18
pind t.k. kello 12 paivdlla.

SUOMEN VALITYS-KESKUS Oy

nMainos® antol siis merimatkalle ymmiArrettdvin varauksen:
matkailijain riittdvyys., Tilausliikenne el kaiketi ollut
vield sfdnnsllisen suosittua, vaikka juhlapédivin lomailusta
olikin kyse. Toinen huomion arvoinen piirre oli aikataulu-
jen 1loéysyys. Jos vield Viroon mentiinkin tiettynﬁ'kellan-
lysmén#d niin takaisin tultiin illalla.

Pilettien tilausaikaa ei liioin mainittu. Tosin samanlainen
mainos oli julkaistu jo edellisen plivén lehdessd. Erityi-
sid apelleja ei kéytetty, ja vetoomuksina toimivat (7} wvain
hintatiedot ja maksuun sis&ltyneet hyttipaikat. Asiakaspal-
wveluna voldaan toki mainita rajan ylittémistd helpottava

vhteigen passin hankkiminen.

Juhannus on rilsteily- ja pllpahdusluontnlsen laivabusines-
sin kulta-aikaa. Hﬁyrylalva "Ebba Munck® ilmolitteli yllmaa—
riisesti wvworosta Talliznnaan®®? ja s/8 Sampo mieli niin
ikisn miftumaariksi Viroon.?®® Se tarjoutui myds hankkimaan
vhteisen passin, jota varten matkalle aikovien olisi ilmoi-~
tettava nimensd ja syntymiaikansa toimistoon, ja jos ei
uskaltautunut vieraan maan viettelyksiin, laivasta lohdu-
teltiin, ett#d Tallinnassa clon aikana ydpyminen lailvassa
oli sallittua. Myds hoyryl. Suemi kutsul juhannuksen viet-
toon Tallinnaan, ei mink# tahansa mittumaarin vaan tunnel-

%1 H.8. 21.06.1922

62 H.8. 22.06.1922
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-mallisen Juhannuksen.?%

Koko wvuoden 1922 kesdkuun ajan ja heindkuun alkupucleen
v Helsingin Sanomissa ilmoiteltiin heilndkuun 12, palvé&ns

aloitettavasta Gotlannin matkasta ?™

POINEN HUVIMATRA
WISBYHYN

j8rjestetddn h:lla
v, Débelnillisa"

Matka tehdidn Suomen ja Ruotsin saaristojen kautta
vain 8 tuntia avovettd

Eolme koko pdividi Wisbyssd,

jolloin matkustajat saavat rucan ja asunnon lai

valla

Suomen H&yrvlaiva Oy sskd Suomen Matkatoimisto

Iimoituksesta kavivat selville seuraavat vetocmukset.
Ensinnikin, piiloisesti suosiocon viitaten ilmoitettiin
matkan olevan [(jo) toinen - ja huvimatka. Toiseksi, koko
caaristojen vehred kauneus aukesi merituristille ja onhan
sitenkin, ettd saarten suocjassa elvit mahdolliset puhurit-
kaan niin tuivertaneet, kulku kaynyt drjyn vaahtopaiseksi
ja pahoinvointi pysyl kaukana. hikaa hansaisen Wisbyn

futkimiseen olisi kolme kokonalsta pAivid eikd vinkuvassa
nildssd saatbika karisseen havupuun alla tarvinnut virua,
1aivasta saisi eineen ja pehmoisen makuusijan. Ja matkan

J4rjestdjat olivat tutun turvallisia.

Myds kauemmaksi ja syddn-Eurooppza kohti oli mahdollista
matkustaa, ja miki kulkiessa, kun kdytdsséd oli mitd mitkavin

stettinin laiva. Tallinnassakin passi poikkeamaan. Tarkein-

ti oli nyt vain tilata liput ajoissa, ettd mukaan y1lipaAinsi
mahtuisi, mainos kitketysti houkutteli. Ja jog turisti
haluegi, han saattei hankkia tiketin myds Stettinista ell

aikamoista valinnan vapautta ja asiakaspalvelua.?®®

263 pjan Sana 22.06.1931
%4 agim, H.S. 09.06.1%22 ja 06.07.1022

25 @ oo 25.06.1922
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Mukavin vuoroe matkoija varten
Saksaan ja mannermaalle

-Tilatkaa paikkeoia hyvissd ajoin
Helginki-S8tettin

- Tallinnan kautta
Bl. "Ariadne™

e

Suomen Hoyrylaiva Osakeyhitid Helsinki
Gustav Metzier Stettin

Millaista Ariadnella kulku sitten oli? Ilmeizen leppoisaa

ja kiireetdntd; uusia asiakaspalvelun muotoja sovellettiin.

“Pomin ei laivollla ollut aina kovinkaan kehutta
vasti nykyaikaisia mukavuuksia nykyaikaisin
gilmin katsottuna. Mutta se mitd el ollui, woi
tiin kenties jarjestdi. Niinpid oli Ariadnella
esimerkiksi tapana silloin t&lldin, kun oli
oikein lammintd ja tdHvein tyyntd, pyséhtyd& het
keksi Ttémerelle, Jjotta matkustajat pddsivit
mereen uimaan. Ja Vellamolle ja Ilmattarelle
rakeggettiin uima-allas purjekankaasta etukannel
lel™

Alkuvoimaizta kekgelidisyyttd vaati =siis merimatkaserviisi,
kun Suomen merimatkallun ysatdvad pyrittiin herdttdmidn.
vVucnna 1823 ilmoiteltiin suomalaisille kahden viikon kierx-
tomatkaa jdlleen hiéyrylaiva von Dobelnilli.? Helsingistd
l#hdettdisiin kesdkuun 20 paiva kello 10 a.p. ja kuljettai-
siin Gdbdteporin ja K&dpenhaminan kautta Stettiniin. Sitten
ilmeisesti waihdettaislin Jjunaan wvaikka agite el gitad
mainitse ja puksutettaisiin Berliiniin, jomne saksalalisen

tésmiilisesti saavuttaiglin 25.6.klo 4.23 j.p.p-

Kaikkil kierroksen csanocttaijat matkalisivat samassa luckassa
ja asuisivat lalvan satamissa ollessa aluksessa. Matkan
hinta riippuisl "asemasta laivalla" ja aterxlat laivalla
nJaskettaisiin siihen" mutta satamissa matkalilijan tuli
tyytyd wain aamukahviin tal teehen. Pailkkatilaukset oli
tehtdvi Suomen Matkatoimistosta, joka huolehti myds hotel-

lihucneiden hankinnasta Berliinissg 2%

*6¢ Malwberg-Neumann £.a., 64-65
267 H,8. 20.05.1923

e urt, H.S5. 20.5,1823
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Mit#sn erityisid apelleja el llmoituksessa kiytetty. Mat-
kailutuotetta ei differoitu, el ollut spesiaalipalveluia.
Asikaspalvelualkiona voidaan pitds matkatoimiston Berliinin
. hotellihuoneista huolehtimisesta. Malinonta oli silkkaa
tiedottamista, josta adjektiivit saatika ylisanat tyystin
puubtuivat. Ehkdpid kaksikymmenlukiulaisen mielikuvat eivat
sitten tarkennusta tarvinneetkaan,. )

My ”hyﬁdyliiseen" matkailuun varauduttiin. Suomen talon-
pojankin oli térke#dd kiydd oppimassa Viron maatalouden
mﬂnipualisié taitoja Jja siksi s/g Sampokin - nimensi vel-
voittama -~ osfallistui tiedollisen wvaurauden kartutuk-

seern . 2%

Viron Maatalousndyitelyyn
Tallinnassa 2/% -11/% tekee

#/8 "Sampo"

kolme edestakaista matkaa nédyttelyviikeolla

Ilmoitus oli lakoninen mutta térkein selvisl. Viroon pié#si,

nayttelyviikella ja valinnan varaa matkapaividsti olisi.

Kolmelymmenivvun mainogtyyli oli jo toinen, kun sucmalal-
giin etelddn halajaviin laivan ysté&viin pyrittiin vaikutta-

maarn: "0

MERTA J& AURIKRECGA
WAUTTIKAR

Valkean laivan kannella

Taas ldhtevit valkeat laivat...Mahtavat hoy-
rysineerit satamissa kutsuvat Teitdkin matkalle
vli Itémeren...Kauas eteldlin, miss8 sitruuna
kukkii, ja vieldkin kauemmas jos haluatte...Ja
tietysti Te haluatte! Teidin palvelemisenne con
suurin ilomme. XKidntykii meidin tai lihimmén
matkatoimiston puoieen, niin saatte tietdi miren
Ja miksi aloitatte matkanna valkealla suomalai-
salila laivalla.

Tiedustelkaa vuocden kesédkulkuluetteloita seks
uukbta ‘Ilmatar"-kuvalehtedmme,
Suomer H&yrvlaiva Oy

%9 H.8, 01.05.1922

¥ H.5. 21.4.1935
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Mainoksen apelleina n#yttéytyivat selvinid ihmisen luontai-
nien matkustushalu ja sen {1impimddn} etelddn - merta ja
aurinkoa - kohdentaminen, laivoijen korkealaatuinen, pakoton
palvelu, joka epdilemiattd sai palveltavaan vaikeaselittei-
sen "ylvadyden tunteen", sekd tietenkin kolmikymmenlukua

joka puolella sdvyttinyt puhtaan valkea suomalaisuus!
5.1.4. Merlisii tulevaisuuden vaateita

Vuoden 1938 matkailukongressi otti kantas myds Suocmen
ulkomaan merililkenteeseen., Oltiin sitid mieltd ettd eri-

tyisend ongelmana oli vihiinen s&&nndllinen liikenne ldpi

vuoden.

vLaivaliikennettd haittaa erikoisesti se ettid
siinndllisesti kautta wuoden tapahtuva liikenne
on Helsinki-Tukholma -linjaa lukuwunottamatta
suhteellisen vidhiistd ja ettd kesdkuukaudet
vaativat sitten &kkif kolminkertaisesti, wiisin
kerta%gesti jopa kymmenkertalsesti enemmén ti
laa.™

Vaadittiin talvikelpoisia aluksia, Jotka kykenisivdt suo-
riuvtumaan jA#estelstd dFa sitten niiden lisiksi sesongin
ajaksi voitaisiin ehdotuksien mukaan °"vArvatd" kevyempld
kulkuvidlineita lahden yviitykseen, S#imndéllisen kulun mah-
dollisuus mahdollistaisi turistin uwusimaan ‘kulutuksensa’

aina halutessaan.?™

5.2. Rannikko- ja sisdvesiliikenne

5.2.1. Ellpuva elinkeino?

Hoyrylaivojen esiin lipuminen lisasi tuntuvasti myds slsé-
vesiliikennettd, 51118 pienemmdt niistd maktuivat hyvin
Jarvireittien kapeikkoihinkin. Héyrylaivat yleistyivatkin

nopeammin sisfvesilld kuin merilli - niiden kiyttd teki

¥ 120.00 olympialalsvierasta.., HS 21.11.1%838

2 amt.
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myts kanavien rakentamisen kannattavaksi .

Sisfivegiliikenne oli autonomian aikana kehittynyt maltse
tapahtuvan kuljetuksen Jja rautateiden ohelta osin nditi
taydentden. Tamd koskee ensisijaisesti tavarankuljetusta,
oman lukunsa muodostaa loma- ja turlstimatkailu, joka alkoi

maassarme sisdvesills yvieistyd 1880-luvulla,??

Taloudellisesti volmakkaat sisdvesiliikenteen keskukset
olivat syntyneet vesistdjen yhtymékehtiin ja mereen laske-
vien jokien suuhun. Investoinnit kanaviin ja sis#vesien
laivavdyliin lisdsntyivit huomattavastl maailmansotien
valiselld kaudella, vaikka Saimaan kanavan kaltaisia hank-

keita el toteutettukaan.?™

1920 da 1930-luvuilla sisdvesiliikenteen elo oli kysymys-
merkitettyd., £illd el endfi ollut vucsikymmenien takaista
merkitystd matkailulle. Lehtitietojen mukaan sisdvesilaiva-
liikenteen matkustajat vihenivdt jo 1920-luvuila monella
reitilli, ja seuraava vuosikymmenen oli suurten vaikeuksien

aikaa.®™

Kainuun sancmat kirjoltti wvuonna 1337, ettd matkustaja-
laivaliikenne oli kaynyt vallan kanpattamattomaksi Kalnuus-
2a; myds Vanajaveden, Pyhaja;van Ja Hidsijarven lilkenne
pienentyi.®” Niinp4 matkustajaliikenteen suorite aleni
1925-1938 n.30%, mikad johtui ennen kaikkea muussa liiken-
nédinnissd tapahtuneesta kehitvksestd - esimerkiksi linja-
autojen valittdmd henkiléliikenne l&hes kuusinkertaistui
vastaavana ajanjaksona. Uusla kanavia ei tuona aikana
rakennettu; ainoa hanke oli wvuonna 1928 alkanut Saimaan

kanavan vudistus, ja monet 1800-luvun lopulla avatut linjat

¥ Rasila 1982, 118

?’ Rasila 1982, 119

25 Leppanen 1967, 124-125
278 wrt,liite 4

277 yiitaniemi 1978, 128-129%
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lopetettiin.

gisAveszilaivaliikenteen heikkeneminen Suomessa maailman
gotien vilisend kautena johtui osittain linja-auteliiken-
teestd. Se "lucontoon sidottuna" ei kyennyt kilpailemaan
linja-autojen kattavan reittiverkoston ja autokuljetuksen
suhteellisen nopeuden tuomia matkustusetuja vastaan. Hutta
my$s kuorma-autot wveivdt laivollta tavarakuljetuksia Ja
myds -Juna saattoi kuristaa gigivesilaivojen kannattavia
operointimabdollisuuksia. Sielld t&dlld myds laivaliiken-

teen sisfiinen kilpailu vahensi "katetuottoja®.?*

Laivayritysten joukessa oll myds tapauksia, joissa "haas-
tettua® hoyrylaivaliikennettd harjoittava yhtid hankkil
omistukseensa iinja-autoja vastauksena linja-autoliikenteen
kilpailuun. N&itd oli yksityisid kuln myds kunnzllisiakin -
S#kkijarven kunta aloitti laivaliikennettddn téydentizkseen

vuonna 1524 bussien kiytén da jatkoi sitd aina talvisotaan

caakka.*”

5.2.2, Lomailuliikenteestd ja vhteistydstad wvaloa synk
kyyteen?

Lomailuliikenteen turvin kumminkin useat yhtist yrittivat
vielid liikenndintid datkaa.®™ Ja luwonnollisesti asizma-

vesilalvaliikenne yritti puolustaa elinkeinocaan.

Matkailukongessissa insinﬁﬁfi Bugo Lekoma alusti aiheesta
sigivesiliikenne Suomen matkailupalvelukseessa. H&n hyOkks-
si voimakkassti linja-autoilijoita kohtaan ja vaati tietyn-
laista matkalippujen hintasopimusta. Niin ik#&in VR:n ja
cisfivesiliikenteen rengaslippuyhteystyttd olisi entisestisn
laajennettava. Xuviteltiin, ettd passy "reitteihin" helpot-

taizi yvksityisen laivurin asemaa. Laajennus clisi tehtdva,

278 vrt.viitaniemi 1978, 200-201
27 yri. Mikel& 1978, 419

280 i, Ahvenainen ym. 1882, 285
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tietenkin edellyttéen, ettd sisdvesiliikennettd v1lipfittain
katsottiin tarpeslliseksi jatkaa.?®

*... Ndsijsrven, Pidijanteen ja Saimaan vesistéilcs
valltetaan kaikkialla autolilkenteen joko otta
neen tal ottavan kalken paikallisiiikenteen jopa
kesfiaikaan harjoltettavalla ep#lojaalilla kil
pailulla. Tilanteen korjaamiseksi olisi vkaityi
get autcliikennditsijit velvoltattava noudatta
maan samaa henkildtaksaa mikd on voimassa valtion
omillia postiautolinjolilla. Muuten laivaliikenne
loppuu kokonaan.

Sistvesireittejd olisi liitettdvd vhi enemmin
rautateitten rengaslippuihin.®

Innovaatioksl esitettliin Saimaan kenavan matkailullista
kayttdsd. Qlisl vllttém#itts saatava aikaan joszakin muodossa
toimiva turistiliikenne, jonka pédtepisteend olisi joko
Lappeenranta tai Vucksenniska tali ehki molemmat, Lekoma

korosti.

FT Viljanti totesi rannikkoliikernteen clevan samanlaisissa
vaikeuksissa kuin gisgdvesiliikenne. Keskustelunissa arvel-
tiin, ettd matkailullisesti ja Suomen matkailumaaimagon
kannalta tarkedd olisl tukea ainakin rannikkoliiikennetts
Helsingin ja Hangon kautta Turkwun. Laajamittaisempaan

valtion osallistumisen mislekkyyteen el uskottu. 2
5.2.3. Markkinoimmin kuitsamat? aallot

Tuotekehittely ja markkinointiviestintd yvleistyivit. Mutta
vield 1920-luvulla siséivesi- ja rannikkeoliikenne "mainosti?

perin vksinkertalsesti ™™

Valamon lucstarin hiyvrylaiva
Seargij

toimittaa s88nn3llisis laivamat-—
koja laivaliikkeen alusta syyskuun 16 p:8Hin
gaskka Valamon ja Sortavalan vialilli.

3 120.000 olympialaisvierasta, H.5.21.11.1938
282 amt .

%% H.8. 29.5.1933
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TaEmEn jilkeen ilmoituksessa ilmailstiin aikatayplut eli mil-
loin lahdettin Sortavalasta ja millein taas Valamosta. Myds
hinnat ~ II ja III Juockan - kerrottiin ja informoitiin,
etté tarkenpia tietoja faatiin Sortavalan Valamon talolta.
Tlmeisesti oletettiin, etkd turisteille oli itsestdin
salvasa, mikei matkustaa Valamoon tai ainakin ettel se
liiemmin ilmoittajaa kiinnosta - millain tavoin el matka-
halua ainakaan pyritty herdittémiddn tal Jjo laantunutta
elvyttimitn. Jottei tulisi harmittavia hukkareissuja tyh-
jéén laivalaituriin, asianmukalsesti sitten 16.6. ilmoitet-

 Bis&lldltdd3n gamanlainen

tiin aikataulun muutoksista.?®
oli lusstarin johtokunnan ilmeitus s/ "Valamon luostarin”®

tolminnasta.?®

Siz&-Savon keskuksessa Savonlinnassa tiedotettliin, ettt
"LEPPAVIRTA-laivat l&htevdt Savonlinnasta toistaiseksi
tdstd pHivastd {26.09.1922) lukien klo 12.30 joka paivar®®
ia ettd Imatra If kulki Savonlinnasta Lappeenrantaan.®®
Imatra Il:n l&htdé- ja paluuaiketaulut ja valiasemien aika-
taulut ilmoitettiin, kunnes huomattiin, ettd liiallinen

tietoe oli turhaa Ja jatettiin viliasemat kokonaan poig.?®

Porvooseenkin oll tietenkin péfstdvid, ihastelemaan vanhaa
sivistyskaupunkia, kuuntelemaan wviisaita, hopea-ohimoisia
naakkoja ja imemfdn suomalaistg kansallistunnetta suvesta
avautuneisiin runosuoniin. Ja jo miellvyttiviin alkuvadrindi-
hin pddsisi kun kulku kdvisi vesitsge liEpi alkukesén vehmaan
saariston Jja - "Runsebergilla”. Iimoltus matkasta oli toki

paljon yksinkertaisempi:?¥

4§85 16.06.1923

*® Karjala 25.05,193%

8¢ Te&-Bavo 26.09.1922

2% It#-Savo 19.10.1922

3 yrt,.Itd-Savo 25.10, 1922

2% H.5, 12.6.1928
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HOYRYEATVALIIKE
v J.L.Runeberg" tekee
’ HUVIMATKAN
Porvaoosasrn

sunnuntaina kesdluun 12.p.

Helsingistd klo 10 ap

Porvoosta klo 7 ip

poiketen laltureissa

Lippujen hipnat I 1k 35,- , II 1k 25;-

Alkeellisina kilpallukeinojen kiyttdén# voldaan n#hdd nimi-
tyksen ‘huvimatka’ kdytld ja "luockkapohjainen" hintaporras-
+us. Ja kesan alkuun lintisessd Suomessa turkulalsten oli
HOyry-
1aiva Ahti wveisi ilmoitettujen aikatavlujen mukaisesti

tilaisuus "huomenissa" huvimatkalle Naantaliin.®

Naantaliin ja tolsl myds takalsin. Naantallin mentédisilin
huvimatkalle®®, dJoka sanoisi myds sanottavaksi tarkcite-

tun.

Huvinmatkoja Naantaliin
sunnuntaina t.k. 2 prnd.

Meritoimi O.Y

Juhannus aiheutti luonnollisesti monenlaista sépindd myds
rannikko- ja sisivesiliikenteeseen. Ihmiset mielivit vesil-
le keskikesan juhlaa viett&miin, wvehreille saarille tai
vain suvi-illan lempedi kuuléutta ja aamun himylszdsd kajoa

ihailemaan, laivuripiirelssd uumolltiin,

Helsingin.liikeapulaisyhdiﬁtys paljasti tekevinsd virkiété-
vin ja hauskan huvimatkan Suursaareen juhannuksena®@. Mat-
kan hinnat ja alkataulut ilmoitettiin sekd mainittiin
kyvseessd olevan “"harvinainen tilaisuus Iuonnonkauneuden
ihailemiseen ja merimatkan sulosta npauttimiseen®. Olisi
lisaksi syytd pitdid kiiretts, =1113 lippuja oldi vain vihin
j41jel14. Aivan erityisen romanttisen savytyksensd matka

saisi. koskapa puksutettaisiin runcllisella s/s Runebergil-

2% 7.5, 1.6.192%
2% kurs. J.A.

92 H.5. 18.06.1922
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la. "Yleisd Tervetuloa® -kotsu pi&tti mainoksen.

IIlmEiEEEti vlelsd ei kumminkaan ollut niin innostunut,
sil11a lippuja lienee ollut wvield 21.06 jaljelld 3, jol-
loin ilmoitettiin sitten thauskasta ja virkist#visti meri-
matkasta”. Lilkeapulaiset eivit tohtineet ends kasvellista
Jirjestédmisaktiivisuuttaan mainita. Juhannuksen j&lkeenkin
"huvinatkalle luonnonihanaan Suursaareen™ plési waikkapa

sitten s/s Sammolla.?™

Muuallakin toimittiin. Juhannuksen wvuoksi muutettiin hoy-

ryi. Ahkeran Porin matkan ailkatauluja®”® Jja s/s Jédmsi P&i-

jinteelld ilmoitteli ylim&érdisestd matkasta, kuitenkin
gellaisesta, etti "vakinaiset vuorot laiva suorittaa kes-
keytyrndbtd"®® ja wvahvensi vield Jjuhannuksen edelleen 14-

2897

hestyessi matkan yilimd&rdisyyden.

Tietynlaisen matkailiuelinkeinojen védlisen vhtelstydn alkua
o0ll nahtavissd jo 1920-luvun alkupuclelta. Matkatoimistot
Iuonnollisesti olivat olleet rannikko-ja sis8vesilikenteen
vhteisty8kumppaneina jo alemminkin, mutta tulevasta ilmoi-
tuksesta/mainoksesta oli nihtivissi myds VR:n ynmppdiminen

pakettiin: laivalla Hankoon ja junalla takaisin.®®

HANGON HUVIMATKAILTJOILLE
huomauvtetaan, ebta
hiyrylaivat

"gihonna' ja "Tornea™
liahtevit Helsingistéd Hankoon
sunnuntaina t.k. 30.p:nd
¥lo 10 a.p.

HifOM! Alennuslippuja Jjunamatkoineen
Hangosta Helsinkiin saatavana
Suomen Matkailutocimiptosta

283 21.06.1922

m

254

27.06.19222

s} fn3 tn

285

21.06.1822

258

16.06.1922

257

8. 21.06.18%22

®omomomoE
[da}

258

LB, 29.07.1922




112

Elinkeinon sis#lld, ja alnakin syvallsd Hameessé, tehtiin
myés yhteistydtd. T“Tarjanne" ja "Pohjola" osallistuiwvat
yvhteiseen ilmoitukseen, Ja selvand oli ndhtédvissd myds

wInnon' aikataulutus "Tampereen laivoihin®.?”

g8/8 Tarjanne ja Pohjola
Tampere—Ruovesi-Virrat-Tolsvesi.
vilppula-Ruovesi-Vilppula.

s8/8 Into

Ruovedeltd Tampereelta saapuvan laivan tultua

1930-1uvulla sisdvesilalvoien markkinecintiviestintd mo-
ninaistui. Perin vksinkertaiselta ndytti kumminkin vield
Loviisan Hoyrylaiva Osakeyhtidn mainos kolmikymmenluvan
puolivdlistd, Toki saattol niinkin olla, ettd kylpyl&n Jja
eritoten Suursaaren mainitseminen riittivdt Jjo matkai-
luapelleiksi. Mainoksen Tihavoitu huutomerkki lienee osoit-

ranut S&neensuosittelun voimallisueutta,™

LOVIISAN KYLPYLA
Ja
SUURSAARI
ocvatb

timin kesin matkojen
pEEMAATEL

Matkustakaa
"LOVISLE
~laivalla

I

LOVITSAN HOYRYLATVA
OSAKEYHTIO

Mutta selvinid PR-toimena oli sitten jo ndhtdvd esimerkiksi
sanomalehtimiesten kuljettelu Pdijadnteelld.’™ Ja tietenkin
kestityt toimittajat tuolleoinkin kirjoittivat, jopa toki
naiivisti mainiten matkan suhdetoimintaluonteen. . .Suoml omn
gisAvesireittien luvattu maa...suunnitelkaa jo nyt kegsdiset
laivamatkanne!... Disdksi kunr kirjoittaja antol ymartas

%2 H,5. 10.07.1822
30 gueomen Matkallulehti 1935:6, 84

301 Matkallumaailma 1939:2, 6




113

ndhneensid wmuutakin maailmaa, niln valkutus oli tietenkin

mahtavampi. Myds pedagoginen ote oll n&htévissi:

", .. Joitakin vuosia sitten sanottiin, ettd Pidijin
ne oli "uudestaan keksittiwA®. Sanconta on oikea,
8iitd tulin wvakuutetuksi osalilistuttuani viime

kesina sanomalehtimiehille jlrjestettyyn retkeil
lyyn, joka wloitettiln Saarijdrvelle gazkka. Miki
mainio matka! Jog Paljénteen tapainen j#rvi olisi
olemassa esim, Saksassa tal Ranskassa olizi silla
matlkailun kammalta ainutliaatuinen kantavuus., Emme
vieldkidin ole vield oikein herdnneet tajuamaan

chiza mahdollisuuksiamme. Sigdvesireittien alalla
Suomi or voittamaton...m

Ajolin uusittu kestitys el suinkeaan ollut jaljetdntd; Uuden
Suamen "hyvin huollettu® toimittaja suruktta ylistl 1830

luvun kannustavaan raportointityyvliiin Paijidnnettd ja Pai-

2 Paitsi

jinteen laiwvayrittsjid laajassa artikkelissaan.®
Tuonnonattraktiota singns#d tedmittajan "alkaan sideottuna"
tehtéand oli aprikeoida jdrvimatkailun soveltuvautta tulevien
oclympiaturistisn viihdykkeeksi - muutamien 1ahinnd kosmeeb-—
tisten parannusten j&lkeen tuo Jjylhd jérvi mocttoroltuine,
modierneine kuljetuspalveluineen sellaiseksi mainiosti
kelpaisi. Mielenkiintoista cll niin ikdédn ndhdd sanomaleh-

timiehen neuveian rooli myds laituriasiolsssl

Paijannettd matkakohteena ei voinut kyllin kehua, olivathan
myts ohjeelliset matkakirjat, -oppaat®™ ja -kertomukset
sen alinutkertalsuutta kanaalliéhenkiseen tyyliin ja dHopa
symholoiden jo aikoda suitsuttaneet; realistinen ote nikyi
taas piileisena, ekplisiittisesti kiellettyndkin, nien-
nidisihmettelynd k.o.jérvimatkallun kannattavuudesta - tie-

dogsa siis olivat elinkeinon yieiset taloudelliset wvai-
keudet .

¥z egyomen jylhin jarvi® houkuttelee jatkuvasti matkaili
joita. Neljd laivaa kynté&d plivittdin Paljénteen paas
t4 pédhin, U.S5. 16.07.1923%

39 ylkomaillakin - vrt., esim. VA, SMLA, Suomen-Matkojen mai
nosarkisto 1926, 1930, 1932, 1935-1941. Paijinne, Fin
lands vackraste turistled. Publ.Finlandsresor, S5.a8., 2.

Ha 14
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"Ei ole lainkaan ihmettelemistd, etts P&ijénteen
sigivesireitti t&nd kiireen dja touhun aikakau
tenakin vhiti kannattaa. Paijsnnettd on sanottu
maamme Jjylhimmiksi jérveksl ja kyllidhén se s8itd
onkin. Sen erinomaiset rannat, jyrkkikallioiset
saaret, sSomat, vehreit niemet ja kapeat salmet
lipuvat verkalleen katkeamattomana kuvaelmana
ohi. Savua tyént#vidt tehtaanpiiput eivat hdiritse
paijHnteen rauhallisten rantojen korpitunnelmaa
4a asutuskin on kuin hienotunteisesti paennut
pois rantadyrdiltd vihreitten metsien pimentoli
hin, Xun vield otamme huomicon, ettd tamd jylha
ia er#maarantainen suurjdrvi sijaitsee aivan
sulrten ja vauraiden asutusseutujen keskella ja
on mitd valittdmimmissid yhteydesgid pialiiken
nevhteyksiemme kanssa, niln ymmirtsa, mikei Juuri
Piijénteen laivareittikin on pysynyt vuodesta
toiseen kannattavana."*™

Artikkelissa kiinpnittyi huomic myds siihen givaliliseen
tapaan, milld tolmittaja rdtketystli osoittl PHijénteen,
jylhyydest3dn huoiimatta, gijaitsevan keskellA sils&-Suomen
suvista didinsyliid — mitk#dn modernit palvelut eivit ollest ;
kaukana. Paijinteen saavutettavuus olisl erinomainen: Vain :
muutaman tupnin ajomatkan pidssd maamme wrbaaneina sykki-
vistd elinhermoista voisil tavoittaa jaliittelemattdman
jarvisen korpimaiseman ja sen kiireisend hetkuvan ihmis-
polon rikkiniisid hermoja tyyneydelldsn ravholttavan luon-

nonidyiiin,?®

Paijanteails kokisl jotain esiteollisen savutonta, hiisku-

matenta, touhukkaitten ihmisten kimes, mitd&nzsanomaton
puhelu ei h#iritsisl - asutus oli kailkonnut meisddn, SEen
pimentoihin. Suositteluksi oli luettavissa myds hyviksyva
puuskahdus..."laivareittikin pysynyt  vuodesta toiseen
kannattavana'. Toiset ihmiset olivat gisfvesiliikenteen

onnelan jo léytaneet, 16ydd sindkin auvon ulapat1?®

Taannoin esitetty "Runebergin” kaupallinen ilmoittelu olil
vield ’tunkellematonta’, mutta jo 1930-1uvulla "Heindvesi

34 wgupmen jylhin jarvi® houkuttelee jatkuvasti matkallijol
ta. Neljd laivaa kyntda paivittadin Piijénteen padstad
pa&hén, U.S. 16,07.1939

05 amt .,

HE yrt, emb.
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I" ja "Hein#vesi II"™ mainostivat itse##n nopeakulkuisina ja
mukavasti sisustettuina, ensiluokkalsina héyrxylaivoina,
joilla teimi hyvéd ravintola ja jotka harjoittivat paivit-
taistd matkailuliikennettd Kuopion ja Savonlinnan vAalil-
14.% Nopeus, mukavuus ja s&innéllisyys olivat siis Hein&-

veden aalloilta kuultavia iskusanoja.

Hintaa ja jakéluteitﬁ kilpailukeinoina painotettiin puoles-
taan Jyvidskylissd: Jyviskyli-P4ijénteen Laiva Oy ilmoittell
Hi,.Suomen ja Jyviskyldn ja HL-Tehin matkojen hinnat seka
mistd matkelippuija oli saatavissa.’™ Ja ylistden Saimaan
taivaalle Saimaan HSyrylaiva Oy suitsuttl slogania suurjir-
velld vietetystd "ihanasta iltapdivista™:"...Clemme varmat,
ettd matkaanne olette tyytyvdinen'...'® Mik#4 mahtoikaan

clla sivilauseen aanajériestysinversion kaupallinen syy?

Leppévirralla puolestaan markkinoitiin monisanaisesti:?*?

vouunmitelkas kesamatkanne Saimaan vanhimmalle ja

thanimmalle laivareitille:
SAVONLINNA-RANTASATMI-VARKAUS-LEPPAVIRTA-KUOPIO,
jolla linjalla valittdvit lilkennettd tunnatusti
ensiluckkaisestil sisustetut

LEPPAVIRTA - laivat
Laivoilla ensiluokan ravintela

Matka liittyy rautatelden rengasmatkeihin N:o
§9.11.12.16.

Laiva lihtee Savonlinnasta kello 13.15, Kuopics

ta kelleo 13.55, '

Laivoille pubelin Savonlinnassa 205 . Kuopios
za 452
LEPPAVIRRAN HOYRYLAIVA OSAKRYHTTH

LEPPAVIERTA . PUHELIN 53

Kaupallisina vetoomuksina Leppavirralla kéytetilin giis

niin sisustuksen kuln ravintolankin ensiluokkaisuutta,

307 guomen Matkailu 1937:3, 33
30 omb. 34
30 amt. 35

310 guomen Matkailu 1937:3, 25
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oguutta VR:n rangasmatkolhin - ja puhelinta saavutettavuut-

ta parantamassa.

9i1lkka tuctekehittelyyn iiittyvd pikkuparannus oll Petsamon
merimatkan ja -matkailun sujuvoltus. Matkailuelinkeinckin
hydtyl kuljetuksen nepeutumisesta hyliselld Jaamerelld,

erdanlainen Jifmeren sight-seeing -risteily mahdellis-

tui ;3

“,..t&h#n saakka on kdyntiin Heindsaarilla ja
Kalastajan saarennon kylissd tarvittu koko paivi
21114 "Juho Vesainen" on sekid meno-etta tulo
matkallaan poikennut kaikissa laitureissa seka
yopynyt Vaitolahdessa. .Ensi kes#ni aiotaan
jarjestid laivavuoroct 51ten, etts se valn toiseen
suuntaan kulklassaan tekee postln jattd—-ja nouto
poikkeanisensa eri kyllln ja toiseen Euuntaan
kulkee Vaitolahden ja Trifonan ja ensi kesanid
myds Liinahamarin valifd missHan pnlkkeamatta
TH118in voidaan koko matka edestakaisin suorittaa
yvhdessd pdivassd.”

Niin ik##n tuotekehittelyi ja laivojen kiytts# ns. sight-
seeingissd tal paivdreissuissa voitiin tulkita pienast& s/s
Degerdn ilmoituksesta. Tehtiin pienisd ekskursicita jonkin
nihtivyyden tal maiseman ihailun "pohjalta”. Piipahdukset
olivat arki- ja jokapdiviistyneet: Ne saattol kuulua vaik-
kapa jonkin kaupungin "n#yttelypakettiin®. Tal kyseessi vol
olla vain hermoja lepuuttava paivittfisen tydnteon jdlkei-

nen rento lipuminen iltaisella merelld.?"’

8/a Degerd

Kiertomatka luonnonkauniin Degerdn saaren ympiri
joka 1lta

I4htd pohjoissatamasta klo Z20.0{

Samaniainen vhden tai muutaman piivin ekskursio oli retkei-

1ij6ille tiedossa Karjalassa.™

311 gnei kesina Petsamon matkat vhi nopeammiksi, Kaleva
14.01.1932

32 g g, 20.06,1938

13 gariala 17.06.19389
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VENAJANSAART

on kaikille viehitt&vd retkeilvpaikka.
Laivar Linnansillalta tZ&ndidn kello 17.30 =sekd
huemenna kelle 5.28 ja 13.30. Paluu kellco 14.04

Nyt propagoitiin itse kohdetta. Laivat ilmaisesti clivat jo

tuttuja. My8s juhannuksen viettoon saareen pasisisi.**

Myos ulkomailta pyrittiin asiakkaita hankkimaan. Siten
sisdvesiliikennettsi maminostettiin myds Suomen ulkomaan

matkailuoppaissa . ®!®

Sisdvesilaivamatkailun etuina korostettiin sen aikataulujen
noudattamista, kannelta avautuvien maisemien kauneutta ja
matkustamisen luconnonliheisyyttd. Oltiin jopa niin kaupal-
lisen ponnekkaita, ettd v8itettiin, ettd mikiddn matka
Suomessa el ole tiydellinen ilman kulkua sisévesilaivoil-

13”315
E.2.4. Tyrskyivit komkivenast

Omaizatuinen sekd liikenndimiseen ettd matkailutuotteen
diversifioimiseen liittyvd 1lmid oli ns.koskiveneliilkenne.
Pchjoizsilla koskilia oli ollut veneilyd jo historian hamas-
ta ja ennen kaikkea tervanpolttokaudella ija auntonomian
loppuun mennessd sen matkalluattraktiomerkitys oli Jo
selked. Niinpd jo 1920-luvun matkalluoppaassa valiteltiin
sitA, etitd Heinolan liheisyyden Mankalan koskissa ei en#d
kyennyt koskenlaskuun.®’ Mutta Oulujoen kosket olivat vie-
1% aveinna matkailijalle ja 1980-1luvulla - moctteorivenaiden
vieistyttyd - koskivenekuljetus ja -matkailu Ilisdantyi

huomattavastl.

Alkuun ongelmallinen koskivenematkailijoiden majolttaminen

34 Yardala 22.06.1839
315 agim. Blomberg 1933, 25
38 yrt. emt. 25

317 Rosberg 1920, 19
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helpottul, kun Matkailijayhdistys Jjo wvuonna 1912 ostl
Tutelan matkailumajan "kuohujen rakastajain' yépymistarvet-
ta tyydytbtamidn sekd yleensékin Oulujoen koskiveneilys
kohentaakseen. Liikenteen suosio kEintyikin nousuun: vuonna
1820 kulijetettiin 1300 koskivenematkailijaa ja 1922 jo 1750

eli veneiden kiyttd oll kasvanut yli kolmasosan.?®

Reitilld Kajaanista Ouluun kuljettiin Vaalasta ldhtien
tervaveneelld, semmoisella jolla aiemmin oli kuljetettu
oulun kuuluisaa tervaa. Ensimmdinen laskettava koski oli
Niskakoski, Jjoka oll vhdeks#n kilometrid pitk#. Sitten
olivat wuorossa Ahmakoski ja 18-kilometrinen Pyh#koski.
Koskien wialilld oli tyynempdi jokialuetta, jonka aikana
pystyi unohtamaan edellisen kosken tarjoamat Jannittévat
hetket tyrskvivin veden keskelld ja kallioisen rantapenke-
veen laheisyyden. Wdin kuvailtiin varhaista matkantekoa ja

sen elimyksellisyyvttd vuoden 1920 matkaoppaassa.’’’

Matkailijavhdistys hankki enenevdsti koskiveneita omlotuk-
geensa Ja vuonna 1925 niills kyettiin kuljettamaan 54
matkustajaa piivissa ja lisaveneet kidvitLodn ottaen Jopa
gﬂ ‘323

_Matkailijayhdistyksen koskiveneliikenne nousi wvuonna 1529
v1li kahteen tuhanteen matkaajaan {2138) mutta Jamavucdet
1930-1834 olivat laskevan kaytdén vuosia, wvailkka WVaalan-

Muhoksen reittia liikennsitiin vuodesta 1931 piivittain.*™

Vuodesta 1932 liikkumiéen nopeus kasvoi huomattavasti kun
suvannot ja tyynemmit joen osat ohitettiin junalla. Vaalas-
ta laskettiin Huojuaan veneelld, sitten junalla Ojalanojal-
le ja sitten taas wveneelld Pyhdkoskea alas Muhokseaelle.
Koskivenematkailun suosio kasvoi vuodesta 1935 vuoteen 1337
3/4 - 4/5; jalkimmAisensd wvuonna per#iti 4588 matkailijaa

e rasskeldinen 1987, 87-88
#¥ Rosberg 1920, 22

20 jaiackeldinen 1987, 87-88

eme.
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Koskivenematkailun suosio kasvol vuodesta 1935 vuoteen 1937
3/4 - 4/5:; S4lkimmiicend vuonna perdti 4588 matkailijaa
nautti Oulujoen kuchuista.? Oulujoen suosittua koskenlas-

kua mainostettiin aina 1930-Iuvun loppuun saakka.

Elimyksellisyyttd ja eldmdn kiihkeoa luonnoliisesti k&ytet-

tiin reklaamien wvetonavleina. Matkailijaa kehotettiin

kokemaarn "jannityksen t#yteinen hetki® Oulujoen koskilla’®

tai vedottiin siihen hurmioon, joka ihastuttavat kuchuvedet
parskeisill# kasveilla saavutetaan mahtavan oulujoen koskia
kevyesti tanssivissa, ldiskyttévisséd koskiveneissd; se on

vieldkin "kokonaisempaa® kuin ihailla wvaljastettua Imat-

TaS. 324

Koskiveneliikenteelle potentiaalinen onnen potku oli Vaalan
reltin wvalinta yhdeksi sanomalehtimiesten kestitys jJa
nkyyditys*kierroksen etapiksl 1230-luvun alkupuolella.
Toivottiin ja uskottiln, ettéd Innestuneet pohjeoismaizet
lehtimichet levittidisivAt hurmicitunutta euloglaansa yli

Skandinavian lukevan matkailuyleisdn:®*

wwaalasta lihti retkikunta eilen puolen piivin
aikaan koskiveneilli laskemaan Oulujoen kuulut
kosket,

...Kun Niskakoski oll laskettu aurinkoisen ja
kauniin s#in vallitessa siirryttiin Nuojuasta
junalla Ojalanojan seimakkeelle ja siité jédlleen
koskiveneelld kuohuija pitkin Muhokselle....
Frikoisesti Oulujoen kosket olivat heitd kiin
nostaneet ja -kamerat olleet ahkerassa kdytan
néssd, joten filmiruiliin kertyi monta kaunista
palasta téstd turistireitistd. Monet heistd
sanoivat, ettd nima kosket olivat matkan t&hénas
tisista reitelstd paras." :

Myds FPieliselld Kolille kuljetuksesta huolehti Matkaili-
jayhdistvksen moottorivene kuten myés Petsamossa, jossa

322 gEackeldinen 1987, 87-B8
3T Matson 1938, 30
328 yrt, Blomberg 1933, &

3125 gkandinavian lehtimiehid tutustumassa matkalilureittel
hin, Kaleva 14.06.1932
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vuonna 1927 liikenn®éitiin Kolttakdnkddn ja Kirkkoniemen
wi1iilg 2

336 riiskellinen 1987, 8%
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6. KAUPALLISTUNEET MATKAILUKULJETUKSET
- KEHKEYTYVL PROJEXTI

1920- ja 1830-luwvut olivat uuden itsenfisen Suomen haass-
teellisen kasvun alkaa. Suuren Vendjidn imperiumin turva ja
sen mukanaan tuoma internationaalisuus mennyt ja uwuden maan
oli lunastettava paikkansa suvereenien kansakuntien Souk-

koon.

Kansainvilisen turismin good williid lisd&vit wvaikutukset
tunnettiin ja olikin syyt# saada wulkomaan matkailliat
enensvisti kiinnostumaan maastamme. Myts kotimaan kulkijoi-
den Suomen inmostus oll sytytettdvd: matkaillusta saatiin
vksi apukeino itsetiedostavan suomalaisuuden lis#i@miseen.
My®ds matkallun taloudellinen merkitys nfiyttéveyi selkeding

niin yvksityisille kuin julkisyhteisdillekin.

Matkailuelinelinkeinojen, kuten matkallukuljetusten, toi-
mivuuden elinehto oli niiden operointi liiketaloudellisten

periaattelden mukaan.

Markkincinnin inkroduseinti auttol lilketaloudellistamista.
0li seurattava markkinoinnin kehitystd jz kaytettdvd sen

edistystl myds matkailukuljetusten edistémiseen.

Seka kansainvilistyvmiseen l ettd matkalilukuljetuskten
kaupallistumiseen liittyiviét erilaiset osanotot kansain-
v&lislin kokouksiin ja symposiumelhin, sekd elinkeinoesli-
man, markkinoimnin ettd matkailun itsensd. Osanottce konk-
retisoitul myés kiyténnén kansainviAlisend matkailuyhteis-
tyona sekd kansainvilisen esimerkin mukalisina matkailutuot-

teina.

Myss sek#d markkinointiin ettd matkailukuljetuksiin liit-
tyvin ammattikirjallisuuden hankkiminen, henkildkunnan
kansainvialisyyteen, palvelualttiuteen kouluttamiset, kie—
litaidon lisasmiset, standardit - ja niiden wvalvonta sekd

muut laatuvaatimukeet nostivat matkailuelinkeincjen tasoa.

Erikoistuttiin. Jotkunt vritykset saivat epiteetikseen
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‘matkailﬁ', ja uusl kolmikymmenluvun matkailulaajennus oli

talven hyddyntéminen.

Imagon luominen oli térkedd. 01li té8rke&d luoda kuva dy-
naamisesta kansainvilisesté ja kilpailukykyisestd matkai-
1uelinkeinosta; myds elinkeincojen wv&linen lis&#ntyva
kilpailu pakotti alituisen tuotesuunnitteluun ja -Kehit-
telyyn, hintapolitiikkaan mutta myds yhteistyshin, ja se
 pakotti myds naistd oikealla tavalla tiedottamiseen: mal-

nontaan .

Maankuva, yrityskuva ja tuotekuva pyrkyind realiscituivat.
Niiden vhteennitoumat tulivat pohdintaan ja mietittiin,
miten ja millaisin vetoomuksin ‘omaa’ kuvaa veitiin edis-
ra4. Markkincoinnista opittiin apellien rakentaminen. 'Ensi-
luokkainen’ yhdisti vetoomuksia, rsinivalkeiset giivet’ tail
rtarjoilijapoika’® erilaistivat. Valtacsaltaan mailnosten
apellit olivat yksitecikkoisia, "perustat’ kuten wvain (suh-
teelliset) hinta- Jja s=atavuustiedot ilmaisevia; ilmoi-
tukset eolivat vieldkin vksiniitisempi&. Kuvat ja valokuvat
hiven enenivit ajanjakson vanhebtessa. Messuosallistumiset,
niin koti- kuin ulkomaisetkin, vieistyivit ja PR-toimintaa,
usein tledottaijia 'késlttelevia’ ‘harjoitettiin’- siksikd
monesti olikin valkeaa erottaa matkailu-uutineen ja elin-

keinoca edistidvd juttu, jopa puffir

Kieltolakiaika ymmirrettiviisti hankaloitti suomalaisen
matkailuelamin eurcoppalaistamista, mutta it se oli ta-
kana, kuln itsestéfin selvéni, mainostamatta, myds huuriri-
seen elimykeellisyyteen oli kansainvilinen, kuorrutettu
mahdollisuus. Ja téats kirjailijoiden ja kuvataiteilijoiden
nayttamisa kansalnvélisyyden tuulahdusta cli jo oliutkin
mahdollisuus kéyda eri seuramatkoilla Eurcopassa nuuhki-
massa, hypdtd pikajunaan, pitkdomatkan hugsiin, lentéd
Suomen-valkoisin siivin, lipua merien siniulapoilla tal
vaikkapa rohjeta useutuvaan vksitylsautoon. Vapaa-aika ja
vapaus etsivdt matkailutodentumiaan. Kansalnvilistyvat,
kaupallistuvat matkailukuljetukset ja niitd edeltivi mark-

kinoinnip monimuotoinen edistys auttoivabt téssa,
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LIITE 1:

Asetelma 1 : Yritystutkimukseen vastanneiden arviot mat
: kaillijalilikevalhdon osuundesta kokoe iilkewvaih
dosta erdissi tutkimuksissa prosentteina
(sulnissga arvioiden valhteluvili):™

Toiminnan laatu Imatra B3  Joenguu B6 Lahti 85
Majoitustoiminta 93% 97% [75-100)
Ravitgemlstoiminta 23% 25% [(6~-50) 43%
Tavaratalokauppa - 9% {h-20) 3%
Elintarvikevihittiiskauppa 4% 5% {0-40) -~

- Muu vahittilskauppa - 7% {(5-15%) 3%
Huoltamotolminta - 13% 13% £3-30%) 9%
LIITE 2:

panlukko 7: Siviili-ilmailu Suomessa vuosina 1924-1939.°%°

Fotimaisten vhtididen sidinndllinen lentoliikenne

Vuosi Yhtidita Lento=km Matkustaiis Rahtla Pogtia

kg kg
1824 1 17 000 . 2569 65 757
1845 1 35 o4G 450 G646 996
1826 i 99 000 1 771 1 671 4 773
1827 1 114000 1 7ebB 2 107 5 425
1928 1 195 000 3 206 4 YLE 10 063
1329 1 233 000 4 964 4 549 24 277
1930 1 225 004 3 334 5 ThO 21 BB3
1831 1 244 000 3 318 10 001 29 686
1532 i 257 000 2 8948 10 234 21 619
1933 1 225 000 3 6b0 9 21l6. 24 964
1934 1 159 000 5 7687 12 411 16 552
1935 1 133 000 & 444 19 476 26 B40
1936 1 228 000 7 868 24 427 31 130
1937 1 312 000 7209 26 654 30 660
1938 1 499 000 10 603 55 148 81 535
1938 1 608 000 12 722 68 131 101 625

227 Tmatran Matkailututkimus 1989.

28 yattula 1383, 313.
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LIITE 3:

paulukko 8: Finnairin ulkomaanliikenteen osuus gjiviiii-
iimailugta vuosina 1925-1940.°*

Vuosi Lento-km Matkustafia  Rahtia Postia

kg kg
1525 35 000 450 646 9596
1927 114 GO0 1 768 2 107 E 42%
1229 233 400 4 964 5 569 24 217
1830 225 QG0 3 334 5 750 21 BE3
1532 257 GO0 2 949 10 234 21 618
1935 193 000 G 444 19 476 26 840
1837 235 000 5 775 25 91§ 3¢ 180
1339 44C 0G0 11 258 62 618 106 959
1940 261 000 8 12% o 010 53 B1E

LIIYE 4: Taulukkeo 9
Matkustalalaivallikenne sigévesilla 1920-133%.

30

Kanavien kautta kulkeneita
matkustajalaivoja keskim.
vucdessa (kpl}

1820-1924 5356
1925-1929 7838
1930-1934 ’ 5648
1935-1933 3911

20 b, 313,

3 Emt. 200,
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LAHTEET :

VALTIONARKISTO (VA)

SMLA= Suomen Matkailulliton aArkisto

Suomen-Matkojen mainosarkiste 13926, 1930, 1932, 1535-1942,
Ha 13

suomen-matkojen mainosarkisto 1531-1940. Ha 15
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