JYVASKYLAN YLIOPISTO
H UNIVERSITY OF JYVASKYLA

This is a self-archived version of an original article. This version
may differ from the original in pagination and typographic details.

Author(s): Haaparinne, Zachris; Karvonen, Lauri; Luoma-aho, Kiti

Title: Tukin matka sahatavaraksi

Year: 2015

Version: pyblished version

Copyright: © Kirjoittajat ja Mikko Kaloisen S&itid

Rights: |, Copyright

Rights url: http://rightsstatements.org/page/InC/1.0/?language=en

Please cite the original version:

Haaparinne, Z., Karvonen, L., & Luoma-aho, K. (2015). Tukin matka sahatavaraksi. In J. Wilmi
(Ed.), Kun toimeen tartutaan : tukin tie lautatavaraksi - metsasta maailmalle : Oy Mikko Kaloisen
puutavaraliikkeen historia (pp. 65-86). Mikko Kaloisen S&atio. http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-
93-5343-9



Zachris Haaparinne, Lauri Karvonen ja Kiti Luoma-aho
Tukin matka sahatavaraksi
Raaka-aineen hankinta

Sahauksen perusperiaate sailyi muuttumattomana hyvin
kauan. Sahatavara pysyi samana, vaikka nopeus ja tuotantote-
ho kasvoivat tekniikan kehittyessa. Sahaukseen liittyi "jatkuva
kuljettaminen”.! Sahausprosessi oli matka, jonka aikana puu
muutti muotoaan tukista valmiiksi tavaraksi. Tekniikan kehitys
kuitenkin lisasi tyon tehokkuutta ja nopeutta niin paljon, etta
tyd muuttui luonteeltaan hyvin erilaiseksi.?

Puun matkan ensimmainen vaihe oli puunhankinta ja metsa-
tyot. Metsatoissa puunkaatotekniikoiden ja -valineiden kehitys
vaikutti suuresti tyohon. Vanhamallisissa metsatoissa kaytet-
tiin kirveiden lisaksi sahoja, joista tukkisaha eli justeeri oli yksi
perinteisimpia. Justeerisahassa oli pitka tera, jossa oli hampaat
puun syiden katkaisua varten, ja sen kayttoon tarvittiin kaksi
miesta. Justeerisahaus alkoi yleistyd Suomessa 1800-luvun lo-
pulla ja 1900-luvun alussa, mutta sen kayttdo heratti myos en-
nakkoluuloja ja muutosvastarintaa.?

Sahaamisen etuna kirveen kayttoon nahden oli sen taloudel-
lisuus: puuta meni sahatessa vahemman hukkaan. Sahaami-
nen koettiin kuitenkin hankalaksi, silla puun kaatumissuuntaa
oli vaikeampi hallita. Lisaksi puunkaadon aloittaminen sahalla
oli hankalampaa kuin kirveella. Kirves kulki mukana huomat-
tavasti suurta sahaa helpommin. Myohemmin justeerisahan
rinnalle tuli pokasaha, jota kutsuttiin myos kaari-, janne- tai hal-
kosahaksi. Taman sahan etuna oli, etta sita pystyi kayttamaan
yksi tyontekija.?

Seuraavaksi puunkaadon mullisti moottorisaha. Aluksi moot-
torisahoja vierastettiin yleisesti metsatyolaisten keskuudessa.
Syyna oli se, etta moottorisahan kaytto edellytti tarkempaa

" Kari Kaloisen haastattelu.

2 Esim. Ahvenainen 1984, s. 413.

3 Pakkanen & Leikola 2010, s. 194-207.
4 Sama.
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Keskustelutuokio.

Kuva 1950-luvulta tai
aivan 1960-luvun alusta.
Hauhon suunnan piiri-
mies Bruno llonen ja tuo-
hon aikaan koko yrityksen
puunhankinnasta vastan-
nut Aimo Kaloinen.

huoltoa ja uusia tekniikoita, ja ne olivat raskaita kasitella. Li-
saksi moottorisahojen pelattiin muuttavan metsatyokulttuuria
suuria metsatyomaita ja avohakkuita suosivaksi. Muutos oli
kuitenkin vaistamaton, silla 1950- ja 1960-lukujen aikana moot-
torisahojen kaytto alkoi yleisty3.®

Uudet tekniikat otettiin usein kayttoon vanhojen tyoskente-
lytapojen rinnalle. Justeeri- ja pokasahan yhdistelma oli kay-
tossa Oy Mikko Kaloisella 1950-luvulle asti; moottorisahat kor-
vasivat ne muun Suomen tavoin 1950- ja 1960-lukujen aikana.
Toisaalta metsatoita ei voitu viela taysin koneellistaa. Puut kaa-
dettiin tavallisesti moottorisahalla, mutta karsiminen jouduttiin
tekemaan yha kirveella. Moottorisaha oli nimittain lilan raskas
kasiteltavaksi tayspaivaisesti, silla esimerkiksi Jouko Kaloisen
ensimmaiseksi hankkima Stihl-merkkinen moottorisaha painoi
22 kiloa. Metsatoita tehneen Kauko Makipaan mukaan “piti olla
kaks miesta ku kaadettiin puita. Kirveella karsittiin ja pokarilla
pantiin poikki”.%

5 Pakkanen & Leikola 2010, s. 303-307.
¢ Kalle llosen, Kauko Maékipéaén ja Pertti Saaren haastattelu; Lehtonen, s. 15.
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Metsatoihin liittyi puiden mittaaminen. Tyovaihe oli tehtava,
jotta voitiin maksaa ostetusta metsasta oikea hinta ja metsatyo-
laisille urakkapalkka. Lisaksi oli tarpeen arvioida sahalle kayttoon
tulevan raaka-aineen maara.” Oy Mikko Kaloisella mittaamisen
hoitivat viela 1960-luvun lopulle asti tehtavaan erikoistuneet
mittamiehet, joilta vaadittiin omaa osaamista.® 1970-luvulle tul-
taessa mittaamisesta ja apteeraamisesta eli puun jakamisesta
tukeiksi mahdollisimman taloudellisesti tuli metsureiden tehta-
va, mika aiheutti huolta etenkin vanhimmissa metsatyonteki-
joissa. Kyseessa oli tarkea tehtava, jolla voitiin seka saada paras
hinta puusta etta vahentaa pienimmilleen hukkapuun maara.
Tyon laatua voitiin valvoa siten, etta jokaisella metsatyomiehel-
14 oli kirves, joka jatti omanlaisensa jaljen puuhun.®

Tukit kuljetettiin sahalle aluksi vesiteitse ja myohemmin maan-
teitse. Vedella ja jarvella oli tarkea merkitys myos tukkien kasit-
telyssa, sahan sisdisessa siirtamisessa ja varastoinnissa.® Tukit
oli sahattava markana, jotta ne eivat sahausvaiheessa halkeaisi
ja jotta tuholaiset eivat vahingoittaisi puuta. Sahalle saapues-
saan tukkipuut varastoitiin jarveen tai jarven jaalle. Talvella maal-
le jatetyt tukit jaatyivat, joten ne oli sulatettava vedessa ennen
sahaamista. 1950-luvulta alkaen tukkeja alettiin sailyttaa vedes-
sa myos talvisin, kun keinotekoisesti yllapidetty pintavirtaus esti
jarvea jaatymasta. Jarvivarastoinnissa oli mahdollista, etta jarvi
jaatyi kaikista varotoimenpiteista huolimatta.m Tallaisissa tilan-
teissa jouduttiin turvautumaan poikkeuksellisiin ratkaisuihin:

. talvi ol vakeeta. %a/ppddﬂéana Kettulassakin yhden Ker-
ran ammuldin o/ynamfff///a J'a"a"fa", ‘/'a siellé lensi L/'o Zukitbin 10
metrid korkealla ilmassa.” 12

Uppotukit olivat suuri haaste jarvivarastoinnissa. 1970-luvulla
otettiin kayttoon “kahmyksi” kutsuttu uppotukkien nostolaite; tata
ennen nostotyo taytyi tehda miesvoimin. Vesi oli noin kolmesta
neljaan metria syvaa, ja miehet nostivat uppotukit pitkien keksi-

7 Pakkanen & Leikola 2010, s. 282.

8HMA, MKA. Kotelo 316: Yhteenveto havainnoista Kettulan sahalla 5.-10.2.1962; Kalle llosen, Kauko
Maékipé&én ja Pertti Saaren haastattelu.

9Sama.

" Ahvenainen 1984, s. 414.

" Reijo K. Virtasen haastattelu; Lehtonen, s. 18.

2 Reijo K. Virtasen haastattelu.
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en avulla. Eri puulajit kayttaytyivat vedessa eri tavalla: esimerkiksi
manty upposi kuusta helpommin. Niinpa kuusi- ja mantytukkeja
laitettiin samaan nippuun, jotta kuusipuu kannatteli mantypuuta.’

1970-luvulla tukit siirrettiin erilliseen varastoon, jossa ne pi-
dettiin markina kastelujarjestelman avulla, eikad niita tarvinnut
enaa sailyttaa jarvessa. Myos tukkien lajittelu automatisoitui.
Tama tarkoitti sita, ettei tukkeja tarvinnut enaa lajitella koon pe-
rusteella varastoinnin yhteydessa, vaan varsinainen lajittelu ta-
pahtui tukin kuorinnan ja tarkastuksen aikana. Puut lajiteltiin ja
jaoteltiin automaattisesti koon ja kayttokelpoisuuden mukaan,
minka jalkeen ne saatettiin jarveen odottamaan siirtamista sa-
halle. Tukkien lajittelun automatisoituminen helpotti ja tehos-
ti tyota, silla tukeista saatavan sahatavaran kokoa ei tarvinnut
enaa arvioida silmamaaraisesti.™

Sahateollisuuden kannalta tukin kuoriminen ei ollut valttama-
ton tyovaihe, mutta sellun valmistamiselle puun kuori oli haital-
lista. Kun sahateollisuudessa alettiin hyodyntaa sahausjatetta
entista huolellisemmin ja tehokkaammin, oli myos kuorintaan
kiinnitettava huomiota. Sahausjate paatyi nimittain usein pape-
ritehtaalle sellun raaka-aineeksi. Aluksi puut kuorittiin kasityona
metsatoiden yhteydessa, mutta 1950-luvulla kuorinta alettiin
tehda koneellisesti sahalaitoksissa.” Tukkien koneellinen kuori-
minen alkoi todennakadisesti myos Oy Mikko Kaloisen sahoilla
naihin aikoihin, silla 1960- ja 1970-luvulla vanhat kuorimokoneet
uusittiin. Kuorinta vahensi sahojen rikkoutumista. Metallinpal-
jastimen ja kuorinnan avulla vierasesineet |oytyivat helpommin,
mutta taysin aukoton jarjestelma ei ollut, silla kivia ja soraa sen-
kaan avulla ei helposti huomattu. Myohemmin puunkuorta hyo-
dynnettiin myds kuivaamon lammittamisessa.!”

Sahalla

Kuoritut tukit siirrettiin jarvesta sahalle hinaajan avulla, josta
repsikat eli syottajat laittoivat tukkipuut kuljettimelle eli trans-
portterille. Repsikoita tarvittiin alun perin kaksi. Toinen heista
ohjasi ja kiinnitti tukit nippuihin, kun taas toinen veti ne sisalle
¥ Reijo K. Virtasen ja Atte Suovasen haastattelu; Lehtonen, s. 18.

" Keijo Mékipaan ja Marja-Liisa Makipdéan haastattelu; Lehtonen, s. 20-21, 25.
> Ahvenainen 1984, 414; Pakkanen & Leikola 2010, s. 257-294.

s HMA, MKA. Kotelo 316: Yhteenveto havainnoista Kettulan sahalla 5.-10.1962; KH 24.1.1974.
7 HMA, MKA. Tyoohjeet, paivaamaétén; Lehtonen, s. 20-21, 25; KH 12.12.1974.
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Kettulan vanhan sahan IllI-raami, joka toimi jakosahana. Oy
Mikko Kaloisen sahoilla oli kdytossa raamisahausmenetelma.
Tukista sahattiin I-raamissa pois sivulaudat ja ll-raamissa tukin

ydinosat jaettiin sarmaamattomaksi sahatavaraksi.

sahaan. Tukin syoton koneellistumisen jalkeen ylarepsikkaa ei
enaa tarvittu, silla puu kuljetettiin automaattisesti sahan lapi
ilman, etta sita tarvitsi kasitella."®

Saha muodostui yla- ja alasahasta. Alasahassa kasiteltiin huk-
kakappaleet ja sahausjate, jota syntyi varsinaisessa sahausvai-
heessa. Ylasahassa hoidettiin tukin sahaaminen, sarmaaminen
ja tasaus. Sahausmenetelmana oli Kettulassa kaytossa raami-
sahaus, joka tarkoitti, etta tukki sahattiin kahdessa perakkaises-
sa raamissa. Ensin tukista sahattiin pois sivulaudat, minka jal-
keen ydinosat eli sydankappaleet sahattiin sarmaamattomaksi
sahatavaraksi. Molemmilla raameilla oli omat sahurinsa ja apu-
sahurinsa. Sahalla tarvittiin myds asettajia, joiden tehtavana oli
teroittaa ja vaihtaa terat. Asettaja oli ammattimies, jonka vas-
tuulla oli tehda asete eli asettaa terat niin, etta saatiin sahattua
oikean kokoisia lautoja. Aluksi sahaty0 oli luonteeltaan fyysista,

8 Lehtonen, s. 20; Méakipaa 1982, s. 14.
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Kettulan sahan syéttolaitteet ja lI-raami. Ennen sahauksen au-
tomatisointia tukki piti asettaa syottolaitteeseen kasivoimin.

silla tukki oli syotettava ja kaannettava raamien lapi kasivoimin.
Sahurin tehtavana oli tukkien siirtaminen vaunulla sahattavaksi
raamiin. Apusahuri avusti tassa ja poisti sahausroskat. Myo-
hemmin sahausvaiheet automatisoitiin eika sahurin tarvinnut
kuin valvoa sahan toimintaa.’®

Raamisahauksessa syntyneet ydinkappaleet voitiin vieda sa-
hauksen jalkeen suoraan tasauspoydalle, jossa laudan tai lan-
kun tyvi ja latva tasattiin, mahdolliset huonolaatuiset tai va-
jaasarmaiset kohdat poistettiin ja lankku leikattiin vaadittuihin
mittoihin. Taman jalkeen lautaan merkittiin tarvittavat pituus-
ja laatumerkinnat.2®

Raamisahaus jatti kuitenkin myds paljon sivuosia, jotka oli
kantattava eli sarmattava. Sivuosat paatyivat sarmayssahaan

9 HVIA, MKA. Kotelo 316: Ty6ohjeet, piivaamétén; SKSA: Kalle Peltonen, Sulo Armas Laine;
Lehtonen, s. 21-23, 26-27; Asunmaa 1998B, s. 24-25; Mékipéé 1982, s. 14-16, 18.

20 SKSA: Kalle Peltonen, Sulo Armas Laine; Lehtonen, s. 21-23, 26-27; Asunmaa 1998, s. 24-25; Maki-
paéa 1982, s.18.

70



\ *.;.v : &
Sahan tasauspoyta, jolla valmis sahatavara tasattiin ja jaettiin
maaramittaan.

eli kanttiin, jossa kanttari sahasi niista sirkkelisahalla lautoja nii-
den salliman koon mukaan. Sarmayspoytia oli Kettulan sahalla
aluksi vain yksi, mutta 1960-luvun lopulla tuli ajankohtaiseksi
rakentaa toinen. 1970-luvun uudistusten aikana hankittiin kol-
mas sarmayspoyta, joka otettiin kayttoon vuosien 1974-1975
aikana.?!

Kanttari oli tarkea tyontekija, silla hanta voidaan kuvata “sa-
han silmiksi”.?? Kanttarin ammattitaito perustui kykyyn arvioi-
davarsin nopeasti, kuinka vajaasarmainen lauta pitaisi sarmata,
jotta siita jaisi hukkapaloja mahdollisimman vahan. Ei siis ihme,
etta tama vaativa tyo oli jopa yksi sahan parhaiten palkatuista
toista. Apuvalineena sarmattavan laudan maksimikoon arvioin-
nissa kaytettiin aluksi valon ja langan avulla luotavia varjoja.
Myohemmin tama menetelma korvattiin laservalolla Kettulan
sahalla vuonna 1984.%

21 KH 24.1.1974; Lehtonen, 22-23; Asunmaa 1998B, s. 26; Mékipaéa 1982, s. 16.

22 Mékipaa 1982, s. 16. .

2 HMA, MKA. Kotelo 316: Yhteenvetohavainnoista Kettulan sahalla 5.-10.2.1962; SKSA: Heikki
Kaarenoja; Lehtonen, s. 22-23; Asunmaa 1998B, s. 26.
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Valmista sahatavaraa kuormauspoydalla Kettulan sahalla.

Ydinkappaleet ja sarmatty lautatavara siirrettiin seuraavaksi
myrkkyaltaaseen, jossa se suojattiin sinistymiselta. Allas sijaitsi
sahan sisalla aina 1970-luvulle asti, jolloin se siirrettiin ulkotiloi-
hin. Myrkkyna kaytettiin KY-5-nimista ainetta, joka oli kaytossa
myds muilla sahoilla 1940- ja 1950-luvuilla. Sen ei tiedetty ai-
heuttaneen vakavia ongelmia, mutta myrkkyaltaalla tyoskente-
levien ja myrkytettya sahatavaraa lautatarhassa kasittelevien
tyontekijoiden tuli kayttaa varmuuden vuoksi suojavaatteita.
1970-luvulla myrkytys koneellistui, minka seurauksena sahata-
vara alettiin kastaa myrkkyyn konevoimin.

Alasaha vastasi sahauksessa ja sarmayksessa syntyneiden
hukkapalojen ja muun sahausjatteen kasittelysta ja hyodynta-
misesta. Alkuaikoina Oy Mikko Kaloisen sahoilla sahauksesta
ylijaaneita rimoja myytiin polttopuina tai kaytettiin laatikoiden
valmistusmateriaalina. Hukkapalat leikattiin pienemmiksi ripa-
myllyksi kutsutussa koneessa. Rimojen kasittely oli tyypillisesti
naisten tyota, ja “ripanaiset” kokosivat sahasta tulevat rimat, ka-
sasivat, pilkkoivat ja lastasivat ne.?® Kettulan sahalle rakennettiin
kuivaamon yhteydessa vuonna 1974 myos uusi rimoituslaitos.2®

24 Atte Suovasen haastattelu; Lehtonen, s. 24, 30; Asunmaa 1998A, s. 12.

72



Vuonna 1974 Kettulan sahalle rakennettiin uusi rimoitus- ja
kuivaushalli. Rakennuksen ylemmissa kerroksissa oli myos
tyonjohdon toimistotiloja ja suuri henkilostoravintola.

Vuodesta 1959 lahtien jatepuiden hyodyntamisessa kayt-
toon otettiin hakkuri. Siihen paatyi todennakaoisesti kaikki sellai-
nen sahausjate, jota ei voitu muuten hyodyntaa. Haketta voitiin
kayttaa esimerkiksi paperinvalmistuksessa.?’” Hakkurit yleistyi-
vat 1950-luvulla, jolloin sahausjatteen hyotykayttoon kiinnitet-
tiin aiempaa enemman huomiota. Tehokkailla kuorimoilla ja
hakkureilla voitiin valmistaa hyvalaatuista haketta paperiteol-
lisuuden tarpeeseen. Tama kehitys vahensi tarvetta valmistaa
pientd sahatavaraa, kuten rimoja.?® Kettulan sahalla hakkurin
ja hyvalaatuisen hakkeen merkitys korostui erityisesti sahan
myynnin jalkeen. Sahan tuottama sahausjate oli Yhtyneille Pa-
peritehtaille merkittdvaa selluloosan valmistusainetta.?®

Kun lautatavara oli valmis, se oli kuivattava ja varastoitava,
jotta se ei sinistyisi. Vuoteen 1963 asti Oy Mikko Kaloisella sa-
hatavara kuivattiin lautatarhassa tapuleissa eli ilmakuivaukses-
sa, minka lisaksi kaytettiin ulkopuolista kuivaamoa. Tapulikui-
vaus tarkoitti, etta sahatuista laudoista rakennettiin ristikoittain
oleva rakennelma eli tapuli, jossa laudat kuivuivat luonnostaan.

2 SKSA: lita Nurminen, Arvo Hietala ja Olga Hietala; Lehtonen, s. 25.
26 KH 24.1.1974; KH 12.12.1974.

27 Lehtonen, s. 20-25.

28 Pakkanen & Leikola 2011B, s. 190-191.

29 Kari Kaloisen haastattelu; Lehtonen, s. 25.
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Oy Mikko Kaloinen oli osakkaana Sahojen Laivaus Oy:ss&, jon-
ka kuivaamo ja satama sijaitsivat Paraisilla. Kuorma-autot vei-
vat Kettulasta tuoretta sahatavaraa yhteislaitokselle, ennen kuin
Kettulaan valmistui oma kuivaamo ja rimoituslaitos. Oy Mikko
Kaloisen osuus 25 sahayhtion omistaman yhteislaitoksen osa-
kekannasta oli noin nelja prosenttia ja sita vastaava sahatavaran
kuivatusmaara aluksi 400 standarttia. Vuonna 1970 maaraa nos-
tettiin tuotannon lisaannyttya 1 100 standarttiin, jolloin Kaloisten
yhtion osuus kuivaamon 13 500 standartin vuosikapasiteetista
oli noin kahdeksan prosenttia.

Menetelmana tama oli varsin hidas, silla sahatavara kuivui ta-
pulissa tavallisesti vuoden verran. Tyonjohtajana toiminut Kalle
llonen totesi osuvasti, etta tapulissa kuivuvassa sahatavarassa
on valtava maara rahaa kiinni hyvin kauan. Keinokuivattua sa-
hatavara voitiin sen sijaan myyda huomattavasti nopeammin.3°

Keinokuivaus oli keksitty jo 1800-luvun lopulla, mutta kuivausme-
netelmana se alkoi yleistya vasta 1900-luvun puolella. Erilaiset kui-
vaushuoneet ja -uunit nopeuttivat monien sahojen sahatavaran kui-
vausta jo 1920- ja 1930-luvuilla. Tapulikuivausta kuivaamohuoneet
eivat kuitenkaan ilmeisesti taysin syrjayttaneet, vaan niiden avul-
la kuivattiin vain noin kymmenen prosenttia koko tuotannosta.?!

30 Kalle llosen, Kauko Makipéaan, Veikko Moékkélan ja Pertti Saaren haastattelu; Makipaa 1982, s. 19;
Pakkala & Leikola 2011B, s. 151; Lehtonen, s. 28-30.
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Valmis sahatavara kuivattiin tapuleissa lautatarhassa.
Kuvassa miehet vievat lautoja tapuleihin kiskolla kulkevan
kdrryn avulla. Oikealla on Matti Rokman.

Myos Oy Mikko Kaloisella oli kaytossa kuivaamokamareita, mutta
niiden merkitys oli varsin pieni, silla ulkopuolista kuivaamoa kaytet-
tiin tapulikuivauksen rinnalla oman kuivaamon rakentamiseen asti.
Kuivaamohuoneilla kuivattiin 1ahinna pienia sahatavaraeria.??

Laudat siirrettiin lautatarhaan kiskoilla kulkevalla karrylla
tyontekijoiden voimin. 1960-luvulla aloitettiin my0os lautatarhal-
la tehdyn tyon tehostaminen, minka jalkeen kuljetukset alettiin
hoitaa trukeilla. Saha-alueen infrastruktuuria parannettiin, silla
hyvakuntoiset tiet ja nopea kuljetus saastivat aikaa, kalustoa ja
polttoainetta. Etenkin tapulin rakentaminen oli raskasta tyota
varsinkin, kun apuvalineena ei ollut kaytettavissa trukkeja eika
tapuloimiskoneita. Pitkat laudat oli vedettava kasivoimin use-
an metrin korkeuteen. Lautatarhassa tyoskenteli viisi taaplaria,
jotka pystyivat rakentamaan tapulia tyopaivan aikana noin 18
standarttia. Tapuloimiskoneen avulla teho oli mahdollista nos-
taa 20-25 standarttiin yhdessa tyopaivassa.3?

31 Pakkanen & Leikola 2011B, 151, s. 184-185.

32 HMA, MKA. Kotelo 316: Oy Mikko Kaloisen vastaus Suomen Paperi- ja Puutavaralehti Oy:lle
4.1.1965; Lehtonen, s. 30. B

33 HMA, MKA. Kotelo 316: Yhteenveto havainnoista Kettulan sahalla 5.-10.2.1962; SKSA: Jalmari
Virtanen; Lehtonen, s. 28-29.
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Tapulikuivaus ei enaa riittanyt kuivausmenetelmaksi tehostu-
neessa ja nopeutuneessa sahateollisuudessa. Vuonna 1974 Ket-
tulaan rakennettiin oma kuivaamorakennus. Uudessa kuivaa-
mossa oli kolme kanavaa, ja sen kapasiteetiksi arvioitiin 70 000
m?3. Kuivaamo saatiin kayttoon vuoden vaihteessa, ja sen avulla
voitiin kuivattaa koko Kettulan tuotanto. Niinpa vanhanaikainen
lautatarha, jossa laudat veivat tilaa ja seisoivat tuottamattomina
jopa vuoden, jai historiaan.3*

Sahaustekniikan kehitys johti sahaustyon luonteen muuttumi-
seen, vaikka itse tuote sailyikin hyvin pitkalle samana. Sahasta tuli
automatisoitu lautatehdas, jonka lapi puu kulki ja valmistui lauta-
tavaraksi ilman, etta ihmisen taytyi tahan prosessiin suuremmin
puuttua. Sahojen tekninen kehitys vaikutti paitsi tydn nopeuteen
myos tydvoiman tarpeeseen ja tyokulttuuriin. Sahateollisuutta tut-
kinut professori Jorma Ahvenainen on arvellut, ettda hoyrysahoilla
ymparivuotiseksi muuttunut vuorotyd muutti myos tyon luonnet-
ta "leppoisemmasta” tiivistahtisemmaksi.*® 1960- ja 1970-lukujen
muutoksilla oli todennakoisesti samanlainen vaikutus. Kettulan
sahankin sanottiin vuoden 1974 uudistusten myota muuttuneen
sahasta lautatehtaaksi.3® Tamankaltaiset suuret muutokset hei-
jastuivat tuotannon lisaksi luonnollisesti myos sahan henkilokun-
taan. Vanhaan sahaan ei ollut enaa paluuta.

Kuljetukset vesitse

“Urho—-lava Ja L(O'adf riehet 37

Kaloisen sahalla ensisijaisena kuljetusvaylana toimi perintei-
sesti vesisto, ja tyypillisesti sahat olikin rakennettu juuri vesis-
tojen aareen kuljetuksen ja varastointimahdollisuuksien vuoksi.
Jarvi mahdollisti tukkien uiton sahalle, niiden varastoinnin ja toi-
saalta valmiin sahatavaran jatkokuljetuksen proomuilla. Jarven
laheisyydessa puutavara myos kuivui hyvin. Sen sijaan ener-
gian kannalta sahan sijainnilla ei ollut enaa 1800-luvun lopun
jalkeen merkitysta, silla hoyrykoneet mahdollistivat sahojen pe-
rustamisen paikkoihin, joissa vesivoimaa ei ollut saatavilla.3®

3 KH 12.12.1974; Lehtonen, s. 28-30.
35 Ahvenainen 1984, 303, s. 417-418.
% KH 12.12.1974.

37 SKSA: Helld Saarinen.

38 Karvonen 2013.
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Vesireittien merkitys sahateollisuudelle ja Kaloisten yritykselle
oli keskeinen etenkin yrityksen alkuaikoina. Mikko Kaloisen en-
simmaisen sahan kohtalo oli epaonninen pitkalti juuri sen vuok-
si, ettei se sijainnut rannalla. Tasta johtuen Kettulan saha perus-
tettiin tarkoituksellisesti Pyhajarven rantaan vuonna 1915. Yritys
teki merkittavia investointeja proomulaivastoon seka perusti
Hameenlinnan paahan satama-alueen pistoraiteineen. Vuonna
1912 Mikko Kaloinen oli hankkinut ensimmaisen hinaajan ja han
rakennutti pian lukuisia proomuja.®® Maailmansotien valisena ai-
kana Kaloisten omistuksessa oli myds kaksi laivaa, Urho ja Alli.4°

Vesistojen merkitys oli oleellinen ennen kaikkea sahatava-
ran kuljetuksessa Hameenlinnaan. Vesistokuljetukset kulkivat
Kettulasta Hameenlinnaan Valkeakosken kanavan kautta, josta
sahatavara jatkoi rautatieta pitkin edemmas, usein Sornaisten
satamaan Helsingissa. Jarjestely piti kuljetuskustannukset al-
haisina ja logistiikan toimivana, silla sahatavaraa kulki suurissa
erissa ja kustannustehokkaasti.*' Helsinki-Hameenlinna-rauta-
tie avattiin jo vuonna 1862 ja se tunnettiin etenkin alkuaikoi-
naan "halkoratana”, silla sen liikennointi pohjasi pitkalti juuri
metsateollisuuteen.*?

Hinaajien ja proomujen matka Kettulasta Hameenlinnaan
kesti tavanomaisesti koko tyopaivan, noin kaksitoista tuntia.
Kesaiselle kuljetusmatkalle lahti yleensa kuusi miesta. Kaksi
lammittajaa ja koneenkayttaja vastasivat itse laivasta, kolme
“roomikeisaria” puolestaan ohjasivat eli "tyyrasivat” kahden
tai kolmen proomun kulkua.*® Matkalle Idhdettiin usein jo var-
hain aamulla. Mukaan varattiin evaita, minka lisaksi hoyrylai-
vassa keitettiin viela kahvit. Laivakuljetuksessa proomut lastat-
tiln mahdollisimman taysiksi, ja lastien ollessa korkeita proomut
eivat aina tahtoneet mahtua Lehdesmaen sillan ali.**

Etenkin valmiin sahatavaran kuljetus proomuilla Hameenlin-
naan sailyi merkittavana verrattain pitkaan. Siirtyminen vesis-
tokuljetuksista maantiekuljetukseen alkoi Oy Mikko Kaloisella

39 Karvonen 2013; Keijo Mékipéaéan ja Kari Kaloisen haastattelu; Kaloinen 1994.

4 SKSA: Helld Saarinen; HMA, Oy Mikko Kaloisen arkisto. Kotelo 315: Kauppakirja.

41 Karvonen 2013; Keijo Mékipédan, Kari Kalosen, Veikko Mokkéaldn haastattelu ja Esko Ojansuun haas-
tattelu; Kaloinen 1994.

“2 Pakkanen & Leikola 2011A, s. 10, 186-190, 198-199.

4 SKSA: Arvo Hietala, Lauri Laine.

4 SKSA: Arvo Hietala, Olga Hietala, Helld Saarinen.

77



vuosien 1947-1948 tietamilla, joskin proomukuljetukset jatkui-
vat pienemmassa ja epasaannollisessa maarin viela jonkin ai-
kaa taman jalkeenkin.*® Kettulassa kehitys proomukuljetuksesta
tiekuljetukseen tapahtuikin valtakunnallista kehitysta nopeam-
min, silla vesikuljetus sailyi yleisesti Suomessa tarkeimpana
puun kuljetusmuotona aina 1960-luvulle asti.*®

Toinen vesistokuljetuksen muoto liittyi ennen kaikkea raaka-
aineen kuljetukseen sahalle, nimittain uitto. Suomessa uiton
osuus on perinteisesti ollut suuri Suomen merkittavien vesis-
toalueiden ja -vaylien vuoksi.#” Uitettaessa tukit kuljetettiin en-
sin talvella vesistojen lahistolle, missa ne koottiin myohemmin
lautoiksi ja uitettiin Kettulanlahteen. Tukkeja hinattiin muun
muassa hevosvoimin ja tuulen avulla. Myos laivoja kaytettiin
tukkilauttojen siirtamiseen.*®

Uittoreitteihin vaikutti aina keskeisesti metsatyomaiden sijain-
ti, mutta eras keskeinen uittoreitti kulki Suolijarvelta Sairialan
joen, Tuuloslammen ja Leheen kautta Pyhajarveen. Uittotdissa
tyoskenneltiin siten, etta kaikkein kokeneimmat miehet ohjailivat
tukkien kulkua joen mutkissa kekseilla pyrkien ehkaisemaan tu-
kosten syntya.*® Pdaosa uitoista Tuuloksessa oli niin sanottua pu-
rouittoa, joka ajoittui kevaalle ja oli mahdollista vain tulvavesien
aikaan.®® Vaikka uitossa tarvittiin paljon tydvoimaa, ei ulkopuolis-
ta vakea juuri kaytetty. Suurin osa oli paikallisia kausityontekijoi-
ta, jotka “nukkuivat muutaman tunnin ja séivéat amerikanlaskia”.®

Uittamisessa ja tukkien jarvivarastoinnissa myrskyt tuottivat
sahalle alituista paanvaivaa. Rajuilmat rikkoivat ajoittain puo-
meja ja nippuja ja tukkeja saatiin etsia aina Hauholta asti. Pa-
himmillaan ympari jarvea saattoi seilata jopa satoja tukkinippu-
ja. Varsinaista suurta taloudellista vahinkoa tallaiset tapaukset
eivat kuitenkaan tuottaneet, vaikka niiden seurauksena sahaus
saattoikin joutua seisomaan. Paljon tyota ja vaivaa myrskytu-
hojen korjaaminen kuitenkin vaati.5?

% Kaloinen 1994; Karvonen 2013; Reijo K Virtasen haastattelu.

% Pakkanen & Leikola 2011A, s. 10.

47 Pakkanen & Leikola 2011A, s. 12-15, .

4 Pakkanen & Leikola 2011A, s. 82-85; Kaloinen 1994; SKSA: Kimmo Kaloinen.

49 SKSA: Kimmo Kaloinen, Lauri Laine, Sulo Armas Laine, Olga Elisabet Laine, Erkki Heino.
50 Leikola 2011A, s. 59-63; SKSA: Kimmo Kaloinen.

5" SKSA: Kimmo Kaloinen, Kustaa Nurminen.

%2 Keijo Mékipdan ja Marja-Liisa Mékipdéan haastattelu,
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Tukkien jarvisailytysta Kettulanlahdella 1970-luvun alussa.
Sen lisdksi, ettda karanneita tukkeja etsittiin ajoittain jarven se-
lalta, jouduttiin uppotukkeja onkimaan ylos lahden pohjasta.

Vesistojen merkitys sailyi suurena Oy Mikko Kaloiselle aina
1950-luvun puolivaliin saakka, jolloin tukkien uittamisesta luo-
vuttiin. Autokuljetukset korvasivat perinteiset vesireitit.>® Tama
siirtyma tapahtui verrattain nopeasti ja koski myos valmiin sa-
hatavaran vesikuljetusta. Perinteisen proomukuljetuksen sijaan
sahatavaraa alettiin yha enenevissa maarin kuljettaa maanteit-
se Hameenlinnaan ja sielta raitein edemmas. Proomukuljetus
sailyi uittamista kauemmin ainakin osittaisena kuljetusmuoto-
na, vaikka sekin alkoi menettda merkitystaan.>

Jyrkasti kasvaneiden polttoainekustannusten takia Kettulas-
sa harkittiin viela uudestaan raakapuun uittamisen aloittamista
oljykriisin jalkimainingeissa 1970-luvulla. Yritys kuitenkin kaa-
tui lopulta valineiston puutteeseen, ja uuden rakentaminen oli-
si tullut liian kalliiksi ja vaivalloiseksi. Toisaalta sopivien uitto-
purojenkin loytaminen tuotti hankaluuksia, ja jarven rannoille
oli noussut runsaasti kesamokkeja.>® Vaikka uitto olisikin voi-
nut olla kannattavaa, oli seka yhteiskunta ja etta Kettulan saha
muuttunut liiaksi.

2 Keijo Mékip&én ja Marja-Liisa Mékip&én haastattelu.
5 SKSA: Kimmo Kaloinen, Lauri Laine.

5 Keijo Mékipéaén ja Reijo K. Virtasen haastattelu.

% Reijo K.Virtasen haastattelu.
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Vaikka tukkien uitto vaheni 1950-luvun puolivéalissa, sailyi
Kettulanlahti tarkedana varastointipaikkana viela pitkaan taman

jalkeen. Kuvassa tukkinippuja puretaan jaalle kuorma-autosta.

Uitto oli kuljetusmuoto, joka vaati valtakunnallisesti eniten tyo-
voimaa, ja se karsikin merkittavasti tyovoimapuutteesta sotien
aikana. Niiden jalkeen tilanne kuitenkin normalisoitui ja 1940-
ja1950-lukujen taitteessa uittomaarat kasvoivat merkittavasti.
Kasvavat tyovoimakustannukset ja autokuljetuksen kehitys olivat
omiaan pienentamaan uittomaaria ja uiton merkitysta yleensa.
Esimerkiksi vuonna 1960 kolmannes kotimaisille tehtaille toimi-
tetusta puusta toimitettiin autoin, mutta 1970-luvun alussa uiton
osuus tehtaille tuodusta puusta oli enaa neljannes. Uitto keskit-
tyi ja rajoittui yhd enemman suurille ja perinteisille jokivaylille.®®

Hevosista kuorma-auton vallankumoukseen

"G Siind, etteiks traktoreita Ja autoja olisS ennen Sotiakin
ollet vaikka Keinka. Mutta niden merkitys jostan sywstd ofi
Sekundéicirinen.” %

Perinteisesti vesistojen lisaksi puuta ja lankkuja liikkui myos
teita pitkin. Talvisaikaan hevosia kaytettiin tukinajossa, kun
kuormia ajettiin sahalle. Kesalla proomukuljetuksen lisaksi lank-
kuja kuljetettiin Hameenlinnaan myds hevosin. Hevoskuormilla

% Pakkanen & Leikola 2011A, s. 143-158.
%7 SKSA: Kimmo Kaloinen.
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Talvisin pintavedenkiertéjat pitivat jadn sulana. Tukkien syotta-
minen kuljettimelle oli kylmaa tyota. Taustalla ndkyy Kokonsaari.

lankkuja vietiin kerralla runsaasti: “"Kymmenen hevosta meni
perdakanaa, kaikilla oli lankkukuormat kun vietiin Hameenlinnan
rautatieasemalle ja sielld pistettiin junaan.” ®®

Mikko Kaloinen tunnettiin hevosmiehena, joka oli paassyt
aloittamaan sahaustoimintansa kuljetusurakoilla. Talvisessa tu-
kinajossa joutuivat Kaloisen omistamat hevoset usein koville,
silla urakoiden ollessa suuria metsassa pyrittiin ajamaan mah-
dollisimman taysilld tukkikuormilla.®® Kuten kuorma-autojen
valilla, 16ytyi hevostenkin kesken eroja:

"Sitten ofi Kallepari, Salrisen Kalle Ja Tovosen Kalle. Ne @jo
Karvakolle nirisellé hevosella. Sillé off noin pz‘z‘éc'z' karva, se, Se
oll laska, vaikka /sikin niln se men’ harvaan askeleella. Poijat
lact/o: Jai(’/a comme ja pommare/z‘a vaan Ketfjerme Kipstillé ja
Je/emme vaan. Kun polle ei Kkovaa mene. Se ol monta kuor-
maa véhemmin Cukkia péivissd. Aina se teldivinsd ek, se
ment /762/‘\/626217, mutda e Sillé MCZZ%CZCZ :édl‘fz(and ,éo\/a\SZ‘/. Po/,é/‘d
naurdd?s, kun e tarttenut tehdé niln montaa Kuormaa kun e
polle e/itinst 2ehdd niin montaa ketormaa sié.” °
58 SKSA: Niilo Jérvenpaa.

% SKSA: Aino Urpanen.
% Sama.
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Valmista lautatavaraa kuormataan Kettulan sahalla.

Ajoneuvokuljetuksia kaytettiin Tuuloksessa jo verrattain ai-
kaisin. Tassa vaiheessa ajoneuvot olivat kuitenkin viela kotiku-
toisia eivatka sinansa metsa- tai sahatyohon suunniteltuja. Esi-
merkiksi 1920-luvun alussa paikkakunnalla nahtiin “semmonen
telaketjujen kanssa [kulkeva] henkilbvaunu” ajamassa kohti
Hameenlinnaa. Sotien valilla kaytossa olleiden kuorma-autojen
kantavuus oli pieni. Kuljetukset olivat kuitenkin tarkea osa sa-
han toimintaa, ja vuonna 1934 Mikko Kaloinen paatti hankkia
liikkeen ensimmaiset kuorma-autot.®’

Kuorma-autojen tulo Suomeen korvasi hevoskuljetukset hi-
taasti. Ensimmaisena kuorma-autot alkoivat syrjayttaa hevosia
keskipitkilla maantiekuljetuksilla, kuten Oy Mikko Kaloisen ta-
pauksessa Tuuloksen ja Hameenlinna valilla. Valtakunnallisesti
hevosten kaytto sailyi pisimpaan metsatoissa, ja viela 1960-lu-
vulla puu siirtyi metsista hevosvoimin. 1970-luvulla metsako-
neet kuitenkin syrjayttivat hevosen jo hyvin laajalti.’2 Oy Mikko
Kaloisella hevoskuljetukset tulivat tiensa paahan vasta 1960-lu-
vun alkupuolella.®® Sahatavaran kuljetus kuorma-autoilla ja eri-

61 Pakkanen & Leikola 2011A, s. 10-11, 290-292; SKSA: Niilo Mikipaa, Kimmo Kaloinen.
62 Pakkanen & Leikola 2011A; Jensen-Eriksen 2008, s. 34; Sierila 2008, s. 233.
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tyisesti maataloustraktoreiden kaytto tukkien siirtdmisessa te-
hostivat ja nopeuttivat kuljetustyota.

Etenkin sotien jalkeen kuorma-autojen maara kasvoi Suomes-
sa merkittavasti. Valittomasti sodan jalkeen, vuonna 1945, ko-
timaan kuljetuskapasiteettitilanne koheni merkittavasti, kun ar-
meijan kaytossa olleet kuorma-autot palautuivat siviilikayttoon,
erityisesti puutavarakuljetuksiin. Vuonna 1948 kuorma-autoja
oli maassa kaytossa viidesosa enemman kuin ennen sotia. So-
tien jalkeisen Suomen voimakas autoistuminen vaikutti myos
Oy Mikko Kaloisen toimintaan. Vuonna 1955 Suomeen tuotiin
ennatysmaara kuorma-autoja, 9 000 kappaletta, ja kaksi vuotta
mydhemmin kuorma-autojen tuonti vapautettiin kokonaan.® Oy
Mikko Kaloisella kuorma-autojen kaytto oli melko vaatimatonta
viela sodan jalkeen. Vuodesta 1956 alkaen sahalle hankittiin kui-
tenkin ensimmaisia suurempia diesel-autoja, joilla sahatavaraa
pystyttiin kuljettamaan suoraan Etela-Suomen suurempiin sa-
tamiin, etenkin Helsingin Sornaisten satamaan.® Yhtio lisasikin
kuljetuskapasiteettiaan verrattain lyhyessa ajassa.®®

Tekniikan kehitys tehosti kuormien lastausta ja purkua ja kas-
vatti kuormien kokoa huomattavasti. Esimerkiksi vuosien 1955
ja 1985 valilla kantavuus kolminkertaistui.®” Kuorma-autojen
maara ja kantavuus eivat olleet ainoita tekijoita, jotka mullis-
tivat kuljetustoimintaa. Vaijerikuormauksen korvautuminen
hydraulisilla jarjestelmilla 1960-luvulta lahtien ja jarjestelmien
halpeneminen seuraavalla vuosikymmenella helpottivat erityi-
sesti pinotavaran kuormausta.®® Tama tehosti ja helpotti lasta-
usta myos Kettulassa.

1970-luvulla kuorma-autot vaihtuivat rekoiksi, joissa kaytettiin
irtoperia. Teknisen kehityksen ansiosta voitiin sahatavarakulje-
tuksia tarvittaessa toimittaa nyt myos ulkomaisille asiakkaille
suoraan Oy Mikko Kaloisen sahalta. Monen keskieurooppalaisen
ostajan nakokulmasta suuret laivauserat sitoivat lilaksi paaomaa,
kun taas pienemmissé erissa toimitukset olivat joustavampia.®®

64 Pakkanen & Leikola 2011B, s. 313-314.

65 Lehtonen, s. 35.

56 UPM-ark., Oy Mikko Kaloisen arkisto. Vuosikatsaukset.
57 Lehtonen.

5% Pakkanen & Leikola 2011A, s. 328-331.

6 Keijo Mékipaan haastattelu.
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Ennen hydraulisia nostimia tukkikuormat tehtiin vaijerinostu-

reilla ja lihasvoimalla. Kuvassa ollaan metsdosaston laanilla.
Oikealla tyota seuraamassa Aimo Kaloinen.

Sahan ohella kuljetusliiketoiminta tyollisti merkittavan maa-
ran tuuloslaisia. Etenkin alkuaikoina saha tyollisti paikkakun-
talaisia suoraan, silla yritys omisti itse kuljetuskalustonsa.
Myohemmin Oy Mikko Kaloinen kuitenkin siirtyi jarjestamaan
kuljetuksensa alihankinnan kautta. Sahaustoiminnan kasvaes-
sa kuljetusmaarat lisaantyivat, ja sahan siirtyessa Yhtyneille
Paperitehtaille kuljetusyrittajien toimenkuva laajeni huomatta-
vasti. Tukin ja sahatavaran lisaksi rekkoihin lastattiin nyt myods
paperia ja sellua.”® Sahan lopettamisen aikoihin lilkkennemaarat
Tuuloksessa olivat valtavia: sahalle saapui vuosittain tukkikuor-
mia 19 000 ja sahatavaraa ajettiin 5 714 kuorma-autollista.”

Nopeammin ja enemman

Puunjalostusteollisuus on ala, joka on ollut historiansa aikana
jatkuvassa murroksessa ja muutosprosessissa. Tahan nahden
sahateollisuuden tuotantoprosessi, toisin kuin esimerkiksi ke-
miallisessa puunjalostuksessa, on muuttunut hammastyttavan
vahan. Sen sijaan sahateollisuuden tyon luonne muuttui voi-
makkaasti.

%8 Pakkanen & Leikola 2011A, s. 328-331.
% Keijo Mékipéaan haastattelu.
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Kuorma-autojen kehittyminen tehosti kuljetusta merkittavaésti.
Kuvassa lastataan hoyldtavaraa uudenkarheaan rekkaan.

Sahatyon suurimmat muutokset liittyivat tyovaiheiden tek-
nistymiseen ja tuotantonopeuteen. Tyovaiheet sailyivat hyvin
pitkalti samoina, mutta uudet koneet ja automaatio korvasivat
vahitellen ihmisten fyysisesti tekeman tyon. Metsatoissa tama
kehitys nakyi kasikayttoisten justeeri- ja pokasahojen korvau-
tumisena moottorisahoilla. Sahalla tyontekijoiden fyysista
tyota tarvittiin alkuaikoina tukkien kuljettamiseen koko sahaus-
prosessin lapi. Myohemmin tekniikan kehittyessa tukki siirtyi
saman prosessin lapi automaattisesti. Tama tarkoitti sita, etta
pienemmalla tyontekijamaaralla voitiin tuottaa lyhyemmassa
ajassa enemman sahatavaraa kuin ennen.

Samat periaatteet patevat pitkalti myos sahan logistiikka-
puoleen. Kuljetustoiminnan paapiirteet olivat sailyneet hyvin
samanlaisina sahan perustamisesta 1950-luvun puolelle asti.
Tukki kuljetettiin metsasta hevosin tai purouitolla veden aareen
ja sielta uittamalla sahalle. Kettulasta valmis sahatavara kulje-
tettiin puolestaan proomukuljetuksin Hameenlinnaan, josta sa-
hatavaran matka jatkui suurempiin satamiin rautateitse. Vasta
1950- ja 1960-luvuilla nama prosessit alkoivat muuttua mekaa-
nisempaan suuntaan. Kirveet ja hevoset korvautuivat metsako-
neilla seka uitto ja proomukuljetus maantiekuljetuksin.

7! Reijo Saksan haastattelu.
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Tama murros oli sahateollisuuden kannalta merkittava, silla
koneistuminen ja renkaistuminen kasvattivat toisaalta sahan
tuotantoa ja vahensivat osaltaan logistiikkakustannuksia. En-
nen kaikkea tama murros vahensi alan riippuvuutta fyysisen
tyopanoksen rajoitteista, mika osaltaan hillitsi tydvoimakustan-
nuksia ja toisaalta mahdollisti tuotannollisen kasvun. Sahate-
ollisuuden tuotannon toimintalogiikka muuttui koneellistumi-
sesta huolimatta kuitenkin verrattain vahan. Tyd ja tuotanto
tehostuivat koneellistumisen myota, mutta prosessi itsessaan
sailyi samankaltaisena. Voima, tehokkuus ja volyymi kasvoivat,
mutta tukin matka metsasta sahalle ja sahalta maailmalle sailyi
Kettulassa vajaan vuosisadan hyvin samanlaisena.
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