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Esipuhe

Jyviskylin Veneseuran silloinen kommodori, Olli Porkholm,
kutsui teoksen kirjoittajat ja taittajan marraskuussa 2018
pohtimaan mahdollisuuksia kirjoittaa Jyviskylin Veneseuran
50-vuotishistoria. Jo ensimmdisessd tapaamisessa hahmottui
ajatus, ettei tyotd kannata rajata vain veneseuran puoleen vuo-
sisataan, koska seuran historia kiinnittyy niin tiiviisti ailempien
seurojen toimintaan. P4it6s oli oikea ja se johti kirjoittajat pari
vuotta jatkuneelle tyontiyteiselle retkelle Pdijinteen veneilyn
pitkddn historiaan.

Kirja oli tarkoitus julkaista Jyvaskylin Veneseuran 50-vuo-
tisjuhlissa marraskuussa 2020. Késikirjoitus olikin valmiina
jo kesdlld 2020, vaikka koronapandemia oli monin tavoin vai-
keuttanut ty6td viimeisind kuukausina. Valitettavasti monista
keviille ja kesille 2020 aikataulutetuista haastatteluista jou-

duttiin koronan takia luopumaan, kuin myés syksylld seuran
50-vuotisjuhlasta. Teos jdi kuukausiksi telakalle odottelemaan
maailmantilanteen selkeytymista. Ja kuten veneen ollessa
telakalla, my®6s kirjaa varusteltiin, korjailtiin ja tdydenneltiin
odotuksen aikana. Samalla taittajalle jii aikaa ulkoasun vii-
meistelyyn.

Tama teos on talkootydn tulos. Kiitos kaikille tyohon osal-
listuneille - kuvia, aineistoja ja muisteluitaan auliisti jakaneille
seuran aktiiveille. Kiitos my0s Jyvaskyldn Veneseuralle, joka on
mahdollistanut timin teoksen julkaisemisen.

Jyvaskyldssa kevdalld 2021, veneiden laskua odotellessa

Jari Ojala, Juha Aysto ja Mika Sdrkijérvi




Purjeveneitd Kalasaaren paviljongin edustalla Pohjois-Pdijdnteelld 1896 tai 1897.
Kuva: G. A. Stoore / Keski-Suomen museo.




Kesdkauden jalointa huvia

Jyviskyldn Veneseura 50 vuotta - ja paljon pdiille

Kaunis olet Pdijdnne tyynelld sddlld, mahtava myrskyn myllertdessd, salaperdinen pimedlld, sumussa ja pyryssd.
Suuremmoisuudessasi on taikasi. (Wille Lonn 1934)!



Yritdmme kahlita ajankuvaa veneilystd ja veneistd sekd veneilijoistdi purjehtimassa retkilld ja
Risoissa. Ja niistd loputtomista talkoista, joilla on rakennettu ja ylldpidetty tukikohtia, nostettu ja
laskettu veneitd, autettu Ranssaveneilijoitd ja oltu kanssaveneilijoiden autettavana.

Tama kirja kertoo vuonna 1970 perustetun Jyvdskyldn Veneseu-
ran (JVS) ja sen edeltijdseurojen tarinan. Jyvaskylin Veneseu-
ran historiaa ei nimittdin voi ymmartdd huomioimatta Suomen
sisdvesien ensimmadisen pursiseuran, vuonna 1895 jyvaskyla-
ldisten ja lahtelaisten veneilijéiden yhdessd perustaman Pdijdn-
teen Purjehdusseuran (PPS) toimintaa. Pdijinteen Purjehdusseu-
raa edelsi Vesijdrvi-Pdijdnteen Purjehdusseura, joka perustettiin
jo 1883. Ensimmadinen Piijanteen alueen purjehduskilpailu
jarjestettiin 1882. Vuonna 2020 tuli siis kuluneeksi 50 vuotta
Jyvaskyldn Veneseuran perustamisesta, 125 vuotta Pdijanteen
Purjehdusseuran perustamisesta ja 2023 on kulunut jo 140
vuotta Vesijarvi-Padijinteen Purjehdusseuran perustamisesta.

Jyvaskylan Veneseuran juuret ovat monta kautta Piijanteen
Purjehdusseurassa. Vesiurheiluklubi oli alun perin Piijanteen
Purjehdusseuran alajaos, joka itsendistyi omaksi yhdistyksek-
seen 1960-luvun alussa. Vesiurheiluklubista puolestaan irtautui
itsendiseksi yhdistyksekseen vuonna 1970 Jyvdskyldn Veneur-
heilijat (JVU), joka muutti nimensi Jyviskylin Veneseuraksi
1975. Samana vuonna Piijanteen Purjehdusseura lakkautettiin
taloudellisten vaikeuksien vuoksi ja vanhan pursiseuran ve-
neilijit ja jaokset siirtyivit osaksi Jyvaskylin Veneseuraa. Ndin
virallisesti Jyvaskyldn Veneseuran yhdistysrekisteriin merkitty
perustamispdiva on 25.11.1970, vaikka yhdistyksen juuret
ulottuvat vuosikymmenii pidemmalle Pdijanteen jirjestdyty-
neen veneilyn historiaan.

Veneseura on olemassa veneilyi ja veneilij6itd varten?.
Suomen lyhyt kesdkausi on harrastuksen ydin, jota tukemaan
seura ja sen edeltdjit on aikanaan perustettu.

Tami kirja on yksi ja vdistimattd tekijoidensd nikdinen
tulkinta veneseuran ja sen edeltdjien toiminnasta. Seurahisto-
riassa painottuu helposti hallinto, joka kirjattiin virallisluon-
toisiin asiakirjoihin. Hallituksen kokouspéytikirjoista vilittyy
uurastus yhteisen yhdistyksen hyviksi. Ty6td tehtiin myds var-
sin itsendisesti toimineissa jaoksissa ja toimikunnissa, joiden
kokouksista ei vilttdimattd poytikirjoja laadittu. Tdman vuoksi
tekstissi viistimattd korostuu virallinen, seuran hallituksen
taso.

Yritimme kahlita ajankuvaa kuitenkin my®os siitd tirkeim-
mistd: veneilystd ja veneistd sekd veneilijéistd purjehtimassa
retkill ja kisoissa. Ja niistd loputtomista talkoista, joilla on ra-
kennettu ja ylldpidetty tukikohtia, nostettu ja laskettu veneits,
autettu kanssaveneilijoitd ja oltu kanssaveneilijoiden autettava-
na.

Tamd on my0s tarina suurista suunnitelmista, joita aikaan-
saavat seuralaiset ovat toteuttaneet niin Jyviskylin Veneseu-
rassa kuin sen edeltdjissikin. Jyviskylin Veneseura on myds
aina ollut merkittdvd kouluttaja ja on tehnyt huomattavan ty6n
niin veneilyn, veneturvallisuuden, purjehdus- ja veneilytaito-
jen, navigoinnin kuin junioritoiminnankin edistijini. Seuran
koulutuksiin on puolen vuosisadan aikana osallistunut tuhan-



sia veneilystd kiinnostuneita. Kilpailut niin purje- kuin moot-
toriveneillikin ovat osa seuran koulutustehtivaa.

Mutta haluamme kuvata till4 kirjalla muutakin kuin vain yh-
den Sisd-Suomen veneseuran ja sen edeltdjien vaiheita. Tima on
kertomus veneilykulttuurista ja veneistd sekd niiden muutok-
sesta Suomessa ja laajemminkin. Veneseuran historia heijastaa
my0s sitd, kuinka yhteiskunta muuttui ja mahdollisti veneilyn
harrastuksena yha useammille. Siksi yritimme vastata my®os sii-
hen tirkeimpddn kysymykseen: miksi yhd useampi 16ysi tiensd
veneily- ja purjehdusharrastuksen pariin myos Keski-Suomessa
ja miksi alan harrastajat hakeutuivat veneseuran piiriin?

Yhdistys on ollut merkittdvi jisenilleen. Tastd kertoo se,
ettd Jyvaskyldn Veneseuran ja sen edeltdjien vaiheet haluttiin
tallentaa poytikirjoihin, vuosikirjoihin ja vuosikertomuksiin
tuleville polville. Tim3 kirja on laadittu tieteellisid periaatteita
noudattaen ja se perustuu laajaan alkuperdisaineistoon sekd
haastatteluihin. Olemme pyrkineet suhteellisen tarkkaan lih-
deviitoitukseen, jotta selviii, misti tieto on milloinkin saatu ja
jotta tutkijat pddsevdt my0s tulevaisuudessa kiytettyjen lihtei-
den jiljille. Toivottavasti timd kirja myos avaa mahdollisuuksia
yksityiskohtaisempien tutkimusten tekoon - monin osin lyhyt
historia vain raapaisee Pdijinteen veneilyharrastuksen pintaa.

Jyvaskyldn Veneseuran ja sen edeltijaseurojen arkistot®
ovat pddosin hyvin jarjestettyjd ja ne ovat olleet kdytéssamme.
Jyvaskyldn Veneseuran sekd Péijanteen Purjehdusseuran vuosi-

ja toimintakertomukset, hallitusten poytakirjat sekd jasentie-
dotteet ovat timdn teoksen keskeisin ldhdeaineisto. Jyvaskylin
Veneseuran ja Piijinteen Purjehdusseuran vuosikertomukset
ulottuvat katkonaisesti aina 1800-luvun lopulle saakka. Vene-
seuran vuosikirjaa on julkaistu sidnndllisesti vuodesta 1979:
vuosikirjat ja niissi julkaistut vuosikertomukset ja muut tekstit
muodostavatkin timan teoksen yhden keskeisen ldhderungon.
Vuosikirjankin historia ulottuu Piijinteen Purjehdusseuraan,
joka toimitti painetun vuosikertomuksen ensimmadisen kerran
jo vuonna 1906 ja monistetun vuosikirjan vuonna 19514

Kirjallisia dokumentteja on tiydennetty haastatteluilla.
Kirjoittajilla ei ole ollut mahdollista haastatella kaikkia, joiden
muistitieto olisi ollut arvokasta tallentaa ja josta olisi varmasti
ollut hyotyd tille teokselle. Historiatoimikunta yritti jarjestdd
muisteluiltoja Jyviskylin Veneseuran jisenille kevailla 2020;
valitettavasti illat jouduttiin perumaan samaan aikaan riehu-
neen koronapandemian vuoksi. Ajallisten rajoitteiden vuoksi
kirjoittajilla ei ollut mahdollista ottaa henkil6kohtaisesti yh-
teyttd kaikkiin, joilla olisi ollut arvokasta muistitietoa veneseu-
ran ja sen edeltijien vaiheista. Kiitimme kaikkia haastateltuja
ja aineistoja teosta varten toimittaneita. Valokuvia saimme
useilta seuralaisilta; kuvaajatiedot on mainittu kunkin kuva-
tekstin yhteydessa.

Piijinteen Purjehdusseuran historiakirjaa suunniteltiin jo
1950-luvulla seuran tayttdessd 60 vuotta. Hanke ei kuitenkaan



Lehdisto raportoi pursiseuroista ldpi 1900-Iuvun,

vdlilld varsin kriittisin ja ironisinkin sdvyin.

toteutunut, mutta sanomalehti Keskisuomalainen julkaisi
Lassi Utsjoen laajahkon kirjoituksen®. Tuolloin, samoin kuin
2000-luvun vaihteessa, jolloin suunniteltiin Jyviskyldn Vene-
seuran 30-vuotishistoriaa, tavoitteena oli haastatella seuran
toiminnassa pitkdin mukana olleita. Niitd haastatteluita ei ole
sdilynyt jalkipolville.®

Jyvaskylan kaupungin ja maalaiskunnan historiakirjoissa
huviveneily sivuutetaan lihes tdysin. Urheiluseuratoiminnan
kuvaukseenkaan sen enempdd moottori- kuin purjeveneily tai
vesihiihto ei ole historiateoksissa yltianyt, vaikka jyvaskylalai-
set ovat niittdneet vesiurheilulajeissa kansainvilistikin menes-
tystd. P4ivio Tommila toteaa Jyvaskylin kaupungin historiassa
lyhyesti Pdijanteen Purjehdusseuran jasenten omistaneen
1910-luvun alussa "kolmattakymmenti moottorivenetti” ja
ettd seuran jdsenet "tekivit myds tilausmatkoja tunkeutuen
ndin varsinaisen laivaliikenteen alueelle?” Painopiste virallisis-
sa historioissa onkin Piijanteelld harjoitetussa matkustaja- ja
tavaraliikenteessd sekd uitoissa®.

Pursiseurat herittivit yleistd kiinnostusta etenkin
1800-1900-luvun vaihteessa. Niinpd Péijanteenkin vene-
seuroista uutisoitiin vilkkaasti sekd paikallisissa ettd myos
valtakunnallisissa lehdissa. Tassi teoksessa onkin kdytetty
lihteend satoja eri sanomalehdissi julkaistuja artikkeleita,
etenkin Piijinteen Purjehdusseuran vaiheiden esittelyssa.
Pursiseuratoiminta Piijanteelld oli 1800-1900-luvun vaih-

teessa uutta, ehki jannittdvdikin ja aktiivisten purjehtijoiden
joukossa oli aikakauden keskeisid journalisteja, kuten Jyvas-
kyldssd kannuksensa toimittajana hankkinut Eero Erkko, joka
sittemmin perusti Piivilehden, josta puolestaan sukeutui
nykyinen Helsingin Sanomat®. Lehdist0 raportoi pursiseuroista
ldpi 1900-luvun, valilld varsin kriittisin ja ironisinkin sivyin.
Piijainnepurjehduksen my6td vuodesta 1973 alkaen purjehdus
sai nakyvyyttd sekd alueellisissa ettd kansallisissa medioissa
enemmadn kuin koskaan aiemmin. Jyvaskyldssa jarjestetyt
moottoriveneiden One Lake Race-kilpailut kerdsivit runsaasti
huomiota 1980-1990-luvulla.

Jyvdskyldn Veneseurasta ja Pdijanteen veneilyharrastuksesta
on julkaistu jonkin verran aikaisempia tekstejd. Piijanteen Pur-
jehdusseurasta on olemassa pitkdaikaisen kommodorin Jorma
Paatolan lyhyt historiakuvaus seuran vuosikirjassa vuodelta
1966 ja kymmenen vuotta aiemmin julkaistiin pursiseuran
vaiheista lyhyt historiikki Keskisuomalaisessa. Jalmari Niemen
Lahden Purjehdusseuran historiassa vuodelta 1934 on kuvaus
Piijanteen Purjehdusseuran alkuvuosista.'® Pdijinteen Purjeh-
dusseuran vuoden 1905 toimintakertomus painettiin ja julkais-
tiin vuonna 1906, Vuosi 1905 oli poikkeuksellisen merkittivad
pursiseuran toiminnassa, joten painettu toimintakertomus
on arvokas lisd teoksen lihdeaineistona. Vuonna 1977 perus-
tetun uuden Piijinteen Purjehdusseuran muutaman sivun
mittaisessa 130-vuotishistoriassa vuodelta 2014 on kerrattu



seuran alkuvaiheita 1800-1900-luvun vaihteessa sekd samassa
teoksessa olevassa Timo Fredriksonin lyhyessi artikkelissa ku-
vataan pursiseuratoimintaa 1880-luvulta alkaen??. Veneseuran
vuosikirjoissa on julkaistu useita seuran historiaa kisittelevii
teksteji. Niisti keskeisimpid ovat Juha Aystén 40-vuotishis-
toriikki 2011, Heikki Rajalan piikirjoitus vuodelta 2010 seka
Hannu Mikisen Juurikkasaaren historia vuodelta 2000."
Tamadn kirjan kisittelyluvuissa on kronologinen katsaus Jy-
viskylin Veneseuran ja sen edeltdjien historiaan. Ensimmaiset
luvut kuvaavat Pdijinteen Purjehdusseuran ja sen edeltdjien
toimintaa lihes sadan vuoden ajalta. Jyvaskyldn Veneseuran
syntyvaihteita ja 1970-luvun toimintaa valotetaan omassa
alaluvussaan, jonka jilkeen seuran vaiheita seurataan vuosi-
kymmenittdin. Viimeisessd luvussa pohdimme veneseuran ja
sen edeltdjien vaiheita suhteessa veneilyn suuriin murroksiin
viimeisten vuosikymmenien ja runsaan vuosisadan aikana.
Lukujen lopussa on henkiléesittelyt Jyviskylin Veneseuran
kunniajdsenisti sekd Piijinteen Purjehdusseuran kahdesta
keskeisimmistd kommodorista. Liitetiedostoon on koottu tie-
dot seurojen toimihenkiloistd seki kiertopalkintojen saajista.

Karttapiirros: Juha Puikkonen
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”Purjeweneitten luku on warsin pieni”

Vesijdrvi-Pdijdnteen Purjehdusseura 1883-1891

Vesijdrvi-Pdijdanteen Purjehdusseura oli Pdijinteen ensimmadinen pursiseura, jonka raunioille perustettiin my6hemmin
Pdijdnteen Purjehdusseura (PPS), josta puolesta erosi jo 1900-luvun ensivuosina omaksi seurakseen Lahden
Purjehdusseura (LPS). Ndin Pdijinteen kahden suurimman seuran juuret johtavat 1970-luvun puoliviliin saakka

toimintaansa jatkaneeseen Pdijinteen Purjehdusseuraan ja sen edeltdjdan.



Vield 1900-Iuvun ensivuosikymmenind Pdijdnteelld

oli liikennettd ajoittain ruuhkaksikin asti.

Ei ole pditd Pdijanteelld

Piijanne on ollut sen rantojen asukkaiden elinehto siiti asti,
kun ihmisid on alueella asunut. Kalastus toi pdytddn ruokaa ja
jarvi yhdisti liikenneviylini laajoja alueita. Piijinteen rannoille
1700-luvun lopulta alkaen rakennettujen kaupallisten sahojen
tuottamia lautoja rahdattiin purjealuksilla, jotka yleistyivat Pai-
janteen aalloilla seuraavalla vuosisadalla.

Haapakosken Naissaareen 1819 rakennetun sahan myotd
purjealukset yleistyivit my0s Pohjois-Paijinteelld: 1830-luvul-
la kaksimastoisia kaljaaseja oli jo parikymmenti. Aluksilla kul-
jetettiin paitsi sahatavaraa, myos vasta perustetun Jyvaskyldn
kaupungin kauppiaiden kauppatavaroita. Kauppiaiden kaupun-
kiin tuomia tuotteita rahdattiin talvisin rekipelilld Loviisasta
Vadksyn Anianpeltoon ja sieltd jdiden sulettua purjelaivoilla
edelleen Jyviskylddn, jonne piddstiin suuremmillakin aluksilla
Aijilinsalmen ruoppauksen myéti vuodesta 1840 alkaen.’®

Pdijanteen alueen taloudellinen hyddyntiminen laajeni
1800-luvulla konevoiman ja tukkihuuman myota: tukkilautat
ja varppaajat olivat jokakesdinen niky Piijanteelld'®. Viiksyn
(1871) ja Kalkkisten (1878) kanavat laajensivat vesireitteji
eteldssd. Hoyrylaivat kuljettivat matkustajia ja maatalouden
tuotteita. Piijinteen ensimmdinen hoyrylaiva laskettiin vesille
1856 ja seuraavalla vuosikymmenelld Pdijannettd seilasi jo usei-
ta suuria hoyrylaivoja. Hoyrylaivat syrjayttivit nopeasti purjea-
lukset tavara- ja henkilokuljetuksissa; viimeiset rahtipurjelaivat
kulkivat Vadksyn kanavan kautta 1880-luvulla.'” Lahteen asti

ulottunut rautatielinjaus 1860-luvun lopulla paransi yhteyk-
sid eteldssd. Jyvdskyldn tavara- ja henkiloliikenne oli kuitenkin
Jyvaskylin-Haapamden radan valmistumiseen (1897) asti Pii-
janteen vesireittien varassa. Jyviskylin laivarekisterissa, johon
luettiin myos Keiteleen alue, oli 1800-1900-luvun vaihteessa
toistasataa alusta.®

Vield 1900-luvun ensivuosikymmenind Piijanteelld oli lii-
kennettd ajoittain ruuhkaksikin asti: héyrylaivat kuljettivat ih-
misii ja tavaraa, ja tukkilautat soljuivat sahoille. Niiden vilissi
puksuttelivat kaiken aikaa yleistyvit moottoriveneet, purjeve-
neet olivat harvinaisempia. Tavanomaisin kulkuviline jarvelld
oli kuitenkin perinteinen soutuvene, joka oli rantojen asukkai-
den tirkein kulkuviline ja usealle kalastuksen my6td myds eld-
misen ehto. Mychemmin yhi useampi vene sai perddnsi peri-
moottorin.

Hyétyliikenteen aika Piijanteelld hiipui sotien jilkeen, kun
yhd useammin tavarat ja ihmiset kulkivat rautateitse tai autoil-
la. Uitot pddttyivdt 2002, sen sijaan ammattikalastus ja ladkari
Artturi Nyyssosen jo 1930-luvulla aloittama jirjestelmaillinen
turistiliikenne jatkuivat Piijanteelld yha 2020-luvulla.”

Jyvaskyld ja Lahti kehittyivit 1800-luvun jalkipuoliskolla
omalaatuisiksi keskuksiksi, joihin oli jo muodostunut keskiluok-
kaa, jolla oli aikaa ja varaa my0s vapaa-ajan harrastuksiin. Ran-
nikkojen kaupungeista saatiin vaikutteita, joiden my6ta alueelle
ilmestyivit ensimmadiset huvikdytt6on tarkoitetut purjeveneet ja
varsin pian my06s kone- ja moottorikdyttoiset veneet.

10
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Suomessa elettiin 1800-luvun lopulla toiveikkaan optimis-
min aikaa. Talouden kasvun ja rakennemuutoksen siivittimina
vhi laajemmat kansanosat pidsivit osallisiksi yhteiskunnan ke-
hityksesti. Yhdistystoiminta virisi ja Suomeen perustettiin niin
urheiluseuroja, raittiusliikkeitd, ammattiyhdistyksid, erilaisen
harrastustoiminnan yhteenliittymid kuin my6s poliittisia puo-
lueita. Nam4 kansanliikkeet "loivat kansakunnan”?. Perustettu-
jen yhdistysten joukossa olivat my6s ensimmadiset pursiseurat.

”"Weneet kuntoon siis ja miehissi
kilpapurjehdukseen!””
Paijanteelld oli harjoitettu huvipurjehdusta jo vuosia, ellei vuo-
sikymmenii 1800-luvun puolivilin tietimilld. My6s muilla si-
savesilld viriteltiin purjehdusharrastusta: esimerkiksi Himeen-
linnan Hattulan selilli kisailtiin jo kesilld 1875% ja Kallavedelle
puuhailtiin pursiseuraa samana vuonna, joskaan suunnitelma ei
toteutunut?.

Tietdvasti ensimmdinen Piijanteen alueen purjehduskilpai-
lu jarjestettiin Vesijarvelld 6.8.1882: tuolloin kisaan osallistui
kuusi venettd. Kilpailusta uutisoinut Himeen Sanomat arvioi: 2

purjeweneitten luku, jotka kRyntdwdt Wesijdrwen ja Pdijdnteen
wesid, on warsin pieni, tahi tawallinen pelko ilmasuhteista
purjehtimisesta oli laimentanut asian harrastusta

Hoyrylaiva Lahtis® oli ajettu lahtelaisten kisakatsomoksi. En-
simmadisen purjehduskilpailun yhteydessa pohdittiin myds pur-
siseuran perustamista, jonka nimena suunnitelmissa oli "hama-
ldinen purjehdusseura’ Vaikkei yhdistystd vield perustettu, niin
jo tuossa yhteydessd luotiin vapaaehtoisilla lahjoitusvaroilla
rahasto, jonka turvin oli tarkoitus hankkia palkintoja tuleviin
kisoihin. "Jokainen, joka kdsittid minki huwin ja hyédyn pur-
jehtiminen tuottaa, ei voi muuta, kuin toivoa sen harrastamisel-
le kaikkea mahdollista menestystd”, pddtti uutisensa kilpailusta
Uusi Suometar.?

Vesijdrven alueen purjehduksen ystdvien oli tarkoitus jar-
jestdd myos seuraavan vuoden heinikuun alussa kilpapurjeh-
dus, joka jouduttiin kuitenkin perumaan tyyneen siin vuoksi.
Purjehtijat eivdt jddneet toimettomaksi, vaan perustivat kisa-
pdivind 1.7.1883 Vesijdrvi-Pdijidnne Purjehdusseuran?, josta tuli
ndin Piijinteen alueen ensimmadinen jdrjestiytynyt pursiseura
ja kaikkien alueella nykyddn toimivien vene- ja pursiseurojen
esiditi. Uuteen purjehdusseuraan toivottiin jiseniksi seki "we-
neitten omistajoita ettd purjehduksen suosijoita” Veneenomis-
tajien vuosimaksuksi miirittiin 15 markkaa ja veneettomille
5 markkaa.?® Tiettdvisti seurassa oli perustamisvaiheessa 26
veneenomistajaa.?’

Vesijarvi-Pdijinne Purjehdusseuran sdint6jd ei vahvistettu
Senaatissa, minkd vuoksi yhdistystd ei perustettu virallisesti.
Myoskddn sen arkistoja ei ole sidilynyt. Aikalaislehdissd seuran
toiminnasta kuitenkin kirjoitettiin runsaasti ja Jalmari Niemi



Piijinteen Purjehdusseuran aktiivijdsenid tauolla 1900-luvun alussa. Takana Aug. Hellman, J. Carlstedt, W. Lonn ja E. Wiinttinen. .3\1
Etualalla A. Mitro, A. Fredrikson, Franssila ja L. Spolander. Kuva: Kansallisarkisto Jyvdskyld, PPS:n arkisto. N '
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Vesijdrvi-Pdijdnteen purjehdusseuran keskeinen toimintamuoto olivat jokRavuotiset
purjehdusRilpailut, jotka myds uutisoitiin ndyttdvdsti alueen lehdissd.

kertaa vuonna 1934 kirjoittamassaan Lahden Purjehdusseuran
historiassa myos Vesijdrvi-Pdijinne purjehdusseuran vaiheita.

Seuran puuhamiehii olivat lahtelainen varatuomari C.O.
Collin ja asemapdillikké Edv. Carlstedt, jotka esiintyivit en-
simmadisind vuosina vuorotellen yhdistyksen kommodorina ja
varakommodorina. Seuran perustajajisenini oli useita Lahden,
Jyvdskyldn ja Sysmdn ohuen eliitin jdsenid. Into uuden yhdis-
tyksen alkuvuosina oli suuri. Vuonna 1886 suunniteltiin asia-
miesten hankkimista Pdijinteen ympdriston paikkakunnille
virittimddn veneilyharrastusta sekd suunniteltiin tulevia kil-
pailuja®. Jyvdskylin asiamieheksi valittiin Anton Fredrikson,
josta tuli seuran kommodori 18893,

Vesijdrvi-Pdijanteen purjehdusseuran keskeinen toiminta-
muoto olivat jokavuotiset purjehduskilpailut, jotka my6s uu-
tisoitiin ndyttivisti alueen lehdissi. Kilpailut olivat enemmaén
leikkimielisii kuin totisia ja lehdissi korostettiin, etti niihin
osallistumisessa tirkeimpda kuin voittaminen oli yhteis6llisyys
ja uusien asioiden oppiminen kisailun lomassa®2. Tosin lehdissd
my0s epdiltiin, ettd oikeasti kisoihin osallistuu vain “sportti-
miehii eli urheilijoita”®. Veneilyharrastus kiinnosti uutisoin-
nin perusteella laajemminkin, vaikka itse kilpailuihin osallistui
parhaimmillaankin vain kymmenkunta venettd, joiden joukos-
ta yleensd samat niittivit menestystd vuodesta toiseen.

Piijinteen alueen ensimmdinen purjehdusseuran jirjes-
timd kilpailu pidettiin perustamisvuotta seuranneena kesind
Vesijarvelld (21.7.1884); kilpailupdivd oli jouduttu siirtimadin

"ankaran sateen ja myrskyn tihden” sunnuntailta maanan-
taille. Veneet jaettiin kisassa kahteen luokkaan: kannellisiin ja
kannettomiin. Ensimmdisen kilpailun kannellisten veneiden
luokan voitti Collinin Capella ja palkinnoksi kippari sai Pdijan-
teen vesiston karttoja.>*

Sanomalehti Keski-Suomi kertoi tavanomaista laajemmin
Sysmadssd heindkuussa 1886 jdrjestetystd purjehduskilpailusta.
Osallistujia oli kahdeksan venekuntaa ja Sysmin Suopellosta
alkaneen purjehduksen pituus oli 2,5 peninkulmaa. Itsedin
"matroosiksi” tituleerannut piitoimittaja Eero Erkko kertoi
"Keski-Suomi” lehdessi kilpailun kulusta®:

Ei ollut lGhtd tuulinen. Siind ne vetelehtivit ulapalla - juuri-
pahan pddsivit eteenpdin. Vihellyksid kuului joka veneestd.
Vaan vdhitellen tuuli Rithtyi, pilvid kun alkoi nousta. Ja kun
paluumatkaa tehtiin, saavutti sanomaton ukkospilvi 4 venet-
td keskelld aukeata. Kaikki elementit luuli olevan valloillaan.
Niin ankarana vinkui tuuli ruorissa, niin uhkaavana nousi
vesi ja taivas antoi vettd sen kun Rerkesi. Purjeet alas! Ei siind
tahtonut tietdd mitd teki. Ja tdmdn myrskyn syyksi on isosti
luettava kilpailun huono tulos. Ei ndet kuin 3 venettd - Carl-
stedtin, Collinin ja Fredriksonin - kerinnyt perille, ennenkuin
palkintotuomarit y.m. ldhtivdt laivalla toisia noutamaan.

Yhdistyksessd toivottiin, ettd sen kilpailuista ilmoitettaisiin
etukiteen: Suopellossa vuonna 1886 jirjestetyistd purjehdus-
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sillan luona.

kilpailuista oli ilmoitus ainoastaan Helsingfors Dagbladissa, jota
ei kisasta tehdyn raportin mukaan "paljon tinne sydinmaihin
tule”, minki vuoksi "Padasjokelaiset eivit olisi noista [purjeh-
duskilpailuista] tienneet mitidn, ennen kuin jilesti pdin” ja
olivat timin vuoksi "hywin pahoillaan™®.

Seuraavana vuonna 1887 kilpailtiin Jyvdsjdrvelld. Tdlld ker-
taa kilpailua sekd uutisoitiin ettd mainostettiin nayttivasti etu-
kiteen my0s paikallisessa lehdessd, Keski-Suomessa.” Kyseessa
on ensimmadinen aikalaislihteisiin dokumentoitu Jyviskyldssa
jarjestetty purjehduskilpailu. Viisikymmentd vuotta my6hem-
min kirjattujen muisteluiden mukaan Jyviskylin ensimmadinen
purjehduskilpailu oli kuitenkin jdrjestetty jo 1884 tai 1885%.
Koska aikaisemmasta kilpailusta ei 16ydy viitteitd ldhteistd, voi
melkoisella varmuudella todeta, ettd Jyvaskylin ensimmadinen
purjehduskilpailu jarjestettiin 12.6.1887.

Nayttavastd tiedotuskampanjasta huolimatta osallistui en-

panee Wesijarvi—DPiijanteen pur-
jehdusseura toimeen Tehinseldlld,
Sysmén sillan edustalla, sunnun-
taina Heindikuun 7 p:ni. Kokoon-
nutaan k:lo 8 aamulla Sysmin

Pursiseura mainosti aktiivisesti tule-
via kilpailuja. Ensimmdinen lehdissd
mainostettu, Jyvdskyldssd jdrjestetty
purjehduskilpailu oli Resdlld 1887.
Keski-Suomi 4.6.1887 (vas.) ja Suo-
malainen 25.6.1889 (oik.).

Johtokunta.
(K.-S. 2 k. 1 s 15 1. {565)

simmdiseen Jyvasjdrven kisaan 1887 lopulta vain toistakym-
mentd venettd. Katsojien mddristd ei ole sdilynyt tietoa, mutta
oletettavasti heitd oli paljon, silli samaan aikaan jarjestettiin
yksi ajan suurimmista suomalaisista kesitapahtumista, Jyvasky-
lan laulu- ja soittojuhla®.

Kommelluksilta ei sdistytty Jyviskylinkiin ensimmadises-
sd purjehduskilpailussa: Lutakon lahdessa olleen merkkilaivan
kierrettyddn asemapdillikkoé Carlstedin Muori tarttui pohjaan,
josta hoyryvene vasta "pitkdin ponnistusten jilkeen sai sen ir-
tautumaan’ Padasjoelta kisaan tulleen herra Borgstromin Orion
puolestaan jimdhti kiinni rantahiekkaan.

Kilpailu keskeytettiin havereiden jilkeen ja kiihtyvin sateen
sekd tyyntyvan tuulen vuoksi kilpailu jouduttiin siirtdmdan seu-
raavaan paivaan.*

Piijanne-Vesijarven pursiseuran toiminta oli vaatimaton-
ta. Esimerkiksi Jyvidsjarven kilpailua seuraavana vuonna 1888
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Keski-Suomi lehdessd pohdittiin, kuinka "purjehdus-urheilu
on Piijanteen wesist6lld jotenkin takapajulla’ Syyksi kirjoittaja
arvioi sen, mikd on pulmana yhi tini pdivina: ahtaat viylit ja
oikulliset tuulet. N&it4 kirjoittaja piti kuitenkin tekosying, silla
Péijanteen suurilla selilld tilaa ja tuulta riittdd. Suurempi syy ha-
nen mukaansa oli*!:

ettei ole opittu tuntemaan ja ymmdrtdmdcdn kuinka suurta
huwia purjehtiminen todella tuottaa harjoittajalleen, kuinka
sielua ja ruumista wirkistdvdd, koko olentoa karkaisewaa on
laineilla tuulen kanssa taisteleminen. - - Aalloilla haihtuu
pois mielestd kaikki huoneen ahtaudesta syntynyt synkkd- ja
ahdasmielisyys; raitis tuuli ne pois puhaltaa ja pddstdd aja-
tukset wapaasti litkkumaan.

Kaunis retoriikka ei kuitenkaan tehonnut: Vesijirvelld 1888 jir-
jestettyihin kisoihin saapui vain viisi venettd, useimmat niistad
tuttuja jo edellisvuosien kisoista*?. Yleisod kisoihin saatiin sen
sijaan varsin paljon: esimerkiksi 1889 Tehinseldlld jarjestettyjad
kilpailuja seuraamaan saapui joukko jyviskyliliisid "torwisoit-
tokunta muassaan” ja hoyrylaiva Heinola toi paikalle purjehdus-
urheilun ystivid Lahdesta ja Padasjoelta. Kisaveneitd oli vain
nelji, minka vuoksi kilpailua pidettiin epdonnistuneena®.
Vuoden 1889 kisojen jdlkeen pidetyssd vuosikokouksessa
seuran johto siirtyi Jyvdskylddn, kun kommodoriksi valittiin An-
ton Fredrikson ja varakommodoriksi samana vuonna Helsinkiin

Piivdlehden perustanut Eero Erkko. Johtokunnan jasenet halut-
tiin valita vastedes siltd seudulta, missi seuraavan vuoden kisa
oli tarkoitus jdrjestidi ja Erkko tulkittiin tuossa vaiheessa vield
jyvaskylildiseksi.*

Wesijarvi-Piijdnteen

Purjehdus-Yhdistys

toimeenpanee
27 pnii Heiniliknuta k:do 11 e. pp.

Kilpa-purjehduksen

Ristinselin pobjoispaolella (Unden kartanon kohdalia).

Kolme palkintoa ianctaan (I:nen woin 40 mkan arvoinen)

Samassa tilaisnudessa pannaan toimeen myos kilpa-ampuminen ja kil-
pasoutn palkinooilla.

Joku matkastajs-hoyrylaivoista tekee havimatkan.

Kommodoori.

Ilmoitus ensimmdiisestd Ristinseldlld jdrjestetystd purjehduskilpai-
lusta Pdivilehdessd 10.7.1890.

Vuoden 1890 kilpailupaikaksi valittiin Ristinselkd. Ensimmdi-
seen Ristinseldlld jarjestettyyn kilpailuun ei tiettdvdsti saatu



osallistujia Vesijarveltd.*> Lehdissd hehkutettiin kisaa mainok-
sin ja pikkujutuin etukiteen, mutta tuloksista tai itse kisasta ei
juttuja ilmestynyt. Seuraavan vuoden 1891 kisa Judinsalossa jai
pitdmattd tyynen sddn vuoksi‘. Harrastuksen luonteesta ja sen
harrastajista kertoo jotain se, etti vuoden 1891 kisojen osal-
ta pohdittiin, ettd kannattaako niitd jarjestdd tavanmukaisesti
sunnuntaisin, vai kavisiko yhtd hyvin arkipdivd, koska "ne, jotka
ndihin osaa ottawat, kylld woiwat saada aikaa my0s arkipdiwa-
ndkin’ Jyvdskylin pdilehdet Suomalainen ja Keski-Suomi ka-
vivit pienti kiistaakin siitd, voiko kisoja jirjestdd sunnuntaisin.
Uskonnollissdvytteinen keskustelu jatkui vuosia: Suomalainen
julkaisi 1897 karkevan yleisonosastokirjoituksen, jossa kritisoi-
tiin Pdijinteen Purjehdusseuran suunnitelmaa jirjestid purjeh-
duskilpailu rukouspdivind.*

Vesijarvi-Péijinteen purjehdusseuran kilpailut ja muukin
toiminta hiipuivat vuoden 1890 Ristinselin kisojen jilkeen
osanottajien puutteen vuoksi. Tiettivisti viimeinen vuosiko-
kous pidettiin 1891%. Toiminnasta ei endd myGskddn uutisoitu
alueen lehdissg, eikd veneilyharrastuksen hyveitd nostettu esiin
kolumneissa, vaikka retkipurjehdusta yhi harrastettiinkin. Seu-
ratoiminta hiipui vuosikausiksi, kunnes 1890-luvun puolivilis-
sd Lahden ja Jyviskylan purjehtijat perustivat Pdijanteen Pur-
jehdusseuran.

ayyvaskylin kaupungir

Julthy paEivallisinsi

M penti Jokakanta 1007

Vuonna 1897 junarata Haapamden kautta Jyvdskylddn oli juuri
avattu ja Rantapuiston ravintola suunnilleen nykyisten Rantavdy-
lédin ramppien kohdalla oli merkittidvd kokoontumispaikka. Kaupun-
gin juhlapdivillisten ruokalistan takakannessa (oik.) komeilivat
purjeveneet Jyvisjdrvelld. Weilin & G6ds, kRustantaja 1897 / Museo-
virasto.
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Lehtori Gustaf Albert Stoore purjeveneessddn. Kuva: G. A.
Stoore. Kuvausaika-arvio: 1900-1914. KesRi-Suomen museo.
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”Purjehdusurheilua edistdimddn

Pdijdnteen Purjehdusseura 1895-1945

Piijanteen Purjehdusseura perustettiin 1895 suuren innon vallassa ja sen toiminta olikin aktiivista ensimmadisen
kymmenen vuoden aikana. Seuran lahtelaisjasenten perustettua Lahden Purjehdusseuran 1907, purjehdustoiminta

seurassa hiipui ja siitd tuli vain muutamassa vuodessa kiaytinndssd moottoriveneseura.



Pdijdnteen Purjehdusseuran ensimmadiset
toimintavuodet
Piijinteen Purjehdusseura perustettiin Jyvaskyldssd, Wahlgre-
nin hotellissa (nykyinen Nikolainkulma) 27.9.1895. Aiemmin
pursiseuran perustamisvuodeksi on yleensd mainittu 1896, jol-
loin seuran sidnnét vahvistettiin virallisesti.

Perustamiskokouksessa oli parikymmentd purjehduksen
harrastajaa ja seuran kotipaikaksi midritettiin Jyviskyld. Ko-
kouksessa luettiin seuran siintéehdotus ja valittiin voimis-
telunopettaja Gustaf Albert Stoore hakemaan uudelle seuralle
asianmukaista vahvistusta senaatista.*® Stooresta tuli mydhem-
min Piijanteen Purjehdusseuran kommodori ja yksi Pdijanteen
tunnetuimmista purjehtijapersoonista®.

Seuran perustamista oli ideoitu jo pari viikkoa aikaisemmin
purjehdusretkelld "Hintusen kalliolle”, jossa seuran ensimmdi-
sen vuosikertomuksen mukaan:>

maisteri W. Ekelund esitti toivomuksen purjehtijoiden yhdis-
tymisestd seuraksi, jonka tehtdvdnd purjehdusurheilun edis-
tdminen. Lisndolleet kannattivat niin, ettd pddtettiin ryhtyd
asiaa edistdmddn.

Varsinainen toiminta alkoi 1896, jolloin pidettiin sekd toinen
perustamiskokous, ettd ensimmadinen vuosikokous, jossa valit-
tiin kommodori ja muut toimihenkilSt. Senaatti vahvisti seuran
sddnnot 1896 ja oman lipun seura sai seuraavana vuonna®®. Péi-

— Uuji puriehdusdjenra. Jy-
wdslylddn perustettarvan Pdijdnteen
pubjebdusfeuran jadnndille on wahwis:
tusta pyptdnht woimistelunopettaja ©.
A. Otoore. Tarloituliena on purjeh-
dud-urheilun ja wenbrafennulien v. m.
edistdminen Pdijanteen rvejistdis|d.

Uuden purjehdusseuran perustaminen uutisoitiin sekd paikallisissa
ettd valtakunnallisissa lehdissd. Ohessa perustamisen uutisoi Uu-
si-Suometar 16.2.1896.

janteen Purjehdusseura oli ensimmdinen tdysin suomenkieli-
nen pursiseura Suomessa ja yksi maan vanhimmista purjehdus-
seuroista. Pdijanteen Purjehdusseura oli sekd jyviskyldldisten
ettd lahtelaisten purjehtijoiden yhteinen yhdistys. Lahtelaisia
ei tiettavisti ollut mukana ensimmaiisissi kokouksissa, vaikka
heihin oltiin muutoin yhteydessd uutta pursiseuraa perustetta-
essa. Jyvaskyldldispainotusta korosti myos se, ettd seuran lipun
tunnuksena oli Jyvaskyldan vaakuna. Ensimmdisen varsinaisena
toimintavuotena seuran kommodorina toimi jyvaskyldldinen
kirjakauppias A. Ohrnberg.

Alkuinnostuksen vallassa tammikuussa 1896 pddtettiin ra-
kentaa uudelle pursiseuralle paviljonki Kalasaareen®*. Tuumas-
ta ryhdyttiin vilittdmadsti toimeen ja paviljonki valmistui vain
puolessa vuodessa: avajaisia vietettiin kesikuun lopussa. Kala-
saaren tukikohdan tontti vuokrattiin talollinen August Lievosel-
ta 50 vuodeksi ja paviljongin piirustukset laati insin66ri Ren-
forss. Paviljongin rakentamista varten otettiin Sddstdpankista
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Alkuinnostuksen vallassa tammikuussa 1896 pdiitettiin rakentaa

uudelle pursiseuralle paviljonki Kalasaareen

laina ja rahankerddmiseksi jarjestettiin iltamat Jyviskylin seu-
rahuoneella®. Paviljonki maksoi runsaat 1 800 markkaa, mika
vastasi aikanaan runsaan tuhannen miehen piivitydn hintaa.”®

Pdijinteen Purjehdusseuran ensimmadiset purjehduskilpai-
lut pidettiin Kalasaaren paviljongin vihkidisten jilkeen heina-
kuussa 1896. Niihin osallistui 14 venettd. Palkintoluettelossa
esiintyivit sellaiset veneiden nimet kuin Hg-hd6, Hulivili, Ohi ja
Nahjus*. Jalmari Niemi kuvaa ensimmadistd kilpailua®®:

Seuran ensimmdinen vuosipurjehdus toimeenpantiin hei-
ndkuun 12 p:nd, Osanottajia oli 14, joista kaksi Lahdesta
ja Sysmdstd kokonaista neljd. Kilpailun paikka lienee ollut
nyRyisen Poronselin -Ristinseldn vesialue. Matka oli 6 eng-
lannin meripeninkulmaa eli merimailia. Nopeimman veneen
lahtelaisen panimomestari Ernst Mattsonin Ho-héé:n aika
oli Th 39 min 54 s eli keskinopeus noin 3.7 solmua. Palkin-
tona hdn vastaanotti ilmapuntarin. Toisena palRittiin mais-
teri Ekelundin Kaisa vene ja kolmantena maanviljelysneuvos
Onni Schildtin vene Hulivili.

Suomalaisen uutisen mukaan Piijinteen Purjehdusseuran en-
simmadisen kilpailun jirjestelyissi oli toivomisen varaa®:

Kilpailijoille teki aika haittaa se, etteiwdt asianomaiset, en-
simmdistd kertaa Ruin lienewdt moisissa puuhissa olleet,
olleet arwanneet tarpeeksi selvdsti merkitd purjehdittawaa

reittid, minkdwuoksi usea walitteli saaneensa tehdd turhia
matkoja merkkipaikkoja etsiessddn.

Toisena toimintakesdni 1897 kisailtiin Tehinselilld; tukikohta-
na oli jo Vesijdrvi-Pdijinteen purjehdusseuran ajoilta tuttu Suo-
pellon kestikievari. Kilpailun jilkeisend pdivind tehtiin Péijan-
teen Purjehdusseuran historian ensimmadinen regattapurjehdus
Heinolaan, josta palattiin viikon kuluttua takaisin Jyviskylddn.®
Talvikaudellakin oli toimintaa: marraskuun 1897 iltamissa
esiintyi Oskar Merikanto, joka esitti:®

pianolla useampia kansanlauluja, jotka erittdin tunteellisella
esityksellddn herdttiwdt kuulijain thastusta

Alkuinnostuksen jilkeen toiminta kuitenkin hiipui. Vield 1898
jarjestettiin kolmet purjehduskilpailut®?, vuosijuhla Ilmonie-
men Uudessakartanossa® ja tiettdvasti Jyvaskylan ensimmadiset
venetsialaiset, kun veneet palasivat kauden viimeisistd kisoista
syyskuussa y6lld "Wenetsialaiskulkueessa”®.

Kesdn 1899 kolmesta kisasta kuitenkin kaksi epdonnistui:
ensimmadiseen ei saatu veneitd kuntoon myo6hiisen kesintu-
lon vuoksi ja jalkimmaiisestd puuttui tuuli®®. Jalmari Niemi ar-
velee sortokausien ahdistaneen purjehtijoita ja timin vuoksi
toimintaa oli vihdn 1900-luvun ensivuosina ®. Sortokaudet
tuskin vaikuttivat intoon, vaan toiminta hiipui samasta syysta
kuin edellisenkin seuran aikana: purjehtijoita oli yksinkertai-



Suopellossa jdrjestetyissd Risoissa ja tapahtumissa oli yleensd hyvin edustettuna
sekd pohjoisen etti eteldisen Pdijdnteen purjehtijoita

sesti lilan vihdn. Keskeisin syy siihen, ettei sen enempad Nie-
mi kuin timidnkiin teoksen kirjoittajat osaa kertoa Piijinteen
Purjehdusseuran 1900-luvun ensivuosista on kuitenkin se, ettd
povtikirjat ovat kadonneet. Lehtitietojen mukaan kilpailuja
kuitenkin jdrjestettiin ja vuosikokoukset pidettiin normaalisti®’.
Tosin vuonna 1901 jokainen kisa epidonnistui tuulen puutteen
vuoksi®.

Lahtelaisten osallistuminen Piijinteen Purjehdusseuran toi-
mintaan oli alkuvuosina vaatimatonta. Suopellossa jarjestetyis-
sd kisoissa ja tapahtumissa oli yleensid hyvin edustettuna seka
pohjoisen ettd eteldisen Piijanteen purjehtijoita, mutta pohjoi-
sessa lahtelaiset olivat harvinaisempia vieraita. Suopellosta ke-
hittyi Pdijanteen purjehtijoita yhdistdva tukikohta, jonka Ilolan
kartanon omistaja, maanviljelysneuvos Onni Schildt oli myds
innokas purjehtija ja menestyi Piijinteen Purjehdusseuran
kisoissa Hulivili-veneellddn. Suopelto ja Piijitsalon nidkotorni
saivat my0s kansallista mainetta, kun kesiddn kievarin ylisilla
viettdnyt toimittaja Ernst Lampén ylisti Tehid Suomen Matkai-
lulehdessd 1902:%°

Suopellon lahdessa vallitsee vilkas eldmd aamusta varhain
hamaan myéhddn yohon saakka. Tuskinpa lienee sitd hetked
jolloin ei ndkisi maalatuita veneitd liukumassa veden kalvol-
la. Asian laita on nimittdin se, ettd RaiRRi liike Suopellossa ta-
pahtuu vesitse. Varmaankaan ei Venedigin asukas enemmdn
istu veneessd, kuin Suopellon kesdvieraat

Vaikka kilpailutoiminta oli 1900-luvun ensivuosina vuo-
sikertomustenkin mukaan “laimeata”, ndkyi Pdijinteen Pur-
jehdusseuran veneiti Pdijinteen aalloilla retkipurjehtimassa.
Rouva Hilma Ekelund kirjasi vuoden 1903 vuosikertomukseen
runollisesti retkipurjehtimisen iloja matkalta "Wesijirven kana-
valle” Vadksyyn?®:

Useampana pdivind, jolloin tuuli laineita kohottelee, levit-
tavdt alukset valkeat siipensd ja Riitdvdt kepeind ja huolet-
tomina sini-aalloilla. Ensin ndkee vain yhden purren, kohta
puskee niemen takaa toinen, ja kolmas ja neljds j.n.e. Joka ve-
neestd kRuuluu vilkasta puhelua, raikasta naurua, ja purjeitten
lomista pistddkin esiin milloin suurempi, milloin pienempi
pdd, mutta silmissd aina iloinen loisto.

Muutamia sylid purjehdittua pois rantakiviltd ja ruohikoista,
on ensimmudisend tehtdvdnd heittdd kalastusneuvot jérveen.
Sielld ne perdssd pulikoivat ristiin ja rastiin, kuitenkaan tarttu-
matta kenenkddn poskiin tai kiduksiin. Hyvin tdrkednd pykdld
tdllaisella retkelld on aterioiden valmistaminen ja nauttiminen
- ja ettd niitd syddmen pohjasta nautitaan, sen todistavat lau-
tasen reunalle Rerdtyt perunankuoret ja kalanruodot.

Hilma Ekelund kuvaa kommodori Stooren ja “salapurjehtija”
P. J. Hannikaisen johtamaa Piijinteen Purjehdusseuran regat-
taa Lahteen 1903. Osittain timidn matkan seurauksena aktivoi-
tui my0s lahtelaisten purjehdusharrastus ja seuraavana vuonna
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Ilolan kartano Sysmdn Suopellossa 1900-luvun alussa.
Kuva: G. A. Stoore. Keski-Suomen museo.







Valoori tasoituslukuna

Purjehdusaikoja laskettaessa kaytettiin tasoituslukuna ns. Val66- . z Y
ri-kerrointa, joka perustui Britannian kuninkaallisen pursiseu- wilitlacy Jm A
ran Royal Yacht Societyn luomaan tasoitusjarjestelman mittaus- Fmdre = Fee Gk

sdantoon. PPS:n S3dntd ynnd Signaali -kirjassa 1905 selvitetddn Heans VTeAeea SRy m—&- s
valoori-kertoimen laskemista. Valodriluku laskettiin yksinkertai-
sesta kaavasta:
Valoori = WA/150,
Jossa A purjepinta-ala ja W vesilinjan pituus.
Laskettu purjehdusaika saatiin kertomalla Respiittitaulusta saatu
ajanlisdys mailia kohti kerrottuna matkan pituudella maileina.
Myds moottoriveneille laskettiin valooriluku, jossa otettiin
huomioon veneen pituus, moottorin teho ja veneen paino.
Vuonna 1909 kaupungin laivalaiturin eteldiseen pddhin raken-
nettiin venevaaka, joka oli vilttimiton moottoriveneiden valéo-
rin laskemista varten?®. Tosin saatuja mittaustuloksia epdiltiin,
joskaan ei haluttu”halventaa arvoisan mittauslautakunnan tyota
.. mutta ne tulokset, jotka veneitd punnitessa on saavutettu,
ndyttivit lievemmin sanoen epdilyttaviltd. Syy lienee haettava
va'assa tai erilaisten ilmojen vaikutuksesta sithen?7”

Kuva vas: Pdiijdanteen Purjehdusseuran purjehtijoita. Kuvaaja Ohje valéérin laskemiseksi moottoriveneelle. Kuva: Kansallisarkisto
tuntematon. Kuvausaika-arvio: 1896. Keski-Suomen museo. Jyviskyld, PPS:n arkisto, PPS:n Moottorikirja 1909.



”Se vilkkaus seuran toiminnassa, joka huomattiin

edellisend vuotena, on yhd ollut kasvamassa.”

Piijinteen Purjehdusseuran varakommodoriksi valittiinkin lah-
telainen isdnnditsija Lennart Fellman.” Lahtelaiset perustivat
1904 oman Wesijarven purjehdusseuran, joka oli muodollisesti
osa Pdijinteen purjehdusseuraa.

Jyvaskylaldisten ja lahtelaisten yhteisty0 oli seuraavina vuo-
sina vilkasta; uusia, kilpailukykyisid veneitd rakennutettiin ja
kisoissa oli kaupunkiotteluhenked. Seura painatti sittemmin
oman Sddntd ynnd Signaali Rirjan, joka julkaistiin 1905. Osassa
uusista veneistd oli kokokansi ja niissd oli myds koli. Venei-
den nimilld otettiin uskaliaasti kantaa politiikkaan: Japanin ja
Venijin sodan (1905), sortokauden ja suomalaisten vendjan-
vastaisuuden innoittamina uskaltauduttiin antamaan kolmelle
veneelle japanilaiset nimet Oyama, Mikasa ja Banzai - timi kol-
mikko olikin miltei voittamaton seuraavien vuosien kisoissa.”

Pdijanteen ensimmadinen purjehdusviikko
Vuonna 1905 jdrjestetylld Pidijinteen ensimmadiselld purjeh-
dusviikolla Suopellossa oli mukana lihes koko Piijinteen Pur-
jehdusseuran laivasto. Purjehdusviikko wvakiintui seuraavina
vuosina olennaiseksi osaksi pursiseuran kilpailukalenteria ja se
jarjestettiin ldhes katkoksitta vuosikymmenien ajan. Jarjestely-
vastuu tosin siirtyi jo 1900-luvun ensivuosina Lahden Purjeh-
dusseuralle.”* Pdijanteen Purjehdusseuran laivastossa oli 1905
yhteensd jo 40 venettd: 28 purjevenettd, seuran ensimmdiset
neljd moottorivenettd seki kahdeksan hoyrypurtta.” Piijinteen
Purjehdusseuran vuosikertomuksessa todettiinkin’®:

Nyt pddttynyt toimintavuosi (1905) on monessa suhteessa
ollut huomattava. Se vilkkaus seuran toiminnassa, joka huo-
mattiin edellisend vuotena, on yhd ollut kasvamassa. Jdsenlu-
ku on lisddntynyt ja pursien luku samoin. Varsinkin on tdmd
elpyminen huomattava Lahden osastossa, jossa purjehdus on
voittanut erittdin innokkaita harjoittajoita ja suosijoita.

Vuoden 1905 purjehdusviikolla kisattiin ensimmdistd kertaa
Vesijarven pokaalista”. Hoyryalukset toivat paikalle katsojia
sekd Jyvaskyldstd, Lahdesta ettd Padasjoelta ja purjehdusviikkoa
mainostettiin laajasti alueen lehdissi.”® Purjehdusviikkoa ja sen
aikana jdrjestettyja kilpailuja kuvataan ensimmadistd kertaa pai-
netussa vuosikertomuksessa yksityiskohtaisesti’:

Jo lauantaina aamulla saapuivat Suopellon laituriin Sysmddn
ensimmdiset seuran purret, jotka perjantaina klo 11 olivat lihte-
neet Jyvdskyldstd. - - Kaikkiaan oli siis Suopellon rannassa ank-
kurissa 21 seuraan kuuluvata purtta - - Ei ole ennen ollut Pdi-
janteen vesilld ndin lukuisata ja kaunista huvilaivastoa koolla.

Purjehdusviikon ensimmadisen kilpailun radaksi sovittiin Harhu
- Lohiluoto - Tehiniemi - Harhu. Heikossa tuulessa purjehdi-
tun noin yhdeksdn mailin pituisen radan purjehti nopeimmin
sluuppi Mikasa. Neljassa valooriluokassa jaettiin palkintoina ho-
peapikareja, joista arvokkaimmat oli tarkoitusta varten lahjoit-
tanut varakommodori Fellman. Kave voitti Kasubskin pokaalin
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Pdijdnteen Purjehdusseuran veneitd Pdijinteen ensimmdiselld purjehdusviikolla 1905 Ruotsalaisella (vas.) ja Vesijdrven Vaaniassa (oik.)

harvinaisissa aikalaiskuvissa. Kdaytdnndssd purjehdusviikon jdrjestysvastuu oli vuosikymmenid Lahden Purjehdusseuralla, kun Pdijdnteen
Purjehdusseuran purjehdustoiminta hiipui. Kuva: Lukutupa 18, 1905, 278-279.

pienessi valooriluokassa ja Mikasa Ornbergin nopeimman pur-
ren pokaalin.

Suopellon kievari kieltdytyi vuosikertomuksen mukaan an-
tamasta y0sijoja ja ruokaa purjehtijoille, joten purjehdusviikkoa
jatkettiin kilpailujen jalkeen eskaaderissa Heinolaan Plutte-hoy-
ryaluksen johdolla®:

Ja aina olikin Plutte sekd sen avulias miehisté valmis autta-
maan laivastoamme, milloin tyyni tai vastavirta teki kulun
vaikeaksi tai milloin joku istui matalikolle tai haaksirikRkoa
tekemdisillddn rajussa tuulessa oli ajautunut kuivalle rannal-
le - aina oli Plutte oikeaan aikaan apuna.

Heinolan matkalle ilmoittautuivat purjeveneet Oyama, Mikasa,
Banzai, Tehi, Jussi, Puuska, Aranda, Irja, Elin, L'Espero ja Mignon,
hoyrypurret Edith, Plutte, Henttu ja Heila sekd moottorivene Alve.
Moninaisten vaiheiden ja kommellusten jilkeen eskaaderi saa-
pui Heinolan satamaan puolen yon aikaan, jossa jdrjestettiin
juhlaillalliset ja tanssiaiset, joissa®:

Falleissa ja jaluskéisissd karkeaksi kiyneet kidet kiedottiin
nuorten neitosten vyétdisille ja vilkkaassa karkelossa kului
ilta puoleen yGhon.



Lihto Heinolasta on my6s kuvattu tarkoin vuosikertomuksessa.
Tarkoituksena oli purjehtia Padasjoelle, mutta Hinttolan seldlld
laivueen yllitti repiva vastatuuli, joka yltyi Padasjoen seldlla:

nousi tuuli sellainen, ettd useamman purren tdytyi hakea
itsensd saaren suojaan reivaamaan. Oyama kiersi keskelld
selkdd isoa purjettaan muutaman kerran puomin ympdri ja
vaihtoi fokkinsa myrskyfokkiin. Mikasa ja L’Espero olivat ai-
noat, jotka tdysissd purjeissa suorittivat tuon ankaran luovai-
[un laivaniemen siltaan saakka.

Piijanteen Purjehdud- it TUL L

’ Hlwe Glusk 33 _ 10,

i[‘l[l'[lll fﬂmm Plisere Sdberficdm 38 , 31,

- o Rabla TWattsfon 40 , 42,
purjchduswiiffo, Goutn  Gathw &3 . 8.
Ta Basf a7 L 4T,

Tebi Swere B3 , 3T,

Pdijdnteen toisella purjehdusviikolla 1906 Risailivat myés hoyry- ja
moottoriveneet. Rata Tehilld oli kahdeksan kilometrid pitkd, "Har-
hun eli Koreakoivun saaresta Lohiluodon ympiri” Tulokset julkais-
tiin Keski-Suomi -lehdessd. Keski-Suomi 24.7.1906.

Padasjoelta jatkettiin luovaillen Kellosalmea, jossa vietettiin y6
Kellosalmen talossa. Eskaaderi siirtyi sitten Kellosalmesta nava-
kan laitatuulen siivittdimana kohti Sysmad, johon saavuttiin lau-
antaina illansuussa. Seuraavana pdivan (9.7.1905) kilpailtiin ko-
vassa kelissd ensimmadistd kertaa Vesijarven kiertopalkinnosta®:

Rata (noin 11 mailia) oli mddrdtty Harhusta Hyllan rantaan
Kuhmoisten puolelle, jossa Karl August oli merkkind, siitd
Jidnissaarten eteldpddhdn, jossa Plutte oli Rierrettdvd ja siitd
takaisin Harhuun. Ensimdinen ja pisin stvu kolmiossa oli luo-
vailua, toinen myétdlaitasta ja kolmas laitatuulta. Tuuli, joka
puhalsi koillisesta 5-6 Beaufortin asteikon voimalla, oli nos-
tanut mahtavan aallokon. Kaikilla pursilla paitsi L'Esperolla
oli ldhtiessd, retvatut purjeet. Kumminkin pistettiin reivit ulos
jo luovailumatkalla, kun tuuli hetkeksi heikkeni yltydkseen

taas sitd kovemmaksi. Keulasta perddn saakka huuhtoivat
hyGkyaallot joka purtta eikd ollut varsin helppoa keulapur-
jeiden vaihtaminen etukannella, jossa aallot alinomaa vyé-
ryivit. Kovassa Roetuksessa olivat niin purret kRuin miehistot-
kin. Mignon, joka oli pienin pursista ja jonka istuma-aukko
on avonainen, kdrsi enimmdn aallokosta. Koko purjehduksen
ajan sai toinen mies pumputa vettd, ja toisin ajoin, kRun ei
pumppu riittdnyt, heittdd pytsilld. Irjalta Ratkesi laitatuules-
sa toinen styyrbordin vantti ja toisen vantin rostirauta oikeni.
Sen tdytyi sen tihden jdttdd purjehdus Resken.
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“Mennyt vuosi, samoin Ruin jo useampi
edellisidkin oli omistettu yksinomaan
moottoriurheilulle.”

Lahden Purjehdusseuran perustaminen
Piijanteen Purjehdusseura vakiinnutti toimintansa 1900-luvun
alkuvuosina. Péijinteen Purjehdusseura oli yksi yhdestdtoista
Suomen Purjehtijaliiton perustajajisenistd vuonna 1906. Pe-
rustavassa kokouksessa seuraa edustivat kommodori Haglund
ja varakommodori Lennart Fellman. Sisivesien pursiseuroista
purjehtijaliiton perustamiskokouksessa oli lisnd my6s Nésijdr-
ven purjehdusseura. Suomen Purjehtijaliiton perustava kokous
pidettiin 14.6.1906 NJK:n kerhotiloissa Helsingissd.®

Lahtelaisten into purjehdukseen oli sytyttinyt ajatuksen
oman purjehdusseuran perustamisesta. Intoa nostatti osaltaan
se, ettd Lahti oli saanut kaupunkioikeudet marraskuussa 1905.
Vuonna 1907 lahtelaisten suunnitelmat oman seuran perusta-
miseksi olivat jo pitkilld ja Piijanteen Purjehdusseuran vuosi-
kertomuksessa todettiin®:

Lahden osasto oli jo puolittain vetdytynyt omintakeiseen toi-
mintaan, vaikka vasta tind kevddnd pddsevdt tdydellisesti
muodostamaan oman seuransa.

Lahden Lehti uutisoi kevittalvella 1907 lahtelaisten kdynnista-
neen toimet oman purjehdusseuran perustamiseksi®. Lahden
Purjehdusseuran (LPS) siinnot vahvistettiin 1908.8° Piijinteen
Purjehdusseura oli tdstd eteenpdin jyvdskylildinen pursiseura.
Lahtelaisten eron my6ti Pdijinteen Purjehdusseura menetti
suurimman osan veneisti ja jdsenistd. Lahtelaisten ero vaikutti
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Vain muutamassa vuodessa 1900-luvun alkuvuosina moottorive-
neet syrjdyttivit lukumaddridllddn purjeveneet.

jopa dramaattisesti Pdijinteen Purjehdusseuran purjehdushar-
rastukseen, silld lahtelaisilla oli enin osa seuran purjeveneista.
Moottoriveneet sopivat paremmin kapeavayldiseen Jyvaskylddn,
kun taas Lahdessa voitiin purjehtia kotivesilld Vesijarvella.

Piijanteen Purjehdusseuran purjehduskilpailutoiminta oli
vilkkaimmillaan vuosina 1905-1907. Timi aikakausi loi td-
hin asti sdilyneen perinteen purjehtijoiden kokoontumiselle
Etelid-Piijanteelle kilpailutapahtumiin, jotka huipentuvat hei-
nakuussa Pdijitsalon ja Piijinteen Mestaruuspurjehduksiin ja
vuonna 1973 aloitettuun Piijannepurjehdukseen.

Piijanteen Purjehdusseuran purjehdustoiminta kuitenkin
hiipui, kun seuran jisenet keskittyivit moottoriveneilyyn. Lah-
den Purjehdusseura jatkoi vanhan pursiseuran purjehdusperin-
teitd ja toimi aktiivisesti myds Suomen Purjehtijaliitossa, jonka
jasenrekisteristd Padijanteen Purjehdusseura ajan my&td putosi
pois.
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Tiira I Pdijdnteelld. Kuvaaja tuntematon. Kuvausaika-arvio: 1915-1933. Keski-Suomen museo.

Moottorivallankumous

Moottorivallankumous ei ole lainkaan liioitteleva kisite, kun
arvioidaan Pohjos-Pdijinteen veneilyd 1900-luvun alkuvuosina.
Vain muutamassa vuodessa moottoriveneet syrjdyttivit luku-
midrallddn purjeveneet ja alle vuosikymmenessd oltiin tilan-
teessa, jossa Piijinteen Purjehdusseuran rekisterissi oli endi
yksi purjevene. Samalla innostus purjehduskilpailuihin hiipui
ja moottorivenekisailusta tuli keskeinen osa seuran toimintaa.
Joskin aika ajoin vuosikertomuksissa ennakoitiin tulevaa ja
mahdollista paluuta purjeiden aikaan:®’

Mennyt vuosi, samoin kuin jo useampi edellisidkin oli omis-
tettu yksinomaan moottoriurheilulle, ja sellaisena pysynee
siksi kuin nyRyiset poksuttajat saavat taas vdistyd tulevien
ilmalaivojemme tieltd.

Vuoden 1905 veneluettelossa oli jo neljd bensiinimottorivenetti
ja kahdeksan héyrypurtta, mutta purjeveneita oli vield 19. Var-
sinainen sensaatio oli kuitenkin maisteri G. A. Stooren keski-
moottorilla varustettu purjevene Tehi, joka oli tiettdvisti ensim-
mdinen motorisoitu purjevene Suomessa. Tehin oli suunnitellut



G.A. Stooren Tehi oli tiettdvdsti ensimmdinen keskimoottorilla tai yli-
pddnsd moottorilla varustettu purjevene Suomessa. Kajuuttaan sijoi-
tettu yhdysvaltalainen Lozier-bensiinimoottori oli noin puoli metrid
korkea. Moottorin teho ei ole tiedossa. Kuva: G. A. Stoore. Kuvausai-
ka-arvio: 1900-1912. KesRi-Suomen museo.
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G. Estlander ja se oli rakennettu Hammarin veneveistimolld,
todennikoisesti vuonna 1902.

Veneestd ja sen omistajasta kirjoitettiin useita artikkelei-
ta ajan johtavassa suomalaisessa Frisk Bris -venelehdessd, joka
ylisti Stoorea "eturivin kiinnostavaksi purjehtijaksi’ Sen sijaan
Tehistd ja sen ylivertaisuudesta ei oltu niinkddn innostuneita:
lehden toimittajan mielestd moottori ei kuulu purjeveneeseen,
mutta voi olla kiteva yhteysjollassa ja kenties suuremmissa mat-
kapursissa. Stooren itsensd mielestd kajuuttaan sijoitettu, noin
puoli metrid korkea bensiinimoottori ja sen pieni kaksilapainen

Nuori mies moottoriveneineen Pdijdnteelld.
Kuva: Pietinen, 1936. Museovirasto.

kuparipropelli eivit millddn tavalla haitanneet purjehtimista.®

Piijanteen moottorivenevallankumous tapahtui kansainva-
lisestikin katsoen varhain. Lloydsin rekistereiden mukaan sisi-
moottorit yleistyivit vuosisadan vaihteessa ja 1910 Britannian
ja Yhdysvaltojen venerekistereissi oli jo 3 000 moottorivenet-
ta.%

Todellisuudessa madra oli huomattavasti suurempi, silld Llo-
ydsin rekisteriin merkittiin vain suurimmat huvijahdit. Saksas-
sa insinoorit Gottlieb Daimler ja Karl Benz asensivat kumpikin
tahoillaan kehittdminsi polttomoottorin ensimmdistd kertaa
veneeseen vuonna 1886. Suomeen polttomoottorilla toimivat
veneet tulivat jo 1880-luvun lopulla ja ensimmadiset kotimaas-
sa rakennetut venepolttomoottorit valmistuivat 1895. Suomes-
sa venemoottorien valmistus keskittyi Vaasaan, jossa valmistui
kymmenidtuhansia venemoottoreita 1900-luvun aikana. Vaasa-
laistehtaiden tuotteita, kuten Suomen Moottoritehtaan "Mara-
katteja” (3,5 hevosvoiman Olympia) ja "Kissanpditd” (pieni yk-
sisylinterinen moottori), kiytettiin my6s lukuisissa Pdijanteen
veneissd. Vaasalaistehtaiden toiminta loppui 1970-luvulla pera-
moottoreiden yleistymisen my6t4.*

Perimmadinen syy moottoriveneiden suosioon Piijanteelld
oli se, ettd ne soveltuivat erityisen hyvin suurille sisdvesille.
Moottori oli Keskisuomalaisen (1922) arvion mukaan "nykyajan
kuumeisen elimin symbooli”, joka:*! tuulen oikuista wilittdmadt-
td ajaa minne tahtoo, tarwitsematta sen kanssa luowia ... tai soutaa.

Kun lahtelaiset perustivat Lahden Purjehdusseuran 1908,



menetti Pdijinteen Purjehdusseura suurimman osan purjehti-
joistaan. Samaan aikaan Jyvaskyldin hankittiin useita moottori-
veneitd. Tamd aiheutti pohdintaa seuran johtokunnassa vuoden
1907 vuosikertomuksessa:*?

..mutta timd haara [moottoriveneily] vesi-urheilua vie seu-
ran toimintaa kumminkin toiselle uralle kuin sen alkuperdi-
nen tarkoitus on. Tdmdn tidhden tuleekin arvattavasti moot-
toriveneurheilu pddasiallisesti mddrddmddn seuran tulevan
toiminnan.

Seuran johtokunta ennusti oikein: Piijinteen Purjehdusseura
oli seuraavat vuosikymmenet ensisijaisesti moottoriveneseu-
ra. Asiasta huomautettiin aika ajoin my0s lehdissd®. Jo vuonna
1908 seurassa oli ensimmadisti kertaa enemman moottori- kuin
purjeveneiti. Moottoriveneet sopivat hyvin kaupungista Kala-
saareen suuntautuville pdiviretkille: purjeveneilld luoviminen
Ajjilinsalmesta on toki mahdollista, mutta hidasta, silld salmi®*:

useimmiten miltei voittamattomana esteend eroittaa seuran
kotikaupungin Jyvdskyldn ja Pdijdnteen seuramajoineen pur-
jehtijan ndkékulmasta asiaa arvosteltaessa

Purjeveneet jouduttiin usein hinaamaan moottoriveneilld Ai-
jalansalmen lipi. Siksi moni purjehtija sdilyttikin venettidn
ankkurissa Piijinteen puolella.”> My6s kommodori Ernst Want-

Purjehdusseuran paviljongilla noin vuonna 1915 toinen vas. Kaarina Vaher,

rva. Jenny Kanniainen, Alma Lonn, Inga Berghem, Hagar Vaher, oik., Inkeri

Vaher, Rakel Kaila, Ville Lénn. Kuva: Keski-Suomen museo.

tinen korosti 1908, ettd moottoriveneet soveltuivat paremmin
pohjoiselle Piijanteelle:*

Ndiden mukavien ajoneuvojen ansiosta saamme jdsentemme
kesdiset harrastukset Rddntymddn Kalasaarelle

Purjehdusharrastus hiipui miltei kokonaan 1910-luvun lopulla,
jolloin seuran rekisterissa oli ainoastaan yksi purjevene. Ensim-
mdistd maailmansotaa edeltdvind vuosina purjeveneiden maird
viheni my06s Eteli-Piijanteelld Lahden Purjehdusseura laivas-
tossa®”. Syy moottoriveneiden suosioon oli seuralaisten oman
arvion mukaan "vaikeat paikalliset vesisté-suhteet ja koneellis-
ten alusten mukavuus ja kdytannéllisyys™s.

Moottoriveneitd oli seurassa ollut jo pitkddn, héyryveneitd
vield pidempédn. Ne olivat osallistuneet myos kilpailuihin - jos-
kus my06s yhdessd purjeveneiden kanssa, toki asianmukaisella
tasoituksella. Vuonna 1909 ei endd jarjestetty yhtddn purjeh-
duskilpailua, eikd sen jilkeenkdin vuosikymmeniin. Sen sijaan
moottoriveneet kilpailivat pelkdstddn vuonna 1909 kuusi ker-
taa. Kesdlld 1909 koitettiin kdyttid myos kotimaisia "petroleum-
moottoreita”, joihin ei kuitenkaan oltu tdysin tyytyviisid. Jos
purjehtijoita vaivasi Piijanteelld ajoittainen tuulettomuus, eivit
ensimmadiset moottoriveneetkiin erityisen luotettavia olleet:*

ilma oli mitd ihanin ja moottorit kavivdt yleensd hyvin. Ainakin
pddsimme yhteisin voimin liikkeelle, milloin vain ldhdettiin.
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Moottoriveneilyn kasvun ohessa kilpapurjehdus ja -veneily vi-
henivit seuran toiminnassa. Retkiveneilystd tuli yha suositum-
pi osa Pdijanteen Purjehdusseuran toimintaa vuosikymmeniksi
eteenpdin. Vaikka vuosikertomuksissa kilpailuista kerrotaan
laajasti, kdytettiin niin moottori- kuin purjeveneitikin padosin
retkipurjehduksessa. Pdijinteen Purjehdusseura pdittikin jakaa
1910-luvun vaihteessa erityisen palkinnon veneelle, joka "pur-
jehduskautena on osoittautunut mukavimmaksi ja parhaim-
maksi matkaveneeksi”®, Vuoden 1913 vuosikertomuksessa
kuvattiin poikkeuksellisen laajasti neljin veneen eskaaderia
Heinolaan. Muistelijan mukaan parhaat muistot on paras pitia
omana tietona. Matka huipentui yollisiin "kramofoonitanssei-
hin” Heinolan sillalla, missi tanssit jatkuivat aamuneljdan:’%!

Paljon yhtd ja toista olisi vield matkan varrelta tdmdn yhtey-
dessd mainittava, monta ehkd hyvin tdrkedtdkin kohtaa, mut-
ta eihdn se liene tarpeellistakaan, silld jokainen itse paraiten
sdilyttdd muistoissaan matkan muistorikkaimmat seikat.

Mieskuoro Sirkkojen laulajia Pdijdnteelld.
Keski-Suomen museo.

Toukokuussa 1912 tapahtui katastrofi: Piijinteen Purjehdus-
seuran venevaja tuhoutui tulipalossa ja sen mukana paloi yh-
deksdn seuraan rekisterdityd moottorivenettd'%

suurin osa seuran aluksista oli ndin sattuneen vahingon kaut-
ta porona ja rippeet jdrven pohjassa

Vain kaksi venettd onnistuttiin pelastamaan. Palossa tuhou-
tui myos paljon tarvikkeita ja polttoainetta. Vahingot nousivat
35 000 markkaan, josta vakuutukset kattoivat suuren osan.'®

Lehdiston suhtautuminen Piijinteen Purjehdusseuraan
muuttui; seuran toiminnasta uutisoitiin aikaisempaan harvem-
min ja suppeammin, kun samaan aikaan Lahden seudun lehdet
kirjoittivat varsin laajasti uuden oman seuransa toiminnasta.
Lehdissa oli yhid enemmin myds seuran toimintaa kritisoivia si-
vyjd. Ndin etenkin 1915 Suomalaisessa, jossa pakinoitsija "Maa-
kunnan renki” arveli seuralaisten olevan "klubilakki pddssd kei-
karoivia nuorukaisia”:'%

On sekin aihe lyddd otsaansa merkki ndytiksi siitd, ettd on
weneen omistaja tai pddssyt jdseneksi johonkin weneenomis-
tajain yhdistykseen. Se nyt wield menettelisi wesilld, mutta
kuljeksia kuiwalla maalla laatta otsassa kuin mikdkin ... pa-
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Veneretkeilijoitd Pdijdanteen Ristinseldn rannalla.
Kuva: G. A. Stoore. Kuvausaika-arvio: 1912. Veneiden
lipuissa oli vuonna 1910 voimaan tulleen sddnnon
mukaisesti yldkulmassa Vendjdn lippu ja pursiseuran

tunnus oli siirretty tangon puoleiseen alakulmaan.
Kuva: Keski-Suomen museo.




Onni Fredrikson ja Ville Lonn palaamassa sienestdmdstd moottoriveneelld kRovassa Relissd.
Kuva: Keski-Suomen museo.
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“Walkoiset purjeet hohtiwat auringossa ja laitamyétdinen

Riiditti siroja aluksia kohti Aijdldn salmen suuta”

losotilas, se on keikaroimista.

Suomalaisen keskustelumuotoon rakennetussa pakinassa epdil-
tiin purjehdusharrastuksen jirkevyyttd sisivesilli ja ennen
kaikkea sitd, ettd harrastus oli jidnyt pienen piirin huviksi, eika
purjehdusharrastusta ole "rahvaan keskuuteen yritettykdin to-
teuttaa” Kun vield 30 vuotta aiemmin keskisuomalaisissa leh-
dissd ylistettiin purjehdusharrastusta, arvioi pakinoitsija 1915,
ettei purjehduksesta

sisdvesille Rdyttkalua tule. Huwiloissa joutilaina wetelehti-
jdin huwipurjehduksena se on jdrwille tuotu ja sellaisena se
tddltd katoaa ja kuolee.

Eiki armoa saaneet mydskidn moottorivenekilpailut, joiden
menestyksen kirjoittajan mukaan maaritti "kukkaron paksuus”
eiki taito:

warakas mies tuottaa ulkomailta kymmenkunnan tuhatta
maksawan, parikymmentd solmuwidlid tunnissa Riitdwdn
lentokoneen, painaa nappulaa ja alkaa wiilettdd.

Pakinoitsija piti tirkeind moottoriveneiden yleistymistd sisi-
vesilld, mutta purjehdusseuran jirjestimien kisoissa kdytetty-
jen veneiden kalleuden hin katsoi pikemminkin vierottavan
"wesikansan moottorin hankkimisesta” Pakinoitsija toivoi pur-
siseuran panostavan veneentekokursseihin, joiden avulla var-

mistettaisiin moottorivenerunkojen paikallinen valmistaminen;
tillaisella toiminnalla seura tuottaisi hyotyd maakunnalleen. %

Suomalaisen kritiikki kertoo omalta osaltaan ensimmadisen
maailmansodan aikana syventyneesti yhteiskunnallisesta jakau-
tumisesta, joka kirjistyi muutamassa vuodessa avoimeksi sisillis-
sodaksi. Suurelle osalle Piijinteen Purjehdusseuran jisenkuntaa
"keikarointia” ja "proystdilyd” tirkedmpad oli vuosikertomusten
sisdltdjen perusteella kuitenkin veneily Piijanteelld.

Keskisuomalainen arvioi 1922, etti ennen moottoriveneiden
lapimurtoa Pdijanteen Purjehdusseura oli "populddrisempi, koko
kaupungille yhteinen lempilapsi”, kun Jyvisjirvi tarjosi seuran
lipunnostopdivani:1%

silmddhiwelewdn ndyn, kun walkoiset purjeet hohtiwat au-
ringossa ja laitamyétdinen kiiditti siroja aluksia kohti Aijd-
lédn salmen suuta.

Veneilyd jatkettiin Pdijdanteen Purjehdusseuran riveissd vield en-
simmdisind maailmansodan vuosinakin; vuonna 1915 muun
muassa jdrjestettiin 20-vuotiseskaaderi Sysmdn Paatsaloon'®’.
Vuonna 1916 sodan aiheuttama taloudellinen ahdinko alkoi ni-
kyd ja moni joutui myymdin veneensi'®. Polttoaineen puute ja
kalleus 1917 sekd sisillissodan jalkimainingit 1918 kiytinnossa
lopettivat kaiken vapaa-ajan veneilyn. Kesilld 1918 veneiden
kaytto oli kielletty polttoaineen puutteen vuoksi ilman senaatin
erikoislupaa.'®
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vid samida, joka oston PALIANTEEN PURJEHDUSSEURAN

arpaja, munl voitol oval sootoveneitd, joten plenimmén voiton arve

G =, Arpoja on saatavana Keski-Svomen Kellosepilli seki useilla
sevran jisenilid. — Arvonta on Juhannuspaiving 1935,
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Péijanteen Purjehdusseura oli 1900-luvun ensivuosikymme-
nind leimallisesti moottori- ja héyryveneseura: uusi teknologia
kiinnosti kaupungin varakkaita veneilijoiti. Autoilun lipimurto
1910-1920-luvun taitteessa siirsi teknologiasta kiinnostunei-
den mielenkiinnon autoihin; timi lihinna vihensi kiinnostus-
ta moottoriveneilyyn, mutta ei kasvattanut purjehtimisen suo-
siota.!°

Seuran jasenmadrd kasvoi 1920-1930-luvulla, kilpailuja es-
kaadereja jdrjestettiin'! ja vuonna 1933 ensimmadiset yleiset
soutukilpailut'?, Arkistoihin ei kuitenkaan kertynyt tiltd ajalta
kovinkaan paljoa aineistoa, eikd toiminta ollut endd yhti inno-
kasta kuin vuosisadan alussa. Myoskdan lehdistossd ei Pdijan-
teen veneilystd ja purjehtimisesta endd kirjoitettu yhtd paljon

Vuonna 1935 Pdijdnteen Purjehdusseuran arpajaisissa oli pddpal-
kintona komea moottorivene. Kuva: Keskisuomalainen 27.4.1935.

kuin edellisind vuosikymmenind. Ehkd 1910-1920-luvun vaih-
teen kritiikki "keikaroivia purjehtijoita” ja "proystdilevid moot-
toriveneilijoitd” kohtaan kidnsi seuran toimintaa sisddnpdin,
eikd siitd haluttukaan tiedottaa yhti laajasti kuin aikaisemmin.

Veneilyi kuitenkin harrastettiin, mistd on osoituksena har-
rastajien kirjalliset kuvaukset'. Keskisuomalainen totesi 1922,
ettel seura ole endd vuosikymmeneen ollut purjehdusseura®*.
Myos into yhdistystoiminaan hiipui: vuosikokoukseen 1933
saapui niin vdhdn seuran jisenid, ettd kokous jouduttiin pe-
rumaan'®. Vuonna 1935 Lahden Purjehdusseura jdrjesti pur-
jehduskilpailun Poronselilld, palkinnon kisaan oli lahjoittanut
Piijinteen Purjehdusseura. Keskisuomalaisen mukaan Lahden
Purjehdusseura "yksin vaalii ja kehittdd pursiurheilua Pdijan-
teelld™® Moottorivenekilpailuja jirjestettiin vield 1930-luvun
lopulla.’'” Helsingin Sanomat summasi Pdijanteen purjehdusin-
non 1934 lakoniseen sivyyn:''8

Piijdnteen vesiston molemmissa pdissd tuon jalon harrastuk-
sen liekki on palanut tdyden puolivuosisataisen, milloin Rirk-
kaammin loistaen, milloin kylld vihdn sen sikdli tuon tdkdali
lepattaen. Mutta aina ollut vireilld kumminkin.

Suomen merenrannikoilla retkipurjehdus ja suuret matkapur-
jeveneet yleistyivit 1930-luvulla’®. Piijanteelld kehitys kulki
pikemminkin toiseen suuntaan: Pdijinteen moottori- ja pur-
jeveneet olivat pddosin pienid 1920-1930-luvulla. Piijanteen
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Veneitd ja proomuja laiturissa Jyvdsjdrvelld 1933. Kuva: Enok Rytkonen. Museovirasto.

Purjehdusseuran toiminta hiipui 1930-luvun lopulla. Moottori-
veneily oli painopisteeni ja Keskisuomalainen ihmetteli 1939,
milloin seuran nimi muutetaan paremmin toimintaa kuvaavak-
si.120 Toinen maailmansota lopetti kaiken huviveneilyn vuosi-

kausiksi: vield vuonna 1940 seurassa oli 119 jasentd, kun 1941
jdsenii oli endd 14" Sodan jilkeen meni useita vuosia, ennen
kuin seuran aktiivit kiynnistivit Pdijinteen Purjehdusseuran
toiminnan uudelleen.



Pdijdnteen Purjehdusseuran 1920-luvun logo.
Keskisuomalainen 25.5.1922.

Piijinteen Purjehdusseuran perustamissanat 40 vuotta
ailemmin lausunut Wilhelm Eklund muisteli vuonna 1934
lammolld kesid Paijanteelld sanoilla, joihin on yhd tind pdiva-
nd helppo yhtyd'?%

[Muistoista] ovat minulle mieluisimmat ne, jotka tuovat
minulle mieleen ajat jolloin risteilin Pdijdnnettd pitkin ja
poikin - sain viettdd hetkid vapaana tydstd ja huolesta sen
aavoilla ulapoilla.




“EnsiluoRkainen purjehtija”

Gustaf Albert Stoore (1864-1915)

G.A. Stoore oli syntynyt rannikkokaupungissa Kokkolassa,
josta hdn siirtyi oppilaaksi Jyvaskyldn Lyseoon 1876-1884,
josta opintie johti voimistelunopettajan ja kasvatusopin
tutkintoihin. Stoore kuuluu Pdijinteen Purjehdusseu-
ran perustajiin. Hin toimi seuran kommodorina vuosina
1900-1904.

Stoore oli varsinainen monipuolisuusmies, jonka pia-
ty0 oli Jyvdskyldn Lyseon voimistelun lehtori, mutta myG6s
Jyvaskyldn seminaarissa voimistelun opettaminen. Hinen
harrastuspiiriinsd kuuluivat purjehduksen lisiksi my6s
kalastus, metsistys ja valokuvaus'?. Stooren korkeata-
soisten valokuvien kokoelma, sisiltien my6s purjehduk-
seen liittyvid kuvia, on hyvin laaja ja osittain tallennet-
tuna Keski-Suomen museon kokoelmiin'*. Hin kuului
my0s Jyvaskyldldisen mieskuoro Sirkkojen perustajiin.

Stoore teki monin tavoin merkittivan tyon purjehduk-
sen edistdmiseksi Piijanteelld ja Frisk Bris -lehti titulee-
rasi Stooren “ensiluokkaiseksi purjehtijaksi’ Hin harras-

ti myds venesuunnittelua. Piijinteen Purjehdusseuran
1906 vuosikirjan veneluettelossa on maininta, ettd hin
oli "konstrueerannut” Lokki nimisen purjeveneen, joka
valmistettiin Rupan veneveistamolld. Samaisen Lokki -ve-
neen pienoismalli on nykyisin yksi Jyvaskylin Veneseu-
ran arvokkaista kiertopalkinnoista.

Stoorella oli kesdhuvila Sysmadn Suopellossa, joka oli
tarked Pdijanteen purjehduspiirien kohtaamispaikka.
Viimeiset elinvuotensa Stoore asui perheineen Jyvisky-
lissi Seminaarinkadulla Wivi Lonnin 1906 suunnitte-
lemassa talossa. Talon uusi omistaja teetdtti arkkitehti-
toimisto Jorma Paatolalla merkittivii muutoksia taloon
1950-1960-luvun vaihteessa. Paatola puolestaan toimi
Piijanteen Purjehdusseuran pitkdaikaisena kommodorina
1950-1960-luvulla'.

G. A. Stoore Ralansaaliinsa kanssa Sysmdssd vuosien 1900 ja
1914 vdlilld. Kuva: Keski-Suomen museo.
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Schaumanin esittelylehden kansi vuodelta 1932 ja samassa lehtisessd esitelty Roivuvanerista rakennettu kuuden metrin moottorivene.

Faneeritehdas veneenrakentajana

Schaumanin vaneritehtaan tuotteita hyodynnettiin myds venei-
den sarjatuotannossa 1930-luvulla. Schaumanin vanerista ra-
kennettiin sekd moottori- ettd purjeveneitd. Vanerin etu oli sen
keveys, mika sopi seka kilpamoottoriveneisiin ettd purjeveneisiin.
Schaumanin vanerista rakennettiin veneita vield 1980-luvulla.
Venesuunnittelija Erik Estlanderin Jyvaskylin Schaumanin
suunnittelema Blda Angeln oli tiettdvasti ensimmainen Suomes-
sa koivuvanerista valmistettu hydroplaani. Veneen huippunopeus
oli 32 solmua. Schauman rakennutti sarjavalmistuksella Estlan-
derin suunnittelemia veneita 1930-luvula. Jo aiemminkin vaneria
oli kdytetty venerakennuksessa, mutta vasta "lentokonefaneerin”
kehittdmisen myota voitiin valmistaa pidempaan kestavia veneita.

Lentokoneteollisuutta varten kehitetyssa vanerissa liima-aine oli
kehitetty sellaiseksi, ettd se kesti myos venekayttod. Vanerivene
taytyi kuitenkin suojata maaleilla ja lakoilla.

Vaneri asetti rajoitteita veneen muotoon, eikd sen kaytto al-
kuaikoina valttamatta laskenut veneen hintaa. Etuna oli veneiden
keveys: Schaumanin vanerivene Blda Angeln olikin uutena voit-
tamaton moottorivenekilpailuissa. Schaumanin veneitd myytiin
myds ulkomaille.

Schaumanin tarina veneenrakentajana jatkui 1969, kun se osti
Pietarsaaren Nautorin venetehtaan ja vastasi ndin Swanien val-
mistamisesta. Myohemmin Nautor pdatyi Schaumanin mukana
UPM-Kymmenelle, joka myi yhtién Italiaan vuonna 1998.
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Voima ja nopeus ovat feneeriveneiden eminaisuudet

Schaumanin Roivuvanerista rakennettu Blda Angeln voitti mootto-

riveneRilpailuja 1930-luvun alussa.
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Erik Estlanderin konstruktioihin kuuluivat PurjesddsRi ja purjeka-
nootti, joita oli 1940-luvulla mydés Pdijdinteen Purjehdusseuran re-

Risterissd. Kuvat Schaumanin esitteestd vuodelta 1932.

JyvisRyldssd valmistettiin varhain myds venemoottoreita. TikRka-
kosken Rauta- ja Puuteollisuus O.Y: neljan hevosvoiman GEO vuo-

delta 1912. Moottorissa oli irrallinen Rdynnistyskampi ja lasinen
voiteludljysdilio. Kuvat: Espoon Raupunginmuseo/Finna.



CAPLLLA

A0u% asse mIBT.

AND-ROB , BAT v

Saaristoristelijd Capella symboloi Pdijinteen Pur-
jehdusseuran paluuta pursiseuraksi toisen maail-
mansodan jilkeen. Seura sai Capellan lahjoituk-
sena johtaja M. Rahkilalta ja sitd kunnostettiin
juniorikoulutusveneeksi. Vuonna 1949 Capella
rekisterditiin numerolla yksi seuran purjevene-
rekisteriin. Capella oli 40 nelién saaristoristeili-
jd; nelimddrd viittaa aluksen purjepinta-alaan.
Kyseinen luokka muodostettiin 1915, jolloin yh-
distettiin aiemmat luokat 38 ja 45 nelitd. Vene
oli rakennettu Andre & Rosengqvistin veistdmalld
Turussa, todenndkoisesti 1920-luvun alussa. Ca-
pellan entiséinti osoittautui liian kalliiksi seuran
resursseilla toteutettavaksi ja se myytiin seuran
jasenelle U. Brusille, jonka omistuksessa vene oli
pitkddn nimelld Tutta.’®® (Kansallisarkisto, Jyvis-
kyld, PPS:n arkisto)
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Takaisin pursiseuraksi

Pdijdnteen Purjehdusseura 1946-1975

Sodan jilkeisten vuosien ja vuosikymmenien aikaan Piijanteen Purjehdusseuran toiminta laajeni ja sai uusia piirteita.
Purjeveneet palasivat moottoriveneiden rinnalle Pdijinteen aalloille. Purjehdusseuran alajaostona vuonna 1961 aloit-
taneen moottorivene- ja vesihiihtokerhon pohjalta syntyi nykyinen Jyviskylin Veneseura, johon valtaosa purjehdus-

seuran jdsenista liittyi vuonna 1975, kun vanha purjehdusseura kaatui talousvaikeuksiin.



Rauha maassa, veneet vesille

Vaikka kilpailut olivat olleet alusta asti keskeinen osa Pdijinteen
Purjehdusseuran toimintaa, vasta sodan jilkeen alkanut junio-
ri- ja kevytvenetoiminta teki yhdistyksestd kansallisestikin mai-
netta niittdneen urheiluseuran, joka jirjesti ensimmadiset pur-
jeveneiden sisivesien Suomenmestaruuspurjehdukset ja jonka
purjehtijat ottivat osaa niin EM- kuin MM-kisoihinkin. Seuran
moottoriveneilijat saavuttivat kansallista menestystd ja jdrjesti-
vit kansallisen tason kilpailuja.

Purjehdusseura jakautui sodan jalkeisten vuosikymmenien
aikana osin kiytinnon syisti, osin henkiloristiriitojen vuok-
si yhd itsendisemmin toimiviin jaoksiin, josta yhden, vuonna
1961 pursiseuran alajaostona aloittaneen moottorivene- ja ve-
sihiihtokerhon pohjalta syntyi nykyinen Jyvaskyldn Veneseura.

Seuran toiminnalle kohtalokkaaksi muodostui tukikohtaky-
symys: Kalasaaresta siirryttiin Keljonlahdelle, johon rakennet-
tuun tukikohtaan ladattiin valtavasti toiveita, mutta jonka kus-
tannukset ylittivit seuran kantokyvyn.

Sodan jilkeen niin Piijinteen Purjehdusseuran kuin monen
muunkin yhdistyksen toiminta oli pysihdyksissi. Pursiseuroil-
la oli vaikeuksia paitsi yleisen pulan, myds teknisten syiden
vuoksi: puiset veneet olivat olleet rannalla vuosikausia, miki ei
tehnyt hyvii niiden rakenteelle. Oman haasteensa niin purje-
kuin moottoriveneidenkin varustamiseen asetti sodanjilkeinen
pula raaka-aineista. Lisdksi veneiden lyijykolejd oli irrotettu
sotatarpeisiin.'?® Vield ennen sotaa purjehdus oli ollut pddosin
herraskainen harrastus, vaikka muutamia ty6vien purjehdus-

seurojakin oli perustettu. Sodan jilkeen etenkin kevytveneiden
ja jollapurjehduksen my&td purjehdusharrastus laajeni koko
kansan harrastukseksi ja erityisesti sisdvesille soveltuvat vene-
tyypit, kuten N-veneet eli Nisi-jollat, saivat junioreita mukaan
harrastukseen'. Peramoottorit puolestaan alensivat kynnystd
moottoriveneharrastukseen.

Polttoaine oli sodan jilkeen sddnndsteltyjen tuotteiden lis-
talla, mikd osaltaan hidasti toiminnan kdynnistimistd. "Sotien
aiheuttama polttoainepula palautti joitakin purjeveneitd hiti-
palveluun”, totesi Pdijanteen Purjehdusseuran kommodori Jor-
ma Paatola 1940-luvun lopulla™s. Pulaa oli kaikesta: pursiseura
muun muassa anoi Kansanhuoltoministeriéltd lupaa lippukan-
kaan ostoon, jotta veneiden virttynyt lippukanta voitaisiin uu-
sial?,

Puutteista ja ongelmista huolimatta Lahden Purjehdusseu-
ra suunnitteli purjehduskilpailua jo kesille 1945; todennakoi-
sesti Piijanteen Purjehdusseuran veneiti ei kisaan kuitenkaan
osallistunut™®°. Seuraavan vuoden (1946) kesikuun alussa jir-
jestettiin lipunnosto Kalasaaren tukikohdassa. Paikalle tul-
tiin hoéyrylaiva Jyvdskyldlld, paluu jirjestettiin seuran jisenten
moottori- ja soutuveneilld.’® Seuraavan vuonna (1947) toimin-
ta alkoi jo vakiintua sotaa edeltineisiin toimintoihin®2. Suuria
muutoksia oli kuitenkin tulossa.

Heti sodan jilkeen Piijanteen Purjehdusseuran pieni laivas-
to koostui pddosin moottoriveneistd, mutta joukossa oli vuon-
na 1947 lihes parinkymmenen vuoden tauon jilkeen myds
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Pursiseuran moottoriveneitd vuonna 1949.
Kuva: Kansallisarkisto Jyvdskyld, PPS:n arkisto.



Kevyet, matalakulkuiset ja suhteellisen edulliset veneet

olivat kuin tehtyjd Pdijdnteen olosuhteisiin.

muutama purjevene. Seuraavana vuonna seuran jisenilld oli
kuusi purjevenettd, joista kahdelle merkittiin luokaksi jooli ja
kahdelle sulkavene. Kolmessa purjeveneessd oli apumoottori
ja purjepinta-ala vaihteli kymmenesti 32 neliton.’*® Kaikki ve-
neet eivit kuitenkaan olleet seuran venerekisterissi, jossa oli
vain yksi purjevene. Vastaavasti moottoriveneitd seuralaisilla oli
1940-luvun lopussa tiettdvisti nelisenkymmentd, mutta naistd
vain 14 oli kirjattu seuran venerekisteriin.’** Rekisterdimatto-
madt veneet olivat taloudellinen rasite seuralle, joka kerisi re-
kisterdinnin yhteydessd saatavista purjehdustodistuksista "lip-
puveroa”3,

Ainoa 1940-luvun lopussa seuran rekisterissd ollut purje-
vene oli johtaja M. Rahkilalta lahjoituksena saatu 40 nelién
Capella. Junioripurjehduksen tueksi saatu lahjoitus otettiinkin
innolla vastaan, mutta into hiipui, kun huomattiin kuinka aikaa
vieviksi ja kalliiksi vanhan veneen korjauskustannukset nou-
sivat’®, Vene jouduttiin myymaiin tappiolla 1950, mutta se jai
kuitenkin seuran rekisteriin, nyt yksityishenkilén omistamana
ja uudella nimelld Tutta.®

Sodan jilkeisind vuosikymmenind Piijanteen Purjehdus-
seura palasi juurilleen, kun yhd useampi seuran jisen hankki
purjeveneen. Kun vuonna 1949 rekisterdityjd purjeveneitd oli
vain yksi, oli lukuméairi vain muutamaa vuotta my6hemmin yh-
deksin?®, Syyna oli ennen muuta seuraan hankitut pienet jollat
ja kevytveneet, mutta myds suurempia purjeveneitd merkittiin
seuran venerekisteriin. Pdijanteen purjehdusviikolla ndhtiin

ensimmadistd kertaa vuosikausiin Pidijinteen Purjehdusseuran
alus, kun Santalan perhe vieraili Gunillallaan Ykskoivussa viikon
lopulla vuonna 1950%°. Sotien aiheuttama polttoainepula vai-
kutti omalta osaltaan purjeveneilyn suosion kasvuun',

Uusien venetyyppien tulo markkinoille innosti suomalaisia
purjehduksen pariin. Kevyet, matalakulkuiset ja suhteellisen
edulliset veneet olivat kuin tehtyjd Pdijinteen olosuhteisiin ja
Suomen rannikoille, jossa Hai-veneet ja Pohjoismaiset Kansan-
veneet eli "Folkkarit” (Folkbat) yleistyivit 1950-luvulla ja Light-
ning-veneet 1960-luvun alussa’'.

Hai-veneet ennakoivat sarjatuotannon yleistymisti. Lahden
Purjehdusseurassa oli useita Hai-veneiti jo 1940-1950-luvun
vaihteessa ja ne osallistuivat aktiivisesti seuran purjehduskil-
pailuihin. Piijinteen ensimmdinen Hai-vene oli Lahden Pur-
jehdusseuran Tor Erik Lindroosin Aloha, jonka purjenumero oli
L3. Aloha oli laskettu vesille 1938 ja se oli ensimmdinen Jyvasky-
lassd kdynyt Hai-vene: Lindroos purjehti kesilld 1943 Lahdesta
Jyvaskylddn ja takaisin.'#?

Reilu kymmenen vuotta myshemmin, vuoden 1955 Pdijan-
teen purjehdusviikolla Hai-venesarjassa oli mukana kahdeksan
venettd ja seuraavan vuoden Lahden Purjehdusseuran vuosipur-
jehduksessa oli 11 Hai-venettid. Vuonna 1957 Lahden Purjeh-
dusseurassa oli jo 13 Hai-venettd, eli miltei puolet seuraan re-
kisterdidyistd veneistd.' Jyvaskyldssd Hai-veneet eivit saaneet
samanlaista suosiota kuin Lahdessa. Lahden Purjehdusseuran
50-vuotisregatan yhteydessd (1957) jarjestettyyn kilpailuun ei
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osallistunut Pdijinteen Purjehdusseuran lipun alla purjehtineita
Hai-veneitd; sen sijaan mukana oli venekuntia Tampereelta ja
Kotkasta4,

Piijinteen Purjehdusseuran jdsenistd my0s suunnitteli,
rakensi ja rakennutti pienii purje- ja moottoriveneits, jotka
soveltuivat erityisesti retkeilyyn. Paikallisille veneenrakenta-
jille toimitettiin Padijinteen olosuhteisiin soveltuvien purje- ja
moottoriveneiden piirustuksia. Paikallisesti rakennetut pur-
jeveneet, joita usein nimitettiin jooliksi, oli useimmiten va-
rustettu apumoottorilla.’® Paikallisesti rakennettiin lihinna
avoveneitd, eivitkd ne siksi olleet kovin merikelpoisia kovalla
kelilld.*¢ Lisiksi monista varusteista oli pitkdin pulaa. Uusien
venemallien joukossa oli myds edullisia konstruktioita, jotka
saattoi rakentaa itse. Junioripurjehdukseen saatiin ensimmdiset
N-jollat 1950-luvun alussa ja optimistijolla runsaat kymmenen
vuotta my6hemmin. Kommodori Jorma Paatola rakennutti Kel-
jonlahdella Matti Hjeltin veistimolld kesiksi 1953 erityisesti
Piijanteen olosuhteisiin soveltuvan moottoripurjeveneen, joka
sai nimen Pohjantdhti'¥’; sama nimi on sdilynyt pitkddn jyvasky-
lildisessd veneilyssa.

Suhteellisen edullisten puurunkoisten ja sarjatuotannolla
valmistettujen veneiden my6ti seki purjehdus etti moottori-
veneily oli harrastuksena yhi useampien ulottuvilla. Veneiden
teknistd muutosta enemmadn tdhdn vaikutti kuitenkin yleinen
vaurastuminen, vapaa-ajan lisddntyminen ja keskiluokan kasvu.
Suomessa ja Jyvdskyldssdkin oli yhi enemmin perheitd, joilla

oli aikaa ja varaa veneilyharrastukseen ja mahdollisuuksia tulla
mukaan purjehdusseuran toimintaan. Kansallisella tasolla tima
nakyi esimerkiksi siind, ettd Suomen Purjehtijaliiton toiminta
aktivoitui entisestddn ja mukana oli yhi enemmin suomen-
kielisia pursiseuroja. Esimerkiksi 1962 purjehtijapdiville osal-
listunut Piijinteen Purjehdusseuran kommodori Jorma Paatola
raportoi, ettd mukana oli 30 seuraa ja ldhes 300 osallistujaa’*®.

Vaikka Piijinteen Purjehdusseura oli ollut Suomen Purjeh-
tijaliiton yksi perustajajdsen, oli timd unohtunut vuosikymme-
nien saatossa. Pursiseura hakikin muodollisesti jasenyyttd uu-
destaan Suomen Purjehtijaliitolta vuonna 1948#, Sen enempaa
pursiseura itse kuin purjehtijaliittokaan ei tiennyt 1940-luvun
lopulla, kuuluuko Piijanteen Purjehdusseura kansalliseen liit-
toon vai ei’*°.

Keskeisin tekninen syy siihen, miksei pursiseura ollut SPL:n
jasenrekisterissd oli se, ettei Pdijanteen Purjehdusseuralla ollut
sodan jalkeen purjevenerekisterid - eikd sen enempid purjeve-
neitd kuin purjehtijoitakaan. Jisenyyden uudistamiseksi purjeh-
tijaliittoon lihetettiin liiton ensimmadinen kiertokirje vuodelta
1906, josta selvidd, etti Pdijinteen Purjehdusseura todella oli
liiton perustajaseurojen joukossa.'® Vuonna 1930 julkaistussa
Suomen Purjehtijaliiton kalenterissa Pdijinteen Purjehdusseura
ei kuitenkaan ollut jisenseurojen joukossa, sen sijaan Lahden
Purjehdusseura oli.’s

Piijinteen Purjehdusseuran kirjeessi kansalliselle liitolle
myonnettiin auliisti, ettd seura on hoitanut huonosti jisen-



Junioritoiminnan suuri haaste oli harjoituspurjeveneiden puute.
Vuonna 1951 junioreille hankittiin Rolme N-jollaa, ensimmadiset
optimistijollat saatiin seuralle vasta 15 vuotta myéhemmin.

velvoitteitaan, mikd olikin keskeinen syy seuran putoamiseen
liiton rekistereistd. Kirjeessd my0s todettiin, ettdi seuran ve-
nekanta on motorisoitunut kuluneen 15 vuoden aikana eiki
purjehduskilpailuja ole juurikaan jirjestetty. Tuossa vaiheessa
Piijinteen Purjehdusseuran rekisterissd oli kymmenkunta pur-
jevenettd.!™

Piijanteen Purjehdusseuran ja purjehtijaliiton 1940-luvun
lopun kirjeenvaihdon ja muodollisen hakemuksen jilkeen meni
kuitenkin vield vuosia, ennen kuin pursiseura hyviksyttiin val-
takunnalliseen liittoon vuonna 1960. Samaan aikaan saatiin
jdsenasiat kuntoon myds Suomen Moottoriveneliiton (SMVL)
kanssa. Ruokahalu kasvoi syddessa: jo 1960-luvun alkupuolel-
la kirjelmo6itiin SPL:n suuntaan siitd, ettd kansalliseen jarjeston
hallintoon olisi syytd saada my0s sisdvesiseurojen edustajia.
Piijinteen Purjehdusseuran edustaja (kommodori Paatola) ni-
mitettiinkin SMVL:n hallitukseen vuosikymmenen puolivilis-
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Junioritoiminta, Jarvipartio ja Lightning
nostavat purjehduksen suosiota
Junioritoiminnan aloittaminen vaikutti keskeisesti Piijinteen
Purjehdusseuran purjehdustoiminnan uudelleenvirkoamiseen.
Junioritoimintaa suunnattiin myds moottoriveneilyyn seki
1950-luvun lopulla ja 1960-luvulla yhd enemmain suosiota saa-
neeseen vesihiihtoon. Pdijinteen Purjehdusseuran junioritoi-
mikunta perustettiin 8.2.1949'%, Lahden Purjehdusseuran ju-

nioriosasto perustettiin pari vuotta ailemmin®*®, Samaan aikaan
my0s kansallisessa purjehtijaliitossa aktivoiduttiin junioritoi-
mintaan®®’.

Ensimmaiisen vuoden (1949) ohjelmassa junioreilla oli
muun muassa merenkulkuoppitunteja ja harjoituspurjehdus
m/v Sylvalla®®. Heti sotien jilkeen tehtiin paljon yhteisty6td
Suomen laivastoliiton (nykyinen Meriliitto) kanssa. Laivasto-
liitolla oli oma piiriosasto Jyvadskyldssd. Laivastoliitto jdrjesti
1940-1960-luvulla meripoikaleirejd ja nuorisopurjehduksia.
Piijinteen Purjehdusseuran juniorit osallistuivat laivastoliiton
leireille aktiivisesti etenkin 1940-1950-luvun vaihteessa.’

Ensivuosina juniortoiminnan suurin haaste oli harjoitus-
purjeveneiden puute. Vuonna 1951 junioreille hankittiin kolme
N-jollaa’®, Optimistijollistakin keskusteltiin, mutta ensimmai-
set optimistijollat seura sai vasta 15 vuotta myShemmin, vuon-
na 1966, jolloin niilld jirjestettiin my6s ensimmdiset kilpai-
lut?®!, Optimistijollien hankintaan toivottiin pitkin 1960-lukua
tukea paikallisilta liikeyrityksiltde.

Seuran pitkdaikaiselle kommodorille Jorma Paatolalle juni-
oritoiminta oli syddmenasia sekd seuratasolla ettd omassa per-
heessd. Jalkimmdinen kantoi hedelmid, ovathan Paatolan pojat
Pentti, Matti ja Tapani Paatola olleet vuosikymmenii aktiiveja
sekd Piijinteen Purjehdusseuran ettd Jyviskylin Veneseuran
riveissd'®. Vuonna 1962 Paatola kirjoitti muistion, jossa hin jo
enteili optimistijollien tuloa Paijanteelle ja vakuutti itsekin ole-
vansa optimisti':
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Vesilld olo ja purjehdus tuo kasvatukseen tekijéitd, jotka ovat
omiaan muokkaamaan nuoresta ihmisestd luontoa ja ele-
menttejd kunnioittavan, tunnollisen ja tasapainoisen luon-
teen - ainakin useimmiten.

Jarvipartiolla oli tirked merkitys nuorten purjehdusinnon he-
rittijini. Jirvipartiotoiminta laajeni eri puolille Piijinnettd
sotien jdlkeen: Jyvdskylddn perustettiin Pdijinteen Jarvipartio

Sateinen kilpapurjehdus 1952. Paatolan Pohjanneito, Brusin Tutta
ja Niemisen Lily. Kuva: Kansallisarkisto Jyviskyld, PPS:n arkisto.

23.12.1945 ja vesipartiolippukunta Lahden Partiosissit perus-
tettiin 1948, Piijinteen Purjehdusseuran junioreilla oli mah-
dollisuus osallistua Jarvipartion koulutuksiin, vaikkeivat olleet
partion jdsenid. Pursiseura rinnasti Jirvipartion jasenjaostok-
seen, vaikkei se muodollisesti jaos ollutkaan.'® Piijinteen Jarvi-
partion alkuvuosina purjehdusta harjoiteltiin kaksimastoisella
jooli Tuulikilla, joka sittemmin upposi Keljonlahteen. Tuulikki ra-
kennettiin partiolaisten ja heiddn vanhempiensa yhteisvoimin,
Valmetin Rautpohjan tehtaan sponsoroimana®®’:

Veneen niitit tehtiin tulipalosta pelastetuista kuparikaapeleis-
ta ja koli kasattiin tykin suojapanssarilevystd. Avainhenkilo
Tuulikin rakentamisessa ja Jdrvipartion perustamisessa oli
malliveistdjdnd tunnettu Eero Santala, joka oli erikoistunut
myds pienoismallien rakentamiseen Valmetin Helsingin tela-
kalle. Hinelld oli itsellddn samanlainen vene kuin TuuliRRi.
Tuulikin ensimmdinen purjehdusreissu Jyvdskyldstd Lahteen
tehtiin kesdlld 1954. Miehistdssd olivat kRolmetoistavuotiaat
Martti Nurminen ja Veikko Miettinen sekd yksitoistavuotias
Matti Nurminen. Lahden reissuista tuli partiolaisten vakio-
Rkéytinté. Kevdisin heti koulujen pddttyessd pojat lihtivdt pa-
rin viikon purjehdukselle Lahteen ja takaisin.

Purjeveneet palasivat Pohjois-Piijanteelle 1950-1960-luvun
vaihteessa Lightning-veneiden my6td. Olin Stephensin Yhdys-
valloissa suunnittelemaa Lightning-venettd pidettiin soveltuva-



Ensimmuiset Salamat Keljonlahden majan laiturissa 1960.
Kuva: Kansallisarkisto Jyvdiskyld, PPS:n arkisto.

na Piijanteelle jo 1940-luvun lopulla ja jo tuolloin ennakoitiin,
ettd luokasta tulee suosittu my0s Pdijanteelld'®®, Purjehtijoiden
toiveiden mukaisesti Stephensin suunnittelema “maailman
suurin kevytvene” oli turvallinen, tilava ja mukava piiviret-
keilyyn, mutta se oli samalla my&s nopea ja herkki kisavene.
Lightning soveltui hyvin matalille vesille: veneen prototyyppid
testattiinkin Yhdysvalloissa jarviolosuhteissa 1939. Lightning
rantautui Suomeen sodan jilkeen 1948. Suomessa rakennettiin
1940-1950-luvun vaihteessa lihes sata Lightning-venetti ja
Suomen Lightning-liitto perustettiin 1949.1%°

Jyvaskyldssd oltiin ajan hermoilla: Piijinteen Purjehdus-
seurassa suunniteltiin Lightning-veneen hankintaa seuralle jo
vuonna 1949, mutta tuolloin hankkeesta luovuttiin'’®. Meni
vield kymmenkunta vuotta ennen Lightning-luokan lipimur-
toa Jyvasseudulla. Yksi ensimmdisistd Pohjois-Pidijanteen Light-
ning-veneisti oli juokslahtelaisen Osmo Konkolan vene, jota
jarvipartiolaiset ihmettelivit Vanhanselilld kesilld 1957.77! Vain
neljd vuotta myShemmin Pdijanteen Purjehdusseuran riveissi
oli jo toistakymmentd "Salamaa” - yksikddn muu venetyyppi ei
ollut aiemmin yleistynyt yhtd nopeasti Jyvaskyldan veneseurojen
laivastoissa. Mychemmin samaan ylsivit H-veneet, joiden lu-
kumadird nousi noin 30 veneeseen 1970-1980-luvun taitteessa.

Piijinteen Purjehdusseuran Lightning laivue perustettiin
syksylld 196072 Laivueen perustajia olivat aikanaan Tuulikilla
purjehdusharrastuksensa aloittaneet Veikko Miettinen, Martti
ja Matti Nurminen seki Risto Himaldinen. Ndhtyddn Konkolan

veneen Vanhanselilld, he innostuivat ja ottivat yhteyttd Light-
ning-liittoon Helsinkiin, josta he saivatkin Rauno Aromaalta
neuvoja. He teettivit ensimmadiset "litinsi” Keljonlahdella ve-
neveistdjan Matti Hjeltin veistimolld. Hjelt rakensi 1958-1959
Keljonlahden lounaispoukaman veneveistimossd Jyvaskylan
kolme ensimmadisti litid, joiden rakennusmateriaalina oli min-
ty. Vuonna 1959 valmistuneiden veneiden hinta oli 800 markkaa
kappaleelta, kun muutamaa vuotta myohemmin litipurjehtijat
tilasivat mahonki-Lightningit Suomen Kalastukselta Loviisalta,
oli niiden hinta 1600 markkaa kappale'”3. Purjehtimaan opittiin
Keljonlahden keskiviikkokilpailuissa.'*

Myohemmin Hjelt rakensi useita Lightning veneitd kuusi-
vanerista. Jyviskyldin hankittiin my6s mahongista ja 1970-lu-
vun alussa lasikuidusta valmistettuja Lightning-veneiti.'”> Kun
Piijinteen Purjehdusseuran kommodori Jorma Paatola kuu-
li 1950-luvun lopulla, ettd partiolaiset olivat rakennuttaneet
Lightning-veneet, pyysi hdn pojat Suomalaiselle klubille ja toi-
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Pdijdnteen Purjehdusseura jdrjesti ensimmadistd Rertaa sisdvesilld

SM-tasoiset purjehduskisat 1962.

votti heidit tervetulleeksi Pdijinteen Purjehdusseuraan.'’® Ndin
alkoi Piijanteen Purjehdusseuran nopea nousu takaisin purjeh-
dusseuraksi.

Lightning laivue kasvoi ensimmaiisen toimintavuotensa ai-
kana kesilld 1961 yhdeksddn alukseen ja syksylld veneitd oli
jo 1477, Pdijanteen Purjehdusseurasta tuli lyhyessi ajassa suo-
malaisen Lightning-purjehduksen sisimaan keskus, jolla oli
1960-luvun puolivilissi Suomen toiseksi suurin Lightning-lai-
vasto'’®. Vuonna 1963 seurassa oli jo 17 Lightning-venettd ja
kolme Viklaa'”.

Lightning-veneiden my6td Piijinteen Purjehdusseuran pur-
jehtijat palasivat vuosikymmenien tauon jilkeen aktiivisesti
mukaan Piijanteen purjehdusviikolle, jonka jarjestimisestd oli
vastannut Lahden Purjehdusseura siitd asti, kun jyvaskylaldis-
ten purjehdusinto oli laantunut. Vuoden 1963 Purjehdusviikko
oli monella tapaa kdinnepiste, jonka jilkeen jyviskylildisen
purjehduksen merkitys Pdijinteelld kasvoi merkittivasti. Vuo-
den 1963 purjehdusviikolla oli mukana 11 Lightning-venett,
joista seitsemdn Jyvaskyldstd. Vuoden 1963 kokonaiskisan voit-
ti Lahden Purjehdusseuran Mattawunga, jota kipparoi tuolloin
vield lahtelainen Kaj Liljeblad, joka oli my6hemmin vuosikym-
menid Jyviskylin Veneseuran keskeisid toimijoita. Seuraottelu
kiddntyi tuolloin kuitenkin Piijinteen Purjehdusseuran voittoon
niukalla yhden pisteen marginaalilla. Jyvaskylildisten seuravoit-
toa oli varmistelemassa niin ikddn vuosikymmenia Jyvaskylan
Veneseuran toiminnassa vaikuttanut Ilkka Lilja miehistdineen

Nina-veneell4.'%

Piijinteen Purjehdusseura jirjesti ensimmdistd kertaa si-
sdvesilli SM-tasoiset purjehduskisat 1962 ja uudelleen 1966;
molemmilla kerroilla Lightning-luokassa. Ensimmadisiin pursi-
seuran jdrjestimiin SM-kisoihin osallistui purjehtijoita "ldhes
kymmenestd” seurasta. Tukikohtana oli lidkintoneuvos K. Ai-
raksisen huvila ja tukialuksena Lightning-laivueen hankkima
Ansio-jahti, jonka laivue osti 2 000 markalla syksylld 1961.18
Samana vuonna seuran venekunta osallistui Helsingissd Light-
ning-luokan EM-kisoihin, kohtuullisen hyvilld menestyksella.

Lightning-veneet saavuttivat 1960-luvulla suosiota myds
Lahdessa, jossa Lahden Purjehdusseuran venekannasta suuren
osan 1950-luvulla muodostivat Hai-veneet. Vuoden 1964 SM-ki-
sat Lightning-luokassa jirjestettiinkin Vesijirvelld lahtelaisten
johdolla’. Vuoden 1966 Lightning SM-kisat jarjestettiin Ristin-
seldlld. Seuran veneistd Mary-Ann sijoittui neljinneksi ja Nina
kuudenneksi - yhdessid nimi veneet miehistéineen voittivat
SM-joukkuekultaa®®. Nina saavutti menestyksid sekd kotimaan
ettd Napolin vuoden 1965 Lightningien EM ja MM-kisoissa, kip-
parinaan Ilkka Lilja'®. Napolin matkalta kerittiin tietotaitoa ja
uutta tekniikkaa. Matkalla mukana ollut Maire Halinen (my6h.
Lilja) kutsuttiin Napolin kisojen kilpailulautakunnan jisenek-
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Purjehtijaveljekset Matti ja Martti Nurminen olivat Mary-Ann
veneelliin Piijinteen Purjehdusseuran Lightning -laivueen
ylpeys, jolle mydnnettiin 1962 "vuoden merirosvo” titteli vel-



Pdijdnteen Purjehdusseuran toiminnassa oli 1960-luvun alussa samanlaista
intoa ja optimismia, joita Roettiin 1900-luvun ensivuosina.

jesten voitettua enimmat kilpailut.’®® Vuonna 1967 Piijinteen
Purjehdusseuraan tyytymattomat Nurmiset siirtyivit veneineen
Vesiurheiluklubiin (VU), jonka edustajina he edustivat Jyvisky-
144 Kanadassa 1967 pidetyissd Lightning-luokan MM-kisoissa ja
heti sen jilkeen Pohjois-Amerikan avoimissa mestaruuskisoissa
Clevlandissa®’.

Jarvipartiotoiminta oli toiminut 1950-1960-luvun vaihtees-
sa Rautpohjan tehtaan tyontekijoiden lasten yhteenliittymana.
Uudestaan partiotoiminta virisi 1970-luvun alussa, tilld kertaa
Keljon piiripapin, Otso Sovijirven ja jo Rautpohjan partiotoi-
minnassa mukana olleen Erkki Liukkosen johdolla.'®® Partiolais-
ten toiminta keskittyi Heinosniemeen, jossa pidettiin vuosina
1975-1976 rippikoululeirejd, joiden vapaa-ajan teemana oli
purjehdus.

Vuoden 1975 rippikoululeirille osallistuneet Samppa J. Sal-
minen, Tero Kotimdki ja Keijo Tulomdki purjehtivat ensimmai-
sen kerran Lightning-veneelld Ristinselin Heinosniemessi.'®
My6hemmin he menestyivit niin kansallisella kuin kansainva-
liselldkin tasolla Lightning-luokan kisoissa.

Lightning-jaos samoin kuin monet muutkin Piijinteen Pur-
jehdusseuran osastot toimivat suhteellisen itsendisesti'®. Pii-
janteen Purjehdusseuran Lightning-laivue kuului kansainvili-
seen Lightning-liittoon, jonka alaisuudessa kilpailevat veneet
kuuluvat puolestaan aina alueensa laivueeseen.

Lightning-purjehtijat toimivat aktiivisesti Piijanteen Pur-
jehdusseuran talousvaikeuksien aikana 1970-luvun ensivuo-

sina. Laivue perusti Haukanmaalle Majaniemeen Pdijinteen
purjehduskoulutus- ja kilpailukeskuksen, tavoitteenaan jatkaa
purjehdusharrastusta, jos pursiseura kaatuu talousvaikeuksiin-
sa. Lightning-laivue ei halunnut vaarantaa Lightning EM-kisoja,
joita se oli jarjestimdssd vuodelle 1975. Lopulta EM-kisat jar-
jestettiin 1975 Keuruulla. Lightning-purjehtijat muun muassa
siirsivit Sudensaareen rakentamansa hirsirunkoisen sauna-
rakennuksen Haukanmaalle. Siirtoa avitti sekin, ettei Suden-
saaren saunalla ollut rakennuslupaa, joten se piti purkaa joka
tapauksessa. Kun Pidijinteen Purjehdusseuran toiminta siirtyi
osaksi Jyvdskylin Veneseuraa, ei titd Lightning-purjehtijoiden
varasuunnitelmaa enii tarvittu ja rakenteilla ollut hirsisauna-
kin myytiin yksityiseen omistukseen.!

Piijanteen Purjehdusseuran toiminnassa oli 1960-lu-
vun alussa samanlaista intoa ja optimismia, jota oli aikanaan
1900-luvun ensivuosina, kun seuran jasen- ja venemaiiri kasvoi
nopeasti. Purjehdusseuran toiminta kasvoi historiallisen suuriin
mittoihin; jisenii oli 1962 jo lihes 200 ja venekanta vahvistui.
Vuonna 1960 veneiti oli yhteensd 33, mutta viisi vuotta myo-
hemmin jo 88. Vuosikertomuksissa ja julkisessa keskustelussa
korostettiin purjeveneiden lukumdiran kasvua, mutta samaan
aikaan my06s moottoriveneiden lukumdiri kolminkertaistui:
vuonna 1960 seuraan rekisterdityjd moottoriveneiti oli 23 ja
1965 jo 60. Purjeveneiden madrd kasvoi samaan aikaan kymme-
nestd 35:een. Kaikkiaan Piijanteelli arvioitiin olleen 1960-lu-
vun ensivuosina noin sata purjevenettd: ndistd kolmannes oli
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Ensimmadiset SM-tasoiset purjehdusRisat Pdijdnteelld jdrjestettiin vuonna 1962,
luokkana tietenkin Lightning. Kuva: Kansallisarkisto Jyvéskyld, PPS:n arkisto.




Lightning Fleet 328

Kansainvilisen Lightning -liiton toiminnan alaiset kilpailevat
veneet kuuluvat aina alueensa laivueeseen. Yhdessd maassa on
tyypillisesti useita laivueita. Suomessa on tdlld hetkelld nelja
aktiivista laivuetta: Helsingissd (laivue 166), Kotkassa (laivue
298), Tuusulassa (laivue 456) ja Jyvaskyldssd, jossa toimii vuon-
na 1961 perustettu laivue eli Fleet 328. Laivueiden numerot on
annettu siind jarjestyksessa kuin laivueita on maailmalle perus-
tettu.

Laivue Fleet 328 on toiminut perustamisvuodestaan lihtien
aktiivisesti ja on edelleen aktiivinen toimija sekd kansallisessa
ettd kansainvilisessd Lightning-purjehduksessa. Parhaimpina
vuosina laivueessa oli toistakymmenti venetts, supistuen muu-
tamaan veneeseen 2010 luvun lopulla, mutta toiminta on jat-
kunut edelleen hyvin aktiivisena. Vuonna 2021 laivue 328 oli
toiminut 70 vuotta.

Jyvaskyldn Veneseuran Lightning -purjehtijat ovat niitti-
neet menestystd kansallisissa purjehduskilpailuissa, ranking ja
SM-tasolla ja osallistuneet usein myos luokan kansainvilisiin
EM- ja MM-kilpailuihin. Kansallisella tasolla seuran purjehti-
jat ovat saavuttaneet Suomen mestaruuden useita kertoja, sekd
ansioituneet Pdijannepurjehduksessa ja vuodesta 1979 purjeh-
ditussa jokavuotisessa Keitele Regatassa, jossa Lightning on pe-
rinteisesti ollut suurin veneluokka.

MM-purjehduksiin osallistuneita jyviskylildisia ovat Ilkka
Liljan venekunta Napolissa 1965 ja Martti Nurmisen kipparoi-
ma vene Torontossa 1967, Samppa J. Salmisen team Nikea EM ja
MM purjehduksissa Italian Castiglione del Lagossa ja Erie-jar-
velld Kanadassa 2015.

Laivueen aktiivinen toiminta on kasittinyt myds useiden
kansallisten ja kansainvilisten arvokilpailujen jdrjestimisvas-
tuita. Sellaisia ovat olleet mm. EM-kisat 1975 Keuruulla, sekd
avoimet EM-kisat ja junioriluokan MM-purjehdus Jyvdskyldssa
2006 osana Suomen Purjehtijaliiton 100-vuotiskalenteria.

Jyvdskyldn Lightning-laivue osti 2000 markalla syksylld 1961
huonossa kunnossa olleen Ansio-laivan tukialuksekseen. Moni-
naisten vaiheiden jilkeen edelleen Piijanteelld seilaavan Ansion
nykyinen omistaja Timo Fredrikson kunnostutti aluksen alku-
perdiseen loistoonsa, jollaisena se oli palvellut Venijan tsaarin
upseereita.

Lightning-purjehdusta, venettd ja toimintaa valvoo ja ohjaa
erittdin aktiivinen kansainvilinen Lightning liitto ILCA289
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"Liti” syntyi vuonna 1938 tuolloin 30-vuotiaan Olin Stephensin tyé-
poydillid Sparkman & Stephens -suunnittelutoimistossa.
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Kansainvilistd menoa Sdyndtsalon edustalla Lightning-luokan juniorei-
den EM-kisoissa 2006. Alakuva: Keitele-regatassa Lightning on ollut ylei-

sin vene ldpi vuosikymmenien, tdssd ndkymd vuoden 2007 regatasta. Ku-
vat: Vesa T. Lilja.

Lightning-vene Nikea Rdytti koko viyldn leveyden ja vihdn enemmdn-
kin Kirkkosalmessa Kelventeen eteldpuolella PdijannepurjehduRsessa
2016. Kuva: Mika SdrRijdrvi. Alakuvassa vuoden 2005 kilpailun pal-
kintojenjaossa Heikki Tulomdki, Samppa J. Salminen ja Keijo Tulomdki.




Pdgijidnteen Purjehdusseura Rerdsi rahaa 1960-luvun alussa jdr-
jestdmalld veneurheilundyttelyitd ammattikoulun tiloissa. Esil-
ld oli keskisuomalaisen mukaan "Puu-, vaneri- ja muoviveneitd
pienestd ldtkdstd uljaaseen Lightningiin™. Kuva: Kansallisar-
kisto Jyviskyld, PPS:n arkisto.

Piijanteen Purjehdusseuran rekisterissi, nelisenkymmentd
Lahden Purjehdusseuran jdsenilld ja kymmenkunta Jamsin
Kaipolassa'®. Pddosa purjeveneistd oli kevytveneitd (Light-
ning ja Vikla). Moottoriveneiden joukkoon mahtui vuosiko-
kousmuistion sanoin:

suuria ja pienid, nopeita ja hitaita, huokeita ja kalliim-
piakin, kaikki ne ovat yhtd arvokkaita vesiharrastuksen
palveluksessa opettaen kipparinsa tuntemaan hienoa
Pdijdnnettd

Piijainnepurjehduksen alku

Piijinteen Purjehdusseura, Lahden Purjehdusseura ja Hei-
nolan Pursiseura jirjestivit yhteisty6ssd vuonna 1973 en-
simmadisen Piijainnepurjehduksen, josta on vuosikymme-
nien aikana muodostunut Pdijinteen veneilyharrastuksen
ja purjehduskilpailujen kulmakivi. Piijinnepurjehduksen
aloitus osui monella tavalla veneilyn murroskohtaan. Pur-
jehdusharrastuksen piiriin oli tullut uusi sukupolvi kevyt-
venepurjehduksen my6ti. Suuri ikdluokka perheineen oli
vaurastumassa ja moni oli hankkinut kéliveneen, joka sopi
koko perheen retkeilyyn ja my6s kilpailuihin. Lasikuitu ja
sarjatuotanto laskivat uusien veneiden hintaa. Samaan ai-
kaan markkinoille tuli uusia, jarviolosuhteisiin hyvin so-
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Lightningpurjehtijat rakensivat saunan Sudensaareen 1960-luvun alussa. Sau-
natukikohtaa ajateltiin alun perin rakennettavaksi Mdmminiemeen, mutta
paikan omistanut lddkintoneuvos Artturi Nyyssénen lupasi tontin mantereen
puolelta Haukanmaalta. Kun tilattuja saunahirsid siirrettiin tontille, huomat-
tiin, ettd ranta oli liilan matala purjeveneille. Tuolloin keksittiin, ettd Sudensaari
on jakamattomalla maalla, joten saunan voi sijoittaa sinne. Tukikohtaa rahoi-
tettiin avaimia myymadlld. Myéhemmin trombi tuhosi saunan Raton ja ldd-
ninhallitus vaati luvattoman saunan purettavaksi. Jyviskylin Veneseura myi
saunan rungon yksityishenkildille ja sauna on nykyddn Majaniemessd. Kuva
vuodelta 2007. Kuva: Vesa T. Lilja.
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veltuvia venetyyppejd, joista Péijinteelld keskeisin oli H-vene.
Uusia veneseuroja perustettiin ja vanhat saivat uusia jdsenid.
Vaikka Pdijinteen Purjehdusseuran toiminta yhdistyksend oli
jo hiipumassa, oli seuran piirissa riittdvdsti aktiivisia toimijoita
organisoimaan ensimmadistd Piijainnepurjehdusta.

Paijanteelld oli toki kilpailtu ennenkin: niin seurojen kol-
mioradoilla kuin myds pidemmissd retkipurjehduskisoissa ja
navigaatiokilpailuissa. Pédijanteen purjehdusviikko jirjestettiin
ensimmadisen kerran jo 1905 ja se kokosi vuosikymmenid eri
seurojen edustajia yvhteiseen kisailuun. Piijinteen Purjehdus-
seuran kommodori Jorma Paatola ehdotti Lahden Purjehdus-
seuralle jo 1950-luvun alussa yhteisen Pdijanne pdistd-pid-
hin kilpailun jirjestimistd.® Vuonna 1954 jirjestettiinkin
ensimmdinen Pdijinne-kilpailu, johon saattoi osallistua niin
purje- kuin moottoriveneetkin eri luokissa. Venekunnat eivit
kuitenkaan kisailleet nopeudesta, vaan kyse oli pitkinmatkan
tarkkuus- ja merenkulkukilpailusta, jonka paitarkoituksena oli
herdttdd mielenkiintoa risteilyyn ja retkeilyyn Pdijanteelld. Pai-
janne-kilpailu ei kuitenkaan saavuttanut merkittivii suosiota:
vuoden 1955 kilpailuun osallistui neljd venetti ja samanaikai-
selle purjehdusviikolle kuusi Piijinteen Purjehdusseuran ve-
nettd.!”

Idea Piijanteen pdistd pdihdn ulottuvasta kisasta jai kui-
tenkin itdmddn ja sithen palattiin 1970-luvun alussa. Mootto-
riveneilld oli kisailtu Piijinnettd pddstd pidhin jo vuosikausia.
Kevytveneilyharrastuksen myotd purjehduskilpailut olivat va-



“Ensimmudinen yritys Pdijdnnepurjehduksen toteuttamiseksi onnistui yli odotusten.”

kiintuneet Piijanteellikin ja veneseurojen kilpailijoilla oli kiso-
jen myo6td paljon yhteyksid keskendidn. Lahdessa ja Heinolassa
oli aktiivista Optimistijollapurjehdusta, Heinolassa suosituin
luokka oli Windmill ja Jyvdskyldssd Lightning. Lahdessa oli suuri
joukko Hai-veneiti.'?

Aloite Piijinteen pddsti pdihin ulottuvan purjehduskil-
pailun aloittamiseksi tehtiin Urpo Keskisen mukaan syyskuun
lopulla 1972 Heinolan Pursiseuran Ruskapurjehduksen jil-
keen saunan lauteilla. Idean isiksi mainitaan H-venepurjehtija
Markku Ahonen, Hai-purjehtija Jukka Leinonen sekd rannikko-
risteilijin kippari Urpo Keskinen. Heinolan Pursiseura kutsui
Piijinteen ja Lahden purjehdusseurojen edustajat perustavaan
kokoukseen 4.5.1973 Vdiksyyn Hotelli Tallukkaan. Piijinteen
Purjehdusseuraa edustivat Jorma Paatola, Pertti Puumalainen,
Pekka Suominen, Veikko Miettinen, Irma Miettinen, Maire Lilja
ja Ilkka Lilja.

Kokoukseen osallistuneet kolme pursiseuraa paittivit jir-
jestdd ensimmadisen Piijinnepurjehduksen 1973, jonka jilkeen
kilpailu on jarjestetty joka vuosi hyvin pitkille niilld linjauksil-
la mitd ensimmadisessd kokouksessa sovittiin - ainoa poikkeus
on vuosi 2020, jolloin kisa jdi valiin koronapandemian vuoksi.
Vuonna 1973 muun muassa pditettiin, ettd kisa purjehditaan
vuorovuosin eteldstd pohjoiseen ja pohjoisesta eteldin ja ettd
kisan ajankohta on heinikuun lopulla ja ettd veneseurat organi-
soivat kisan yhteistyol14.**’

Ensimmdiseen Pdijinnepurjehdukseen osallistui 37 venet-

t4, joista 31 pidsi maaliin Viiksysti Aijilinsalmen suulle ulot-
tuneella reitilld. Kaikki veneet lihtivit samanaikaisesti kello
kahdeksan lauantaiaamuna ja ensimmadinen vene oli perilld Jy-
viskyldssd yhdeksilti sunnuntaiaamuna, sankan aamusumun
hilvettyd. Viimeinen vene ehti perille 11 tuntia my6hemmin.
"Ensimmdinen yritys Pdijannepurjehduksen toteuttamiseksi
onnistui yli odotusten”, kirjoitti kilpailun johtaja, kunniakom-
modori Jorma Paatola kisatiedotteeseen. Pdijinteen Purjehdus-
seuran venekunnat voittivat kisan kuudesta luokasta neljd.’*

Lasikuidun ja etenkin Hans Groopin suunnittelemien H-ve-
neiden yleistyminen mahdollisti sen, etti Piijannepurjeh-
duksesta tuli alusta asti veneilij6itd kokoava massatapahtuma.
Jo ensimmdisessd Piijainnepurjehduksessa oli mukana kym-
menkunta H-venettd, kun aikaisempien vuosikymmenien Pii-
janteen suosikkiluokka Hai kerdsi puolta vihemmin osallis-
tujia. H-veneet hallitsivat my6s tuloslistaa: nopein oli Lahden
Purjehdusseuran Juhani Bomanin upouusi H-vene Lomahuru,
jolla kului kisaan aikaa 24 tuntia, 53 minuuttia ja 19 sekuntia.?®
Veneiden kokoa kuvaa se, ettd kaikki pddsivit vaivatta Pulkki-
lanharjun Karisalmen sillan alta.

Toisessa Piijannepurjehduksessa (1974) ilmoittautuneita
veneiti oli 68, joista maaliin tuli 51. Jalleen suurimpana luokki-
na olivat H- ja Hai-veneet. Toisella kerralla 1ihto oli Pohjois-Pii-
janteelld Sdynitsalon edustalla, josta purjehdittiin etelidn kohti
maalia, joka sijaitsi Vadksyn kanavan suulla.

Jyvaskyldldiset jarjestivit paikalle tulleelle TV-kuvaajalle
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Varhaisissa Pdijdnnepurjehduksissa kaikRi veneet pddsivit ongel-
mitta 11-metrisen Karisalmen sillan ali. Kuva: Markku Péyhonen.

ja toimittajalle vesitasolentokoneen, josta kuvattiin materi-
aalia urheiluruutuun; niin Piijainnepurjehdus sai kansallista
nakyvyyttd. Tilld kertaa ensimmadisen ja viimeisen veneen ero
venihti 20 tuntiin. Pdijinteen Purjehdusseuran venekunnat
purjehtivat voittoon viidessd luokassa - kaikkiaan luokkia oli
seitsemdn.?%!

Kolmannessa kisassa ei endd ollut mukana Piijinteen pur-
jehdusseuran veneitd, vaan Jyvaskyldldiset purjehtivat Jyvasky-
ldn Veneseuran laivueessa.

Moottorivenekilpailuja
Sotien jdlkeen myds kilpailut moottoriveneilld virkosivat ja Pii-
janteen Purjehdusseuran moottorivenekilpailuihin osallistui
enemmadn veneitd kuin aikaisemmin. Moottorivenekilpailuilla
oli toki pitkit perinteet. Piijinteen Purjehdusseura jarjesti jo
1920-1930-luvulla sddnnéllisesti moottorivenekilpailuja. Rata
kiersi tavanomaisesti Kalasaaresta Konjakki-saareen ja takaisin.
Moottoriveneet kilpailivat tasoituksella, silld veneiden mootto-
ritehoissa ja painoissa oli suuria eroja.?”2

Toimittaja Lassi Utsjoki kertaa seuran 60-vuotishistoriikissd
sanomalehti Keskisuomalaisessa varhaisia moottorivenekilpai-
luja2e3:

PPS:n ensimmdiset moottorivenekilpailut pidettiin Tehinse-
ldlld 19.7.1907. Kesd 1908 oli jo tdysin omistettu moottori-
veneurheilulle, ja vuonna 1909 oli jo sellaista innostuksen
aikaa, ettd kesdn aikana jdrjestettiin kuudet kilpailut.

Moottoriveneiden pitkdmatkan Piijanne-rallista tuli suosit-
tu kilpailu.?* Suomen moottoriveneliiton myo&tivaikutuksella
Piijinteen moottorivenerallista tuli 1960-luvun alussa avoin,
kansallinen kilpailu; ensimmdinen kansallinen kilpailu jarjes-
tettiin vuonna 19642%, Tosin 1960-luvun alkupuolella valiteltiin
sitd, ettd huomio oli jopa jo liiaksi purjevenekilpailuissa, minka
vuoksi moottoriveneiden kilpailutoiminta oli osin hiipunut.2%
Seuran 70-vuotisjuhlapdivind 31.7. 1966 ajettiin ensimmadis-



Vuonna 1955 alkaneista veneiden
katsastuksista tuli seuratoiminnan
vksi kulmakivi

td kertaa pohjoismainen matkaveneiden nopeuskilpailu Pdijin-
ne Race Vadksystd Keljonlahdelle. Kisassa noudatettiin pohjois-
maisia matkailuvenesddntdja. Kilpailureitin pituus oli noin 70
merimailia. Veneet kilpailivat kolmessa luokassa. A-luokan ve-
neet osallistuivat nopeuskisan lisiksi 20 merimailin yésuunnis-
tuksen.?” Moottoriveneiden Pdijédnne Race oli esikuva muutama
vuosi my6hemmin alkaneelle Pdijannepurjehdukselle.

Moottorivenekilpailuissa nopeuskilpailujen sijaan keskei-
seksi nousivat 1950-luvulla merenkulkutaitoja kehittineet
pdiva- ja yokisat. Kilpailuihin saattoi osallistua yhta aikaa niin
purje- kuin moottoriveneitikin. Kilpailut jakautuivat pitkdn
matkan nopeuskilpailuihin (tasoituksella), navigointi- ja tark-
kuuskilpailuihin sekd erittdin suosittuihin yénsuunnistuskil-
pailuihin. Moottorivenekilpailuissa pyrittiin mahdollisimman
tasapuoliseen luokitukseen niin, ettd ensisijaisesti kukin kil-
paili oman veneensd suoritustason puitteissa. Ndin kilpailume-
nestystd ei saanut ainoastaan nopealla ja kalliilla veneelld, vaan
Jorma Paatolan mukaan oli tarkoitus:?%®

vdlttdd veneenrakennuksen vddrdd orientoitumista sekd ra-
hakkuuden mddrddvdd vaikutusta

Retkiveneilyi ja koulutusta

Vaikka sekd purjehdus- ettd moottorivenekilpailut saivat yhi
merkittivimmain aseman Piijanteen Purjehdusseuran toimin-
nassa 1950-1970-luvulla, sdilyi myos retkipurjehdus keskeisend

Veneitd Linnasaaressa 1953. Kuva: Kansallisarkisto Jyviskyld,
PPS:n arkisto.

harrastusmuotona. Piijinteen Purjehdusseuran oma purjehdus-
viikko oli vuosikymmenten saatossa muuttunut yhi selkedm-
min retkiharrastuksen suuntaan. Ndin oli my6s vuonna 1952,
kun heinikuinen retki suuntautui Kaartissaloon, Piijitsaloon
ja Linnasaareen. Samanaikaiset Helsingin Olympialaiset nikyi-
vit purjehdusviikon motossa: "Olympiakuuntelu onnistuneinta
Piijanteell3??%

Vuonna 1955 alkaneen veneiden katsastustoiminnan my6ta
veneturvallisuudesta tuli seuratoiminnan yksi kulmakivi - jos-
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Kaartissalossa vuosipurjehduksessa leiripaikalla nuotion ddressd
kesdkuussa 1953. Istumassa Roine ja Tapani Ristola, oikealla ver-
ryttelyasussa Pentti Paatola. Rannassa Ristolan moottorivene, Paa-
tolan Pohjantdbhti ja Simo Rusin Tippa. Kuva: Kansallisarkisto Jyvds-
kyld, PPS:n arkisto.

kin vield kymmenen vuoden paddstdkin valiteltiin, etteivit seu-
ralaiset katsasta veneitiin sidntdjen mukaisesti vuosittain?'°.
Seuran viestintidn panostettiin sekd yhdistyksen sisilld ettd
ulkopuolella: vuosikirjaa julkaistiin vuodesta 1951 - tosin vaih-
televalla menestykselld?'!, seuran kommodori toimi kirjeen-
vaihtajana Purje ja Moottori -lehdessi ja juttuja lihetettiin myos
Ruorimies -lehteen??,

Péijanteen Purjehdusseura muuttui 1950-luvulla my6s kou-
lutusorganisaatioksi. Junioripurjehduksen lisiksi panostettiin

Yosuunnistusta 1960-luvulla. Kuva: Kansallisarkisto Jyvdskyld,
PPS:n arkisto.

etenkin navigaatiokoulutukseen, joka aloitettiin vuonna 1957
veneenohjauskurssin nimelli. Vuonna 1962 haettiin Suomen
Navigaatioliiton jdsenyyttd, joka saatiinkin seuraavana vuon-
na.?’® Seuran oma navigaatiokerho perustettiin 1963 ja siihen
liittyi heti 16 jisentd - Lahden Navigaatioseura oli perustettu
vuotta aiemmin.?™. Tuolloin saatiin my6s yhdeksin ensimmadis-
td saaristolaivuritutkintoa seuraan.?’® Ndin myds navigoinnin
koulutuksella ja harrastuksella on pitkdt perinteet Paijanteelld -
toki navigoinnin oppeja kaytettiin jo kauan ennen muodollisen
koulutuksen aloittamista ja liittymistd kansalliseen liittoon.

Pijjinteen Purjehdusseura julkaisi 1952 jdsenilleen mo-
nisteina meriteiden siintdjen ns. ohjaussiinnot sekd toimitti
Péijinteen opaskartan, jossa on merikortteja tdydentdvina sel-
vitetty huolto- ja satamapaikkoja?*®. Opaskartta on nykyisen Ve-
neilykesd -julkaisun edeltdja.



Kalasaari

Sodan jilkeen Piijanteen Purjehdusseurassa oli lihes 150 jisen-
td. Toiminta oli kuitenkin vaatimatonta ja Kalasaaren "majaa”
kaytettiin vuosikertomuksen mukaan “heikosti”?’. Kalasaari
oli Piijinteen Purjehdusseuran ensimmaiinen tukikohta, jonka
maa-alan seura vuokrasi Kalasaareen alkuvuodesta 1896 talolli-
nen August Lievoselta?’®. Myohemmin maapohjan omisti SOK,
jonka vuokralaisena pursiseura siis oli. Keskisuomalaisen "Kala-
saaren linnoituksesi”?* nimedmad paviljonki valmistui jo seuran
ensimmadisend toimintavuotena 1896. Kalasaari oli Piijinteen
Purjehdusseuran jdsenid yhdistanyt keskus, jossa jarjestettiin
tirkeimmat tapahtumat lipunnostosta lipunlaskuun, useita kil-
pailuja kesdssi ja paikkaa kehitettiin monin tavoin vuosikym-
menien saatossa.

Kalasaaren toiminta virkistyi etenkin 1910-luvun ensivuo-
sina, kun kaupunkiin perustettuun kesdyliopistoon saapui
Helsingin yliopiston opiskelijoita ja opettajia. Heille tarjottiin
edullisia matkoja Kalasaareen, johon rakennettiin uimakoppi ja
jossa tuolloin toimi myds kahvila, joka oli vuokrattu ulkopuoli-
selle yrittdjdlle??.

Paviljongissa toimi 1920-1930-luvun vaihteesta asti ravin-
tola, joka vuokrattiin yleensd ulkopuoliselle yrittdjille??!. Ravin-
tolaa ei kuitenkaan saatu kannattavaksi oikeastaan koskaan. Ti-
hin vaikutti ennen muuta kaksi asiaa. Ensinnikin ravintolaan
el saatu anniskeluoikeuksia viranomaisten nuivan suhtautu-
misen vuoksi. Yrittimisen puutteessa seuraa ei voi syyttda: an-
niskelulupaa haettiin lukuisia kertoja vuosikymmenten saatos-

sa?2. Ensimmdisind vuosikymmenind pula ja kieltolaki estivit
anniskeluoikeuksien hakemisen Kalasaareen. Kieltolain jilkeen
oikeuksia haettiin useaan otteeseen 1930-1950-luvulla, mutta
turhaan??. Tamin vuoksi juomapuoli hoidettiin 1950-luvun al-
kupuolella "nestemadiselld itsepalvelulla” -anniskelu oli veneis-
sd??4, Kalasaaren majaa my0s vuokrattiin muiden yhdistysten
kayttoon?2,

Toinen syy ravintolan kannattamattomuuteen oli se, ettd
ravintola haluttiin pitdd ainoastaan seuralaisten kiytdssi. Kun
kuitenkin kdytinndssd jisenistdd oli verrattain vihin ja hekin
kivivit saaressa vain silloin tilléin, oli kannattavan ravintola-
toiminnan ylldpito yrittdjilleen kiytinndssd mahdotonta. Aika
ajoin yrittdjat myivatkin sivusta my6s ulkopuolisille "rauhan-
hiiritsijoille”, mitd seurassa karsastettiin ja miki osaltaan johti
yrittdjien vaihtoon: vuosina 1929-1934 Kalasaaren ravintolaa
hoiti ainakin nelji eri henkil54.22

Vuonna 1930 seura lihetti tiukkasanaisen kirjeen tuolloin
Kalasaaren ravintolaa hoitaneelle neiti Fanny Paasolle. Pur-
jehdusseuran tietojen mukaan “olette tarjoilleet sielli seuraan
kuulumattomille samoin kuin jisenillekin ilman jisenten lis-
ndoloa’ Lisdksi pursiseuran hallitus katsoi oikeudekseen ojentaa
yrittdjdd siitd, ettd tuotteiden hinnat olivat lilan korkeita, palvelu
loppui liian aikaisin ja ettd ravintolassa toimi tyontekiji, jonka
“esiintymisestd on jo hallinnolle ehditty tehdd huomautuksia’?’

Ravintolan kannattamattomuuden lisiksi Kalasaaren pe-
rimmdiinen ongelma oli se, ettd purjeveneilld sininsd kaupun-
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Kalasaaren paviljonki.

"linnoitus”,

Kuva: Keski-Suomen museo.

Pursiseuran




Pdijdnteen Purjehdusseuran Kalasaaren tukikohdan laituri 1900-luvun
alussa. Kuva: Fredrik Wilhelm (Ville) Lonn. Kuvausaika-arvio: 1900-1915.
Keski-Suomen museo. P
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Kalasaaresta oli tullut 1950-luvulla rasite
Pdijdnteen Purjehdusseuralle

gin lihelld olevaan tukikohtaan purjehtiminen oli aikaa vievad
ja usein olosuhteiden vuoksi mahdotonta. Yksi syy siihen, ettd
Piijinteen Purjehdusseura muuttui moottorivenekerhoksi on-
kin Kalasaari, jonne piisi kaupungista nopeasti moottoriveneil-
14. My6s vahinkoja sattui: toukokuussa 1939 tulipalo tuhosi Ka-
lasaaren saunan. 228

Kalasaareen yritettiin my0s vuosikausia saada puhelinyhteyt-
t4, mikd olisi helpottanut tukikohdan kaytt6d. Vield 1940-luvun
lopullakaan puhelinlinjaa ei ollut, ei my6skdin ravintolaoikeuk-
sia, eikd sddnnollistd veneyhteyttd saareen haluaville veneettd-
mille seuralaisille. Akuilla toimiva sihkoverkko saareen saatiin
1950-luvun alussa.??®

Kalasaaresta oli tullut viimeistddn 1950-luvulla rasite Piijin-
teen Purjehdusseuralle ja jo vuosikymmenen alussa kirjoitettiin
ensimmadistd kertaa vuosikertomukseen, etti olisi syytd harkita
Kalasaaresta luopumista. Yhteni vaihtoehtona pohdittiin proo-
muravintolan rakentamista Jyvaskylin satamaan?°. Vuonna
1949 pursiseuran hallitus antoi ensimmaistd kertaa kommodo-
rille tehtdvidksi selvittid mahdollisuuksia Kalasaaresta luopumi-
seksi?®!, Toiminta oli vuodesta toiseen kannattamatonta, sade-
kesind erityisen tappiollista. Niinpd seuran hallitus pohti:?*2

jotain radikaalista on tehtdvd, jottei vanha ja perinteitd
omaava seuramme ei Sortuisi.

Pdijdanteen Purjehdusseuran 60—vuotisjuhla Kalasaaressa 1956.
Juhlien jdlkeen Kalasaaren toiminta pursiseuran tukikohtana kdy-
tdnndssd loppui. Kansallisarkisto Jyvdskyld, PPS:n arkisto.

Aina Kalasaareen vuokranneella yritt4jalli ei ollut mitddn mah-
dollisuuksia maksaa kesdn vuokraa. Aika ajoin saatiin erillis-
tukea paikkakunnan liikemiehiltd ja yrityksiltd, milld voitiin
paikata vilittdmiad ongelmia, kuten halkojen saantia kesiksi.?*®
Maapohjan omistaja, SOK, ei perinyt vuokraa 1950-luvulla,
muttei myoskddn innostunut sen enempid myymadn maapoh-
jaa kuin ostamaan pursiseuran rakennuksia?3*,

Vuosikokous antoi seuran hallitukselle 1950-luvun puoli-
valissd luvan myydd Kalasaaren tukikohta. Tuolloin luontevana
ostajana pidettiin SOK:ta, jota paikka ei vielikddn kiinnostanut.
Kalasaaren rakennukset rapistuivat, kun seuralaisilla ei ollut
mahdollisuutta eikd motivaatiota niiden kunnostamiseen, kun
paikan tulevaisuus oli epdvarma. Vuosikymmenen lopulla Kala-



Purjehdusseuran tukikohta siirrettiin
Kalasaaresta Keljonlahdelle vuonna 1961.

saaren ravintolaan ei saatu yrittdjad, mikd syvensi taloudellisia
ongelmia entisestidn.?> Kiytinndssd Kalasaaren tukikohtaa ei
endi kaytetty seuran toimintaan Pdijinteen Purjehdusseuran
60-vuotisjuhlien (1956) jilkeen?®,

Aika ajoin saaressa kdvi my6s kutsumattomia vieraita. Ndin
esimerkiksi 1931, kun seura epdili "kaikenlaisten huligaanien”
pesiintyvdn Kalasaareen?’. Lihes 30 vuotta myshemmin (1959)
"huligaanit” olivat jilleen asialla; tilld kertaa vandaalit limmit-
tivat saunan sirkemilliin huonekaluilla ja rikkoivat vartioimat-
tomasta paviljongista sekd saunasta yli 200 ikkunaa. Jopa uunin
luukut oli revitty irti ja heitetty pihalle.?®® Timi oli ilmeinen
viimeinen niitti pursiseuralle, jolle Kalasaari oli vuosittain ai-
heuttanut enemmain menoja kuin tuloja. Kalasaaren seurama-
ja myytiin 1960 Jyvaskylin Reservinaliupseereille ja tukikohta
siirrettiin Keljonlahdelle.?®® Ndin seura pddsi my0s eroon Kala-
saaren aiheuttamista veloista?%.

Kalasaari on kuitenkin siilynyt my6hemminkin veneilijoi-
den tukikohtana. Vuonna 1993 Piijinteen Virkistysalueyhdistys
osti Kalasaaren ja pditti kunnostaa vanhan paviljongin?*.

Keljonlahden tukikohta

Piijinteen Purjehdusseuran johto suunnitteli koko 1950-luvun
Kalasaaresta irtautumista. Mietinnissi oli tukikohta mantereen
puolella, niin 1ihelld kaupunkia kuin mahdollista. Eri vaihtoeh-
tojen punninnan jilkeen vuonna 1961 vuokrattiin 20 vuoden
sopimuksella maa-alue Keljonlahdelta Lotilan tilalta. Kalasaaren

myynnistd saatu 100 000 markkaa ei riittdnyt Keljonlahden tu-
kikohdan hankintaan, vaan seura otti lainaa useista pankeista
vakuutenaan vuokraoikeus. Kalasaaren myyntituloilla onnistut-
tiin 1hinni kattamaan vanhoja velkoja.?*?

Purjehdusseuran tukikohta siirrettiin Kalasaaresta Keljon-
lahdelle 1961%%. Keljonlahdelle siirtymisen my6td veneseuran
kotipaikaksi muutettiin Jyvdskyldn maalaiskunta; alueliitoksen
my6td 1964 kotipaikaksi palasi Jyvaskylin kaupunki?*4, Kaupun-
ki osti Lotilan tilan, joten pursiseurasta tuli kaupungin vuok-
ralainen, jolla oli etuosto-oikeus Keljonlahteen, miti ei kuiten-
kaan varojen puutteessa koskaan voitu kiyttia.

Keljonlahdessa oli paljon potentiaalia. Mantereen puolel-
la sijaitseva tukikohta mahdollisti sen, ettd sitd voitiin kiyttad
my0s seuran jasenten veneiden satamana, joka palveli etenkin
kaiken aikaa kasvavaa purjevenelaivastoa, joka viltti ndin han-
kalan Aijilinsalmen. Liheinen sijainti kaupunkiin mahdollisti
tukikohdan hyddyntimisen myos talvikausina, jolloin se palveli
hiihtomajana. Tdt3 tarkoitusta varten paikalle rakennettu maja
tehtiin talvikdyttoon sopivaksi?*. Keljonlahden paviljongin vie-
ressd oli rakennus, jossa oli melojien kanootteja ja vesimaka-
ra-kilpaveneiti**, Keljonlahden ongelma oli kuitenkin se, ettei
se soveltunut kovin hyvin purjeveneiden kiytt6on, koska avoi-
mille vesille oli suhteellisen pitkid matka?*’.

Keskeisin idea Keljonlahden tukikohdan laajemmalle kaytol-
le oli kuitenkin se, ettd se rakennettiin yhteistyossa Yleisen Au-
toliiton (YAL) Keski-Suomen jaoston kanssa. Yhteys autoliittoon
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Seuran kommodorin, arkkitehti Jorma Paatolan luonnos seuramajasta. Kansallisarkisto Jyvdiskyld, PPS:n arkisto.

saatiin pursiseuran toiminnassa mukana olleen autokauppiaan
kautta?*®. Suunnitelmana oli varsin mittava autoilun ja veneilyn
keidas, jossa oli motelli, mokkeji, kioski, sauna, veneseuran pa-
viljonki ja laiturit. Sopimuksen mukaisesti YAL huolehti motel-
lista ja leirintdalueesta, pursiseura puolestaan alueella olevasta
ravintolasta ja kioskista. Paikalle rakennettiin myds polttoai-
nejakelu, josta huolehti ulkopuolinen yrittdjd. Paikan arveltiin
kiinnostavan seki veneilijoitd ettd autoilijoita: 24°

Automatkailija varmaan mielellddn pysdhtyy veden ddreen,
missd on sauna ja uintimahdollisuuksien lisdksi myds litkku-
vaa Ratseltavaa s.t.s Rauniisti laineilla lipuvia purjeveneitd,
vdlilld venesuksilla suoritettavaa akrobatiaa ynnd muuta
maantiepolystd poikkeavaa sekd mahdollisuus katsella kau-
niita veneitd



Keljonlahden maja, motelli ja mokit. Uitot aiheuttivat ajoittain ongelmia niin Kalasaaressa Ruin Keljonlahdellakin: vuonna 1964 pddstiin
vesilautakunnan ja uittoyhteisgjen kanssa sopimukseen reittivapaudesta Keljonlahdelle ja uiton seuran laiturille aiheuttamien vaurioiden
korjaamisesta. Kalasaaressa puolestaan vuonna 1899 hinaajalaiva Ukko vei koko laiturin mennessddn vetdessddn tuRRilauttaa. > Kuva:
Keski-Suomen museo.
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CAMPINC ® MOTEGLLI ® RAVINTOLA ® SAUNA

AVAAMME YL

Suuri pdivd koitti kesdkuun alussa 1961, kun Pdijdnteen Purjehdus-
seuran Keljonlahden tukikohdan Resdravintola avasi toimintansa.
Motellin toiminnasta oli vastuussa Yleinen Autoliitto ja kdytdnndssa
sitd hoiti ulkopuolinen yrittdjd. Autoliiton vetdydyttyd hankkeesta
jdi pursiseuran vastuulle sopimuksen tekeminen yrittdjin kanssa.
Motellista ei koskaan saatu riittdvdn kannattavaa. Lihde: Kansal-
lisarkisto Jyvdskyld, PPS:n arkisto.

Keljonlahden tukikohta saatiinkin kdytt6on jo kesiksi 1960,
joskin seuran maja valmistui vasta seuraavaksi kaudeksi. Kom-
modori valittelikin talkootdiden hidasta etenemistd - toiveena
oli, ettd?*°

jokaisen seuran jdsenen velvollisuus on olla mukana tdssd
[tukikohdan] ... rakentamisessa ... vointinsa mukaan, ja vi-
hdn ylikin.

Keljonlahden tukikohdan avaamisen jilkeen kaikki vaikuttikin
hyvilti ja suunnitelmat kaikin puolin oman aikansa nakékul-
masta jirkevilti. Suunnitelmat eividt kuitenkaan toteutuneet
toivotulla tavalla. Rakennuskustannukset ylittivit reilusti bud-
jetin, kun alkuperiisten suunnitelmien lisiksi rakennettiin
asunto vahtimestarille, sauna, lisilaitureita, paikka kalustettiin

ja sinne vedettiin sihko- ja vesijohdot sekid rakennettiin 6ljy-
limmitys, jotta majaa voitiin kdyttdd hiihtdjien tukikohtana
talvisin. Keljonlahden kokonaiskustannuksiksi arvioitiin kym-
menen miljoonaa silloista markkaa - rahauudistuksen jilkeen
noin 100 000 markkaa.?! Useat seura-aktiivit takasivat henki-
lokohtaisesti seuran lainoja, mika oli mychemmin iso ongelma,
kun seura ei kyennyt suoriutumaan velvoitteistaan. Keljonlah-
ti el my6skddan houkutellut vieraita niin hyvin kuin toivottiin;
Tuomiojdrven leirintdalue oli matkailijoiden suosiossa.?*?

Tukikohta tuotti ensimmadisind kesinddn tappiota seuralle,
sen sijaan talvella talkoovoimin pidetty hiihtokahvila tuotti
jonkin verran tuloja pursiseuralle.”® Autoja ja veneitd varten
oli tukikohtaan rakennettu bensanjakeluy, jota hoiti yksityinen
yrittdjd. Ongelmana vain oli, ettei bensakaupalle ollut riittdvasti
asiakkaita, ettd siitd olisi saanut kannattavaa. 1960-luvun puoli-
valissd tukikohtaan jarjestettiin autojen pesumahdollisuus ran-
taan?*, Keskeisin haaste oli kuitenkin sama kuin Kalasaaressa:
yrityksistd huolimatta purjehdusseuran majalle ei saatu annis-
keluoikeuksia.

Yhteistyd YAL:n kanssa kangerteli alusta alkaen ja kun au-
toliiton toiminta kidytdnndssd pddttyi 1966, jii myds motellin
hoito Piijanteen Purjehdusseuralle?>, Motellin kdytdnnon hoito
jatettiin ulkopuoliselle yritykselle. Majalla toimi sindnsd aktii-
visia yrittdjia, jotka pitivat alkuvuodet paikat hyvissda kunnos-
sa, mutta kannattavaksi toimintaa ei ilman anniskeluoikeuksia
saatu?®,



Yleisen Autoliiton Mauno OlRkola ja Pdijdnteen Purjehdusseuran
Jorma Paatola uuden majan rakennustyémaalla. Kuva: Kansal-
lisarkisto Jyviskyld, PPS:n arkisto.

Alle kymmenessd vuodessa seuramaja alkoi rapistua ja se
sai kaupungilla kyseenalaisen maineen 1960-luvun lopulla.?”’
Lopulta my6s kaupungin terveysviranomaiset puuttuivat Kel-
jonlahden toimintaan: alueen jitehuolto ei ollut kunnossa ja
paikka oli viranomaisten mielesti enemmadn tai vihemmin
rempallaan, osin veneilijoistd riippumattomista syista. Jyvasky-
lin kaupungin terveyslautakunta huomautti 1973, etti leirin-
tdalueella on "terveydenhoidollisia epdkohtia’ Leirintdalueella
oli muun muassa avoimia tunkioita ja jiteastioina ruostuneita
peltitynnyreitd?*®,

Piijinteen Purjehdusseuran kannalta tilanne oli paitsi kiu-
sallinen myos taloudellisesti kriittinen: seura oli velkoineen
vararikon partaalla 1970-luvun alussa. Pelastukseksi tuli se,
ettd kaupunki suostui ottamaan Keljonlahden alueen haltuun-
sa velkoineen. Seuralla oli etuosto-oikeus kaupungin omistuk-
seen siirtyneeseen vuokramaahan. Etuosto-oikeus oli peruste,
jolla kaupunki saatiin ostamaan alueen rakennukset ja saadul-
la kauppahinnalla saatiin maksettua osa veloista, ensisijaisesti
alueella olleiden mokkien ostovelat. Mokit, joissa oli usean pur-
siseuralaisen henkilokohtainen vekselitakaus, siirrettiin Tuo-
miojarven leirintdalueelle. Henkil6takaukset saatiin maksettua
samoihin aikoihin aloitetulla bingotoiminnalla.?*® Piijinteen
Purjehdusseura onnistui vakauttamaan taloutensa, mutta vain

hetkeksi.
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Keljonlahden toiminta hiipui alle Rymmenessd vuodessa. Seurama-
jan vieraskirjan viimeinen merkintd Rirjattiin heindkuun lopulla
1969 - japaniksi. Kansallisarkisto Jyvdskyld, PPS:n arkisto.

DRAE)

Piijanteen Purjehdusseuran

viimeiset vuodet

Piijinteen Purjehdusseuran lihes 80-vuotinen historia on asia-
kirjojen perusteella kertomus iloisesta yhdessdolosta ja venei-
lysti nauttimisesta. Hiipuneen toiminnan vuosina vedottiin
"seuran kunniakkaisiin perinteisiin”, joita tosin ei koskaan
tarkemmin eritelty. Piijinteen Purjehdusseuran toiminta oli
kuitenkin verrattuna mythempéddn Jyviskylin Veneseuraan
vaatimatonta. Piijinteen Purjehdusseuran toiminnan kehittd-
misti vaikeuttivat jatkuvat taloudelliset haasteet ja ongelmat
jaseniston aktivoimisessa: jisenmaksujen keriiminen oli vuo-
sikymmenesta toiseen vaikeaa, eikd jaseniston veneitd merkitty
seuran venerekisteriin. Keskeinen ongelma oli myés jisenkun-
nan ikidntyminen?®,

Seuran tukikohdat aiheuttivat taloudellisia ongelmia: ensin
Kalasaari ja sitten Keljonlahti. Pursiseura oli tukikohtaongel-
mineen samassa tilanteessa kuin moni muukin vene- ja pur-
siseura Suomessa ja maailmalla. Osa veneseuroista ei pitdnyt
jarkevini oman kiintein omaisuuden hankkimista, vaan niissi
luotettiin jokamiehenoikeuksiin?®'. Piijinteen Purjehdusseuran
investoinnit tukikohtiin olivat omana aikanaan jirkevii. Va-
litettavasti vain kaikki suunnitelmat eivit toteutuneet ja aika
toi tullessaan uusia pulmia seki yhdistyksen sisiltd, ettd ennen
kaikkea sen ulkopuolelta.

Seuran mittapuulla massiiviset investoinnit Keljonlahden
tukikohtaan yhteistydssd Yleisen Autoliiton kanssa johtivat



Kilvensalo

Kalasaaren ja Keljonlahden tukikohtien lisiksi Piijanteen Pur-
jehdusseuralla oli useita epdvirallisia tukikohtia, joissa ei ollut
kiinteitd rakennelmia. Yksi sellainen oli Kilvensalon saari Van-
hallaselills, johon Piijinteen Purjehdusseuran jisenet kokoon-
tuivat 1940-1950-luvun vaihteessa. Saaressa on suojainen ja
syvd poukama ja tasainen kanervikko, johon oli hyva pystyttdd
teltat.

Toiminnan vakiintumista kuvaa se, ettd jyvaskylildiset kut-
suivat Lahden Purjehdusseuralaiset vierailulle "tukikohtaansa”
kesdlld 1949 - kutsussa oli mukana kartta ja ohjeet, kuinka tu-
kikohtaan pddstdin?®. 1950-luvun alussa Pdijanteen purjehdus-
viikon aikana Piijanteen Purjehdusseuran veneilijit leiriytyivit
usein Kilvensalon poukamaan, Hirdnperseenlahteen, jota nyky-
kdsityksen mukaan voisi pitdd retkisatamana.?®
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Kilvensalon epdvirallinen “tukikohta” vuoden 1949 purjehdusvii-
kolla. Tuolloin jdrjestettiin pitkdstd aikaa yhteinen kokoontumis-
ta Lahden Purjehdusseuran n kanssa. Kansallisarkisto Jyvdskyld,
PPS:n arkisto.
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Pdijdnteen Purjehdusseura oli tukikohtaongelmissa
samassa tilanteessa kuin moni muukin vene- ja pursiseura.

moniin ongelmiin 1960-luvulla - useimmat ongelmista olivat
tdysin pursiseuran toimijoista riippumattomia. Viranomais-
ten nuiva suhtautuminen anniskeluoikeuksiin Keljonlahdella
(samoin kuin aikanaan Kalasaaressa) oli keskeinen tekiji, silld
suunnitelmat oli laadittu niin, etti ravintolatoiminta olisi yksi
talouden kulmakivisti. Piijinteen Purjehdusseuran toiminta oli
muutenkin ajautumassa tuuliajolle 1960-luvun loppupuolella,
pitkdaikaisen kommodorin Jorma Paatolan vdistyttyd seuran
johdosta. Lightning-purjehtijat toimivat itsendisend jaostonaan,
moottoriveneurheilu ja vesihiihto oli keskittynyt Vesiurheiluk-
lubiin ja my0s osa retkimoottoriveneilijoistd toimi suhteellisen
itsendisesti ja kdytti itsestddn epavirallista nimitysti "Pdijanteen
Risteilijat” ja olivat jo vuonna 1971 vuokranneet oman, Aumaki-
ven kaukotukikohdan Judinsasalon tuntumasta?®2.

Keljonlahden kehittimisen aiheuttamine velkoineen Pii-
janteen Purjehdusseura oli vararikon partaalla 1970-luvun alus-
sa. Toiminta oli muutenkin hiipunut 1960-luvun lopulla. Titd
kuvaa se, etti useiden vuosien tileji ja toimintakertomuksia
kasiteltiin yhdistyksen hallituksen kokouksessa toukokuussa
1970%%3. Esimerkiksi Erkki Vesamaa kertoo, kuinka hin liittyi
Piijanteen Purjehdusseuraan 1969 voidakseen osallistua Wind-
mill-veneiden SM-kisoihin. Liittyminen vain oli hankalaa, kun
toimintaa ei juuri ollut: nuorelle purjehtijalle annettiin ohjeeksi
maksaa jotain seuran tilille, jotta hin olisi muodollisesti seuran
jdsen.?* Hajaannuksen my6td osa purjehtijoista hakeutui naa-
puriseuroihin.

My6hemmait viitteet siitd, ettd Piijanteen Purjehdusseura
olisi ollut koko 1960-luvun lamaantuneena, ovat kuitenkin lii-
oiteltuja. Pikemminkin pdinvastoin: pursiseura oli aktiivisim-
millaan 1960-luvun alusta vuosikymmenen puoliviliin, kun
Lightning-laivue kasvoi nopeasti ja Keljonlahden tukikohtaa
rakennettiin. Sen sijaan 1960-luvun jalkipuoliskolla vanha pur-
siseura ajautui alennuksen tilaan: toimintaa ei juuri ollut ja Kel-
jonlahden velat painoivat. Usea seura-aktiivi oli ollut henkil6ta-
kaajana seuran lainoissa ja he joutuivat timin vuoksi hankalaan
asemaan.

Kiddnnekohta parempaan oli vuosi 1973, jolloin Piijinteen
Purjehdusseuran perustama Pursi-Bingo alkoi tuottaa rahaa seu-
ralle. Bingotuotoilla voitiin maksaa velkoja, joita seura-aktiivit
olivat taanneet henkilokohtaisesti?®. Velkaa jii kuitenkin vield
tamdn jdlkeenkin. Loppuvelka onnistuttiin kuittaamaan, kun
Jyvdskylan kaupunki osti 22.4.1974 tehdylld valtuuston pdi-
tokselld Piijanteen Purjehdusseuralta Keljonlahden motellialu-
een rakennukset ja lunasti samalla seuralta aluetta rasittavan
etuosto-oikeuden. Kauppahinta oli 70 000 markkaa. Pdijanteen
Purjehdusseuran yleinen kokous hyviksyi myynnin 3.5.1974 ja
kauppa allekirjoitettiin 6.5.1974.2%° Kaupungin kanssa oli hie-
rottu kauppaa Keljonlahdesta jo pari vuotta aiemmin, mutta sil-
loin kauppa kaatui siihen, ettd kaupunki vaati purjehdusseuraa
jatkamaan ravintolan vuokralaisena. Piijinteen Purjehdusseu-
ralla oli itse asiassa vahva neuvotteluasema kaupungin suun-
taan, silli seuralla oli ollut etuosto-oikeus Lotilan tilan maihin,



Pdijdnteen Purjehdusseuran jdsenille tarjottiin Revddlld 1975

mahdollisuutta liittyd Jyviskyldn Veneseuraan.

jotka kaupunki oli hankkinut omistukseensa ohi pursiseuran
osto-oikeuden. Kaupunki oli timan vuoksi joutunut hankalaan
tilanteeseen.?’” Kaupungin hankittua Keljonlahden tukikohdan
rakennukset omistukseensa vuokrasopimus ja alueen etuos-
to-oikeus purettiin.?®®

Keljonlahden myynnin ja bingon ansiosta Pdijinteen Purjeh-
dusseura onnistui kuittaamaan 100 000 markan velkansa, tosin
joidenkin kdsitysten mukaan velkaa oli huomattavasti enem-
min, kuin mitd virallisista asiakirjoista kdy ilmi. Kaikki ndyt-
tikin hyviltd vuonna 1974: pursiseura oli kdytdnndssi velaton
ja Pursi-Bingo tuotti hyvii tulosta. Todellisuudessa seuralla oli
Bingon kautta ostovelkoja ja maksamattomia veroennakoita,
tosin oli my0s saatavia.?®® Seuraavan vuoden toimintaa suun-
niteltiin optimistisesti; tulossa oli kolmannen Piijinnepurjeh-
duksen jdrjestelyvastuu, Lightning-luokan EM-kilpailut ja Ha-
meenlahdelle suunniteltiin uutta kotisatamaa, mahdollisesti
vhteisty0ssd Jyvaskylin Veneurheilijoiden (JVU) kanssa?”.

Tilanne muuttui yllattdvill tavalla jo vuoden 1975 kevit-
talvella ja jdlleen taustalla olivat viranomaismdadraykset. Viran-
omaiset olivat nimittdin kiinnittdneet huomiota urheiluseu-
rojen bingotoimintaan. Ensimmdinen toimintaan vaikuttanut
madrdys oli se, ettd ns. takaisinpeluu kiellettiin. Tdmi tarkoitti
sitd, ettei bingovoittoa voinut kdyttdd luottona uusiin pelikier-
roksiin, vaan jokaisesta voitosta piti antaa tavarapalkinto. Tima
vihensi pelaamista ja lisdsi bingon taloudellisia vastuita, koska
tavarapalkinnot piti my6s ostaa. Rahaa ei jddnyt bingon kas-

saan entiseen malliin.?”* Toinen madrdys tuli verottajalta, joka
maddrisi bingoa harjoittaville urheiluseuroille edellisen vuoden
bingotuottoon ylimddrdisen 30 prosentin veron?’?. Piitds oli
shokki niin Piijinteen Purjehdusseuralle kuin monelle muul-
lekin urheiluseuralle. Pursiseuralle se merkitsi erittdin vaikeaa
tilannetta, koska palkintohankintojen vuoksi bingo oli velkaan-
tunut useille paikallisille yrityksille. Pursiseuralle se merkitsi jo
seldtetyksi uskotun velan uudelleen kasvamista niin nopeasti,
ettd seuran johdon piti ryhtyd toimenpiteisiin bingon lopetta-
miseksi vilittdmasti?’®. Koko seura oli kaatumassa velkoihinsa.

Sittemmin verottaja muutti kantaansa bingoverosta, mutta
Piijanteen Purjehdusseuraa timi ei endi pelastanut, kun kon-
kurssihakemus oli jo jitetty.?”* Konkurssihakemusta tehdessd
kavi ilmi, ettei bingo ollutkaan niin hyva rahasampo, kuin mitad
vield edellisvuotena kuviteltiin. Pdinvastoin: Pidijinteen Pur-
jehdusseuralla oli miltei yhtd paljon velkaa kuin silli oli ollut
onnistuttuaan irtautumaan Keljonlahdesta. Bingotoiminta oli
kaantynyt tappiolliseksi paitsi viranomaismaaraysten, myos ko-
van kilpailun vuoksi. Suurimmat velkojat olivat Jyvaskylin kau-
pungin verotoimisto, Tyyneldn tavaratalo ja Osuuskauppa Mi-
ki-Matti?”>. Velkaa oli noin 70 000 markka ja varoja vajaa 1 500
markkaa.?”’¢ Kun Keljonlahtea ei enii ollut, ei ollut varallisuut-
takaan. Seuran hallitus ei nihnyt, etti seuralla olisi edellytyksid
velan maksamiseen.

Seura yritti sopia velkajarjestelyistd velkojien kanssa, mutta
kun timd ei onnistunut, padtettiin toiminta purkaa Piijanteen
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Purjehdusseuran yleiskokouksessa 26.3.1975 ja seuran hallitus
jtti konkurssianomuksen?”’. Varojen puutteessa konkurssi kui-
tenkin raukesi, mutta se ei seuraa pelastanut, vaan sen toiminta
todettiin loppuneeksi yleiskokouksessa 29.4.1975. Piijinteen
Purjehdusseuran jisenille tarjottiin mahdollisuutta liittyd Jy-
vdskyldn Veneseuraan.?”® Suomen Moottoriveneliitolle, SVUL:n
Keski-Suomen piirille ja Suomen Purjehtijaliitolle lihetettiin
niukkasanaiset kirjeet Piijinteen Purjehdusseuran toiminnan
pddttymisestd ja jdseniston liittymisestd Jyvdskyldn Veneseu-
raan?”,

Piijinteen Purjehdusseuran alasajo heritti jo aikanaan kes-
kustelua veneilijoiden piirissd, oliko jirjestely vilttimdton.
Alasajo johti vuosikymmenid jatkuneeseen syyttelyyn, kenen
vika vanhan seuran toiminnan loppuminen oli. Asiakirjoista vi-
littyvat faktat, joiden mukaan vuoden 1975 kevitalvella seuran
pdittdjien valittomait vaihtoehdot olivat vihissi: seuran talous
oli pahasti tappiolla, verottajan linjaus oli tuomassa uusia vas-
tuita, velkojat eivit suostuneet jarjestelyihin, kesille oli tulossa
jarjestettiviksi niin Piijinnepurjehdus kuin Lightning EM-ki-
sat ja jalkimmdisen osalta Lightning-purjehtijat olivat jo kovalla
kiireelld rakentamassa varmuuden vuoksi uutta tukikohtaa ja
kenties uutta organisaatiotakin. Jotain oli siis tehtdva ja nopeas-
ti. Tuolloin tieksi nihtiin vanhan pursiseuran alasajo ja venei-
lijéiden liittyminen Jyvaskylin Veneseuran jdseniksi. Timd on
siis virallinen ja asiakirjoista valittyvd nikemys.

Miti sitten tapahtui asiakirjojen ulkopuolella herdttdid yha
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Jyvdskylin Veneseura jatkaa sitd toimintaa, mitd Pdijdnteen Purjehdusseura ja sen edeltdjd
Vesijdrven-Pdijdnteen purjehdusseura ovat harjoittaneet jo vuodesta 1883.

2020-luvun alussa mukana olleiden muisteluissa erilaisia nike-
myksid. Osa seuralaisista niki jo tuolloin, ettd alasajo oli hati-
koity ratkaisu ja johtui siitd, ettei seuran johdossa ollut liike-eld-
min ammattilaisia, jotka olisivat osanneet luotsata pursiseuran
lapi talouskarikon. Jalkikiteen ndin voi jossain médrin sanoakin,
varsinkin kun my6hemmin kivi ilmi, ettei verottajan bingoihin
kohdistunut sanktio ollutkaan niin vakava kuin vield kevailla
1975 pelattiin. Mutta tuolloin tulevaa ei tiedetty. Kevaalld 1975
pddtoksentekijat nikivit suurimpana syynd ongelmiin 1960-lu-
vun jdlkipuoliskolta alkaneen seuran lamaantumisen seki bin-
gotoiminnan, joka olikin vilitén syy seuran romahtamiseen.
Samaan aikaan kuitenkin bingotuotoilla voitiin maksaa seuran
velkoja taanneiden vastuita ja pidettiin muutenkin seura veden
pinnalla.

Jalkiviisastelusta ei kuitenkaan ole mitddn apua: vanha Pii-
janteen Purjehdusseura ajettiin alas keviilld 1975. Tuolloin ei
ollut mitdin sellaista konkreettista keinoa, jolla seura olisi voitu
pelastaa, eikd kukaan sellaista my6skddn esittinyt. Varmaa on
ainoastaan se, ettei kukaan tieten tahtoen ajanut pursiseuraa
vararikkoon. Veneily ja purjehdus haluttiin turvata myos tule-
vaisuudessa, mutta hyvit aikeet saivat ikdvin lopun. Lopulta
alasajo kddntyi voitoksi, kun Piijinteen Purjehdusseuran jise-
net liittyivit Jyvdskylin Veneseuraan jopa himmentivin no-
pealla aikataululla. Kesin ohjelmakalenterista voitiin pitia kiin-
ni: sekd Pdijannepurjehdus ettd Lightning EM-kisat jdrjestettiin
suunnitellusti, jalkimmaiiset tosin Keurusseldlli.

Kiista Pdijanteen Purjehdusseuran perinnostd jatkui muu-
tamavan vuoden kuluttua, kun vanhan pursiseuran nimi rekis-
terditiin uudelleen yhdistysrekisteriin 1.11.1978. Vanhan Pii-
janteen Purjehdusseuran poistaminen yhdistysrekisteristi oli
osoittautunut hankalaksi, kun seuralla ei ollut enii viimevuosi-
naan toimintaa eikd my6skain kokouspdytikirjoja. Uusi Paijan-
teen Purjehdusseura perustettiinkin vilittomasti, kun vanha lo-
pulta poistettiin rekisteristd - eiki vanhaa nimei oltu suojattu.
Uuden Pdijinteen Purjehdusseuran perustajina oli 1960-luvun
lopulla seuran hallinnossa olleita moottoriveneilijéitd, jotka oli-
vat jo vuonna 1967 perustaneet epdvirallisen "Piijinteen Ristei-
lijat” -ryhmittyman, jossa oli perustamisvuonna yhteensi kah-
deksan moottorivenettd. Alkuvuosina Piijinteen Risteilijoiden
kesaretkille osallistui 50-60 henked.?®® Vuonna 1970 Piijanteen
Urho Brusi, Pekka Salonen ja Timo Fredrikson??,

Piijanteen Risteilijit perusti uuden Piijanteen Purjehdus-
seuran kesdlld 1977 Aumakiven kalliolla ja vei sen yhdistysre-
kisteriin seuraavana vuonna. Piijinteen Risteilijit -nimitys-
td kdytettiin vuoteen 1976 saakka, jonka jilkeen nimeksi siis
otettiin Piijinteen Purjehdusseura. Uuden seuran tavoitteena
oli vanhan Piijinteen Purjehdusseuran perinteiden vaaliminen
ja seura otti kdyttoonsd Piijanteen Purjehdusseuran vanhan,
Jyvdskylin vanhan vaakunatunnuksen 1985%%2. Paijinteen Ris-
teilijat olivat vuokranneet Aumakiven saaren tukikohdakseen
Judinsalon eteldpuolelta jo loppukesdsti 1971. Vuonna 1997

80



81

uuden Piijinteen Purjehdusseuran jiseniston omistama Auma-
kivi Oy osti Aumakiven saaren. Saari on merkitty seutukaavassa
osittain luonnonsuojelualueeksi. Tdman vuoksi uuden Piijin-
teen Pursiseuran mukaan Aumakiven tukikohtaa ei ole voitu
ottaa yleiseen kdyttdon, eikd se timin vuoksi ole monen muun
Pdijinteen veneseurasaaren tavoin avoinna ulkopuolisille ve-
neilijsille.?

Uusi Pdijanteen Purjehdusseura oli huomattavasti pienempi
kuin Jyvdskyldn Veneseura: esimerkiksi 1991 yhdistyksessa oli
Suomen Purjehtijaliiton mukaan 27 jasentd, kun Jyviskylin Ve-
neseuran purjehtijaliiton jasenmaird oli yli 300%4. Mychemmin
uusi Pdijanteen Purjehdusseura siirtyi Suomen Moottorivenelii-
ton jiseneksi ja seurafuusion jilkeen SPV:n jisenliitoksi.?®® Uu-
den Pdijainteen Purjehdusseuran siinnot uusittiin 2015. Uusi
yhdistys jatkaa Piijanteen Purjehdusseuran perinteitd, mutta se
on kuitenkin eri seura kuin samanniminen edeltdjinsi: Piijin-
teen Purjehdusseuran toiminta siirtyi Jyviskylin Veneseuraan
vuonna 1975. Jyviskyldn Veneseura jatkaa sitd kdytinnon toi-
mintaa, mitd Piijinteen Purjehdusseura ja sen edeltdji Vesijir-
ven-Pdijinteen purjehdusseura ovat harjoittaneet jo vuodesta
1883.

Keviitregatta 1974 Sdyndtsalon vanhalla laivalaiturilla.
Kuva: Markku Péyhonen.



Jorma Paatola (1909-1978)

Jorma Paatola toimi Piijdnteen Purjehdusseuran kommodorina
miltei yhtdjaksoisesti 1950-luvun alusta 1960-luvun puoliviliin.
Hinen kaudellaan pursiseura palasi purjeveneseuraksi, jasen-
madri kasvoi merkittivasti ja seurassa aloitettiin muun muassa
navigaatiokoulutus. Paatolan johdolla luovuttiin Kalasaaresta ja
investoitiin uuteen, Keljonlahden tukikohtaan. Piijinteen Pur-
jehdusseuran ongelmat kasautuivat Paatolan jo vdistyttyd seu-
ran johdosta. Hinelle my&nnettiin Piijanteen Purjehdusseuran
kunniakommodorin arvonimi.

Tampereella syntynyt Paatola valmistui arkkitehdiksi en-
nen sotia ja muutti sodan jalkeen Jyviskyldin suunnittelemaan
Valmetin valimon tyontekijéiden asuntoja. Hin perusti oman
arkkitehtitoimiston 1950-luvun alkupuolella Keljoon raken-
nuttamaansa taloon, jossa useat veneilyharrastajat vierailivat
veneilyasioilla. Paatolan perheeseen kuuluivat vaimo Irma sekd
lapset Pentti, Tapani, Maarit ja Matti. Paatolan veljekset ovat ol-
leet Jyvaskyldn Veneseurassa aktiivisia purjehtijoita.

Jorma Paatola ldhddssd Risaan Pohjanneidolla 1952.
Kuva: Eero Santala. KansallisarRisto JyvdsRyld, PPS:n arkisto.
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Toimitsijoita tydssddn. PekRRka ja Anu Suntioinen,
Jari ja Kyosti Aavisto, Ari Liikanen ja Antti Sepponen.
Kuva: Erkki Vesamaa
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Jyviiskylin Veneseuran perustaminen
ja alkuvuodet

Jyvaskyldan Veneseuran virallinen, yhdistysrekisteriin merkitty perustamispdiva on 25.11.1970, jolloin perustettiin
Jyvdskylin Veneurheilijat ry (JVU). Yhdistyksen nimi muutettiin 1975 Jyvdskyldn Veneseuraksi (JVS)»*. Veneseuran
alkupisteen ajoittaminen vuoteen 1970 on vihintiddn epdselvdd. Seuran aloitusvuotena voi pitdd myos vuotta 1975,
jolloin nykyinen nimi otettiin kdytt6on ja Piijanteen Purjehdusseuran jdsenet liittyivdt seuraan. Aloitusvuodeksi
voisi madritelld myos vuoden 1895, jolloin perustettiin Pdijdnteen Purjehdusseura, joka merkittiin yhdistysrekisteriin
1896. Aloituspiste voisi olla my6s vuosi 1961, jolloin Vesiurheiluklubi erosi Piijanteen Purjehdusseurasta omaksi
vhdistyksekseen - Jyvaskyldn Veneurheilijat oli alun perin Vesiurheiluklubin moottorivenejaosto. Jyvaskylan
Veneurheilijat ry:1ld on kiistimattd keskeinen rooli Jyviskyldn Veneseuran perustajaseurana ja vuotta 1970 voi pitdd

virallisesti seuran perustamisvuotena.



Jyvaskyldstda Suomen vesihiihtokeskus:

Vesiurheiluklubi

Pikaveneet ja vesihiihto nousivat suosituiksi lajeiksi 1950-luvul-
la my6s Suomessa?®. Jyviskyliddn vesihiihdon toi vuonna 1959
Yhdysvalloissa vaihto-oppilaana ollut Heli af Ursin, joka jarjesti
yhdessa sisarustensa kanssa vesihiihtondytoksid. Hinen isdnsa,
Kai af Ursin organisoi vesihiihtoharrastuksesta omaa seuratoi-
mintaa, aluksi osana Piijanteen Purjehdusseuraa.?®® Pursiseu-
raan perustettiinkin pikamoottori- ja vesihiihtojaos vuonna
1960; tavoitteena oli saada vesihithdon SM-kisat Jyvaskyldan.
Jaos hyviksyttiin virallisesti seuran alajaokseksi kesilld
1961, mutta se itsendistyi jo samana syksynd, kun vesihiihto- ja
moottoriveneaktiivit perustivat Vesiurheiluklubin?®’. Ndin vesi-
hiihto- ja pikavenejaos toimi osana purjehdusseuraa vain kaksi
kesdkautta. Eron yhteydessd tosin klubilaiset ja Piijanteen Pur-
jehdusseura sopivat jatkuvasta yhteistoiminnasta.?®® Vesiurhei-
luklubin pitkiaikaisena puheenjohtajana toimi Pentti Barck.
Osa pursiseuran moottoriveneilijéistd liittyi uuteen Ve-
siurheiluklubiin, johon muodostettiin erillinen moottorive-
nejaos?. Kommodori Jorma Paatola selvitti 1960-luvun alussa
Purje ja Moottori -lehdelle, etti Piijinteen Purjehdusseurassa
purjehduksen suhteellinen osuus on kasvanut, kun Jyvaskylin
Vesiurheiluklubi toimii moottoriveneilyn ja vesihiihdon kes-
kuksena3®, Purjehdusseuran ja klubin kesken oli siis sovittu
tyonjaosta, jossa moottorivene- ja vesihiihtokilpailut siirtyivit
klubin jarjestimiksi. Silti suuri osa tavanomaisemmista moot-

Vesiurheiluklubin logo. JVS, Juurikkasaaren arkisto.

toriveneistd pysyi Pdijanteen Purjehdusseuran rekisterissd; ve-
siurheiluklubissa oli vesihiihtéjien lisdksi ldhinn& perdimoottori-
veneilij6itd, joita kutsuttiin kaupungilla "parindpojiksi” Mukana
oli tosin my0s hitaampien matkaveneiden omistajia.>"!

Klubilla oli oma tukikohta Vuoritsalossa, jossa silld oli my6s
mokki. Klubin tihtii olivat Kimmo af Ursin, jolla oli hallus-
saan kylmien vesien yhden suksen vesihithdon maailmanen-
ndtys (perati 338,8 kilometrid vuonna 1962) sekd Vappu Barck,
joka voitti urallaan useita kertoja kylmien vesien vesihiihdon
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Moninkertainen Pohjoismaiden mestari Vappu Barck

oli kotimaassa naisten luokassa ylivoimainen.

MM-hopeaa 1960-1970-luvun vaihteessa®”. Vappu Barck oli
my0s Vesiurheiluklubin sihteeri 1960-luvun lopulla. Monin-
kertainen Pohjoismaiden mestari Barck oli kotimaassa naisten
luokassa lehdistén mukaan "aivan ylivoimainen” ja voitti esi-
merkiksi vuoden 1967 suomenmestaruuskisoissa "kaiken, miki
voitettavissa oli”*%. Vesihiihto keskittyi kansallisestikin Jyvasky-
ld4dn ja Vesiurheiluklubiin: esimerkiksi kesilld 1968 Vesiurhei-
luklubi jarjesti Jyvaskyld - muu Suomi kilpailun, jonka Jyvaskyla
voitti®*. Vesihiihtoa harjoiteltiin puoliammattimaisesti; talvisin
pidettiin muun muassa kuukauden harjoitusleireji Espanjassa.
Vesiurheiluklubilla oli myds huipputason vetovenekuljettajia,
kuten Jussi Suonperd.3%

Vesiurheiluklubin logossa oli kuvattuna vesihiihtiji ja kil-
pamoottorivene. Kiytinnossd klubi olikin jakautunut varsin
itsendisesti toimiviin vesihiihto- ja moottorivenejaoksiin, joilla
kummallakin oli omat hallituksensa. Moottorivenejaoksen toi-
minta keskittyi Piijanteelle ja vesihiihtojaoksen Muuratjirvelle.
Suomen moottoriveneliitolta haettiin hyviksyntdd Vesiurhei-
luklubin seuralipulle 1960-luvun lopulla.3® Klubissa oli my0s
jonkin verran purjehdusharrastusta: vuonna 1967 Piijanteen
Purjehdusseuran Lightning-purjehtijat Matti ja Martti Nurmi-
nen loikkasivat Vesiurheiluklubiin, jota he edustivat samana
vuonna Kanadassa jarjestetyissd luokan maailmanmestaruuski-
soissa. Nurmisten lisdksi Vesiurheiluklubiin siirtyi myos muita
pursiseuran purjehtijoita 1960-luvun lopulla.3?’

Vesihiihtojaoksen toiminta keskittyi 1960-luvun kuluessa

yvhd enemmdn Muuratjirvelle, jossa muun muassa jarjestet-
tiin vesihiihdon Pohjoismaiden mestaruuskisat 1965. Muurat-
jarven vesihiihtoharrastuksen tukiorganisaatioksi perustettiin
1968 Vesiurheiluklubin Tuki ry, joka vuokrasi klubin kiyttoon
Muuramesta Alhonsaaren tilalta maa- ja vesialueen sekd omisti
sielld olevan majan, jota klubilaiset kiyttivit tukikohtanaan.3%
Vesiurheiluklubin moottorivenejaokselle rakenne mahdollisti
sen, ettei heiddn jisenmaksujaan kdytetty Muuratjirven vesi-
hiihtotoiminnan tukemiseen. Tukiyhdistyksen perustaminen
eriytti entisestiin moottorivene- ja vesihiihtojaosten toimintaa
toisistaan.

Vesiurheiluklubin moottorivenejaos jirjesti Muuratjirvelld
my06s moottorivenekilpailuja, joista tunnetuimmat olivat Muu-
ratjarven kuuden tunnin ajot. Kisojen idea oli kilpailla siitd, kuka
kiertid useimmin kisaradan kuudessa tunnissa. Vuonna 1969
Muuratjirven ajojen nopeimman luokan voitti pari Timo Maki-
nen - Erkki Ekstrom: he kiersivit radan 53 kertaa. Moottorive-
nejaos jarjesti kilpailuja myos 1960-luvun lopulla suositussa mi-
kiridveneluokassa.’® Muuratjarvelli jarjestettiin kisoja 1ihinni
madkdriluokassa. Muuramen kunta kielsi moottorivenekisojen
jarjestamisen Muuratjdrvelld, mink3 jdlkeen kisat siirtyivdt Jyvis-
jarvelle. My6hemmin my0s vesihiihtokilpailut kiellettiin Muu-
ratjirvelld ja harrastus siirtyi Jyvisjarvelle Ainolan rantaan.?'°

Vesiurheiluklubin toiminnan keskittyessd yhd enemmain
vesihiihtoon ja Muuratjdrvelle, pdittivit Piijanteelli mootto-
riveneilyd harrastavat irtautua klubista omaksi seuraksi ja pe-



Vesiurheiluklubia edustanut Maija af Ursin voitti Suomen Mesta-
ruuden naisten vesihiihdon pujottelussa 1963. Kuva: Timo ja Maija
Fredriksonin kotialbumi.

rustivat Jyvdskyldn Veneurheilijat (JVU) -yhdistyksen, joka on
virallisesti Jyvdskyldn Veneseuran edeltdjd. Muodollisesti perus-
taminen tapahtui niin, ettd Vesiurheiluklubin varsin itseniises-
ti toiminut moottorivenejaos erosi klubista. Yhdistyksen sdin-
not antoivat tihin mahdollisuuden: jaos saattoi erota klubista,
jos kolme neljdsosaa jaoksen jasenistd hyviksyi eron kahdessa
jaoksen yleiskokouksessa.

Vesiurheiluklubin moottorivenejaoksen viimeinen kokous
pidettiin 8.1.1971 ja heti sen jilkeen jirjestettiin samalla ko-
koonpanolla Jyviskylan Veneurheilijoiden yleinen kokous, jossa
oli kisittelyssd seuran toimintasuunnitelma ja kilpailukalente-
ri.3" Eroon liittyi ripaus dramatiikkaa, silld Vesiurheiluklubin

Vesimdkdrd oli erittdin suosittu nuorisokisavene 1960-luvun puo-
livilistd alkaen. MdkdrdRisoja jdrjestettiin myds Jyviskyldssd ja
Muuramessa. Kuva: Pdijdnteen Purjehdusseuran Vuosikirja 1966.

johto yritti vaihtaa yhdistyksen kotipaikaksi Muuramen, mika
suivaannutti siintémuutoskokouksessa paikalla olleet moot-
tori- ja purjeveneilijdt, jotka perustivat saman tien Jyvaskylin
Veneurheilijat -yhdistyksen®?. Mychemmin Vesiurheiluklubin
puheenjohtaja kuitenkin onnitteli uutta seuraa®®.

Vesiurheiluklubin Vuoritsalon tukikohta siirtyi Jyvaskylan
Veneurheilijoiden ja my6hemmin Jyviskylin Veneseuran kiyt-
toon. Tukikohta oli perustettu 1969, se sijaitsi vuokramaalla,
jonne rakennettiin mokki 1960-1970-luvun vaihteessa. Vesiur-
joiden toiminnassa aktiivisesti vaikuttanut Kari Sikanen muis-
telee rakentamista3':
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Vesiurheiluklubin Vuoritsalon tukikohta siirtyi Jyvdskyldn Veneurheilijoiden ja

myohemmin Jyvdskyldn Veneseuran kayttoon.

Talvella viikonloput méRRid rakennettiin. Hankkijalta vuok-
rattiin moottorikelkRRoja, suksilla ja pulkilla vedettiin tavaraa
ja rakennettiin mokkid. Kesdlld vedettiin soutuveneilld hark-
koja.

Koska Vuoritsalon laiturissa oli vain metrin syvdys, eivit pur-
jeveneilijit voineet kdyttdd tukikohtaa. Vuoritsalo aiheutti Jy-
vaskylan Veneseuralle pulmia 1970-luvun lopulla: maa oli vuok-
rattu suullisella sopimuksella ja paikalle rakennetulla majalla ei
ollut rakennuslupaa.’®> Veneseura luopui Vuoritsalon tukikoh-
dasta 1981. Jyvaskylin Veneurheilijat selvittelivit rakennuslu-
pa-asioita jo 1970-luvun alussa. Vuoden 1972 vaalikokous antoi
Kyosti Aavistolle ja Kai Souranderille®:

vapaat kddet neuvotella Vuoritsalon tukikohdan vuokraami-
sesta vdhintddn rakennusluvan myoéntdmisen oikeuttavaksi
ajaksi ja kuitenkin enintddn 25 vuodeksi, soveltaen omaa jdr-
kednsd ja harkintakykydnsd.

Vesihiihtourheilu jatkui laajana ja menestyksekkddnd vield
1970-luvulla, mutta on sittemmin hiipunut. Vield 1977 Jyvis-
kylan Veneseura kuului Suomen Vesihiihtoliittoon, mutta 1986
veneseura ilmoitti Suomen Vesihiihtoliitolle, ettei seura maksa
kattojarjeston jisenmaksua, koska seura ei ole liiton jisen eika
"vesihiihto kuulu JVS:n toimialaan™".



Jyviskylin Veneurheilijat

Jyvaskylan Veneurheilijat ry:n perustava kokous pidettiin mar-
raskuun lopulla 1970 Kai Souranderin kotona. Kokouksessa
olivat paikalla Kyosti Aavisto, Ari Hagfors, Reijo Kiuru, Seppo
Nyman, Erkki Paasikangas, Kai Sourander sekd Terttu ja Antti
Suntioinen. Seuran perustava yleinen kokous pidettiin pian ti-
min jalkeen 29.11.1970 Teatteriravintolan kabinetissa Kauppa-
kadulla. Téssd kokouksessa seuran ensimmadiseksi puheenjohta-
jaksi valittiin Reijo Kiuru.

Kéytinnossd toiminta alkoi vuoden 1971 alussa, jolloin Ve-
siurheiluklubin moottorivenejaos muodollisesti lakkautettiin ja
sen jdsenet siirtyivit Jyviskylan Veneurheilijoihin. Seuran yleis-
kokouksessa tammikuussa aloittavan seuran jisenii oli kaik-
kiaan 21 ja maaliskuun kokouksessa seuraan liittyi 40 jisentd
lisd4%8, Varsinaisia kokouksia edelsi tutustumiskokous, jossa oli
mukana viisikymmentd henked. Joukossa oli myds Piijanteen
Purjehdusseuran aktiiveja®’®. Vuodesta 1972 veneurheilijoiden
puheenjohtajana toimi Kai Sourander.

Uuden yhdistyksen sddnnoissd korostettiin moottoriveneur-
heilun ja veneturvallisuuden edistimistd, minkd vuoksi seuran
toiminnan tuli keskittyd moottoriveneiden nopeus-, navigointi-
ja vesihiihtokilpailujen jarjestimiseen sekd edistimadn erilaisia
merimiestaitoja ja veneiden ja niiden varusteiden tuntemusta.
Jyvaskylian Veneurheilijat liittyi Suomen Moottoriveneliiton ji-
seneksi ja sai liittovaltuustoon kaksi paikkaa.’?° Veneurheilijoi-
den toiminnan suoraa jatkumoa Vesiurheiluklubin moottorive-
nejaoksesta kuvaa se, ettei vield vuoden 1972 alussakaan oltu

tilintarkastajien mukaan tehty riittdvdd selvitystd siitd, mitd
Veneurheiluklubin moottorivenejaoksen omaisuutta ja velvoit-
teita oli siirtynyt Jyviskyldn Veneurheilijoille3?'.

Jyvaskylin Veneurheilijoiden ensimmdiinen veneilykausi
aloitettiin lipunnostolla 28.5.1971 Kalasaaressa. Seura jirjesti
ensivuosinaan erilaisia kilpailuja, talkoita, kurssitoimintaa ja
muuta yhteistd puuhaa, kuten pilkkikisoja, jadkiekko-otteluita
ja saunailtoja. Seuran veneille oli varattu oma laituri Jyvdsjirven
satamassa ja lihitukikohdaksi saatiin siis Vesiurheiluklubilta
siirtynyt Vuoritsalon mokki. Jyviskylin Veneurheilijat jarjesti
ensimmaiseni toimintavuonnaan jasenilleen bussimatkan Hel-
singin venendyttelyyn maaliskuussa 1971.32 Venendayttelymat-
kat sdilyivat vuosikymmenid veneseuran perinteend; yhteis-
matkoista luovuttiin vasta 2000-luvun ensivuosina.

Jussi Jappinen suunnitteli Jyvdskylin Veneurheilijoiden li-
pun, joka otettiin kdytt6on 1974.%® Lippu siirtyi seuraavana
vuonna Jyviskylin Veneseuran lipuksi. Veneseuran ensimmdi-
sessd lipussa ei ollut viittauksia purjeveneilyyn, mikd aiheutti
keskustelua Pdijanteen Purjehdusseuran purjehtijoiden liityttya
seuraan.

Jyvdskylin Veneurheilijoiden jisenmdadrd kasvoi nopeasti:
vuonna 1973 seurassa oli jo 95 jisentd kun edellisvuotena ja-
senid oli 80.3* Seura halusi my6s aktiivisesti kasvattaa jasen-
maiiriinsi: 1974 jasentiedotteessa kehotettiin jokaista jisenti
tuomaan yhden uuden veneilijin seuraan®. Pdijinteen Pur-
jehdusseurassa oli vuonna 1974 noin 120 jdsentd, miki oli toki
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Vesiurheiluklubin tukikohta Vuoritsalossa siirtyi Jyviskylin Vene-

urheilijoiden ja myéhemmin Jyvdskyldn Vel?éfseuran kayttoon. Siita — - !‘
luovuttiin 1980-luvun alussa. Kuva: Jouni Kososen kotialbumi. W -
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Jyviskylin Veneurheilijat ry:n toiminta oli aktiivista jo ensimmdi-
selld toimintakaudella 1971.

enemmadin kun veneurheilijoissa, mutta huomattavasti vihem-
man kuin pursiseuran 1960-luvun huippuvuosina’?®. Siksi voi
olettaa, ettd ainakin osa Piijinteen Purjehdusseuran jisenistd
siirtyi Veneurheilijoihin jo ennen vanhan pursiseuran lakkaut-
tamista. Vuoden 1974 tienoilla Piijinteen Purjehdusseuran jai-
senilld oli kolmisenkymmentd moottorivenettd seuran rekiste-
rissa’?”’.

Kun Piijanteen Purjehdusseuran jdsenet liittyivat Jyvaskylan
Veneurheilijoista muodostettuun Jyvaskylan Veneseuraan 1975,
nousi seuran jasenmadird yli kahteen sataan. Vuonna 1977 jise-
nid oli jo yli 300, eli selvisti enemman kuin aiemmassa Jyvasky-
ldn Veneurheilijoissa ja Pdijanteen Purjehdusseurassa yhteensa.
Uusi yhdistynyt veneseura onnistui siis houkuttelemaan myos
uusia jasenid. Vuosikymmenen lopussa Jyvdskyldn Veneseuraan
oli rekisterdity jo 184 venettd, jotka jakaantuivat tasan purje- ja
moottoriveneisiin.3?®

Jasenmddran nopea kasvu 1970-luvulla selittyy veneilyhar-
rastuksen nousulla Suomessa 1970-luvulla. Lasikuituvallan-
kumous oli tuonut edulliset, sarjatuotantoveneet vaurastuvan
kansan ulottuville. Vapaa-aika oli lisddntynyt ja suuret ikdluokat
innostuivat myds veneilyharrastuksesta. Pelkistddan SPL:n re-
kisterissd olevien isompien matka- ja avomeriveneiden maird
viisinkertaistui 1970-luvulla: veneitd oli reilusti yli tuhat vuosi-
kymmenen lopulla ja vuonna 1990 asumiskelpoisia veneiti oli jo
8 000.3? Purjehtijaliiton rekisterdimien asuttavien purjevenei-
den méarid lihes kolminkertaistui 1970-luvun lopulla. Esimer-
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Jyviskylin Veneurheilijoiden jiasenkortti 1970-luvun alusta.
Kuva: JVS Juurikkasaaren arkisto.

kiksi Merikarhujen venekanta kaksinkertaistui kymmenessa
vuodessa (1975-1986), kun venemiirin edelliseen kaksinker-
taistumiseen meni kolmekymmenti vuotta (1948-1974).33°

Jyvaskylan Veneurheilijoiden ja Jyvaskyldn veneseuran synty
ajoittui siis aikaan, jolloin veneilylle oli sosiaalinen tilaus. Vene-
seuroja perustettiin ympari Suomea 1970-1980-luvulla. My6s
Piijanteelle perustettiin uusia kerhoja ja veneilijit jarjestdyty-
vit yhi tilviimmin alan kattojirjestoihin.®*

Edes 6ljykriisit ja polttoaineen hinnan nousu eivit vaikutta-
neet sen enempdd Jyvaskylan Veneurheilijoiden kuin Piijanteen
Purjehdusseurankaan jisenmdiidriin. Veneurheilijoiden laituri
Jyvaskylan kaupungin satamassa olikin ddriddn myo6ten tdynni
seuran ensivuosina; vuodelle 1974 saatiin kaupungin satamasta
toinenkin laituri seuran kdytt6on. Kaupungin rantaan oli raken-
nettu veneluiska 1971.3%

Veneurheilijoiden laiturit palautettiin 1978 kaupungille, kun
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Jyvdskyldn Veneseuran toiminta keskittyi Juurikkasaareen. Ha-
lukkaat saivat kuitenkin pitdi laituripaikkansa kaupungin sata-
massa.’® Kdytdinnodssd moottoriveneet jdivat Lutakkoon ja pur-
jeveneet sdilytettiin Juurikkasaaressa®,

Oljykriisin seurauksena veneiden raaka-ainekustannukset
nousivat, minkd vuoksi veneiden hinta ei laskenut 1970-luvul-
la, vaan sarjatuotannosta huolimatta etenkin asumiskelpoisten
veneiden hinta pikemminkin nousi. Tastd huolimatta veneilyn
suosio kasvoi. Titi on selitetty kahdella samanaikaisella il-
mi6lld. Ensinndkin vanhempia ikdluokkia tuli veneilyn pariin
sddstettyddn vuosikausia veneen hankintaa varten ja toisaalta
suuret ikdluokat ostivat veneitd velkarahalla, mitd aiemmin ta-
pahtui harvoin. Venendyttelyt ja venealan lehdet lisisivit venei-
lyinnostusta.®> My0s Jyvdskylan Veneurheilijat osallistui venei-
lyn markkinointiin. Seura oli mukana Jyvaskylin kuplahallissa
jarjestetyissd Pdijanne-ndyttelyissd®®,

Suomessa 1970-luvun alussa seurojen rekistereihin mer-
kittyjen suurempien veneiden materiaali oli vield pidosin puu,
vuosikymmen lopulla lasikuitu. Veneiden koko kasvoi ja purje-
veneissd oli yhi useammin sisdimoottori®*’. Néin oli myds Pai-
janteelld, jossa esimerkiksi Pdijainnepurjehduksen ensivuosina
valtaosa osallistuvista veneistd oli puurakenteisia, joskin lasi-
kuituveneet kasvattivat kaiken aikaa suosiotaan. Jyviskyldn Ve-
neurheilijoiden ja myohemmin Jyviskylin Veneseuran veneet
olivat kuitenkin varsin pienig, joskin yha useammin lasikuidus-
ta valmistettuja.



MoottoriveneRilpailujen tappiollisuus ja osallistujien vihdisyys johtivat seuraa
kohti retkiveneilyd ja navigointikilpailujen suosimista.

Luhanka Race ja muita kisoja

Jyvaskylan Veneurheilijat jarjesti moottorivene- ja navigaatio-
kisoja. Ohjelmassa oli muun muassa pidiva- ja yosuunnistuksia
sekd suosittu Luhanka Race, jossa moottoriveneilijit kisailivat
suunnistus- ja tarkkuusajossa3®®. Veneurheilijat haastoi 1970-lu-
vun alkuvuosina vuosittain sanomalehti Keskisuomalaisen, Pii-
janteen Purjehdusseuran ja muita seuroja leikkimieliseen vesi-
hiihtokisaan.’%

Jyvaskylan Veneurheilijoiden pddkisa oli Muuratjarveltd Jy-
visjdrvelle siirtyneet kolmen tunnin ajot, jossa kisattiin siitd,
kuka kiertii useimmin jirvelle merkityn radan. Ajojen val-
mistelut aloitettiin jo edellisend syksynd kilpailutoimikunnan
huolehtiessa pddasiassa jdrjestelyistd. Vuonna 1971 kilpailuun
osallistui 19 ajajaa, joista 4 keskeytti. Nopein vene kiersi radan
perati 128 kertaa - venettd ohjasi Timo Mdkinen3#. Palkintojen-
jako ja jalkipuinti olivat illallistanssiaisissa Hotelli Jyvishovissa.

Ajojen toteuttamisesta vastasivat kilpailujohtaja Tapio Hin-
tikka ja kilpailupdillikké oli Kyosti Aavisto apunaan sihteeri
Antti Suntioinen, talouspadllikko Terttu Suntioinen, ratamesta-
rina Reijo Kiuru, lehdistdsihteerind Pekka Waldén, kierroslas-
kentapdillikkond Ari Hagfors, katsastuspaallikkond Erkki Paasi-
kannas ja varikkopadllikkéna toimi Juha Suonpera.

Jyvaskylian Veneurheilijat jirjesti ensimmadisen toimintavuo-
tensa aikana myo6s viisi navigaatio- eli suunnistuskilpailua ja
Ilola Race moottoriveneiden matka-ajon. Navigaatiokilpailuis-
ta neljd oli pdivisuunnistuskilpailuja, joista yhdessa kilpailtiin

Helsingin Ompelukone Oy:n lahjoittamasta kiertopalkinnosta,
johon ajajapari Reijo Kiuru ja Ari Hagfors saivat ensimmdiisen
kiinnityksen. Seura jdrjesti yhdet yosuunnistuskilpailut, joissa
piirimestaruuden voitti seuraa edustanut ajajapari Heikki Help-
pi ja Niilo Frilander.

Heindkuussa 1971 jdrjestetty Ilola Race oli moottorivenei-
den matka-ajo Jyvaskyldsta Ilolan Kartanoon, jossa oli padtteeksi
osakilpailuna paivisuunnistuskilpailu. Tdst4 tapahtumasta muo-
dostuikin kesdkauden taittajaiset. Ilolaan saapui kymmenkunta
venekuntaa, joista kilpailun voittajaksi selviytyi venekunta Reijo
Kiuru ja Ari Hagfors. Veneurheilijat saivat myds kisamenestysta.
Parhaimpina saavutuksina oli Kyosti Aaviston ja Erkki Liikasen
saavuttama Pohjoismainen hopeamitali luokassa 3D sekd Pekka
Wabhlgrenin saavuttama SM-hopea luokassa SC. Mikardharrastus
kasvoi ja luokassa AM kilpailivat Risto Harvia ja Markku Liara.
Hydroveneelli ajoi Esa Heponen OC-kilpaveneluokassa.

Jyvaskylin Veneurheilijat jarjesti moottoriveneiden SM-kisat
Keljonlahdella ja Pdijdnne Racen moottoriveneille vuosina 1973
ja 1974, kun Piijanteen Purjehdusseura luovutti aiemmin jir-
jestdmansi moottorivenekisan uuden seuran jdrjestettiviksi ja
pursiseura keskittyi omassa toiminnassaan purjevenekilpailui-
hin®*. Pdijdnne Racen rata oli Jyvdskyldstd Vaheriin ja takaisin.
Pdijdnne Race sai paljon kansallistakin nikyvyytti: vuoden 1974
kisoista oli viilden minuutin kooste television urheiluruudus-
sa3*?, Jarjestelyt vaativat poikkeuksellisen paljon ty6ti ja tuotti-
vat taloudellisesti tappiota. Pdijdnne Race jirjestettiin vield 1974,
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mutta sen jilkeen siitd luovuttiin: Veneurheilijoiden hallitus
katsoi, ettei yhdistykselld ole resursseja kisan jarjestimiseen*,
Kolmen tunnin ajot piti jarjestid my6s vuonna 1973, mutta
my0s siitd jouduttiin luopumaan vidhdisen osanottajamddrin
vuoksi. Moottorivenekisojen jarjestiminen tuotti tappiota seu-
ralle, minka vuoksi se anoi tukea SVUL:Ita - tuloksetta®*.

Moottorivenekilpailujen tappiollisuus ja osallistujien vahii-
syys johtivat seuraa kohti retkiveneilyi ja navigointikilpailujen
suosimista. Jyvdskyldn Veneurheilijat jirjesti useita navigaa-
tiokilpailuja kaudessa. Yonavigointikisoja jdrjestettiin 1970-lu-
vun alussa vuorovuosin Piijinteen Purjehdusseuran kanssa*.
Seuran navigointikilpailut saivat kansallista ndkyvyyttd ja myos
niistd tehtiin lyhyt, kymmenen minuutin televisio-ohjelma ke-
sdlld 1974. Ohjelman kohteena oli Luhangan matka-ajo.3*

Kesdkauden kynnykselld 1974 jisenille lihetetyssa kirjeessd
seuran tirkeimmiksi toimintamuodoiksi kirjattiin navigaatio-
kurssit ja -kilpailut, retket venendyttelyihin, saunaillat Vuoritsa-
lossa, laituripaikat kaupungin satamassa, tukiverkosto ja neuvot
veneilyasioissa sekd hauska yhdessdolo. Moottoriveneiden no-
peuskilpailut mainittiin pikemminkin sivulauseissa kuin seuran
ydintoimintana.3¥



Pdijdnteen Purjehdusseuran jdsenet veneseuraan

Jyvaskylan Veneurheilijoiden toiminta siirtyi ensimmadisen vii-
den vuoden aikana yhi enemmin pois nopeuskilpailutoimin-
nasta ja kohti veneilytaitoja kehittdvid ja retkiveneilyd edistivia
toimintaa. Jirjestelyjen haasteiden ja osanottajien vahdisyyden
lisdksi siirtymddn vaikutti myos energiakriisin aiheuttama halu
luopua nopeakulkuisista ja suurikulutuksisista veneisti. Moni
Jyvaskylan Veneurheilijoiden jidsen vaihtoikin moottoriveneen
purjeveneeseen.

Tim43 ja moottoriveneurheilun viheneminen olivat keskei-
set syyt sille, ettd yhdistyksen nimen muuttaminen paremmin
toimintaa kuvaavaksi tuli pohdintaan syksylld 1973, kun kol-
men tunnin ajot oli jouduttu peruuttamaan osanottajapulan
vuoksi ja yhdistys luopui myos Pdijinne Racen jirjestelyista3.
Syksylld 1974 Jyvaskyldn Veneurheilijoiden hallituksella oli jo
uusi nimiehdotus ja seuraavan vuoden alun (24.1.1975) vuo-
sikokouksessa nimeksi muutettiin Jyvaskylin Veneseura ry.3*
Juuri nimensd muuttanut seura oli jo hakemassa jasenyyttd Suo-
men Purjehtijaliitosta, ennen kuin Piijinteen Purjehdusseuran
purjehtijat liittyivdt Jyvaskylin Veneseuraan.3>°

Jyvaskylin Veneseura tarjosi taloudellisten vaikeuksien
vuoksi kevdilld 1975 puretun Piijanteen Purjehdusseuran ji-
senille mahdollisuutta liitty4d seuraan vanhoina jasenind ilman
jasenhakemuksia ja liittymismaksuja. Pdijinteen Purjehdusseu-
rassa oli vuonna 1974 yhteensd 120 jdsentd ja Jyvdskylin Ve-
neurheilijoissa 133%!, Yhdistykset olivat siis jisenmdariltddan
suunnilleen saman kokoisia. Vaikka vanha purjehdusseura oli

taloudellisesti vararikossa, ei Jyvdskyldn Veneseuraakaan voinut
pitdd erityisen varakkaana, silld 1970-luvun alun moottorivene-
kilpailut olivat tuottaneet raskaita tappioita. Kuten pursiseural-
lakin, oli my6s veneurheilijoilla ollut suuria vaikeuksia kerdtd
jasenmaksuja jaseniltiian3s2,

Perinteiden ja veneilykulttuurin sdilyminen varmistettiin
valitsemalla Piijinteen Purjehdusseuran kunniajisenet ja ai-
naisjdsenet Jyvaskylin Veneseuran vakinaisiksi jaseniksi ja siir-
tamadlld pursiseuran kiertopalkinnot ja Keljonlahden irtaimisto
veneseuran haltuun. Osa irtaimistosta myytiin ja osa katosi
my6hemmin.?> Irtaimistoa aikanaan lahjoittaneet olivat syys-
tikin huolissaan siit4, mitd sille tapahtui pursiseuran lakkaut-
tamisen jilkeen*. Jyvdskylin Veneseura liittyi Suomen Pur-
jehtijaliittoon ja seuraan perustettiin purjehdusjaos. Jyvaskylan
Veneseura kuului my6s Suomen Moottoriveneliittoon ja navi-
gaatiokerhonsa my6td Suomen Navigaatioliittoon.3%

Piijanteen Purjehdusseuran purjehtijat neuvottelivat tilan-
teesta ja mahdollisesta joukkosiirtymisestd Jyvdskylin Vene-
seuraan huhtikuun alussa 1975 Kantakrouvissa jarjestetyssd
kokouksessa. Mukana oli myos Pidijanteen Purjehdusseuran
moottoriveneilijoitd. Kokouksessa laaditussa pohdinnassa vaih-
toehtoina oli uuden oman seuran perustaminen tai liittyminen
Jyvaskylin Veneseuraan; kummassakin vaihtoehdossa oli koko
joukko etuja ja haittoja. Liittymisessd Jyviskyldn Veneseuraan
nihtiin huomattavasti enemmain etuja kuin muissa vaihtoeh-
doissa. Tdmin vuoksi kokouksessa pditettiin, ettd seuran 120
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purjehtijaa liittyy kollektiivisesti Jyvaskyldn Veneseuraan. Liit-
tymiselle asetettiin kuitenkin viisi ehtoa, joita kaikkia, paitsi
kohtaa 4, Jyvdskyldn Veneseura sitoutui noudattamaan:**

1. Pdijdnteen Purjehdusseuran jdsenet hyviksytddn Jyviskylidn
Veneseuraan vanhoina jdsenind

2. Jyviskyldn Veneseuraan perustetaan taloudellisesti itsendinen
purjehdusjaos

3. Purjehdusjaoksen jdsenet maksavat Jyvdskyldn Veneseuralle
vain perusjdsenmaksun (15 markkaa), josta maksetaan SPL:n
jasenmaksu

4. Juurikkasaaren vuokrasopimus allekirjoitetaan purjehdusjaok-
sen nimiin

5. Jyvdskylin Veneseuran hallitukseen valitaan kaksi purjehtijoi-
den edustajaa.

Piijinteen Purjehdusseuran jisenille lihetettiin Pertti Lippaan
ja Esko Liukkosen allekirjoittama tiedote huhtikuun lopussa,
jossa todettiin pursiseuran lakkauttaminen ja mahdollisuus liit-
tya Jyvdskyldn Veneseuraan. Jisenmaksuksi purjehdusjaokseen
kuuluville miiritettiin 50 markkaa, joka oli sama kuin P&ijin-
teen Purjehdusseuran vuoden 1975 jiasenmaksu. Purjehdus-
jaoksen jasenmaksusta 15 markkaa jii seuralle ja 35 markkaa
jaokselle Juurikkasaaren kehittimisti varten.?> Purjeveneiden
tukikohta oli juuri 1975 siirtymassd Juurikkasaareen, jossa ei
vield tuossa vaiheessa sdilytetty moottoriveneitd.

Piijinteen Purjehdusseuran moottoriveneilijit empivit
aluksi siirtymistd Jyvdskylin Veneseuraan. Osa jisenistd piti
edelleen mahdollisena, etti talousongelmista huolimatta van-
ha pursiseura voisi kuitenkin jatkaa toimintaansa - varsinais-
ta konkurssiahan se ei kuitenkaan koskaan tehnyt. Piijinteen
Purjehdusseuran moottorijaostossa suhteellisen itseniisesti toi-
minut Piijanteen Risteilijit oli mahdollinen uuden veneseuran
ydin. Moottoriveneilijatkin kuitenkin katsoivat, ettd yhteinen
etu on mahdollisimman suuri seura, jossa on paljon jisenid ja
sitd kautta sanavaltaa kaupungissa muun muassa satamaolojen
kehittdmiseksi. Ndin my0s Padijinteen Purjehdusseuran mootto-
riveneilijat padttivat liittyd kollektiivisesti Jyvaskylin Veneseu-
ran jaseniksi.3>

Monet vanhat toiminnot, joita oli harjoitettu niin Jyvaskylin
Veneurheilijoiden kuin Piijinteen Purjedusseurankin aikoina
kiynnistyivit uudelleen Jyviskylin Veneseuran alaisuudessa.
Veneseuraan perustettiin 1975 muun muassa navigaatiokerho,
jota johti alkuvuosina Jorma Hattula.3*®

Piijinnepurjehdus

uuden veneseuran johdolla

Vuoden 1975 Piijannepurjehduksen Pohjois-Péijinteen vas-
tuuseuraksi tuli Jyvaskylin Veneseura, miki kuvaa hyvin sitd,
kuinka nopeasti Piijinteen Purjehdusseura integroitiin osaksi
Jyvéaskylan Veneseuraa. Kolmannen Piijannepurjehduksen jar-
jestelytoimikunnan puheenjohtaja oli Pertti Lipas ja kilpailu-
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Pdijdnnepurjehduksen ldhto Vidksyn kanavan suulta 1975.
Nanan perdsimessd Jorma Hattula, spinnua hoitaa Esko
Liukkonen ja puomia tukee Vesa Rahkonen. Kuva: Esko Liuk-
kosen kotiarkisto.

pdallikkénd Timo Fredrikson Jyvdskyldn Veneseurasta.

Pidijainnepurjehduksen jirjestijand oli Jyvaskyldn Veneseu-
ran, Lahden Purjehdusseuran ja Heinolan Pursiseuran lisiksi
ensimmadistd kertaa myos Asikkalan Pursiseura. Jirjestykses-
sddn kolmas Pidijannepurjehdus purjehdittiin Vidksystd Jyvis-
kyldin ja mukana oli jo 77 venekuntaa, joista H-veneitd oli 19,
Hai-veneitd 16 ja Lightning-veneitd seitsemdn. Vield vuonna
1975 Piijannepurjehduksessa “isojen matkaveneiden” luok-
kaan merkittiin venetyypeistd esimerkiksi Maxi 77 (2 venettd)
ja kansanveneet (4 venettd). Pieniin matkaveneisiin luokiteltiin
esimerkiksi Joe 17 ja Poni-veneet.3%°

Jyvaskylin Veneseuran veneet nappasivat kolmannesta Pdi-
jannepurjehduksesta kaksi luokkavoittoa seitsemdstd. Kilpailun
jarjestdjat ilmoittivat Suomen Purjehtijaliitolle vaaratilanteen
aiheuttamasta tapauksesta: yhden kisaveneen miehist6 oli niin
syvdsti juovuksissa, etteivit kyenneet auttamaan, kun heidin
veneensd hinattiin turvaan rantaan.3¢

Neljannen Piijinnepurjehduksen jarjestelyistd vastasi Suo-
men Purjehtijaliiton Piijinteen piiri yhteistydssd Asikkalan,
Heinolan ja Jyviskylin seurojen kanssa. Kisassa jaettiin kier-
topalkintona ensimmadistd kertaa Pdijanne-ruori kilpailun no-
peimmalle veneelle. Kisaan osallistui lihes sata venettd, joista
87 pdisi maaliin. Jyviskylin Veneseuran veneet nappasivat nel-
jannestd Piijinnepurjehduksesta (1976) kolme luokkamesta-
ruutta, viidennestd (1977) kaksi, kuudennesta (1978) kolme ja
seitsemannestd (1979) kolme. Ilkka Lilja voitti 1970-luvulla Pai-

Jyviskylidn Veneseuran Vesa Pélkin ja myéhemmin Markku Péyho-
sen Ripparoima katamaraani Arkkienkeli oli erikoinen ilmestys
Pdijdannerpurjehduksessa raakapuomilla varustetulla spinaakke-
rillaan. Arkkienkeli osallistui Pdijinnepurjehukseen vuosina 1976-
1983. Kuva: Markku Péyhdsen kotialbumi

jannepurjehduksen Lightning luokan Musta-Maija -veneelliin
viisi kertaa.3®?

Purjeveneiden kilpailutoimintaa siis jatkettiin uudessa Jy-
vaskylin Veneseurassa varsin menestyksekkddsti ja myds Pai-
jannepurjehduksen ulkopuolella. Esimerkiksi Jari Aavisto voitti
1978 optimistijollien kansallisen ranking-sarjan. Moottorive-
neiden osalta jdrjestettiin vuosittain yésuunnistuskisoja ja ns.
sooloajoja.

Toiminta vakiintuu Juurikkasaareen
Piijanteen Purjehdusseura joutui luopumaan 1970-luvun alus-
sa taloudelliseksi painolastiksi muodostuneesta Keljonlahden






Pentti Vilmusenahon varttitonnari Manzanita menestyi hyvin 1970-1980-luvun
Pdijdnnepurjehduksissa. Vene oli niittinyt menestystd kansainvdlisissd Rilpai-
luissa ennen kuin se hankittiin Keski-Suomeen. Esa Vilmusenaho perdsimessd
ja Matti Nurminen skuuttaamassa Manzanitaa Pdijdnnepurjehduksessa. Kuva:
Erkki Vesamaa.
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tukikohdasta. Ilman tukikohtaa ei kuitenkaan voitu toimia ja
monien vaiheiden jidlkeen uudeksi veneilyn keitaaksi 16ydet-
tiin Sdynatsalon Ty6vdenyhdistyksen hallinnoima Juurikkasaa-
ri. Vuonna 1974 alkaneita vuokraneuvotteluita helpotti se, ettd
tyovdenyhdistyksen puheenjohtaja ja Sdynitsalon kunnanhalli-
tuksen puheenjohtaja Yrj6 Aho suhtautui myétimielisesti pur-
jehtijoihin ja taivutteli tyovdenyhdistyksen hallituksen vuok-
raamisen kannalle.3%3

Pdijinteen Purjehdusseuran alasajon seurauksena sopimus
Juurikkasaaren vuokraamisesta siirtyi pursiseuran jasenien mu-
kana Jyviskylin Veneseuralle. Ensimmadisen vuokrasopimuksen
allekirjoittajina olivat tydvdenyhdistyksen puolesta puheenjoh-
taja Aho ja Jyvdskyldn Veneseuran kommodori Kai Sourander. En-
simmdinen vuokrasopimuskausi oli 1.5.1975-1.5.1980.3% Lyhyen
vuokrasopimuksen myotd ei siis ollut ollenkaan varmaa, tulisiko
Juurikkasaaresta pysyvi tukikohta uusimuotoiselle veneseuralle.

Vaihtoehto sijaitsi Himeenlahdella. Vuonna 1974 Piijin-
teen Purjehdusseura lihetti kaupunginhallitukselle ehdotuksen
Himeenlahdella, jitevedenpuhdistamon vieressid sijaitsevan
Heikinniemen tilan saamiseksi uudeksi purjehdussatamaksi. Jo
tuolloin pohdittiin my6s yhteistyomahdollisuuksia Jyvaskylan
Veneurheilijoiden kanssa yhteisen kotisataman rakentamiseksi.
Kaupungille tehtiin esitys alueen vuokraamisesta, rannan tdyt-
tdmisestd, sisddntulovdyldn ruoppaamisesta ja ponttoonilaiturin
rakentamisesta. Suunnitelmasta kuitenkin luovuttiin korkean
vuokran ja peldttyjen hajuhaittojen vuoksi.®* Muita 1970-luvul-

Veneseura vuokrasi Sdyndtsalon Tydvdenyhdistykseltd Juurikka-
saaresta tiloja toukokuusta 1975 alkaen. Kuvassa JuurikRasaari
1920-luvulla. Kuva: Tyévien arkisto.

la poydalla olleita vaihtoehtoja olivat Kuokkalan kartanon alue
ja Kuparin betonitehtaan alue Sidynitsalontien varressa®®,
Juurikkasaaren vuokrasopimuksen myo6td alun perin her-
raskainen ja jisenkuntansa aatemaailmalta ajoittain hyvinkin
oikeistolainen Piijinteen Purjehdusseura pdityi tyovdenyh-
distyksen vuokralaiseksi. Historian ironiaa tosin lievitti se, ettd
1970-luvun alussa Piijinteen Purjehdusseura oli kovin erilai-
nen jasenkunnaltaan kuin mitd se oli ollut vuosia tai vuosi-
kymmenii aiemmin. Pdijinteen Pursiseuran jisenten siirtyessa
Jyvaskyldn Veneseuraan oli Esko Liukkosen sanoin uuden vene-
seuran "katto korkealla ja seinit levedlld”®. Veneseuralaisissa
oli sekd moottori- ettd purjeveneilijoitd, ja kilpaveneilijoissi oli
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H-veneet Pdijdnteelld

Hans Groopin suunnittelema H-vene esiteltiin Helsingin venemes-
suilla 19683%, Se oli monessa mielessa veneilyn vallankumouksen
vertauskuva. Vene oli valmistettu lasikuidusta sarjatuotannolla ja
se oli suhteellisen edullinen - hinta oli noin puolet vastaavaan
puurunkoiseen veneeseen verrattuna. Veneestda muodostui muu-
tamassa vuodessa Suomen ja Euroopan suurin kansainvalisen pur-
jehtijaliiton, ISAFin hyvaksyma kilpaileva koliveneluokka.

H-veneitd on valmistettu Suomessa noin tuhat ja kansainva-
lisesti yli 5 000 kappaletta. Kansainvalisend tarkoin maariteltyna
yksityyppiluokkana ja erinomaisen soveltuvuutensa ansiosta seka
kilpa- etta retkipurjehdukseen merelld, saaristossa ja jarvilld, H-ve-
ne on pystynyt sdilyttdmaan asemansa kovassa kilpailussa muiden
venemallien kanssa. Luokassa jarjestetddn ranking sarjaa sekd SM-,
PM- ja MM-purjehduksia saanndllisesti*®’. Vene on suhteellisen
helposti kuljetettavissa trailerilla, mikd on tirked tekija aktiivisen
kilpailutoiminnan yllapitamisessa.

H-veneluokan syntyvaiheet ajoittuvat Jyvaskylan Veneseuran
alkuvuosille. Ensimmainen H-vene Jyvaskylassa oli vuodesta 1973
Piijanteen Purjehdusseuran lipun alla purjehtinut Nana, purje-
numero L-97. Venettd kipparoi seuran pitkdaikainen jasen Esko

Liukkonen. Innostus veneiden hankintaan oli suuri Jyvaskylan Ve-
neseurassa: 1970-luvun lopussa H-veneitd oli jo lahes 20 ja kym-
menen vuotta mydhemmin 33. Vield 2020-Iuvun alussakin seuran
rekisterissa oli noin 20 H-venetta. Luokka pysyi seuran suurimpa-
na veneluokkana vuodesta ja vuosikymmenestd toiseen.
Erityisesti helppo purjehdittavuus, kohtuulliset sisatilat ja hy-
vat ominaisuudet kovissakin tuulissa tekivat luokasta suositun
Piijanteelld. H-veneet ovat sdilyttdneet suosionsa Pdijannepurjeh-
duksessa lapi vuosikymmenien: oheisen taulukon mukaan niiden
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osuus on ldhes neljdosa kaikista Pdijannepurjehdukseen vuosina
1973-2019 osallistuneista veneista. H- ja Hai-veneiden yhteen-
laskettu osuus kaikista Paijannepurjehdukseen osallistuneista
veneistd oli 1970-luvulla 45 prosenttia. Hai-veneiden suosio kui-
tenkin hiipui seuraavilla vuosikymmenilla ja H-veneidenkin osuus
laski 1970-luvun kolmasosasta seuraavina vuosikymmenina.

Suurimmat H-veneiden osanottajamaarat Paijannepurjehduk-
sessa nousivat 70 veneen tuntumaan 1990 luvun alussa, mutta
madard vaheni tdman jalkeen vajaaseen 20 veneeseen. H-veneis-
ta on muodostumassa klassikkoluokka, joka kiinnostaa edelleen
myds suomalaisia ja kansainvalisia eturivin kilpapurjehtijoita.

Piijannepurjehduksen H-veneluokan ensimmdisend voitta-
nut Jyvaskylan Veneseuran vene oli Juhani Keskisen Taru (1976).
Sen jalkeen Jyvaskylan Veneseuran voittajia olivat Jorma Vuovirta
(1990), Jorma lkonen (1991), Heikki Koho (2007) ja Mikko Koho
(2008, 2013, 2014, 2015, 2016 ja 2019). Hienot saavutukset
kruunattiin vuonna 2017, kun Mikko Kohon H-vene Venhoo saa-
vutti SM-hopeaa Rauman merelld. Kohojen ensimmainen H-vene
LAmore ilmestyi Jyvaskylan Veneseuran venerekisteriin 1977, josta
alkoi neljan vuosikymmenen menestystaival.

Aidnekoskelta Viitasaarelle purjehdittava Keiteleregatta on ve-
tanyt puoleensa Jyvaskyldn Veneseuran H-venelaivueen veneita.

Matti Nurminen ja Jorma Hattula H-veneelld Marja Pdijdnnepur-
jehduksessa vuonna 1979. Kilpailun tasaisuudesta kertoo se, ettd
periti 30 H-venettd mahtui kolmen minuutin sisddn lihes Rymme-
nen tuntia kestdneelld purjehduksella. Kaikkiaan vuoden 1979 Pii-
jannepurjehdukseen osallistui 56 H-venettd. Kuva: ErkRi Vesamaa.

Laivuehengen yllapitdja Vesa Karhusaari ForSail veneelld on me-
nestynyt tdssa kisassa erityisen hyvin.

Jyvaskylan Veneseura on toiminut myos H-veneluokan arvokil-
pailujen jarjestdjand. H-ranking jarjestettiin 1992 ja lyhytratojen
SM purjehdus jarjestettiin Jyvasjarvellda 1994. Avoin suomenmes-
taruuspurjehdus jarjestettiin 1997 ja ranking-sarjan osapurjehdus
2013, molemmat Saynatsalon edustalla.
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taustaltaan niin oikeistolaiseen Suomen Voimistelu ja Urheilu-
liittoon (SVUL) kuin vasemmistolaiseen Tyovien Urheiluliit-
toon (TUL) kuuluvia urheilijoita.

My6hemmin vuonna 1989 Pohjois-Piijanteelle perustettiin
TUL:n Keski-Suomen piirin toimesta Pohjois Pdijdnteen Purjeh-
dusseura (PPPS), johon liittyi osa taustaltaan TUL:n demarisii-
peen kuuluneista Jyviskylin Veneseuran purjehtijoista. Osa
TUL:n kannattajista jdi kuitenkin edelleen Jyviskylin Vene-
seuraan. Sen enempid veneilyn tekniikka, politiikka kuin la-
jiliitotkaan eivit hidirinneet Jyvdskylin Veneseuran toimintaa.
Niin veneseura oli taustoista riippumatta veneilyharrastuksesta
kiinnostuneiden yhteenliittyma jo vuosikymmenii ennen kuin
ensin SVUL ja TUL yhdistyivdt (1993 Suomen Liikunta ja Urhei-
lu, SLU) ja Suomen Purjehtijaliitto (SPL) ja Suomen veneilyliitto
(SVL) yhdistyivdt (2011 Suomen Purjehdus ja Veneily, SPV).

Jyvaskylan Veneseuran uudelleenmuotoutuminen 1975 su-
jui oikeastaan himmentivinkin helposti, vaikka samaan aikaan
my0s toiminta muutettiin Juurikkasaareen. Jyvaskylin Vene-
seuran hallituksen kokouslistalla olikin toukokuun alussa 1975
toinen toistaan suurempia kysymyksii, joista suurimpana Juu-
rikkasaaren kehittdminen lukuisine yksityiskohtineen, alkaen
kayttooikeuksien tdsmentdmisestd ja vuokrista, padtyen raken-
nusten yllidpitoon ja pihamaan tasaukseen.

Vahintdin yhtd suuri kysymys oli seuran talous. Suuri kysy-
mysmerkki oli edelleen jasenmaksujen perimisessi etenkin Pai-
janteen Purjehdusseurasta siirtyneiden jdsenten osalta. Juurik-

Juha Utriaisen maalaus Jyviskylin Veneseuran satamasta
Sdyndtsalon Juurikkasaaressa 1970-luvun puolivilissd.

kasaaren satamamaksuja ei oltu mdiritelty ja monet juoksevat
kulut ahdistivat hallitusta.

Kolmas suuri kysymys oli jisentiedotus, jo pelkdstian sik-
si, ettd piti selkedsti pdattdd, kenelle tiedotettiin. Pidettiinko
edelleen vanha Piijinteen Purjehdusseuran jasenisto tiedotuk-
sen piirissi? Samoin ensimmdiisessd kokouksessa linjattiin kil-
pailutoimintaa ja selvitettiin viaylin merkitsemistd Juurikkaan.
Erilliskysymyksend oli Lightning-purjehtijoiden Sudensaareen
rakentama sauna, jolla ei ollut rakennuslupaa. Kesalld oli tulos-
sa Piijannepurjehdus, jonka jirjestelyvastuu oli veneseuralla.
Onnekseen hallitus onnistui jakamaan ongelmien selvittimisen
osaaviin kisiin ja toiminta saatiin kdyntiin tehokkaasti.?*

Seurassa vallitsi kriisiajasta huolimatta - tai ehka juuri krii-
sin vuoksi - asiakirjojen perusteella optimismi. Seura halusi
kasvattaa jasenkuntaa tai pikemminkin saamaan mahdollisim-
man moni entinen Piijanteen Purjehdusseuran purjehtija ja ve-
neiliji liittymddn uuteen seuraan. Tamin vuoksi julistettiin heti
ensimmadisend toimintavuotena jisenhankintakilpailu: palkin-
tona jokaisesta viidestd uudesta seuraan saadusta jisenestd oli
vapautus liittymis- ja vuosimaksusta3®, Veneurheilijat oli kayt-
tinyt vastaavaa jisenhankintamenettelyd jo useita vuosia.

Juurikkasaaren vuokra oli alkuvaiheessa 2 000 markkaa vuo-
dessa®°, Koyhille seuralle timinkin maksaminen oli vaikeaa,
miki osaltaan vaikutti siihen, ettd seura ryhtyi jarjestimain
Jyvaskylan yliopiston liikuntatieteen opiskelijoille purjehdus-
kursseja. Yliopistolta veloitettiin koulutuksesta sopivasti 2 000







KeskiviikkoRisat kéiynnistyivit heti ensimmdisend kesdnd 1975 Hauhonseldlld.

markkaa, milld katettiin Juurikan vuokrakulut. Seuran johdossa
toimineet Esko Liukkonen, Pertti Lipas ja Jorma Hattula kayt-
tivdt yliopistoverkostojaan hyviksi seuran toiminnan kehit-
timiseksi. Purjehdus oli yksi ensimmdisen vuoden liikunnan
opiskelijoiden vaihtoehtoisista valinnaisaineista ja se sai heti
ensimmdisend vuotena suuren suosion: sen valitsi 61 opiskeli-
jaa 74:std. Purjehduskurssille osallistuneista opiskelijoista kaksi
kolmasosaa oli naisia. Purjehduksen sisdllyttiminen yliopiston
oppiaineeksi uutisoitiin laajasti lehdistéssd. Koulutus jarjestet-
tiin Juurikan edustalla Poronselill3, veneini oli kahdeksan H- ja
Lightning-venetti.3”

Tyovdenyhdistyksen alkuperdisend vuokraehtona oli, ettei
Juurikkaan saanut sijoittaa moottoriveneitd®?. Tilaa ei ollut
lilemmalti purjeveneillekdin: alkuvaiheessa Juurikkaan mahtui
vain viisi kélivenettd. Vuokrasopimukseen kuului tyévientalon
eteldpuolinen, tiehen ja jarveen rajautuva kannas. Sopimuksen
my6td Jyviskylin Veneseura sai kiytt6onsa toimistotilat tyova-
entalon yldkerrasta sekd oikeuden kiyttdd parkkipaikkaa. Myo-
hemmin yldkerran tiloista luovuttiin ja tilalle saatiin alakerran
siipi - kunnes vuosituhannen vaihteessa veneseura siirtyi uu-
delleen ylikertaan. Tyovdenyhdistys suhtautui my6tamielisesti
purjehtijoihin, eikd sopimuksen vuosittaisessa uusimisessa ol-
lut ongelmia.’”® Juurikkasaaren vuokrasopimus uusittiin 1978
kymmeneksi vuodeksi eteenpdin. Samalla vuosivuokra nostet-
tiin 2 500 markkaan."*

Veneseuran kaytossd oli alkuvuosina vain padrakennuksen

viereinen ranta, joka oli tdynna suuria kivilohkareita. Veneseura
tasoitti aluetta moneen kertaan ajattamalla pédlle soraa ja Sdy-
ndtsalon tehtaalta saatua puunkuorta. Tami mahdollisti kevyt-
venerannan rakentamisen. Siyndtsalon kunnalta vuokrattiin
Juurikkasaaresta vesialueita ja kannas, joilla tdiydennettiin tyo6-
vaenyhdistykseltd vuorattua aluetta.’”> Tosin myshemmin ilme-
ni, ettei kunta omistanut taytettyd kannasta, vaan se oli maan-
mittauslaitoksen tekemdn tarkistuksen perusteella yksityistd
omaisuutta. Epdselvyydet koskivat Juurikan satama-aluetta ja
taytetyn kannaksen alle jidnyttd vesialuetta.’’®* Monimutkaisen
prosessin myo6td kannas pddtyi lopulta Sdynitsalon kunnalle ja
sitd kautta Jyviskylin kaupungille, joka vuokrasi sen edelleen
Jyvaskyldn Veneseuralle 3"

Joulukuun lopulla 1977 Merenkulkuhallitus teki pidtcksen
Juurikkasaaren vdylin merkitsemisestd. Jyvaskylin Veneseura
oli esittinyt asiaa aiemmin samana vuonna. Viylin merkitse-
misen perusteena oli Pdijannepurjehdus: veneseuran esitykses-
sd arvioitiin, ettd ulkopaikkakuntalaisilla oli vaikeuksia piistd
turvallisesti ahtaasta ja karikkoisesta vayldstd Juurikkasaareen.
Samassa yhteydessd Jyvdskyldn Veneseura sai luvan kilparadan
merkitsemiseen poijuin kesikaudeksi.?”®

Veneseuran jdsenid ohjeistettiin Juurikkasaaren kiytostd
seuran ensimmadisessd purjehdustiedotteessa 1975. Tiedotteen
mukaan veneseuran kayttoon oli rajattu tyévdentalon ja Sdyndt-
salon vilinen rantakaista. Paikalla ollutta laivalaituria sai kayt-
tdd veneiden varusteluun, mutta siti ei saanut tukkia muulta
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liikenteeltd. My0Gs keskiviikkokisat kdynnistyivit heti ensim-
madiseni kesinid Hauhonseldlli.?” Juurikkaan saatiin jollaluiska
ja ensimmdinen ponttoonilaituri vuonna 19763, Veneitd sdi-
lytettiin pitkddn poijupaikoilla, jotka eivit olleet kovin kiytin-
nollisid. Rauli Harju muistelee tapausta ensimmadisestd kesdsta
Juurikassa3®:

Ensimmdisend kesdnd eivit satamalaitteet olleet oikein
kunnossa. Siksipd jouduin laittamaan oman “poijun” aivan
kauimmaiseen nurkkaan. Meilld oli hyvi jolla, ns. dmpdiri-
muovinen mutta sen verran painava, ettd ei Rovin paljon pe-
rissd vedetty. Poiju koostui Rahdesta kuorma-auton tasaus-
pydrdstén lautaspydristd, noin 5 mm:n kdydestd ja leparista.
Hyvin toimi kesin, vaikka aina vdhdn pelkdsin, ettd kova
tuuli vie. Ei vienyt!

Kun veneet oli nostettu, ajattelin ettd poiju pitdd nostaa
vlos ja tehdd seuraavaksi Resdksi parempi. Niinpd vaimo mu-
kaan ja soudettiin poijulle. Mind otin hanskat kdteen, kdd-
rdisin kdyden hanskan ympdri ja vedin. Ei pienintdkddn lii-
kahdusta!

Vihdn mietittydni keksin, ettd kokeillaan veden nosteella.
Menin jollan toiselle laidalle, painoin sen niin ldhelle vettd
kuin mahdollista, Roysi pystysuoraan laidan yli ja kengilld
painoin kéyden sisdseindd vasten. Sitten me molemmat is-
tuimme toiselle laidalle ja rytkyttelimme ettd vesi ja meiddn
paino olisivat nostaneet lautaspydrit ylos. Eivdt nostaneet.

Istuin ja mietin nyt? Totesin ettd ei meiddn voimilla nou-
se ja otin kenkdni kGyden pddltd! Jolla keikahti meididn mo-
lempien painosta toiselle Ryljelle, vettd jolla tdyteen, mutta ei
onneksi kaatunut. Kiittelin jollan painoa ja vakavuutta, kevy-
emmalld olisimme joutuneet uimaan, joka olisi ollut syyskyl-
mdssd kova paikRa. Soudettiin rantaan, housut litimdrkdnd,
ei voinut istua autoon, ajoin Rotiin ilman housuja. Vaimo ky-
syi, mennddnkd matkalla kahville, ei menty!

Jyvaskylin Veneseura 1970-luvun lopulla
Jyvdskylin Veneseuran puheenjohtaja oli vuonna 1975 Kyosti
Aavisto ja vuodesta 1976 vuoteen 1981 Pertti Lipas. Pertti Lipas
tuli Jyvaskylddn Helsingistd 1975 kun hidnet nimitettiin teoreet-
tisen fysiikan professoriksi Jyviskyldn yliopistoon. Lipas oli toi-
minut aktiivisesti purjehduksen parissa Helsingin aikoinaan ja
toi uuden tuulahduksen palatessaan vanhaan kotikaupunkiinsa
vuosien jialkeen. Tdma merkitsi purjehdusaktiivisuuden voima-
kasta kasvua seuran toiminnassa. Junioritoiminta sekd kolive-
neiden mddrin kasvu edesauttavat kehitystd. Ensimmdisend
toimintakesind 1975 jdrjestettyyn optimistijollien kilpailuun
osallistui 20 veneilijdd, joista kuusi edusti Jyvaskylin Veneseu-
raa’®,

Puheenjohtajakautensa loppupuolella Pertti Lipas korosti
kirjoituksissaan, puheissaan ja toiminnassaan urheilutilaisuuk-
sien, ennen muuta purjehduskilpailujen ja -harjoitusten jarjes-



Pdiijdnnefolkkari on suomalainen Pohjoismaisen Ransanveneen
muunnos. Pdijannefolkkareita oli yleisesti Raytossd vield 1970-lu-
vulla, mutta niiden mddrd on hiipunut vuosien saatossa. Pdijdn-
nefolRRarit on useimmiten rakennettu itse. Kuvassa Tuulia vuoden
2013 Piijdnnepurjehduksessa. Kuva: Vesa T. Lilja.




111

Jyviskylin Veneseuran sihteeri Eike Schiiler esittelee paidassaan
purjehdussanastoa. Schiiler oli mukana jdrjestdmdssd Resdlld
1975 Keski-Suomessa vierailleen Britannian Kuningatar Elisabeth
IT kunniaksi juhlaeskaaderipurjehdusta, jossa "seuran purjeveneet
tervehtivit kunniavieraita Sdyndtsalon edustalla purjehdusparaa-
tilla hollantilaiseen tyyliin” Vuosikertomuksen (1976) mukaan "Va-
litettavasti erds tukilautta rikkoi tiiviin muodostelmamme? Schiiler
kiitti jilkikdteen Rirjeessddn Englannin suurldhettilddlle Britannian
lipun lainasta ja pyysi anteeksi sen my6hdistd palautusta.’®® Kuva:
ErkRi Vesamaa.

tdmisen tdrkeyttd seuran toiminnassa. Ennen muuta hin iloitsi
juniorien toiminnan aktiivisuutta ja menestysta.

Koliveneissd katsastettujen veneiden joukkoa johti 1970-lu-
vun lopulla periti 17:n H-veneen laivue. Joe-17 veneitd oli 11,
E-jollia 6, Lightning-veneitd 6, OK-jollia 5, Windmill-veneita
5 ja Optimistijollia 16. Niiden lisdksi oli koko joukko erilaisia
purjeveneiti, muun muassa Piijannefolkkareita, Sunwindeji ja
kansanveneitd. Moottoriveneiden osalta rekisterissi oli samaan
aikaan seitsemidn laivaksi ja moottoriristeilijiksi luokiteltua
alusta, 15 sisdmoottorivenettd, 11 peramoottorivenettd ja kuusi
moottoripurjehtijaa.’®

Jyvaskylin Veneseuran jisen- ja kilpailutoiminnan perusra-
kenne syntyi 1970-luvun jalkipuoliskolla ja se on sdilynyt pienia
poikkeuksia lukuun ottamatta 2020-luvulle. Siihen kuuluivat
jo tuolloin hallituksen ja muut siintéjen midriimait kokouk-
set sekd aktiivinen koulutus- ja kerhotoiminta jdiden aikaan,
purjehduskurssit - myShemmin purjehduskoulu - kevidills,
vesillelasku ja lipunnosto Juurikassa, katsastukset, purjehdus-
kilpailukalenteriin kuuluvat keskiviikkokilpailut, kevitregatta,
kevitmatkapurjehdus, juniorileirit, Piijinnepurjehdus, yksin-




purjehdus, syysregatta, syysmatkapurjehdus, padivi- ja yosuun-
nistuskilpailut sekd moottori- ettd purjeveneille, moottorive-
neiden kokoontumisajot ja nopeuskilpailut. Kauden pddttivit
lipunlasku, veneiden nosto ja kauden aikana menestyneiden ji-
senten palkitseminen. Seuran ensimmadinen vuosikirja julkais-
tiin vuonna 1979; tuolloin seuran jisenmairi oli jo lihempina
neljddsataa.

Retkiveneilyn kasvu 1970-luvun loppua kohti niytti johta-
van seuran urheilutoiminnan heikentymiseen. Pertti Lipas ar-
veli 1977, ettd pddosa moottoriveneiden ja suurten purjevenei-
den vesilldliikkumisajasta kuluukin leppoisan perheretkeilyn
parissa®. Lipas oli huolissaan kehityksestd puheenjohtajan ter-
vehdyksessd vuoden 1980 vuosikirjassa todeten, ettd urheiluti-
laisuuksien, ennen muuta purjehduskilpailujen ja -harjoitusten
jarjestiminen on seuran tirkein toimintamuoto. Hin toivoi sa-
malla, etti "retkiveneilijit”, juniorit ja aikuiset, entistd enem-
man osallistuisivat seuran kilpailuihin kartuttaen ndin samalla
myds veneilytaitojaan:3s

JVS:n juniorit ovat yltineet jopa kansainviliselle tasolle; to-
sin kdrki on ollut kapea. Optimistijollien SM kilpailuissa 1979
seuraa edusti tytté ja neljd poikaa, ja joukkuekilpailun hie-
nona tuloksena tuli pronssisija. Aktiivisimmat E-jollistimme
valittiin Pohjoismaiden sekd avoimiin ettd juniorimestaruus-
Rilpailuihin ja kauden pddtyttyd MM-valmennusrenkaaseen.
Lipas myds korosti muuta menestystd kisarintamalla, silld seura

Jyviskylin Veneseurassa oli parhaimmillaan 1970-luvun lopulla
toistakymmentd Hans Groopin suunnittelemaa Joe 17 -venettd. Ku-
vassa hieman tuoreempi Joe-17, Henry Valliuksen Zoe tulossa maa-
liin Kuminassa 7.9.2013. Kuva: Vesa Lilja.

oli saanut menestysta niin juniori-PM-kolivenekilpailuissa kuin
Lightning-luokan SM-kisoissa. Puheenjohtaja kiitti etu- ja jal-
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Pertti Lipas
1932-2008

Pertti Lipas kutsuttiin seuran ensimmadiseksi kunniajaseneksi Jy-
vaskylan Veneseuran 25-vuotisjuhlissa vuonna 1995%°. Samana
vuonna Lipas valittiin kansainvalisen purjehtijaliiton kilpailusaan-
tokomiteaan ensimmaisend suomalaisena. Han osallistui vuosien
2000 Sydneyn, 2004 Ateenan ja 2008 Pekingin olympialaisten
purjehduskilpailuihin tuomariston jasenena.

Lipas toimi kansainvalisen purjehtijaliiton sadntélautakunnan
seitsenjdsenisessa tyoryhmadssd, jonka laatimat purjehduksen kil-
pailusdaannot 1998-2001 julkistettiin 1998. Niiden johtavana pe-
riaatteena veneiden kohdatessa on tormaysten valttdminen eika
kulkuoikeuksien korostaminen. Han kirjoitti ndiden pohjalta myos
saantdjen suomen- ja ruotsinkieliset versiot.

Purjehdusslangi poistui uudistuksen myotd sddnnoistd. Esi-
merkkind Lippaan suomenkielisten sddntéjen uudistustydstd on
kdaannoslainana saantoihin tulleen vrikaamisen kaantdminen vis-
paamiseksi. Vield kddannosten viimeistelyvaiheessa han pohti Pur-
jehtijaliiton vuosikokouksen eli purjehtijapdivien aamiaisella voiko
vispaaminen-sanaa kayttad, "kun se on kuitenkin keittidtermi’

Lipas oli Jyvaskylan yliopiston teoreettisen fysiikan professo-
ri. Hanen aikanaan ja mychemminkin veneseuran kokouksia ja
navigointikoulutusta jarjestettiin yliopiston fysiikan laitoksella
Nisulankatu 78:ssa, jonka henkildkunnasta moni oli aktiivinen
purjehtija. Lipas sai Jyvdskylan Veneseuran esityksestd Suomen
Purjehtijaliiton kultaisen ansiomerkin.

Pertti Lipas trapetsilla Jyviskyldn Veneseuran syysregatassa 4.9.1988,
perdsimessd poika Timo Lipas. Liljan perheen kotialbumi / Vesa T.
Lilja.



Maire Lilja kutsuttiin vuonna 1998 Jyvaskylin Veneseuran toi-
seksi kunniajdseneksi. Maire Liljalla on poikkeuksellisen pitka
kokemus purjehduskilpailujen taustaorganisaatiossa toimin-
nasta.

Ensimmdiisen kerran hin oli mukana SM-organisaatiossa
vuonna 1962 Lightning-kisoissa. Vuoden 1965 Napolin EM- ja
MM-kisoissa hdn oli mukana huoltojoukoissa ja myds kisan
virallisessa protestikomiteassa. Jyvaskyldn Veneseurassa Maire
Lilja toimi paitsi kisaorganisaatioissa my6s pitkdin talouden-
hoitajana ja my6hemmin tilintarkastajana.

Maire Lilja oli yhdessd miehensa Ilkka Liljan kanssa mukana
Piijainnepurjehduksen perustavassa kokouksessa ja oli sen jal-
keen lihes joka kesd mukana Paijinnepurjehduksen taustajou-
koissa 2000-luvun ensivuosiin saakka. Kilpajarjestelykokemusta
on kertynyt yhteensd yli 35 vuotta, SM-tasolla tuomariveneissa
hin on toiminut lukuisia kertoja 1960-luvulta 2000-luvulle.

Maire Lilja

Maire Lilja Lightning EM- ja MM-Risoissa 1965.
Liljan perheen kotialbumi.
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Mauno Hyvonen

Mauno Hyvonen on ollut pitkddn mukana Jyvaskylan Veneseuran
ja jo Pdijanteen Purjehdusseuran toiminnassa. Hyvonen oli mu-
kana jo 1960-luvun alussa, kun pursiseura rakensi Keljonlahden
tukikohtaa. Han toimi myos Jarvipelastajissa ja oli sen myota yh-
teistydssa Jyvaskylan Veneurheilijoiden kanssa. Jyvaskylan Vene-
seurassa han on ollut mukana 1970-luvun puolivélistd alkaen, kun
Piijanteen Purjehdusseuran jasenet liittyivit veneseuraan.
Hyvonen oli keskeisesti mukana kehittdmassa Jyvaskylan Ve-
neseuran omaa navigaatiokoulutusta. Itse hdn oli opiskellut na-
vigointia Paijanteen Purjehdusseurassa Jorma Paatolan ja Jorma
Leinosen ohjauksessa. Hyvosen johdolla Jyvaskylan Veneseuraan
perustettiin navigaatiokerho. Jyvaskylan Veneseuran ensimmadiset
omat saaristo- ja rannikkomerenkulun kurssit pidettiin kevaalla
1976. Hyvonen keskittyi myohemmin vetdmaan avomerikursseja,
joista viimeisen han piti kansalaisopistossa vuonna 2012.
Hyvonen organisoi yhdessa navigaatiokerholaisten kanssa na-
vigointikisoja, jotka olivatkin erittdin suosittuja 1980-1990-luvul-
la. Uusien navigointilaitteiden myo6téd kiinnostus navigointikilpai-
[uihin kuitenkin véheni ja lopulta kisoista luovuttiin kokonaan.
Mauno Hyvonen toimi Jyvaskylin Veneseuran sihteerind
1980-luvun alussa ja seuran varapuheenjohtajana 1980-1990-|u-

Mauno Hyvonen (vas.) ja Pertti Lipas (oik.) tuomariveneessd
1970-1980-luvun vaihteessa. Kuva: Erkki Vesamaa.

vun vaihteessa. Han oli aktiivisesti mukana, kun seura hankki Ku-
minan saaritukikohdan.

Mauno Hyvénen kutsuttiin Jyvaskyldan Veneseuran kunniajise-
neksi vuonna 2000.



kikiteen kisoihin osallistunutta talkoovike3, kilpailujen jirjes-
tdjid ja naistoimikuntaa. Huoli oli sama kuin niin monta kertaa
alemmin ja myohemmin: kuinka valtyttdisiin siltd, etteivit aina
samat vapaaehtoiset olisi jirjestimassd kisoja, mikd pahimmil-
laan voi johtaa visymiseen ja jatkuvuuden vaarantumiseen.
Kilpailukalenteri vuodelle 1980 oli tiynnd toimintaa ja ainakin
seuran puheenjohtaja purjehduskilpailuhenkinen. Eri asia sit-
ten on, olivatko kaikki seuran jdsenet yhtd innostuneita kilpai-
lutoiminnasta kuin sen johto.

Tukialus Ansio optimistijollakisojen
tuomarialuksena 1970-luvulla. Kuva:
Timo Fredriksonin kotialbumi.
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Purjehduskoulussa 1989 Heikki Martikainen, f
Jorma Vuovirta, Rauli ngju ja Vesa =1
Rahkonen. Kuva: Juha Aysto.




Kasvun vuodet - Jyviskylin Veneseura
1980-1990-1luvulla

Suomalainen veneily kasvoi 1980-luvun nousukauden huumassa nikyi myos Péijanteelld, jossa purjeveneiden masto-
korkeudet ja moottoriveneiden tehot kasvoivat. Samaan aikaan lasikuitu vakiinnutti asemansa rakennusmateriaalina.
Nousukausi pddttyi 1990-luvun alun lamaan, josta veneilijit ja veneseura selvisivit jisenmadrdn romahtamisesta

huolimatta lopulta vdhin vaurioin.
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Veneiden litkennemaidri yli kaksinkertaistui Pdijdnteelld

1970-luvun alusta 1980-Iuvun lopulle.

Muotoaan muuttava veneseura ja
suomalaisen veneilyn kasvu

Kymmenenvuotias Jyvaskylin Veneseura oli 1980-luvulle tulta-
essa ehtinyt tehdd jo monta muodonmuutosta. Kilpamoottori-
veneseuraksi perustettu yhdistys muuttui ensimmadisen viiden
vuotensa aikana retkiveneilyseuraksi, vaihtoi nimenss, yli kak-
sinkertaisti jisenmairansi Piijinteen Purjehdusseuran jisenlii-
toksen myotd ja vuosikymmenen lopulla toiminnan painopis-
teend oli purjehdusurheilu.

Jyvaskylin Veneseuran jasenmadrad kasvoi nopeasti 1980-lu-
vulla ja laski jyrkdsti 1990-luvun alussa. Jisenmadrdn lasku ei
kuitenkaan aiheuttanut ongelmia veneseuran toimintaan, vaik-
ka 1990-luvun alun lamavuosina usea kriisi ravisutti seuraa sa-
maan aikaan. Tirkeimmait hankkeet olivat 1980-luvun alussa
hankittu Kuminan tukikohta ja sen kehittiminen seki Juurik-
kasaaren vakiinnuttaminen pitkilld vuokrasopimuksella seuran
kotisatamaksi.

Talouden nousukautena 1980-luvulla sekd moottori- ettd
purjeveneiden madri kasvoi Suomessa nopeasti, mutta kasvu
taittui yhtd nopeasti 1990-luvun alun laman myé6td. Suomen
Purjehtijaliiton rekisteriin merkittiin 1980-luvulla vuosittain
200 uutta purjevenettd, miki oli puolta enemmin kuin 1960-1u-
vulla. Sen sijaan 1990-luvun laman jilkeen tahti hiipui muuta-
miin kymmeniin.?* Veneiden ja veneilijoiden mairin kasvulla
oli my®6s taloudellisia vaikutuksia: ei ainoastaan veneiden, vaan
my0s veneilyyn liittyvien palveluiden kysyntd kasvoi. Veneiden

kokonaismadrista oli kuitenkin vield 1980-luvulle tultaessa ris-
tiriitaisia tietoja. Liittoihin kuuluvien veneiden ja veneilijoiden
madrdt tunnettiin hyvin, samoin vuodesta 1969 venerekisteriin
merkittyjen yli 20 hevosvoiman perdmoottoriveneiden ja yli 50
hevosvoiman sisimoottoriveneiden miirit ja omistajat. Ndiden
ulkopuolelle jii kuitenkin suurin osa suomalaisista veneistd -
kuten kaikki soutuveneet ja pienemmat moottori- ja purjeve-
neet.3!

Jarvien ja saaristonsa vuoksi Suomi on viestdn miirdin
suhteutettuna ollut pitkddn yksi maailman suurimmista pera-
moottorien markkinoista: 1960-luvun puolivilissd myytiin noin
10 000 peramoottoria vuodessa, kun 1980-luvun lopulla vuosi-
myyntimaard oli jo 30 000.3? Pelkdstddn Jyvaskylin talousalu-
eella myytiin vuosina 1967-1975 yli 7 000 peramoottoria, joista
valtaosa oli pienis, alle viiden hevosvoiman tehoisia®*. Suuri osa
Piijanteellikin kiytossd olleista moottoreista oli Terhi-merkki-
sid, jotka oli valmistettu Valmetin Jyskdn tehtailla. Paikallinen
peramoottorien valmistus kuitenkin paittyi jo 1970-luvun lo-
pulla.

Veneiden liikennemddra®** yli kaksinkertaistui Piijanteelld
1970-luvun alusta 1980-luvun lopulle. Kun vield 1972 venelii-
kennelaskennan mukaan valtaosa veneistd oli pienveneitd (76
prosenttia), kasvoi vajaan kahden vuosikymmenen aikana eten-
kin kajuutallisten moottoriveneiden osuus 12 prosentista 46
prosenttiin. Samaan aikaan purjeveneiden suhteellinen osuus
pysyi kutakuinkin ennallaan (kymmenesosa veneistd), mutta
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Valmetin vuosina 1959-1979 Jyskdn tehtaalla valmistamat Ter-
hi-perdmoottorit olivat edullisia ja suosittuja: 1960-luvun lopulla
arvioitiin, ettd joka viides Suomessa myyty perdmoottori oli Ter-
hi-merkkinen. Suomen ulkopuolelle moottoreita myytin tuotemer-
killd Tern. Kuvassa viimeisiin Terhi-malleihin kuulunut 50-hevos-
voimainen moottori, jota valmistettiin 1976-1979. Kuva: Mika
Sdrkijdrvi.

absoluuttisesti niidenkin liikennemdird miltei kaksinkertais-
tui.?® Liininhallitusten moottorivenerekistereiden perusteella
Keski-Suomessa oli vuonna 1990 vajaa nelji prosenttia Suomen
moottoriveneistd, kun kolmekymmentd vuotta mythemmin
(2020) osuus oli viisi prosenttia.?*® Vuonna 1974 Piijanteelld ar-
vioitiin olleen yli 6 100 venettd, joista moottoriveneitd runsaat
3400 ja purjeveneitd 175. Sekd purje- ettd moottoriveneiden lu-
kumdirdn arvioitiin kasvavan 10-12 prosentin vuosivauhdilla.
Jyvaskylin Veneseurassa odotettiin purjeveneiden lukumairin
kasvavan 1970-luvun lopulla jopa 20 prosenttia vuodessa seu-
raavalla vuosikymmenelld.3”

Vuonna 1987 suomalaispurjeveneiden keski-ikd oli seitse-
madn vuotta, mutta se nousi vuoteen 2000 mennessa jo 17 vuo-
teen - samalle tasolle missd se oli ollut viimeksi 1960-luvulla.
Keski-idn kasvuun vaikutti se, ettei uusia veneitd endd hankittu
1990-luvun alun laman jilkeen entiseen tapaan, mutta myos
se, ettd lasikuituveneet osoittautuivat pitkdikdisiksi ja Suo-
meen hankittiin yhd useammin kaytettyjd veneitd ulkomailta.
1980-luvun huumassa hankittuja veneiti puolestaan myytiin
ulkomaille 1990-luvun laman aikana.’*

Jyvaskylin veneseuran jiasenmddrd lihes kaksinkertaistui
1980-luvulla: vuonna 1980 jdsenid oli 372 ja vuonna 1990 saa-
vutettiin kaikkien aikojen ennitys, 678 jdsentd. Jyvdskylin Ve-

neseuran jisenmdird kasvoi etenkin 1980-luvun viimeisind ja
1990-luvun ensivuosina. Parhaimmillaan hallituksen kokouk-
sissa hyvaksyttiin parikymmenti uutta jisenti kuukaudessa®®”.
Ennitys saavutettiin vuoden 1986 syyskuun hallituksen kokouk-
sessa, jossa hyvdksyttiin 43 uutta jasentd*®,

Veneharrastuksen kasvu oli yleinen trendi koko maassa.
Myos Lahden naapuriseura kasvoi nopeasti 1980-luvulla: vuon-
na 1984 Lahden Purjehdusseurassa oli 820 jisentd ja 267 venetts,
kun vain pari vuotta aiemmin jisenid oli noin sata vihemman*”,
Keski-Suomen lddninhallituksen ylldpitimidn moottorivene-
rekisterin mukaan lddnin alueelle rekisterdityjen moottorive-
neiden miird kaksinkertaistui 1975-1983 ja nelinkertaistui
1975-1991. Vuoden 1991 lopussa Keski-Suomessa oli rekiste-
roitynd 5 5271 moottorivenetti - ndistd alle sata eli vajaa kaksi
prosenttia kantoi Jyviskylin Veneseuran lippua, kun vuoden
1975 venerekisterin keskisuomalaismoottoriveneistd nelisen
prosenttia oli rekisterdity Jyvdskylin Veneseuraan.*? Sen sijaan
Jyvaskylin seudun purjeveneistd todenndkéisesti valtaosa oli



Jyviskyldn Veneseura oli varsin tasasuhtaisesti
moottori- ja purjeveneseura ldpi 1980-luvun.

Veneseuran rekisterissi 1980-1990-luvun vaihteessa - tarkkaa
osuutta ei voi sanoa, koska purjeveneisti ei ole kattavaa valta-
kunnallista tilastoa. Jyvdskylin Veneseura oli purjehtijaliiton
jasenmairilld laskettuna Suomen viiden suurimman sisimaan
veneseuran joukossa; Pdijinteelld Jyviskylin Veneseuraa suu-
rempi oli Lahden Purjehdusseura.*

Jyvaskyldn Veneseuran jasenmddrd kuitenkin laski 1990-lu-
vun aikana neljinnekselld ja vuosikymmenen lopulla jdsenid oli
noin viisisataa. Jyvaskylan Veneseuran hallitus seurasi huoles-
tuneena tilannetta. Toisin kuin edelliselli vuosikymmenellj,
joutui hallituksen kuukausikokous toisensa perdin toteamaan,
ettel uusia jisenhakemubksia ollut ja samaan aikaan aktiivisten
seuralaisten miird oli laskussa*®. Jisenmdiran vihenemiselld
oli my®s taloudellisia vaikutuksia, silld jasenmaksut olivat vene-
seuran tirkein tulonlihde. Ei siis ihme, ettd hallituksessa oltiin
huolestuneita, kun jisenmairi laski ja osa jiljelle jidneisti lais-
toi maksujaan, eiki osallistunut seuran talkoisiin®®. Jisenmairi
kadntyi kuitenkin 1990-luvun lopulla uuteen kasvuun: hallituk-
sen poytdkirjoihin voitiin jilleen merkitd kaksinumeroisia luku-
ja uusien jasenten lukumairistd*°,

Purjeveneilijoiden lukumdird kasvoi 1980-1990 hieman
moottoriveneilij6iti nopeammin. Samaan aikaan kuitenkin
moottoriveneiden lukumdird miltei kolminkertaistui, kun purje-
veneiden miiri kaksinkertaistui. Purjeveneiden osuus seuran ve-
nekannasta laski, kun taas purjeveneilijoiden osuus veneilijéistd
nousi aavistuksen, mutta pysytteli runsaassa 50 prosentissa. Kai-

ken kaikkiaan Jyvdskyldn Veneseura oli siis varsin tasasuhtaisesti
moottori- ja purjeveneseura lipi 1980-luvun.

Moottoriveneiden mairi laski 1990-luvulla neljinneksells,
mutta purjeveneiden miird vain vajaalla kymmenelld prosen-
tilla. Veneilijéiden lukumdirissa laskettuna kehitys oli kuiten-
kin pdinvastainen: purjeveneilijéiden madrd laski 40 prosenttia,
mutta moottoriveneilijéiden vain neljanneksen. Tdmd on se-
litettdvissd silld, ettd seuran jasenistdssi oli 1980-1990-luvun
vaihteessa paljon veneettomid, joista erityisen suuri osa oli
merkitty purjeveneilijoiksi. Erityisen paljon purjeveneilijoissd
oli veneettomii, jollakoulutuksessa olevia juniorijisenii: esi-
merkiksi 1989 seurassa oli periti 79 juniorijisentd, joista pidosa
purjehtijoita.

Oheisen taulukon poikkileikkausvuodet eivit anna tiyttd ku-
vaa 1990-luvun alkupuolen laman vaikutuksista: vuosina 1990-
1995 viidesosa veneistd ja kolmasosa jdsenistd poistui seuran
rekisteristi. Kato kivi etenkin moottoriveneissi ja -veneilijois-
sd. Sen sijaan 1990-luvun jilkipuoliskolla jisenmiiri kasvoi
kymmenen ja veneiden maara viisi prosenttia. Vuosikymmenen
viilmeisind vuosina (1995-1999) moottoriveneilijéiden luku-
mddrd kasvoi miltei viidennekselld, kun purjeveneilijéiden ja
-veneiden mdirissi ei tapahtunut merkittivid muutosta. Useat
veneet olivat yhteisomistuksessa, mikd kasvatti jisenmdirdd
suhteessa veneiden miirain.

Jyvdskyldn Veneseuran rekistereistd 1990-luvulla poistuneet
veneet ja veneilijit eivit valttimaittd kuitenkaan kadonneet Pii-
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Jyviskylin Veneseuran veneiden ja veneilijéiden lukumdcrd 1980-1999

Kasvukerroin Kasvukerroin

1980 1990 1999 1980-1990 1990-1999
Purjeveneet lkm 65 126 115 1,94 0,91
Purjeveneet % 64 54 59
Moottoriveneet [km 36 106 80 2,94 0,75
Moottoriveneet % 36 44,5 41 . .
Veneet yhteensa lkm 101 238 195 2,36 0,82
Purjeveneilijat lkm 199 375 225 1,88 0,60
Purjeveneilijat % 54 55 55
Moottoriveneilijat Ikm 173 303 225 1,75 0,74
Moottoriveneilijat % 47 45 45
Jasenet yhteensa lkm 372 678 500 1,82 0,74

Lihde: JVS vuosikertomukset.

janteen aalloilta. Osa saattoi nihda seuran tarpeettomana ja jat-
koi veneily- tai purjehdusharrastusta omin pdin. Tdmi tosin on
epatodenndkoistd, silld seuran jasenyys alensi veneilyn kustan-
nuksia: seuraan katsastetusta veneesti sai vakuutusalennuksia
ja seuran satamapaikan hinta oli huokea. Suuri osa eroamisis-
ta johtuikin paikkakunnalta muuttamisesta. Veneseura ryhtyi
my0s aktiivisemmin perimdin maksamattomia jasenmaksuja:
1992 lihetettiin tiukkasanainen kirje jisenmaksunsa laimin-
lyoneille, jossa todettiin, ettd maksamattomat oli poistettu ve-
neseuran rekisteristi*?’. Timai selittii osaltaan jisenmiirin ro-
mahduksen: vuosina 1991-1992 jisenmaiird putosi 119:lla.
Laman lisdksi jisenmadrin laskuun vaikutti vuonna 1989 pe-
rustettu Pohjois-Pdijanteen Pursiseura (PPPS), johon liittyi usei-

ta Jyvaskyldn Veneseuran veneilijéitd. Ero ja uusi seura liittyivit
aikakauden politiikkaan: PPPS oli tuolloin Tyévden Urheiluliiton
seura, kun Jyvaskylidn Veneseura oli kallellaan SVUL:n lajiliittoi-
hin. 408

Jyvaskylan Veneseuran toimintaa terdvoitettiin 1980-luvulla.
Tuolloin vakiinnutettiin toimikuntarakenne, joka on jatkunut
muutamin poikkeuksin 2020-luvulle. Seurassa oli kymmenkun-
ta toimikuntaa ja ndiden lisiksi erityistehtaviin valittuja henki-
16it4, kuten Kuminan isinnit ja Juurikkasaaren satamakaptee-
ni409‘

Toimikunnat toimivat suhteellisen itsendisesti - kuten oli-
vat aikanaan toimineet Piijinteen Purjehdusseuran jaokset.
Toiminnan laajetessa rutiinit ja kdytdnteet olivat kuitenkin



ajoittain hakusessa. Tilintarkastuskertomuksessa vuodelta 1987
summeerataan riemukkaasti seuran tilinpidon haasteita*°:

JVS:n laskutavassa on normaalia yhdistyshenked, eli kukaan
ei tarkasti tiedd mitd milloinkin maksaa. Sama vaikeus on
tietysti kirjanpitdjilld josta johtuen esim. satamamaksut ovat
sekoilleet keskenddn: poijupaikkatuotot /venesdilytys/nostot/
laskut.

Samaisessa tilintarkastuksessa hammaisteltiin Jyvdskylin Vene-
seuran hankkimaa nimikkotuolia Lahden Purjehdusseuran uu-
distettuun paviljonkiin. Tilintarkastajat Veikko Rantala ja Heik-
ki Koho arvelivat, ettd seuralaiset haluavat tietdd "tarkemman
sijainnin ja mahdollisen numeron, osuakseen oikeaan tuoliin
istumaan”!, Jasenrekisterin yllipidon haasteet jatkuivat ldpi
1980 ja 1990-luvun. Rekisteri saatiin jarjestykseen, kun vuonna
2002 siirryttiin kayttimadn purjehtijaliiton jasenrekisteria*2.

Kaikkiaan 1980-luku ndyttiytyy asiakirjoissa leppoisalta,
nousukauden limmittiviltd ajalta, jolloin seuran toimintaa ke-
hitettiin niin Juurikassa, Kuminassa, Lutakon satamassa kuin
Urtin majallakin. Seuraavan vuosikymmenen alussa talouden
kiristyminen ndkyi monilla toiminnan alueilla ja aiheutti risti-
riitoja seuralaisten keskuudessa. Vaikka kilpailutoiminta oli na-
kyvin osa seuran toimintaa ja siitd uutisoitiin nayttavasti niin
alueellisissa kuin valtakunnankin medioissa, keskittyi kesdpai-
vien toiminta retkiveneilyyn ja -purjehdukseen.

Seuratoiminnasta tiedottaminen niin seuran jdsenille kuin
ulospdin on aina ollut haasteellista. Seura postitti 1980-1990-1u-
vulla vuosittain kymmenkunta jdsenkirjettd sekd vuosikirjan.
Vuonna 1998 rekisterditiin jvs.fi-verkkotunnus, minki jilkeen
seuran tiedotus siirtyi asteittain verkkoon*,
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Aktiiviset kilpa- ja retkipurjehtijat Hente ja ERi - Henry Vallius ja
Erkki Kemildinen - Risailivat aktiivisesti Windmillilld ja hankRivat
sitten FinnExpress 83:n kimppaveneeksi. Sun Ship II sai uudeksi
nimekseen Munja Sun Ship II. Kuva: Mika Sdrkijérvi.



Kuminan tuliterd sauna ja nuotiokatos vuonna 1984.
Kuvat: Esko Liukkonen.

Risicnarn muchodotes go tacras (typl £ atuces. )
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Reijo ja Marjatta Puuperdn ldksi;_ iset Kuminassa 1992, saattelijana
I & <

kommodori Erkki Suorlahti (oiR.). Kuva: Juha Aysto.
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Juurikkasaari

Juurikkasaari oli Jyviskylin Veneseuran purjehtijoiden tukikoh-
ta 1980-luvulle tultaessa. Alun perin tukikohdan vuokrasopi-
muksen Sdyndtsalon Tyovdenyhdistykseltd olivat neuvotelleet
Piijanteen Purjehdusseuran purjehtijat, mutta vuokrasopimuk-
sen teko siirtyi vuonna 1975 Jyviskylin Veneseuralle. Juurikka-
saaren maa-alueet olivat vuokralla osin ty6vienyhdistykseltd,
osin Sdynitsalon kunnalta ja myéhemmin Jyvaskylin kaupun-
gilta. Vuokrasopimuksia jatkettiin useaan otteeseen. Vuokra-
neuvottelut olivat vuodesta ja vuosikymmenestd toiseen moni-
mutkaisia, kun mukana oli useita tahoja.

Juurikkasaaren alkuvuosien ja -vuosikymmenienkin ke-
hittdmistd hidastivat lyhyet vuokrasopimukset. Esimerkiksi
kesikuussa 1985 veneseuran hallitus joutui toteamaan, etti
vuokrasopimus oli pdittynyt toukokuussa. Neuvottelut Tyd-
vdenyhdistyksen kanssa sujuivat kuitenkin jouhevasti ja uusi
sopimus solmittiin nopeasti.** Sdynitsalon kunta ja my6hem-
min Jyvaskyldan kaupunki, johon Sdynitsalo liitettiin 1993, suh-
tautuivat positiivisesti seuran toimintaan. Tamin vuoksi kunta
suunnitteli 1989 alueiden pakkolunastamista, jotta veneseuran
kanssa voitaisiin tehdd pidempi vuokrasopimus*.

Seurassa jouduttiin miettimiddn vakavasti 1980-1990-luvun
vaihteessa ja uudelleen vuosituhannen alussa, voidaanko toi-

mintaa jatkaa Juurikkasaaressa ollenkaan epdvarman vuokrati-
lanteen vuoksi.

Samaan aikaan kuitenkin tukikohtaa rakennettiin ahkerasti:
uusia laitureita hankittiin ja pitkdin haaveiltu mastonosturi-
hanke saatiin kdyntiin 1989, hankkeen vetdjini toimivat Rau-
no Himanko ja Pertti Pennanen. Piirustukset saatiin Hollolan
Veneseuralta, jolla oli jo samanlainen nosturi Messildssi - kol-
mas samalla piirustuksilla tehty nosturi valmistui Padasjoelle.
Mastonosturi rakennettiin messuhallissa ja se valmistui vuonna
1990. My6hemmin nosturiin rakennettiin korotus.

Mastonosturi ehti palvella Jyviskylin Veneseuran purjeh-
tijoita parikymmentd vuotta ennen uuden nosturin valmistu-
mista: viimeisen kerran vanhalla nosturilla nostettiin mastoja
toukokuussa 2020.

Vuonna 1984 Jyviskylin Veneseuran lippu laskettiin pur-
jehduskauden péitteeksi ensimmadistd kertaa Juurikkasaares-
sa*’. Samana vuonna valmistui Juurikan huoltolaituri, jonka
rakennusprojektia vetivit Seppo Jarvinen, Esko Liukkonen ja
Esko Vehtari. Samalla parannettiin Juurikan slipid. Kuminan ja
Juurikan laiturihankkeen tarpeisiin oli hankittu 50 vanhaa pu-
helinpylvistd, joista piti sahata lautoja. Vuosikirja 1985 kertaa
puhelinpylvidsepisodia*®:



Venepaikkojen lisddmiselle oli akuutti tarve: kesdn kynnykselld 1989 venejonossa
oli jo 18 venettd ja myés moottoriveneilijoilld oli halua siirtyd Juurikkasaareen

Lutakosta.

JuRkka Heinonen jdrjesti Keski-Suomen Puhelimelta noin 50
vanhaa puhelinpylvistd. Niistd piti sahata lautoja sekd Ku-
minan ettd Juurikan tarpeita varten. Pylvddt ajettiin Haapa-
niemeen sahattaviksi ja veneseuran talkoovdki poisti niistd
rautoja ja nauloja monena iltana. Esimerkiksi 13.4.1984
Haapaniemessd olivat mm. Heinonen, Hattulat, Franssila,
Ari Harju perheineen, Lehtiset, Kiisket, Lindenit, Jorma Lind,
Paavo Haimi, Vesa Rahkonen ja Liukkoset sekd joukko kylin-
vdked. Parina muunakin iltana nauloja etsittiin Franssilan
Lassin lainaaman miinaharavan Ranssa.

Sahaamisesta ei kuitenkaan tullut mitddn. Kolmen illan ja
muutaman terdn pilaamisen jidlkeen hommasta piti luopua,
ja pylvddt ajettiin lopulta Juurikkaan Réytettdvdiksi laiturissa.
Vahinko, mutta tdmd sahausepisodi taisikin olla ainoa ta-
kaisku kesdn 1984 rakennusprojekteissa.

Juurikkasaaren alueella Piijinteen pohja on pehmeii mutaa.
Tamd konkretisoitui niin 2010-luvun lopun mastonosturipro-
jektissa, kuin my6s vuoden 1984 laiturihankkeessa. Laiturin
pylvdit juntattiin lahden pohjaan ja itse laituri rakennettiin tal-
kootyo6l1a*°:

Tiistaina 22.5.84 tehtiin laiturin tukirakenteet. Pdivd oli taas
aurinkoinen ja ldmmin. Seppo Jdrvinen, Esko Vehtari, Jorma
Vuovirta, Esko Liukkonen, Vesa Rahkonen, Raimo Niinijdrvi,

Jorma Hattula ja Jussi Salovaara huhkivat pdivin Juurikas-
sa sahaten, Rairaten ja pylvditd kantaen. Ty6kalujakin tippui
jdrveen, mutta ehkd enemmdn silti hiked.

Iltaan mennessd laiturin tukirakenteet olivat valmiit, ja laitu-
rista puuttui vain kansi. Se hakattiin parinkymmenen JVS:ldi-
sen yhteisend rynnistyksend 24.5.84. Laituri oli valmis, eikd se
tullut edes mahdottomia maksamaan. 7 500 markan kustan-
nusarvio piti, ja seuran talkoohenki oli nousussa.

Veneet pidettiin edelleen poijupaikoilla: vasta vuonna 1989 Juu-
rikkaan rakennettiin talkoovoimin ensimmaiinen venepaikka-
laituri.*® Jyvaskyldn Veneseuralla oli akuutti tarve lisitd vene-
paikkoja Juurikassa: syksylld 1985 Juurikan poijupaikoilla oli 41
purjevenettd, joista vain kaksi oli poistumassa - ja vapautuneita
paikkoja oli tiedustellut jo usea purjeveneilija*??. Kesin kyn-
nykselld 1989 Juurikan venejonossa oli jo 18 venettd*?2. My0Os
moottoriveneilij6illd oli halua siirtya Juurikkasaareen Lutakosta,
jossa oli jatkuvasti jarjestyshdirioitd ja ilkivaltaa*?.

Juurikkasaaren kehittdimisen epdavarmuus poistui vasta 1992,
kun Sdynitsalon ty6vienyhdistyksen kanssa solmittiin 25 vuo-
den vuokrasopimus. Sopimusta oli neuvoteltu pitkdin***. Vuok-
raksi sovittiin 17 500 markkaa vuodessa. Vuokrasopimus koski
Juurikkasaaren etelipuolella olevaa maa- ja vesialuetta. Sopi-
muksen mukaan seura:*?°
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saa rakentaa tarpeelliseksi katsomiaan satamalaitteita ve-
neiden Riinnittdmistd, nostoa, huoltoa, talvisdilytystd ja kil-
pailutoimintaa varten

Pitkd vuokrasopimus laukaisi patoutuneen kotisataman ke-
hittimisen. Juurikkaan rakennettiin 1994 uusi laituri, jolloin
laituripaikkojen madrd kasvoi yli kuuteenkymmeneen. Uuden
laiturin my6td oli tilaa my6s moottoriveneille, joita siirtyikin
Juurikkassaareen, joka oli alkuperdisen vuokrasopimuksen mu-
kaisesti toiminut ensimmdiset 20 vuotta ldhes yksinomaan pur-
jeveneiden satamana.

Ennen uuden laiturin rakentamista Juurikkasaaressa sdily-
tettyjen veneiden satamamaksut eivit kattaneet Juurikan vuok-
rakuluja, mutta uusien laiturien tulojen my6td rahaa jii myos
muuhun toimintaan.*?

Kehittdmisen myo6td Juurikkasaaren toiminta vakiintui nii-
hin piiviin jatkuneille urilleen. Seuran oma vartiointi Juurik-
kasaaressa aloitettiin kesdkaudella 1994*7, samoihin aikoihin
vahvistettiin Juurikan laituri- ja poijupaikkasidnnot seki koti-
sataman huoneentaulu*?,

Vartiontivuorojen alkuun oli kidytinnon syy: erddni yoni
Juurikassa oli murtauduttu pariinkymmeneen veneeseen, vaik-
ka todistetusti viimeinen veneilijd oli poistunut paikalta aamu-
kolmelta ja ensimmaiinen aamuvirkku veneenomistaja oli tullut
paikalle kuuden aikaan**.

Veneet olivat vield 1988 Juurikkasaaressa poijupaikoilla:
ensimmdinen venepaikkalaituri valmistui seuraavaksi Resdksi.
Kuva: Vesa T. Lilja.




Juurikkasaaren kapasiteetti ei laajennuksista huolimatta riittdnyt

seuran RaikRien veneiden talvisdilytykseen.

Juurikkasaaren kapasiteetti ei laajennuksista huolimatta riit-
tanyt seuran kaikkien veneiden talvisiilytykseen - varsinkaan
kun veneiden lukumiird kasvoi kaiken aikaa. Suuri osa moot-
toriveneistd piti satamaansa kesikausina edelleen Lutakossa ja
talvella veneiti sdilytettiin ahtaaksi kiyneessi Jyvaskylin kau-
pungin talvisdilytyspaikassa Keljonlahden Pekonniemessi. Jy-
vdskyldn Veneseura vuokrasi Valtion Rautateiltd vuonna 1994
lisdalueen Pekonniemestd, johon osa aiemmin kaupungin pai-
kalla olleista veneistd siirtyi.**

Investoinnit Juurikkasaaren laiturikapasiteettiin ja neuvot-
telut Sdyndtsalon kunnan ja sittemmin Jyviskylin kaupungin
kanssa kuitenkin tihtisivit sithen, ettd Juurikkasaari tarjoaisi
jatkossa sekd kesi- ettd talvisataman kaikille seuran veneille,
mukaan lukien siis moottoriveneet. Lisipontta suunnitelmal-
le antoi Lutakossa jatkuvana ongelmana oleva ilkivalta ja se,
ettd Pekonniemen ranta oli liian matala isommille veneille.*3!
Luopumista Pekonniemestd valmisteltiin vuosituhannen alus-
ta alkaen ja alueesta luovuttiin veneiden talvisdilytyspaikkana
vuonna 200842,

Vuosituhannen vaihteessa pohdittiin vakavasti satamatoi-
mintojen siirtimistd tuolloin rakenteilla olleeseen Paloaseman
satamaan Siyndtsalossa. Keskustelujen jilkeen kuitenkin jat-
kettiin yhteisty6td Sdynitsalon Tydvdenyhdistyksen ja Jyvasky-
lin kaupungin kanssa Juurikkasaaren satamassa. Uudet pitkit
vuokrasopimukset solmittiin vuoden 1999 lopulla. Kaupungilla
oli vuosituhannen vaihteessa suurisuuntaisia suunnitelmia Juu-

rikkasaaren kehittdmiseksi.*® Suuria olivat my6s veneseuran

suunnitelmat Juurikan varalle. Jyviskylin Veneseura toivoi, ettd

kaupunki laatisi satama-alueen suunnitelman veneseuraa kuul-
len ja ehdotti kaupungille muun muassa, ettd**:

«  Kaupunki tiyttiisi satama-alueen Siynitsalon puoleisen
rantapenkan kevyen liikenteen vayliksi (mahdollisesti kou-
lulle asti), johon veneseura tukeutuisi pistolaiturien raken-
tamisessa

+  Kevyen liikenteen vaylilld sallittaisiin huoltoliikenne laitu-
reille

«  Kaupunki tekisi esisopimuksen laiturialueen vuokraami-
sesta veneseuralle.

+  Kaupunki hakisi vesioikeuden luvan suunnitelmalle

+  Kaupunki ruoppaisi ranta-aluetta rantapenkalta

+  Kaupunki rakentaisi aallonmurtajan ylijadmamailla poh-
joispuolen matalikolle

Piirros oikealla sivulla: Veneseura-aktiivi, arkRitehti Kaj Liljeblad
laati vuosituhannen vaihteessa asemakaavaluonnoksen, jossa Juu-
rikkasaaren laiturit olisi siirretty Sdyndtsalon saaren pohjoispuolel-
le. Kaupunki suunnitteli samaan aikaan kevyen liikenteen vdyldd,
josta olisi ollut yhteys laitureille. Luonnos on aika ajoin nostettu
esiin mahdollisena Juurikan Rehittdmissuunnitelmana. Kuva: Han-
nu Mdkisen Rotiarkisto.
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+  Alueelle kaavoitettaisiin paikka varastorakennukselle; ve-
neseura rakentaisi sithen vessat suihkut, saunan varaston
ja "vartiotornin”

+  Kaupunki rakentaisi viemdrin alueelle

+  EW:n ympdristodirektiivin septitankin tyhjennyssailio sijoi-
tettaisiin ns. saunarantaan (Siynitsalon satama), jolloin se
olisi kaikkien veneilijoiden kaytettivissd

+  Veneseura rakentaisi ja vuokraisi laituripaikkoja jasenilleen
kysynnin mukaan omalla kustannuksellaan

Vuosituhannen vaihteen suunnitelmista toteutui oikeastaan
vain yksi, septin tyhjennyssdilion rakentaminen paloaseman
satamaan. Muut suunnitelmat putkahtelivat aika ajoin esiin
2000-luvun ensivuosikymmenind. Septitankin tyhjennyslaite
hankittiin yhdessd Juhlatalo Juurikkasaaren kanssa pohjoislai-
turille, mutta paljon huoltoa vaatineesta laitteesta luovuttiin
parin kauden jilkeen.

Kotisataman aktiiviset talkoolaiset Vesa Karhusaari ja junioripur-
jehduksen vetdjd Tuomo Korkolainen kunnostamassa seuran Buste-
ria Juurikkasaaressa toukokuussa 2020. Kuva: Mika SdrRijérvi.

Ilmakuvassa Juurikkasaaren satama 2010-luvun lopulla.
Kuva: Harri Niivuori.
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Kumina

Yksi Jyvaskylin Veneseuran alkuvuosien kauaskantoisimmista
hankkeista oli tukikohta-alueen hankkiminen loppuvuodesta
1981 Ison-Kuminan saaresta Korpilahdelta.**> Kumina ei ol-
lut ainoa vaihtoehto saaritukikohdaksi. Ensisijaisesti haluttiin
hankkia tukikohta Oravasaaren Omenalahdesta, joka oli suo-
jainen paikka. Omistaja ei kuitenkaan suostunut myymain.*®
Lippo Jokinen ja Esko Liukkonen kivivit Kuminan lisiksi tut-
kimassa ja mittailemassa Kilvensalon Hirinperseenlahtea ja
Kaitasaaressa pariakin myynnissi olevaa rantaa. Hyvin poten-
tiaalisena paikkana pidettiin my6s nykyistd Pohjois-Piijanteen
Pursiseuran Kaitasaaren tukikohtaa, jonka katsottiin kuitenkin
olevan liian matala ja ahdas isommille koliveneille.*3’

Kumina oli tuttu retkeilykohde Piijinteen purjehtijoille jo
ainakin sadan vuoden ajalta ennen tukikohdan perustamista.
Esimerkiksi elokuussa 1917 siveltdjimestari Toivo Kuula hakeu-
tui myrskyssd Kuminan suojaan*®, Piijanteen Purjehdusseuran
vuosikertomuksissa Kumina mainitaan ensimmdisen kerran
1911 Luhankaan matkalla olleen eskaaderin illallispaikkana®:

Piivikahville pysdhdyttiin Mullikka-saareen Ristiseldn eteld-

pddssd. Kahvit siind juotuamme, mansikat syétydmme venei-

siin taas kohti Kuminaa, joka oli mddritty pdivdllispaikaksi.
Jyvaskyldn Veneseura ryhtyi Lippo Jokisen ja Mauno Hyvo-

sen johdolla 1970-1980-luvun vaihteessa toimenpiteisiin tu-
kikohdan hankkimiseksi Kuminasta. Kaupat tehtiin joulukuun
alussa 1981 ja alueen rakentaminen alkoi seuraavana vuonna.**
Jokinen ja Hyvonen kavivdt vield loppusyksylld 1981 tarkista-
massa paikkaa Jokisen Rasvanki -aluksella, jossa saunottiin ja
pikkupakkasella vilvoiteltiin rauta-aluksen kannella jakkaroilla,
kun paikan ohitti pari kalastajaa ja Hildenin alus syksyn viimei-
selld matkallaan. Mauno HyvOonen muistelee*:

Thmettelivit, kun ukot peltilaivan kannella puolialasti pak-
kasessa... mutta tehtiin jdlkivarmistus, ettd paikka oli hyvd.
Ja hyvihin se oli!

Oman saaritukikohdan hankkiminen oli kaukonikéinen ja hy-
vin ajoitettu: samoihin aikoihin kesimokkirakentaminen vyleis-
tyi ja hyvien, kohtuuhintaisten tukikohtasaarien 16ytdminen oli
kdaymadssd vaikeaksi*?2. Kuminan "kaukotukikohta” saavutti heti
valtavan suosion. Esimerkiksi vuoden 1984 syysmatkapurjeh-
dus ja moottoriveneiden ydsuunnistus kerdsivit 32 venekuntaa.

Seura panosti Kuminan rakentamiseen suuren innostuksen
ja talkoohengen siivittimini. Kuminassa ei ollut ensivuosina
laituria eikd poijuja: veneet kiinnitettiin kallioon porattuihin
lenkkeihin. Ankkuroituminen oli hankalaa suuren syvyyden
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Esko Liukkosen Ruvia Resdltd 1984: Kuminan laiturissa elokuussa
Hairi, Hamaka ja Saarenneito.

Kuminan grillikatoksen Rattotalkoot 4. elokuuta: kattoa naulaa-
massa Pertti Pennanen, Esko Liukkonen ja Paavo Haimi. Viereisessd
kuvassa huopakRattoa viimeistelemdssd Reima Laine, Matti Lindén
ja Juhani Markkanen.

vuoksi, minki takia ankkurille piti antaa reilusti koyttd.**® Ke-
vittalvella 1983 saatiin valmiiksi laiturin runko ja kesikuun
alussa jarjestettiin talkoot laiturin kannen rakentamiseksi. Ku-
minan vastarannalle uponneesta proomusta saatiin rautaa laitu-
rin rakenteisiin®*. Saareen valmistui laituri ja ensimmadiset pe-
rapoijut toukokuussa 1984 ja lisipoijujen saaminen Kuminaan
oli my6s seuraavan vuoden hankintalistalla. Sauna ja grillikatos
valmistuivat niin ikdin 1984. Yhteensi rakennuksiin kului vajaa
40 000 markkaa.**

Projekti Kumina vuonna 1984
Toimitettu lyhennelmd Vuosikirjassa 1985 julkaistusta tekstistd.*#

Jyvaskylin Veneseuran kolivene- sekd vayli- ja satamatoimi-
kunta kokoontuivat yhteiseen palaveriin joulukuussa 1983 Jy-
visseudun sdhkolaitoksen tiloissa Palokassa keskustelemaan
kauden 1984 toiminnasta. Esko Liukkonen otti esille saunan
rakentamisen Kuminaan. Hintd tukivat mm. Seppo Jdrvinen,
Harri Leskinen, Esko Vehtari, Ari Harju ja Kaj Liljeblad.

Asiaa edistimiin muodostettiin Kuminan saunaryhmd, jos-
sa olivat Harri Leskinen (puheenjohtajana), Seppo Jarvinen, Ari
Harju, Lippo Jokinen, Kaj Liljeblad ja Esko Liukkonen. Kuminan

saunaryhmad lupasi hoitaa myos jo kesdlld 1982 aloitetun nuo-
tiokatoksen loppuunsaattamisen ja hankkia laiturin eteen kun-
non perdpoijut. Ndin tulisi Kuminan tukikohdan kaytt6d kiu-
sannut ankkurointiongelma my®s ratkaistuksi.

Kuminan tukikohtaan oli jo kesilld 1983 kuljetettu raken-
nusmateriaaliksi kiytostid poistettuja pylvditd, jotka oli hank-
kinut Jukka Heinonen. KdytOstd poistettuja pylvditd saatiin
Jyvdsseudun Sihkolaitokselta ja Keski-Suomen Puhelin Oy:ltd.
Heinonen sahautti osan pylviistd laudoiksi Puuppolassa. Loput
kuljetettiin Karkisiin, niputettiin sielld ja uitettiin Lippo Jokisen
Rasvanki-laivan perissi Kuminaan. Talkoilla ne sitten vedettiin
rannalle, viimeiset vasta syksylld 1983. Pylviitd piti olla noin
120 kappaletta. Seuraavana kesdnd niitd 16ytyi kuitenkin vain
noin 90. Loppujen kohtalo jdi arvoitukseksi. Kuminaan rahda-
tuille laudoille ei kdynyt sen paremmin: ennen talvea suurin osa
niistd oli havinnyt. Kukaan ei ollut ndhnyt eiki kuullut mitdan.

Joka tapauksessa pylvdit olivat Kuminassa. Sen vuoksi pdi-
tettiin sauna rakentaa niistd. Epdilevidkin ddnid kuului. Kyllas-
tettyjen pylvdiden myrkkyja pelittiin. Huhuttiin jo Kuminan
"myrkkysaunasta” Jussi Salovaaran yliopiston kemian laitoksella
suorittamien mittausten mukaan mitdin vaarallisia myrkkyja
pylviistd el kuitenkaan tule. Niin tieteellisesti se piti todistaa.
Arkkitehti Kaj Liljeblad lupasi laatia piirustukset. Saunan ke-
hikko pditettiin rakennuttaa ulkopuolisilla ammattimiehilla.
Homma katsottiin ammattitaitoa vaativaksi, ja seuran talkooah-
keruus my®s tunnettiin.



ArRRitehti Kaj Liljeblad laati saunan piirustukset, saunan kehikko pditettiin

rakennuttaa ulkopuolisilla ammattimiehilld.

Ensimmdiset keskustelut rakennettavan saunan koosta kay-
tiin jo tammikuussa 1984 Joutsassa piirin koulutuspdivien yh-
teydessd. Kaj Liljeblad laati piirustuksia eri vaihtoehdoista, ja
Jyvaskylan Veneseuran hallitus paddtyi helmikuun alussa kaik-
kein suurimpaan vaihtoehtoon. Se sisilsi sauna-, pesu- ja pu-
keutumistilat ja takkatuvan. Timi ei tyydyttinyt jokaista. Osan
mielestd saunaa ei saisi yhdistid Kuminassa ehki tarvittavaan
majoitustilaan, silld saunan tulee olla aina "asukkaista vapaa”
ja kadytettivissd saunana mihin aikaan vuorokaudesta tahansa.
Epdiltiin my6s hankkeen paisuvan liian suureksi, ja tuskinpa
Kuminassa olevat pylvditkddn olisivat riittineet. Kompromis-
siksi tuli pelkki sauna ja periaate, ettd mychemmin rakenne-
taan erillinen majoitusmokki. Jyvaskylin Veneseuran vuosiko-
kous 1984 hyviksyi suunnitelmat.

Piirustukset valmistuivat parin palaverin jilkeen ja jo
28.3.1984 Korpilahden rakennustarkastaja kivi Kuminassa
hiihtoretkelld Kaj Liljebladin ja Harri Leskisen kanssa. Saunan
paikan lisdksi katsottiin paikka my®ds tulevalle majoitusmékille.
Todettiinpa my6s nuotiokatoksen olevan rakenteilla.

Saunan perustuksia varten tarvittiin materiaalia Kuminaan.
Harri Leskinen organisoi 25.3.1984 retkueen tdtd varten. Raiku-
van kovassa pakkasessa kokoontuivat Leskinen, Jirvinen, Liuk-
jan pihalle lastaamaan Harrin lainaamaa Terri-lumitraktoria ja
tarvikkeita kuorma-auton lavalle. Komeassa kevitsddssi ajettiin
useita kuormia betoniharkkoja ja soraa Puolakasta Kuminaan.

Kaikkia ei ehditty sind pdivang, vaan "iskuryhma” kavi sielld vie-
14 7.4.1984. Nyt jadt olivat jo heikkoja, ja vettdkin oli jadlld pai-
koin 20 cm. Kuitenkin perustamistarvikkeet olivat Kuminassa ja
pylviitd oli siirrelty saunan rakennuspaikan ymparille.

Rakentajatkin oli jo pestattu Keuruulta, ja tarkoitus oli, ettd
he tulisivat heti jiiden 13hdon jilkeen Kuminaan. Niin he tuli-
vatkin, ja saunan perustukset olivat valmiina toukokuun puo-
livilissi. Toiveikkaina levitettiin jo huhua, ettd juhannuksena
saunotaan Kuminassa. Toisin kavi, silld rakentajille tuli muita
kiireitd, ja he palasivat Kuminaan vasta heindkuun puolivilissa.

Talli vidlin olivat lopulliset piirustukset valmistuneet ja ra-
kennuslupa ldhetetty Korpilahdelle. Se tuli takaisin. Siitd puut-
tui rantautumispaikka mantereelta, olihan Kumina saaressa.
Aluksi tarjottiin Juurikkaa, mutta se ei kelvannut. Samuli Ruppa
tuli nyt avuksi ja lupasi Jyvaskylin Veneseuralle rantautumis-
oikeuden omassa rannassaan Kirkisilli. Muotoseikat olivat nyt
kunnossa.

Saunan rakentajien piti tulla jatkamaan t6itidn ennen tou-
kokuun loppua. Sen vuoksi loput rakennustarvikkeet piti saa-
da Kuminaan nopeasti. Keskiviikkoiltana 16.5.1984 Leskinen,
Jarvinen, Linden ja Lippo Jokinen lastasivat Haapaniemessd
poijupainot ja raudat Jarvipelastusosastolta lainatulle lautalle,
jota Lipon Rasvanki alkoi hinata perjantai-iltana 18.5. Kirkisille.
Matkalla Lippo ja Ari Harju takoivat rautoja poijuja varten niin
ettd koko Pohjois-Pdijanne raikui Lipon pojan Artun huolehti-
essa laivan ohjauksesta. Lauantaiaamuna lastattiin lautalle Kir-
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kisiin tuotu puutavara. Paikalla olivat Jarviset, Leskiset, Heikki
Matikainen ja Liukkonen Lippo Jokisen ja Ari Harjun lisdksi.
Tarvikkeet oli tilattu Metsiliitolta, ja ne tuotiin Kirkisille lauan-
taiaamuna kuten oli sovittukin.

Jarviosaston lautta oli aivan vesirajaansa mydten lastattu,
kun kuljetus jatkui Kirkisiltd Kuminaan. Kaikki sujui kuitenkin
onnellisesti, ja tavarat purettiin ripedsti Kuminan rantaan. Sia
olikin aivan erinomainen. Limmintd kuin heindkuussa. Lauttaa
kaytettiin nyt poijupainojen, jotka oli koottu romuldjd sekalai-
sista metalli- ja betonikappaleista, veteen pudottamiseen. Poi-
juketjuna kdytettiin betonirautaa, miki kuvaa seuran tiukkaa
taloutta. Kaikessa piti sddstdd. Poijupainoina kiytetyt romuldjit
korvattiin kunnollisilla poijupainoilla maaliskuussa 1990.44” Ari
Harju ja Lippo Jokinen takoivat ja hitsasivat koko pdivin. Vililla
loiskahti painoldja lautalta jarveen niin ettd vesi kohahti. Puu-
peratkin saapuivat Hamakalla yhteiseen iloon, samoin Ruutit
Nereidallaan ja Leo Puumala H-323:1laan. Viimeinen paino lois-
kahti veteen vasta kello 22 aikaan.

Kuminan suuret 150 litran poijut vietiin tukikohtaan Poh-
jois-Pdijanteen lenkin yhteydessd 16.6.1984. Ne saatiin samana
iltana paikoilleen, vaikka pari isoa sakkelia olikin ehtinyt jo 1ih-
ted omille teilleen Kuminasta.

Juhannus meni, eikd saunan rakentajia vain kuulunut. Tosin
ikkunat ja ovetkin saatiin vasta nyt. Jirvisen Seppo oli tilannut
ne Viitasaaren ammattikoululta. Nuotiokatoksen grillin osatkin
valmistuivat my0s aivan viime tingassa Jyvaskylan Ammatilli-

Murha Kuminassa

Kuminan historiaan ennen veneseuran aikaa sisaltyy myos
murheellisia tapauksia. Traagisin niistd tapahtui heindkuus-
sa 1930, kun korpilahtelainen kalastaja katosi kalaretkellaan.
Ruumista ei kuitenkaan |oytynyt. Paikkakunnalla kiersi huhu-
ja, ettei kalastaja ollut hukkunut, vaan hdn oli joutunut va-
kivallan uhriksi. Valittomasti tapauksen jalkeen suoritetuissa
tutkimuksissa ei saatu selkoa katoamisesta eikd |ddnin rikos-
poliisinkaan tutkimukset paria vuotta myohemmin tuottaneet
tulosta.

Vasta 18 vuotta tapahtuman jilkeen asia alkoi selvitd, kun
helsinkildinen yksityisetsiva yhdessa Korpilahden piirin nimis-
miehen ja lddnin rikospoliisin kanssa avasivat tutkimukset.
Selvisi, ettd kalastaja oli murhattu katoamisyonda Kuminan
rannassa. Huhujen mukaan tapauksella oli myos sivullisia sil-
minnakijoitd, jotka eivat kuitenkaan uskaltaneet koston pelos-
sa kertoa asiasta viranomaisille.

Syyllisille jaettiin ankaria tuomioita: kaksi sai yhdeksan
vuotta kuritushuonetta, yksi teon hetkelld nuorena henkilona
nelja vuotta ja yksi henkil6 sai vaarastd valasta kuusi kuukautta
vankeutta. Yksi paatekijoista kuoli tutkintavankeuden aikana;
hanen perikuntansa tuomittiin maksamaan tuntuvat korvauk-
set murhatun leskelle ja perillisille.>*®
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”Kello 21 pddisi ensimmdinen saunavuoro Rylpemdidn. Tdmd kRunnia annettiin naisille,
jotka tosin purnasivat joutuvansa ottamaan Rdryloylyt.”

sessa Kurssikeskuksessa juuri ennen sen sulkeutumista kesiksi.
Seuran Buster odotti saunan rakentajia Karkisissi toukokuun
lopulta ldhtien koko kesdkuun.

Keuruun "pioneerit”, joiksi saunan rakentajia kutsuttiin, lei-
riytyivat vihdoin heindkuun puolivilissi Kuminaan. Nyt sauna
alkoi nousta vauhdilla. Tukikohdassa kdyneiden veneseuralais-
ten kertomukset olivat kaikki yhdenmukaisia: kovia miehi,
seindd nousee ihan silmissd. Tdmin rohkaisemana levisikin Pdi-
jannepurjehduksen yhteydessd huhu, ettd lauantaina 4.8.1984
Kuminassa pidetddn talkoot. Sana oli levinnyt hyvin, silld Ku-
minan laiturissa oli viikonloppuna yhteensi 20 purjevenetti ja
timan mukaisesti myds innokasta talkoovikei.

Aamulla tuskin vield kukaan uskoi, ettd illalla otetaan saunas-
sa ensimmadiset 16ylyt. Sen verran keskenerdiseltd sauna ndyt-
ti. Seindt vain olivat pystyssd, mutta katto ja lattia puuttuivat.
Laineen Reiman johdolla katon laittaminen alkoi heti aamulla.
Osa porukasta hakkasi samanaikaisesti lattioita, ja seuran naiset
siistivdt saunan ympdaristod ja rantaa. "Pioneerit” olivat valilld
siirtyneet moottorisahoineen nuotiokatoksen kimppuun. Sitd
mukaa kun nuotiokatoksen katon koolaus valmistui, veneseu-
ralaiset alkoivat hakata sille aluskatetta ja levittdd kattohuopaa.

Illan suussa, kun "pioneerit” vield sovittivat lauteita paikoil-
leen, innokkaimmat kantoivat jo kiuasta sisille. Kohta kiukaas-
sa oli tuli. Ikkunat ja ovet hitiisesti paikoilleen, ja kello 21 paasi
ensimmdinen saunavuoro kylpemddn. Timd kunnia annettiin
seuran naisille, jotka tosin purnasivat joutuvansa ottamaan ki-

ryloylyt. Seuraavalla viikolla seuran naiset olikin helppo tunnis-
taa Jyvaskylan kaduilla karbolitervan tuoksusta*®, Saunominen
jatkui myohdin aamuyohon, kunnes viimeiset palasivat nuo-
tiokatokselle, jonka katto oli my6s valmistunut pdivin hikoilun
tuloksena. Kaikkiaan Kuminassa oli lauantaina noin 120 seuran
jasentd talkoissa. Varmasti seuran ennitys. Nimid on turha ru-
veta edes luettelemaan. Kaikkihan sielld olivat joka tapauksessa.
Seuran toimintakalenteriin oli merkitty yleiset talkoot Ku-
minaan 24.8.1984. Oli jannittivdid ndhdd. kuinka paljon veneitd
saapuisi ndihin "virallisiin” talkoisiin, kun 4.8. olleisiin "epaviral-
lisiin” oli saapunut 20 venekuntaa. Lauantaiaamuna 24.8. Kumi-
nan poijuissa oli kolme venettd! Navakassa luoteistuulessa siind
poukkoili perdpoijujen varassa Saarenneito, Hamaka ja Hairi. Toi-
hin kuitenkin kéytiin heti aamusta. Ari Harju ryhtyi veistimdin
Kuminan ilmoitustaulua, Reijo Puuperd aloitti vesakon harven-
tamisen ja Mauri Lehtinen Esko Liukkosen kanssa viimeisteli
nuotiokatoksen katon lilmaamisen. Pdivin mittaan saapui lisid
veneitd ja illan suussa niitd olikin jo taas lihes parikymmenta.
Viked oli koolla taas runsaasti ja tyotkin edistyivdt ripedsti.
Siihenastinen Kuminan vikienndtys koettiin kuitenkin
8.9.1984, jolloin purjehtijoilla oli syysmatkapurjehdus Juurikas-
ta Kuminaan ja moottoriveneilijéilld yosuunnistuskilpailu Ku-
minasta kisin. Yhteensi Kuminassa laskettiin 22 purjevenettd
ja yli kymmenen moottorivenettd. Nuotiokatoksen valo paistoi
aamutunneille saakka Piijanteelle ja se olikin hyvd majakka yo-
suunnistajille, ja saunassa kylvettiin aamuun saakka.



Tukikohta muodostui seuran aktiviteetin
vhdeksi tirkedksi kiinnekohdaksi.

Lihes jokaisena viikonloppuna syyskuun 1984 aikana Ku-
mina kerdsi yli kymmenen venekuntaa. Alueen viimeistelytyt
jatkuivat edelleen. Maalaamista ja muuta pientd puuhaa riitti
aina lokakuun 6. pdivadn asti, jolloin osa perdpoijuista nostet-
tiin pois talveksi. Samalla tehtiin syksyn viimeiset maalaukset
saunalla ja viimeiset peitelistat naulattiin kiinni. Sauna katsot-
tiin nyt valmiiksi. Viimeiset veneilijit saunoivat Kuminassa vie-
14 marraskuun alussa. Tukikohta oli muodostunut seuran aktivi-
teetin yhdeksi tarkedksi kiinnekohdaksi.

Kumina 1980-1990-luvun vaihteessa
Kumina kivi jo 1980-1990-luvun vaihteessa ahtaaksi. Parhaim-
millaan viikonloppuina laitureissa oli jopa viitisenkymmentd
venekuntaa ja veneitd oli perdjilkeen jopa kolme-nelji ahtais-
sa laitureissa*®. Taman vuoksi 1990-luvun alussa keskusteltiin
vakavasti toisen tukikohdan hankkimisesta esimerkiksi Van-
hanselin alueelta. Hanke ei kuitenkaan edennyt keskusteluita
pidemmille. Tahin vaikutti vuosikymmenen alun taloudelliset
haasteet ja ennen kaikkea se, etti laman myo6td jisenmddrd
kddntyi laskuun.*°

Kuminaa laajennettiin useaan otteeseen 1980-1990-luvulla:
laituria rakennettiin ja poijujen mairdi lisittiin. Ensimmdinen
versio Kuminan aallonmurtajalaiturista (ns. juppilaituri) raken-
nettiin kesilla 1997; se uusittiin nykyiseen muotoonsa 2002*1.
Kuminan gaala jdrjestettiin ensimmadaisen kerran vuonna 1988,
Kuminan Regatan iltajuhlana.**? Kuminan gaalaa edelsi useana

vuonna samaan aikaan eli elokuussa jarjestetty "Samin regatak-
si” kutsuttu purjehduskilpailu, jonka 1dht6 ja maali olivat Kir-
kisten laivalaiturin vieressd sijaitsevassa Sami Rupan rannassa.
Alkuaan se jarjestettiin Jyvaskyldn Veneseuran nimissd, mutta
Rupan liityttyd Jimsadn Pursiseuraan jarjestdjand oli muodolli-
sesti Jimsin Pursiseura.*?

Kuminan kustannukset kasvoivat ajan myotd. Esimerkiksi
1990-luvun lopulla poijujen uusiminen, polttopuiden hankki-
minen, saunan laiturin rakentaminen ja tarvikkeiden hankki-
misen kustannukset ylittivit jopa kymmenkertaisesti tukikoh-
dan saunamaksuista ja avaimista kerryttimat tulot. Tukikohdan
ei toki odotettukaan kannattavan itsedin, vaan tukea saatiin
seuran muista toiminnoista. Esimerkiksi vuosikirjatulot kattoi-
vat 1990-luvun lopulla reilusti Kuminan vuosikustannukset.**

Kommelluksiltakaan ei sddstytty. Kerran nuorten miesten
veneporukka miltei poltti saunan ja itsensd kdytettydan bensii-
nid apuna kiukaan sytyttimisessi. Episodista selvittiin siikih-
dykselld ja lievilld palovammoilla. Kerran taas erds naapuriseu-
ran jasen kertoili silloiselle Kuminan isinnalle, kuinka saunaan
padsee sisddn, jos paikalla ei ole Jyviskyldan Veneseuran jdsenia.
Nimittdin ujuttamalla lapsen ikkunan kautta sisiin avaamaan
ovet sisdpuolelta. Muina miehini tarinaa kuunnellut Kuminan
isdntd korjasi asian valittémasti tarinan jilkeen, eiki ilmaisloy-
lyihin end3 paassyt.*>°

Kuminan 1990-luvun saunan vieraskirjan perusteella Kumi-
nassa kivi paljon saunojia niin omasta kuin naapuriseuroista-
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Ylhddlld vasemmalta: Ilmoitustaulu ja leikkipaikka majoitusaitan
edustalla 2014.

Alarivi vasemmalta: Pekka Kikonen, Jarkko Hinkkanen, Jari Ojala
ja Timo Paukku rakentamassa rollaattoripolkua kesdlld 2016 ja
ARi Vanhala hoitamassa syysmatkapurjehduksen maalikirjanpitoa
2016. Kuvat: Mika SdrRijdrvi.

kin. Toiminta alkoi useimpina vuosina jo kevittalvella talkoilla
ja jatkui myohdin syksyyn. Kivijat tallensivat kesdisid muistoja
vieraskirjaan*°:

Panimme merkille tekijbidensd naaman ndkéisen laiturin.
Tekijéiden naama muistutti erehdyttdvdsti kesdn parasta pdi-
vdd (Dagmar 12.6.1999)

Liisan 7/8 takiloitu miehisté tunnusti viimein suven sddn
omakseen ja ldhti ees sun taas ja ristiin rastiin (Liisa
21.7.1993)

Siiri tulossa kuumasta “eteldstd” kohti tuivertavaa pohjoista,
sitkedisti luovien, pdin pdrskyvien aaltojen. Ah’ autuasta on
kulkijan itseddn hellid, Kuminan saunan suloisissa [6ylyissd.
(Siiri 20.7.1994)

Pidd Saaristo Siistind ry:n Roope -vene Rdvi ja toimme uuden
kiukaan, 3 laatikkoa Rivid, 2 poijua ja 2 poijukettinkid (Roope
24.5.1995)

25-v juhla-gaala on nyt juhlittu. Juhlijoita oli kiitettdvdn run-
saasti. Oli purjehdusta, luontopolkue, lohisoppaa, pelimannit
ym. ym. Kuminassa yopyi yli 40 venekuntaa. (elokuu 1995)
Tack for sauna och vinlighet (Avanti 6.7.1996)

Puutalkoot Kuminassa. Keli oli komea - - 5 mottia metsdstd

Kuminan saunan kaidepylvds ja kaiteet on saatu lahjoituk-
sena Nisijdrven Purjehdusseuran Hai-miehistéiltd. Kuva:
Mika SdrRijdrvi.

halottuna pinoon. (22.3.1997)
Tosi nasta mesta! (Kuohu II 14.7.1997)

Kuminassa vietetty tulevan milleniumin kunniaksi uuden
sdhkoistyksen aikaa. Saunassa ei ole pakko eldd pimedssd, ei
tarvitse peldtd saunan paloa eikd horjua palovaarassa kiu-
kaan vierelld. Jos joku haluaa eldd pdrevalossa, se onnistuu
kun sammuttaa generaattorin. (8.9.1999)



Muita tukikohtia 1980-1990-luvulla

Seuralla oli 1980-luvulla myds vaihtoehtoisia tukikohtia: jo
1960-luvulla rakennettu Vesiurheiluklubin ja Jyviskylin Ve-
neurheilijoiden Vuoritsalon sauna, josta luovuttiin 1980-luvun
alussa seki VPK:n Ison Urtin maja*’. Sekd Vuoritsalo ettd Urtti
olivat moottoriveneilijéiden kdytossd, kun taas Kuminan kiytta-
jakunta koostui alkuvaiheessa lihinni purjehtijoista. Kuminaan
rakennettu sauna aiheutti hankausta purje- ja moottorivenei-
lijoiden valillg; jilkimmaiset olisivat halunneet paikalle myds
saunatuvan, jossa pienilli moottoriveneilld tulevat seuralaiset
voisivat majoittua*®. Tupaa ei tehty vield tuolloin; Saarenneito
rakennettiin vasta vuosituhannen vaihteessa.

Vuoritsalon tukikohtaan rakennetulle saunalle ei oltu kos-
kaan hankittu rakennuslupaa, eikd saunasta ollut olemassa
piirustuksia. Vuoritsalon saunan piirustukset laadittiin vasta
kymmenkunta vuotta saunan rakentamisen jilkeen, jotta sille
saatiin rakennuslupa. Piirustukset teki seuran sihteeri, arkki-
tehti Eike D. Schiiler ja seura haki paikalle tarvittavat luvat. Pian
timin jialkeen maanomistaja otti Vuoritsalon saunan omaan
kayttoonsi.*?

Jyvaskylan Veneseuralla oli 1980-luvun alussa vuokrasopi-
mus VPK:n Ison Urtin majasta*®C. Urtti olikin ajoittain vilkkaassa
kaytossd. Kayttod tosin rajoitti se, ettd rannassa oli syvdystd vain
reilu metri, joten koliveneilld ei paikalle ollut asiaa. Siksi Urtti
olikin pienveneilijéiden suosiossa. Urtin kdytt6 viheni 1990-1u-

vun alussa, vaikka seuralaisia kehotettiin toistuvasti kdyttimain
lahitukikohtaa. VPK ilmoitti loppuvuodesta 1992 irtisanovansa
Jyvaskylin Veneseuran kanssa tehdyn sopimuksen, koska yh-
distyksen oma jisenistd kiytti mokkii yvhi enemmian®?. Urtin
ja Vuoritsalon tukikohdista luopumisen seurauksena Kuminan
merkitys seuran ainoana kaukotukikohtana korostui.
Jyvaskylan kaupunki oli jo 1970-luvulla pdittinyt, ettd Jy-
viskylin Veneseura saa kdyttdd tiloja Kuokkalan kartanosta.
Kaytinnossd tiloja ei koskaan kdytetty ja sopimusta selvitel-
tiin parikymmentd vuotta myShemmin. Tuolloin pohdittiin
mahdollisuutta, voisiko seura kdyttdd kartanon laituripaikkoja
ja saunaa. Kartanoa pohdittiin my6s mahdollisena veneseuran
kotisatamana. NMKY puolestaan lihestyi veneseuraa niin ikdan
1990-luvun alussa ja tarjosi vuokrattavaksi Heinosniemen tuki-
kohtaansa Korpilahdelta.*? Sen enempidd Kuokkalan kartanon
hyédyntiminen kuin Heinosniemenkddn vuokraus eivit toteu-
tuneet.
sikoi Keskisuomalainen 20.3.1981. Kaupunki osti niemen ja
saaren veneilijoiden virkistyskdyttoon lddkinténeuvos Artturi
Nyyssosen perikunnalta ehdolla, ettd se tulee virkistyskdyttoon
Pdijanteelld kulkeville. Artturi Nyyssonen oli aktiivinen Pai-
janteen laivaliikenteen tukija, laivanvarustaja ja veneilyn suuri
ystdvd. Hin oli aktiivinen Piijanteen Purjehdusseurassa, jonka
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Vuoritsalon saunan rakennuspiirustus. Kuva: JVS, Juurikkasaaren ar-
kisto, Vuoritsalon sauna, rak. piirustus 20.12.1979.

kunniajiseneksi hinet kutsuttiin 1952*3. Mimminiemi ei ole

varsinaisesti ollut Jyviskyldn Veneseuran eiki sen edeltdjien tu-
kikohta, mutta seuran veneilijit ovat vierailleet sielld ahkerasti.
Aika ajoin oli tosin esilld ajatus, ettd seura ottaisi aktiivisemman
roolin Mdmminiemessa.

Kuvat vasemmalla: VPK:n Urtin maja oli Veneseuran Rdytdssd
1980-luvun alusta vuoteen 1992. Kuvat vuodelta 1990 Jouni Koso-
sen Rotialbumista.
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Syysmatkapurjehduksen Ripparikokous Juurikassa 8.9.1984.
Esko Liukkosen kotiarkisto.
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Urheiluseura

Jyvaskylan Veneseura siirtyi 1980-luvulle Pertti Lippaan johdol-
la. Lipas ei peitellyt julkisissa kirjoituksissaan ja toiminnassaan
innostustaan purjehdukseen kilpaurheiluna. Suomalainen kil-
papurjehdus vietti nousuvuosiaan myos kansallisesti ja kan-
sainvilisesti 1980-luvun alussa. Vuoden 1980 olympiahuumassa
purjehduksesta oli tullut kansallinen menestystarina Esko Re-
chardin Finnjolla-olympiakullan seka Jouko Lindgrenin ja Georg
Tallbergin 470-pronssin myotd. Harry Harkimo niitti mainetta
1980-luvulla maailmanympéripurjehduksillaan. Pertti Duncker
puolestaan innosti kirjoillaan retkipurjehduksen pariin.

Jyvaskyldan Veneseura olikin 1980-luvulla leimallisesti urhei-
luseura, joka jarjesti SM-luokan kilpailuja eri purje- ja mootto-
riveneluokissa, ajoittain my6s kansainvilisid arvokisoja. Urhei-
luseuratoiminta kuitenkin hiipui 20 vuoden aikana. Veneseuran
jasenid kiinnosti 1990-luvun lopussa silloisen kommodorinsa
Juha Aystdn vuosikirjapdikirjoituksen mukaan ennen kaikkea
katsastuspalvelut ja kotisatamat; kilpailutoiminnassa oli muka-
na endd harvoja seuran jasenid.*** Moottorivenekilpailutoiminta
oli hiipunut jo 1980-luvun alkuvuosina, mutta piristyi uudel-
leen vuosikymmenen lopulla.

Purje- ja moottorivenekilpailujen jarjestelyihin osallistui
suuri osa seuran jasenkunnasta, vaikkeivat kaikki itse olleet
innokkaita kilpailijoita. Aktiivisia puuhamiehii olivat Pertti

Lippaan lisiksi muun muassa Esko Liukkonen, Reijo Puupers,
Lippo Jokinen, Mauno Hyvénen sekd Paatolan ja Liljan perheet.
Junioripurjehdukseen panostettiin: esimerkiksi kesin 1986 op-
timistijollakurssilla oli mukana 23 lasta*®. Panostus junnutoi-
mintaan nikyi my6s kansallisissa kilpailuissa hyvini sijoituk-
sina. Junioritoiminta kuitenkin hiipui, eikd esimerkiksi vuoden
1994 junnuleirid voitu jarjestdd osallistujapulan vuoksi*®®, Myds
aikuisten purjehduskilpailuissa aktiivisuus viheni etenkin rata-
kisoissa, joissa oli miehistépulaa. Sen sijaan matkakilpailuissa
oltiin edelleen aktiivisia. Esimerkiksi vuoden 1995 Kuminan
Galassa olleista 40 veneestd puolet osallistui purjehduskilpai-
luun.*?

Seuran purjeveneilijit osallistuivat 1980-luvulla kilpapurjeh-
duksiin useammin kuin koskaan aikaisemmin tai myohemmin,
etenkin jos innostuksen mittarina kiytetidn Piijinnepurjeh-
duksen osallistumisaktiivisuutta. Huippu saavutettiin vuonna
1985, jolloin Jyvaskyldn Veneseuran rekisterissd oli 72 purjeve-
nettd ja Piijannepurjehdukseen osallistui 68 seuran venekun-
taa. Tuolloin siis noin 90 prosenttia seuran purjeveneistd osal-
listui Piijannepurjehdukseen, kun 1990-luvun kuluessa osuus
laski 30 prosentin tuntumaan. Piijinnepurjehduksen huippu-
vuodet olivat veneiden lukumairdlld laskettuna 1980-luvulla:
parhaimmillaan kilpailuun osallistui yli 250 venettd vuodessa



(ks. oheinen kuvio)*®, Piijainnepurjehdukseen osallistuneista
veneistd Jyviskylin Veneseuran ja sen edeltdjin Pdijinteen Pur-
jehdusseuran veneiden osuus oli vuosina 1973-2001 neljdnnes,
suurimmillaan osuus oli ensimmadisessd Pdijannepurjehdukses-
sa (1973), 1991 ja 2017.

Jyvaskyldn Veneseuran veneet mys6s menestyivdt Pdijanne-
purjehduksessa kohtuullisesti 1970-1990-luvulla (ks. oheinen
taulukko). Pdijinnepurjehduksen ensivuosina 1970-luvulla Pii-
janteen Purjehdusseuran ja Jyvaskylin Veneseuran venekunnat
nappasivat yli 40 prosenttia luokkavoitoista, kun osuus oli vii-
denneksen tuntumassa sekd 1980 ettd 1990-luvulla. Piijanne-
purjehdukseen osallistui 1980-luvulla nopeita, Pdijanteen ul-
kopuolelta tulleita kilpaveneitd miehistéineen. Silti Jyvaskylan
Veneseuran venekunnat saivat menestysta ja ylsivit muutami-
na vuosina yleiskilpailuvoittoihin purjehditulla tai tasoitetulla
ajalla: Juhani Markkanen 1984, Juhani Keskinen 1988, Jorma
Vuovirta 1990, Esko Liukkonen 1992 ja Lasse Pilvimiki 1996.

Jyviskylin Veneseuran venekuntien luokka- ja yleiskilpailuvoitot
Pdijdannepurjehduksessa 1973-1999 sekd osuus luokkavoitoista (%).
Lihde: Keskinen 2002b-d. Vuosina 1973-1974 Pdijdnteen
Purjehdusseuran veneet.
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Pdijdannepurjehdukseen osallistuneiden Pdijdnteen Purjehdusseuran
(PPS), Jyviskylin Veneseuran (JVS) ja kaikkien veneiden (N) luku-
mddrd (vasen akseli) sekd PPS:n ja JVS:n veneiden osuus osallistu-
neista (%, oikea akseli) 1973-2019. Lihteet: Pesari & al. 2002, tu-
losluettelo (s. 205-272); Pdijdnnepurjehdus kotisivut; JVS Digiarkisto.

Osuus (%)

Luokkavoittoja  Yleiskilpailuvoittoja

luokkavoitoista

1973-1979 22 1 42
1980-1989 20 2 20
1990-1999 19 3 22
Yhteensa 61 6 25
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Pdijdannepurjehduksen 1980.aattoilta™
JuurikRkasaaressa. Esko Liukkosen Rotiarkisto.



Ylhddlld: Juhani Rupan Banner 33 Rositan Pdijinne EesTaas Risan
miehisto. Takana vasemmalla seisomassa Martti Nurminen, eturi-
vissd vasemmalta Sam Hartikainen, Kydsti Aavisto, Juhani Ruppa ja
Panu Kulve. Kuva: Ilkka Lilja.

Vasemmalla: Sami Rupan Dynamic 4000-vene Doris oli luokassaan
Suomen ainoa; tdssd Ruvattuna syysregatassa 1988. Kuva Vesa T.
Lilja.

Oikealla: Optimistijollien SM-kilpailun veneitd Sdyndtsalossa hei-
ndkuussa 1980. Kuva: Erkki Vesamaa.
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Tiukassa syysregatassa 1988 etualalla Jari Aaviston ki-
soissa hyvin menestynyt Stargazer, taustalla Erkki Vesa-
maan Albin Express Sari. Kuva: Vesa T. Lilja.

Pertti Lippaan ohella Jyvaskyldn Veneseuran kilpapurjehduk-
sen keskeinen kehittdjd 1980-luvulla oli Reijo Puuperd, jonka
ideoimana jarjestettiin syysolosuhteissa Pdijanne EesTaas -pur-
jehdus. Eteld-Pdijanteen purjehtijat ldhtivat Pulkkilanharjulta,
kavivdt kdintymdssi Sdyndtsalon laivalaiturin kohdalla ja pa-
lasivat maaliin Pulkkilanharjulle. Pohjoisen purjehtijat 1ihtivit
samaan aikaan perjantai-iltana Juurikasta, kddntyivit Karisal-
men sillan edessd Pulkkilanharjulla ja purjehtivat saman tien
takaisin Juurikassa olevaan maaliin. Kisa oli vaativa, eikd osallis-
tujia ollut paljon. Vuonna 1986 purjehditun ensimmadisen Pii-
janne EesTaas kilpailun voitti Esko Liukkonen Diva-39 veneell.
EesTaas purjehduksia jirjestettiin 1986-1996 ja 2010-2011.%6°

Paijannepurjehduksen lisdksi Jyvdskylin Veneseura organisoi
useita kansallisia ja kansainvilisii kilpailuja 1980-1990-luvulla.
Lightning oli jo Pdijinteen Purjehdusseuran aikana Jyvaskylin
seudun suosituin purjeveneluokka, jonka SM-kisat oli pidetty
useampaankin kertaan Piijanteelld ja EM-kisat Keuruulla ve-
neseuran jasenten yhdessd paikallisten kanssa jarjestimana.
Jyviaskylin Veneseura oli Lightning-luokan SM-purjehduksen
kisaisdntid ensimmdistd kertaa vuonna 1981. SM purjehduksia
jarjestettiin myGs optimistijollissa (1980), E-jollissa (1982), 505
luokassa (1983), 470-luokassa (1984) sekd Windmill ja Terhisail
veneille (1985) ja Laser-luokassa (1987).

Etenkin 1980-luvun alkupuoli oli aktiivista aikaa seuran kil-
pailutoiminnassa. Esimerkiksi kesan 1983 kilpailukalenterissa
oli 24 seuran omaa purjehduskilpailua ja kuusi moottorivenei-
den suunnistus- ja matka-ajoa. Lahden Purjehdusseura jdrjesti
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Vuoden 1982 E-jollien SM-Risojen ldhtolaukausta valmistelemas-
sa Antti Suntioinen (vas.), Mauno Hyvénen ja Pertti Lipas, jolla on
kédessdcdn Erkki Vesamaan Tourulan kividritehtaalla valmistama,
katkaistusta haulikosta tehty tykki. Aseen ammuksena Rdytettiin Jy-
vdskyldn Veneseuran toiveesta Laukaan Vihtavuoren ruutitehtaalla
mustasta ruudista valmistettua starttipanosta, jossa ei ollut haule-

ja - panos paukahti ja péllihti, muttei ollut vaarallinen. Hyvdselld

7/

on kuvassa siis than aiheesta kuulosuojaimet korvillaan. Myéhem-
min "tykki” poistettiin Rdytostd ja Risojen lidhtomerkkind ryhdyttiin
kayttdmddn sumutorvea. Kerran virkavalta pysdytti Vesamaan tip-
pa-Rellun, kun huolestunut sivullinen oli nihnyt takapenkilld kat-
kaistua haulikon. Aseella oli kuitenkin lupa, ja purjehtija sai jatkaa
matkaansa.**” Kuva: Erkki Vesamaa.



Windmill-luokan SM-kisojen osallistujat yhteiskuvassa Juurikkasaaressa 1985. Kuva: Erkki Vesamaa.
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Purjehtijoiden Rilpailuaktiivisuus hiipui 1980-luvun kuluessa,

poikkeuksen muodosti H-venelaivue.

perinteisen Pdijanneviikon, johon osallistui useita Jyvaskylan
Veneseuran veneitd. Kisainnosta huolimatta seuran johto epdili
kiinnostuksen kisailuun oleman laantumassa. Kommodori Rei-
jo Puuperd valitti vuosikirjan 1984 kolumnissaan yleistd kilpai-
luhaluttomuutta. Tihdn vaikutti my6s siirtyma urheilullisem-
mista H-veneistd matkaveneisiin. Puuperi kannusti jatkamaan
kilpailua H-veneilld, jotka ajan my&ta jdivitkin lopulta pddosin
kilpapurjehtijoiden veneiksi.*’®

Jyvaskylin Veneseuran purjehtijat osallistuivat aktiivisesti
Etelid-Piijanteelld jdrjestettyihin kilpailuihin. Tehin Pursiseura
jdrjesti vuodesta 1983 alkaen Piijitsalon purjehdukseen, jonka
yhteydessi oli myds ratapurjehduksia. Yhdessd ndmd muodos-
tivat vuodesta 1990 alkaen Piijanteen mestaruuspurjehduksen.
Vuodesta 1984 Tehin Pursiseura jarjesti Eteld-Pidijanteen kolmio
-kisan.*”* Veneseuran purjehtijoita ndhtiin my6s kansainvalisis-
sd kilpailuissa: Jussi Markkanen osallistui Avance 36 -veneel-
ldin Gotland Runt -kilpailuun 1986 ja Simo Wiininen 1999
Dagmar-veneellddn. Jyviskylin Veneseuran veneiti osallistui
my0s Espoo-Suursaari Race -avomerikilpailuun.*?

Jyvaskyldan Veneseuran purjehtijoiden kilpailuaktiivisuus hii-
pui 1980-luvun kuluessa. Osin tdmd johtui siitd, ettd jasenid ja
veneitd oli huomattavasti enemman kuin vuosikymmenen alus-
sa, eivdtki kaikki olleet kiinnostuneita kilpaurheilusta. Poikke-
uksen muodosti H-venelaivue, joka koostui 1990-luvun alussa
32 H-veneesti.*’3 Veneseuran 1980-1990-luvun vaihteen stra-
tegiassa kilpaurheilu nihtiin keskeiseni toimintana kevytvene-

luokissa, joissa tavoitteena oli saada 1-2 venettd Suomen kym-
menen parhaan joukkoon. Koliveneissd tavoitteena oli saada
kymmenen prosenttia seuran veneistd ylipidnsd mukaan kilpai-
luihin ja yksi venekunta kansalliseen kiarkikymmenikk&on. Ret-
kipurjehtijoiden toivottiin osallistuvan kerran vuodessa seuran
kilpailuihin. Moottoriveneiden osalta nihtiin mahdollisuuksia
yltdd kansainvdliselle huipulle. Sekd purje- ettd moottorivenei-
den osalta aktiivisuus kisojen jdrjestimisessd nihtiin vahvuu-
tena. Moottoriveneiden vield tuolloin suosittuihin navigointi-
kisoihin toivottiin osallistuvan viidenneksen venekunnista.*’*

Moottorivenekilpailut virkistyvit
Moottorivenekilpailutoiminta oli hiipunut jo Jyvdskylin Ve-
neurheilijoiden aikana 1970-luvun puolivilissi ja etenkin sen
jalkeen, kun Piijanteen Purjehdusseuran jasenet liittyivdt seu-
raan. Moottoriveneiden kilpailutoiminta kuitenkin piristyi mer-
kittdvasti 1980-luvun lopulla, kun Kai Sourander astui seuran
johtoon 1988 ja Juhani Hinninen muutti Jyvaskyldan.
Hinniselld oli pitkd kokemus moottorivenekilpailujen jirjes-
timisestd Tampereella ja hdn oli myds Suomen Moottorivene-
liiton hallituksessa. Hinninen organisoi yhdessd Lippo Jokisen
kanssa Jyvisjarvelle korkeatasoisia, kansainvilisten luokkien
kilpailuja. Vuodesta 1988 alkaen jdrjestettiin Jyvdsjdrven ajot
(One Lake Race), kansainvilinen moottoriveneiden nopeuskil-
pailu, joka liitettiin osaksi Jyvaskylan vauhtiviikkoja (Jyvaskyldn
Suurajot, One Lake Race, Peurunka Golf ja Killerin Ravit).



KILPAILUKUTSU - INVITATION
JYVASKYLA 16.-18.8.1997

One Lake Racen yhteydessi jdrjestettiin Formula 4 ja 5 -luok-
kien rata-ajot. Veneiden huippunopeudet nousivat jopa 150 ki-
lometriin tunnissa. Jyviskyldn ajot jatkoivat osaltaan Jyvaskylan
Veneurheilijoiden jarjestimien kolmen tunnin ajojen ja Piijan-
teen Purjehdusseuran jo 1900-luvun ensivuosina Jyvisjdrvelld
jarjestimien moottoriveneiden nopeuskilpailujen perinnet-
td. One Lake Race oli yli vuosikymmenen ajan Suomen suurin
moottorivenekilpailu; katsojia oli parhaimmillaan 13 000, kun
toiseksi suurimmassa kisassa Helsingissd jditiin alle puoleen
tdstd madrdsti. One Lake Racea varten perustettiin erillinen yh-
ti6, jotta sen toiminta voitiin irrottaa taloudellisesti Jyvaskylin
Veneseuran toiminnasta. Muodollinen jdrjestivd seura oli Jyvds-
kyldn Veneseura. One Lake Racella MM-arvo F5-luokassa vuon-
na 1990 ja EM-arvo 0250-luokassa 1997.47°

One Lake Racessa koettiin dramaattisia ja kansallisen uu-
tiskynnyksen ylittdneitd hetkid 1991, kun joukko moottoriur-
heilua vastustaneen Kivelyvauhti-toimikunnan edustajia sou-
ti lauantain harjoitusajoissa rata-alueelle. Harjoitus jouduttiin
keskeyttimdin ja poliisit pidittivdt hdiritsijit. Vakavampi ta-
paus oli kuitenkin seuraavana piivind sunnuntaina Formula 4
-luokan kilpailun aikana, kun yksi Kivelyvauhti-toimikunnan
soutuveneistid pddsi poliisien ja jarjestijien sulun ldpi radalle.
Soutuvene poistettiin nopeasti radalta, mutta siitd heitetyt airot
aiheuttivat uhkan 150 kilometrin vauhtia kiitiville rataveneil-
le. Hyvilld onnella yksikddn veneistd ei ajanut airoihin ennen
kuin ne saatiin pois radalta. Jarjestdjat tekivit rikosilmoituksen
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One Lake Racella oli MM-arvo F5-luokassa vuonna 1990

ja EM-arvo 0250-luokassa 1997.

mielenosoittajista, jotka puolestaan tekivit rikosilmoituksen
kilpailun jirjestdjid vastaan, perusteenaan se, ettei lippumies
keskeyttanyt kilpailua, vaikka ajolinjan tuntumassa oli soutuve-
ne. Aktivistien mukaan “kilpaveneet ajoivat aironmitan pddsta
soutajien ohi ja kuolinvaara oli hyvin suuri ja tilanne jarkyt-
tivd”*’®. Juhani Hinninen joutui kilpailun johtajana hermoja
raastaneeseen, lihes vuoden kestineeseen oikeusprosessiin
syytettynd hengen vaarantamisesta. Oikeuspiina pdittyi kui-
tenkin Hinnisen ja jdrjestdjien osalta vapauttavaan tuomioon;
mielenosoittajat saivat sakkoja.*’’

Jyvaskylan Veneseura kerdsi kisojen my6td mainetta moot-
toriveneurheilijoiden parissa ja moni kilpa-ajaja siirtyi Jyvasky-
lin Veneseuran “talliin” Kuuluisimpia aikakauden veneseuran
lipun alla ajaneita kuljettajia oli Kaj Kerppola ja Kari Hinninen
sekd Tapio Kiiveri ja Asko Heimonen*®. Parhaimmillaan seu-
rassa oli kahdeksan maan kirkipddn kuljettajaa ja SM-mesta-
ruuksia pitkd rivi. Nopeuslaskijana tunnettu Pertti Leppild sai
kisoista kimmokkeen ja nousi my6hemmin Formula 1 luokas-
sa MM-hopealle vuonna 1996 ja valittiin Vuoden Veneilijiksi.
Ajan my6td innostus moottoriveneurheiluun kuitenkin laantui;
uusia kilpailijoita tai toimitsijoita ei saatu. One Lake Racen jar-
jestiminen aiheutti taloudellisia haasteita ja talkoointo hiipui.
Kilpailut jarjestettiin viimeisen kerran kesilld 2000.4° Vield uu-
den vuosituhannen alussa etenkin Jyvaskylin Veneseuran juni-
orimoottoriveneilijit kerdsiviat kansallista ja kansainvilistikin
menestystd.

Kisamenestystd ja jdrjestotoimintaa

Jyvaskyldn Veneseuran moottori- ja purjeveneilijit saavuttivat
my6s muuta kisamenestystd. Christina Valkama ja Antti Turu-
nen voittivat Byratek junior cup -kisan Jyvisjirven ajoissa. Jari
Aavisto ja Timo Lipas sijoittuvat kevytveneiden 505-luokan
luokkamestaruuskisassa kolmansiksi.

Jarjestelypuolella Jussi Hinninen oli Suomen Moottorivene-
liiton (SMVL) hallituksessa ja Mauno Hyvonen oli Navigaatio-
liiton kilpailutoimikunnan jdsen. Pertti Lipas valittiin Suomen
Purjehtijaliiton (SPL) sdintélautakunnan puheenjohtajaksi ja
Esko Liukkonen LYS-toimikuntaan. Lippaan toimitsijaura hui-
pentui Sydneyn vuoden 2000 olympialaisiin, jossa hin toimi
purjehdustuomarina“*®,

Vaikka purjehtijoiden kilpailuaktiivisuus viheni 1980-luvun
vuosista, jarjesti seura edelleen paljon kilpailuja my&s 1990-lu-
vulla ja seuran jisenet my6s menestyivit kisoissa. Kesalld 1992
Jyvdskylian Veneseuran jirjestimien H-veneiden rankingkilpai-
lujen osallistujamiiri nousi 42 veneeseen. Onnistuneiden jir-
jestelyn seurauksena seura jdrjesti 1994 H-veneiden SM-purjeh-
dukset Hauhonselilld Matti Paatolan johdolla. Voiton vei NJK:n
Peter von Koskull. Omasta seurasta H-veneiden SM-kilpailuun
osallistui neljd venettd, joista parhaimpana Ilkka Vauhkosen
Jontte 1 oli kahdestoista. Vuoden 1994 menestyksekkiin seuraa
edustanut purjehtija oli Samppa J. Salminen Lightning veneel-
lddn; hdn saavutti EM-kisoissa sijan 12 ja oli kuuden parhaan
joukossa kansallisissa kilpailuissa.



Pidijinnepurjehduksen jirjestelyvastuu siirtyi 1990-luvul-
la Jyvaskylin Veneseuralle, joka panosti etenkin kilpailun jul-
kisuuskuvaan. Vuonna 1997 seura vastasi jilleen H-veneiden
SM-jdrjestelyistd, samoin kuin 505-luokan luokkamestaruuski-
soista ja 380-luokan rankingkisoista. Kilpailupdillikkéni toimi
Simo Waidnanen.

Navigointi on vilttimatonta

Merenkulku ja navigointi ovat vaikuttaneet keskeisesti ihmis-
kunnan historiaan jo vuosituhansia. Piijinteelli modernin
navigoinnin historia on suhteellisen lyhyt. F. W. Selin painatti
ensimmadiset merikortit kuuden kortin sarjana vuosina 1879-
188441, Piijainteen seurojen navigointitoiminnasta ei ole eri-
tyistd mainintaa ennen sotien jilkeistd aikaa.

Piijinteen Purjehdusseuran oma navigaatiokoulutus alkoi
vuonna 1957 veneenohjauskurssin nimelli. Suomen Navigaa-
tioliitto perustettiin 1958 ja Pidijanteen Purjehdusseura liittyi
sen jaseneksi toisena sisivesiseurana vuonna 1962, Lahden
Purjehdusseuran jilkeen.*®? Seuran oma navigaatiokerho perus-
tettiin 1963.483

Moottoriveneiden navigointikilpailut olivat keskeisessd ase-
massa Piijinteen Purjehdusseuran toiminnassa 1950- ja 1960-
luvulla®*. Ne koostuivat sekd tarkkuus-, aika-ajo- ettd yosuun-
nistuskilpailuista. Myohemmin ndihin kisoihin osallistui my6s
purjeveneitd. Vuonna 1962 seuran tapahtumakalenteriin sisil-

Kunto Kivisaari, Esa Vilmusenaho ja Matti Nurminen Manzanitalla
Pdijdnnepurjehduksessa 1980-luvun alussa. Kuva: Erkki Vesamaa.

lytettiin ensimmadinen kansallinen Pdijinteen moottoriveneral-
li ja yésuunnistuskilpailu, joita jarjestettiin my6s vuosina 1966
ja 19688, Ralli koostui tasoituskertoimin ajettavista moottori-
veneiden ydsuunnistus- ja tarkkuusajokilpailuista sekd purje-
veneiden yosuunnistuskilpailusta Keljonlahti - Puolakka vesi-
alueella. Kilpailuradat olivat vaativissa ja joskus vaarallisissakin
oloissa Kirkisten alueella®®. Ratamestareina toimivat Aulis Lii-
kanen, Antero Lukkarinen ja Jorma Paatola.

Piijanteen Purjehdusseura jirjesti Suomen Navigaatioliiton
koulutusohjelmien mukaisia saaristo- ja rannikkomerenkulun
kursseja 1960-1970-lukujen taitteeseen asti, kouluttajina toi-
mivat muun muassa Jorma Paatola ja Eero Leinonen. Ensim-
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Jyviskylin Veneseuran navigaatiokerholaiset seikkailivat elo-
kuussa 1979 Itdmerelld kahvelikuunari Rakelilla. Matkan aikana
harjoiteltiin tdhtitieteellistd merenkulkuoppia kdytinndssd. Mu-
kana retkelld oli kymmenen veneseuralaista. Rakelin lokikirjan
perusteella purjehdusseurue oli pddosan matkasta kartalla, vililld
hieman hukassa, kun avomeripurjehdittiin ajoittain sakeassa her-
nerokkasumussa. “Ilmassa on niin paljon vettd, ettd ilmaa voi mel-
kein juoda”, kirjattiin lokikirjaan elokuun puolivilissd.>* Piirros:
Harri Leskinen.

mdinen saaristomerenkulun tutkintokoe pidettiin Jyvaskyldssa
10.5.1963, tutkinto-opettajana oli Arvo Mattila. Tuolloin saatiin
seuraan yhdeksin ensimmaiisti saaristolaivuritutkintoa.*®’

Navigointi oli keskeisessd roolissa myds vuonna 1970 perus-
tetussa Jyvdskylin Veneurheilijoissa, jonka keskeiseksi tehta-
viksi asetettiin:

edistdd ja tukea veneilyharrastusta ja vesilld litkkumisen tur-
vallisuutta jdrjestdmdlld purje- ja moottorivenekilpailuja ja
-tapahtumia sekd toimeenpanemalla merimiestaitoa, venei-
den, moottoreiden ja niiden varusteiden tuntemista edistdvid
kursseja.

Moottorivenekilpailutoiminnasta tulikin Jyvdskylin Veneurhei-
lijoiden ensimmadisen toimintavuoden keskeisin toimintakoh-
de*8, Jasenet osallistuivat innokkaasti navigaatiokilpailuihin,
joihin harjoiteltiin jo talvella pdytikilpailujen muodossa. Jyvis-
kylin Veneurheilijoiden muuttuessa Jyvdskylin Veneseuraksi,
navigaatiokilpailujen toimintaa tehostettiin. Seura jarjesti oman
pelastuslaivueen paikallisen meripelastusyhdistyksen alaisuu-
teen ja veneturvallisuutta parannettiin katsastus- ja valistustoi-
minnalla.

Jyvdskylin Veneseuran ensimmdiset omat saaristo- ja ran-
nikkomerenkulun kurssit pidettiin kevdilld 1976 ja niiden tut-
kintotilaisuudet 10.5.1976. Opettajina kursseilla toimivat muun
muassa Ari Hokkanen, Rauli Harju, Mauno Hyv6nen, Lippo Jo-
kinen, Jorma Leinonen ja Yrjo Oksanen. He toimivat aktiivisesti
Jyvdskylan Veneseuran Navigaatiokerhossa, joka oli perustettu
seuran alkuvuosina. Toiminta jatkui tissi muodossa keviiseen
1994 asti, jolloin Navigaatiokerhon toiminta sulautettiin seu-
ran moottorivenejaoston toimintaan. Tdmain jilkeen saaristo- ja
rannikkokurssien opetus siirtyi Ala-Keiteleen pursiseuralle ja



Moottoriveneiden yosuunnistuskilpailut houkuttelivat

radalle parhaimmillaan 15-20 venekuntaa

my6hemmin kansalaisopistoon, kurssipaikkana oli Vaajakosken
Noukanniemi. Tdhtitieteellisen merenkulun eli avomeritut-
kintoon tdhtidvdd koulutusta jatkettiin Jyviskylin Veneseuran
puitteissa vuoteen 2010 asti.

Jyvaskylan Veneseuran laivurikurssien kiyneitd ja tutkintoja
suorittaneita on useita satoja. Navigointikoulutus on edistinyt
merkittavalld tavalla veneilykulttuurin kehittymistid seuran ja-
senistdn piirissd. Kdytdnnodssd nditd taitoja hiottiin ja harjoitet-
tiin moottori- ja purjeveneiden tarkkuusajo- ja suunistuskilpai-
luissa. Moottoriveneiden yosuunnistuskilpailut houkuttelivat
radalle parhaimmillaan jopa 15-20 venekuntaa. Yosuunnistus-
kilpailut lisdsivit omalta osaltaan veneturvallisuutta. Jyvasky-
lin Veneseura jirjesti 1980-1990-luvulla talvisin merikarttana-
vigointikilpailuja. Seura jarjesti myos niin sanottuja “kivi-iltoja”,
jossa seuralaiset merkitsivit karttoihin kesdn aikana loytyneitd,
kartoista puuttuneita kivid. Navigointikilpailujen merkitys kui-
tenkin romahti 1990-luvun kuluessa, kun toiminnalle ei saatu
aktiivisia vetdjid.*®

Aktiivisin kilpailukausi ajoittui 1970-1980-luvulle, jonka
jalkeen toiminta taantui. Syynd tdhdn oli elektronisten GPS
perusteisten navigointilaitteiden yleistyminen myos pienve-
neissd. Korpilahden jirvipelastajat ovat jatkaneet pdivi- ja yo-
suunnistuskilpailujen jarjestimistd 2010-luvulle saakka. Vuosi-
tuhannen vaihteessa veneseuran navigaatiokilpailuja haluttiin
elvyttds, mutta aika oli ajanut niiden ohi.**°

Satelliittipaikannuksen mydétd myos Pdijinteen kartat vanhenivat.
Jarvi luodattiin uudestaan 1998 alkaen nykyaikaisin menetelmin.

Kuva: Mika SdrRijdrvi.
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Pdgijdnteen veneilyinfrastruktuuri ja siltojen alituskorkeudet

Piijinteen alueen veneilijoitd palveleva infrastruktuuri parani
huomattavasti 1980-1990-luvulla. Alueen kunnat kehittivit
veneilypalveluita, kirjessd Jyviskyld ja Korpilahti. Jyvdskylin
kaupunki rakensi Lutakon satamaa vuosikymmenen lopulla ja
Korpilahden kunta puolestaan aloitti 1986 suunnittelun huvive-
nesataman rakentamiseksi Sahanrantaan.*! Lutakon investoin-
teja oli odotettu vuosia, jopa vuosikymmenid. Palvelut parane-
minen tarkoitti venepaikkamaksujen nousua - miki puolestaan
nosti painetta venepaikkojen miirin kasvattamiseen Juurikka-
saaren satamassa.

Piijinteen vdylid merkittiin ja parannettiin merkittivasti
150 vuoden aikana. Eteldisen Piijinteen kanavat rakennettiin
jo 1800-luvulla ja Keiteleen kanava avattiin 1990-luvun alussa.
Ammattiliikenteen tarpeisiin rakennetut kanavat muuttuivat
1990-luvulla kdytinnossd huviveneiti palveleviksi reiteiksi.
Veneilyn kasvua kuvaa Vddksyssd sulutettujen veneiden mda-
rd: kun vuonna 1975 sulutettuja veneitd oli 5 000, kymmenen
vuotta myShemmin madra oli kaksinkertaistunut ja 1990 sulu-
tettuja veneitd oli jo 15 000%2,

Kanavien lisiksi viylien merkitseminen ja uudet kartat hel-
pottivat veneilijéiden matkantekoa - yhdessd uusien navigoin-
tivdlineiden kanssa. Meri-VHF-laitteita suositeltiin veneseura-
laisille 1980-luvulla ja 1990-luvun lopulla jarvelle ilmestyivit

ensimmadiset GPS-laitteet. Karttaplotterit yleistyivit 2000-lu-
vulla. Pidosa veneiden syvdyksistd jdi vield 1980-luvun lopulla
alle 1,5 metriin; tuolloin kymmenesosa Piijinteelld purjehti-
neista veneistd vaati 1,5-2 metrid syvdystd*s. Myohemmin yli
kahdenkin metrin syviykset eivit olleet harvinaisia.

Siltojen rakentaminen aiheutti ongelmia veneilylle niin sisi-
vesilld kuin rannikoillakin. Veneilijit eivit vastustaneet siltoja,
mutta toivoivat kdanto- tai nostosiltoja, jotta veneilyreitit eivit
tukkiutuisi**.

Piijanteelld Pulkkilanharjun sillat puhuttivat 1960-luvulta
alkaen ja Kirkisten siltahanke 1980-1990-luvun vaihteessa.
Molemmissa korvattiin lossit silloilla ja molempiin hankkei-
siin veneilijit ja ennen kaikkea veneseurat onnistuivat vaikut-
tamaan aktiivisuudellaan. Sen sijaan 1990-luvun alussa avatun
Keiteleen kanavan alituskorkeudet jdivdt vaikutusyrityksistd
huolimatta purjeveneille liian mataliksi. Veneiden mastokor-
keudet kasvoivat niin, ettd Pulkkilanharjun Karisalmen sillan
alituskorkeus jii jo 1970-luvulla liian matalaksi.

Kun Pulkkilanharjun losseja korvattiin 1960-luvun ensivuo-
sina Karisalmen ja Pulkkilan silloilla, kannettiin Piijinteen Pur-
jehdusseurassa huolta siltojen alituskorkeudesta*®. Piijinteen
Purjehdusseura ja Lahden Purjehdusseura esittivit Iti-Suomen
vesioikeudelle, ettd Karisalmen alituskorkeuden pitiisi olla vi-
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Kdrkistensalmen vanha lautta ja uusi vaijerilossi, joka otettiin kéyt-
toon marraskuussa 1960. Kuva: Keskisuomalaisen arkisto.

H-323 valmistautumassa Karisalmen sillan alitukseen heindkuussa
1983. Kuva: Esko Liukkosen kotiarkisto.

hintddn 12 ja Pulkkilan neljd metrid. TVH:lle tehdyssd esityk-
sessd kerrattiin Piijanteelld tyypillisten veneiden mastokor-
keuksia: Hai-veneissi kymmenen metrid ja Lightning-veneissa
vhdeksan. Seurat huomauttivat, ettd Piijanteelld oli jo veneitd,
joissa mastokorkeus oli lihelld 12 metrii tai jopa yli. Louhi (Dra-
ge) luokan yleistymistd ennakoitiin; siind mastonkorkeus on
11,5 metria.

Muutamissa kirjelmissd ehdotettiin nosto- tai kddntdsillan
rakentamista. Purjeveneiden mastokorkeuksien lisiksi pulmal-
lisena nihtiin se, etti Pulkkilaan ehdotettua kolmen metrin
alituskorkeutta pidettiin lilan matalana suurimmille moottori-
veneille. Kommodori Jorma Paatolan allekirjoittamassa, TVH:1le
tehdyssd esityksessd myos muistutettiin vanhoista virheistd:#®

Sdyndtsalon riippusilta on jo Pohjois-Pdijdinteen Purjehtijoille
riittdvdn surullinen suunnitteluerehdys.

Tilanne kuitenkin muuttui vuosikymmenien aikana. Pdijanne-
purjehduksen ensivuosina veneet mahtuivat vield hyvin Karisal-
men sillan alta, mutta vuoden 1978 Sdyndtsalossa startanneessa
kisassa yhden veneen masto oli liian korkea Karisalmen alituk-
seen ja kolmea venettd jouduttiin kallistamaan voimakkaasti.
Vuonna 1981 Pdijinnepurjehdukseen startattiin ensimmaistd
kertaa Karisalmen pohjoispuolelta veneiden mastokorkeuden
vuoksi.*? Piijinteen veneilijit tekivit Reijo Puuperin johdol-
la esityksen vuonna 1985 Pulkkilansalmen matalan terdssillan



Keiteleen katkaisevan Matilanvirran sillan alikulkukorkeus on Ruu-
si metrid, joten Lightning-venekin on kallistettava ennen alitusta.
Tyylindyte Keitele-regatasta vuodelta 1990. Jyvdiskyldn Veneseuran
purjehtijat ovat osallistuneet aktiivisesti Ala-Keiteleen Pursiseuran
vuodesta 1977 alkaen jdrjestdmdcdn kisaan. Kuva: Vesa T. Lilja.

korvaamista nostosillalla. Himeen tiepiiri laati vuonna 1988
kolme vaihtoehtoista suunnitelmaa, jotka eivit toteutuneet.
Piijinteen veneseurat ja Suomen Purjehtijaliitto tekivit vuonna
1988 aloitteen litkenneministeriélle lippdsillan rakentamiseksi,
mutta mydnteisestd suhtautumisesta huolimatta kdytannén to-
teutukseen ei paisty.*?®

Jyvaskylin Veneseuran ja Lahden Purjehdusseuran jisenet
osallistuivat 2000-luvun ensivuosina aktiivisesti keskusteluun
lippisillan saamiseksi Pulkkilanharjulle. Veneiden koon kasvun
myO6td alemmat alituskorkeudet eivit olleet riittineet endd vuo-
siin. Vuonna 2005 asiaa pohdittiin Kymijoen vesistén seurojen
talvipdivilld ja samana vuonna merenkulkulaitoksen pyynnostd
selvitettiin Jyvdskyldn Veneseuran veneiden mastonkorkeuksia
Pulkkilanharjun sillan tulevaa suunnittelua varten. Selvityksen
tulos oli, ettd yli 70 Jyvdskyldn Veneseuran venetti ei padsyt sil-
loisen Pulkkilanharjun sillan ali. Vajaassa viidessikymmenessa
vuodessa veneiden keskimddrdinen mastonkorkeus oli siis kas-
vanut merkittdvisti.*?”

Vuonna 2007 purjehdusseurat perustivat siltatoimikunnan,
jonka jdsenid olivat Hannu Médkinen Jyvaskyldn Veneseurasta
ja Heikki Rajala Lahden Purjehdusseurasta.”® Piijinteen ve-
sistdalueen veneilyseurojen kokoontumisessa maaliskuussa
2007 tehtiin esitys Merenkulkulaitokselle sekd Piijit-Himeen
ja Keski-Suomen liitoille "yhtendisen kaikille veneille avoimen
purjehdusalueen muodostamiseksi Piijinteen keskeisille osille
Jyvaskyldstd ja Vadksyyn”, johon sisdltyisi riittdva alituskorkeus
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Kdrkisten sillan alikulkukorkeuden saaminen 18 metriin oli Jyvdskyldn Veneseuran tyovoitto.

(18 metrii tai avattava silta) ja syviys (2,4 metrid).>%! Toimi-
kunta kdvi neuvottelemassa Himeen tiepiirin johdon kanssa
avattavasta sillasta, mutta tiepiiri katsoi pdinvastoin tavoitteek-
seen “pddstd eroon losseista ja avattavista silloista” ja ehdotti
purjehtijoille siirtymistd teleskooppimastoihin. Liikenneminis-
terickddn ei limmennyt hankkeelle, ainoa positiivinen palaute
tuli Pdijat-Hameen liitolta, joka arveli avattavan sillan nostavan
"venematkailun merkittiviksi kehittimiskohteeksi? Meren-
kulkulaitoksen viyldosaston ja Tiehallinnon kanssa kdydyissa
neuvotteluissa avattavan lippisillan parhaaksi vaihtoehdoksi
nihtiin Vihisalmi Pulkkilanharjun loiston ja ravintola Reimarin
valiselld tayttokannaksella. Sillan kaukokayttd voitaisiin suun-
nitelman mukaan toteuttaa etdyhteydelld Vaiksyn kanavan
valvomosta.”®? Timaikin hanke hautautui, kun Piijit-Himeen
tieston rakentaminen siirtyi Uudenmaan ELY-keskuksen alai-
suuteen. My6hemmin vaihtoehtona esitettiin remonttiin me-
nevian Kikisalmen sillan muuttamista matalaksi lippasillaksi.
Korjaus olisi vaatinut my6s vdylan ruoppausta. Nykyisen sillan
korjaus tuli kuitenkin huomattavasti halvemmaksi, eiki tima-
kiin suunnitelma toteutunut.>%3

Myos Asikkalan kunta suhtautui nihkedsti hankkeeseen.
Kunnan strategiaan yritettiin saada lausetta "Vapaa purjehdit-
tavuus Piijanteeltd Viiksyyn” vuonna 2009, mutta se hivisi
valtuustossa ddnin 19-15°. Hannu Mdkinen teki yksityishen-
kilénd aloitteen Piijanteen veneseuroille boikotoida Asikkalan
palveluita niin kauan, kunnes ratkaisu saadaan aikaan®®:

Sen johdosta, ettd Asikkala haluaa jdttdid meiddt siltojen
taakse, esitimme Raikille vesistoalueen veneseuroille, ettd
myds me jdtdmme Asikkalan siltojen taakse. Tdmd tapahtuu
luontevimmin vilttdmdlld Asikkalan ja Vidksyn palvelujen
kayttdmistd nykyisen valtuuston kaudella eli kesind 2007 ja
2008. Sen jélkeen tilannetta arvioidaan uudelleen.

Jyvdskylin Veneseura ei ottanut virallisesti kantaa Mikisen
aloitteeseen. Vield vuonna 2013 neuvotteluissa Piijait-Himeen
maakuntaliiton kanssa ehdotettiin, ettd avattava silta merkittii-
siin maakuntakaavaan. Maakuntaliitto katsoi asian olevan liian
vahdinen maakuntakaavaan merkittdviksi.®® Vuoteen 2014
mennessd oli kdynyt selviksi, ettei Kikisalmen siltaa korvata
lappisillalla eikd Vahdsalmeen rakenneta uutta siltaa. Keskuste-
luissa oli siksi endd vain alkuperdinen suunnitelma, eli Pulkki-
lansalmen matalan teridssillan korvaaminen lappisillan kannel-
la, miki olisi todennikoisesti myds halvin vaihtoehto. Kyseessa
olisi samankaltainen ratkaisu kuin on kaytdssi Kellosalmessa,
jossa lappadsilta on palvellut veneilijoitd vuosikymmenia.
Kirkisten siltahankkeen alituskorkeuden saamiseen 18 met-
riin oli Jyvaskylin Veneseuran tydvoitto. Matalampi silta olisi
muuttanut ratkaisevasti purjeveneilyn tulevaisuutta pohjoisella
Piijanteelld.”Y” Vieli 1990-luvun alussa niytti siltd, ettd Kirki-
siin rakennetaan korkeintaan 14 metrin silta, johon parhaim-
millaan voidaan saada avattava lippa°°8. Kirkistensalmen sillan
alituskorkeudesta kdytiin kovaa vdiantod. Korpilahden kunnan



1997 valmistuneen Kdrkisten sillan alituskorkeus on 18 metrid, mikd on mahdollistanut
myds suurempien purjeveneiden pddsyn edelleen Pohjois-Pdijdnteelle. Kuva: Simo Rdsd-
nen.

jarjestimdssd paneelissa Jyvdskylin Veneseuran jdsen Han-
nu Mikinen ehdotti 18 metrin alituskorkeutta, miti irvailtiin
paikallisessa lehdessd. Huhuttiin, ettd korpilahtelaispoliitikot
vastustivat korkeaa alituskorkeutta, jotta saisivat purjevenei-
lijat siirtimiin veneensi Korpilahdelle. Vastaavia viitteitd on
aika ajoin kuultu Padasjoen suunnalta, jossa ndin on kiynytkin:
Padasjoen aallonmurtajalaiturin veneistd useimmat on rekiste-
rdity Asikkalan Pursiseuraan tai Lahden Purjehdusseuraan.’®
Kirkisten silta avattiin elokuun lopulla 1997, alituskorkeudek-
si saatiin 18 metri4, mikd on mahdollistanut myds suurempien
purjeveneiden pidsyn Pohjois-Piijinteelle.>°

Piijinteen  purjeh-
dusesteiden (sillat ja
sdhkadjohdot) sijainti.
Lihde: Hannu Mdki-
nen (20.3.2020)
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Omalla lipulla saariin

Piijinteen Purjehdusseuran alkuajoilta asti veneilijit hyodyn-
sivdt perinteisid jokamiehenoikeuksia ja rantautuivat milloin
mihinkin saareen tai poukamaan. Lomarakentamisen laajentu-
misen my6td vapaa rantojen ja saarien hyddyntdminen kuiten-
kin hankaloitui. Ratkaisuja pulmaan olivat seurojen yhteistyo,
palvelusatamien rakentaminen kuntakeskuksiin sekid metsa-
hallituksen aktiivisuus omien rantautumispaikkojen tarjoajana.
Metsihallitus tiedustelikin 1990-luvun alussa Jyvaskyldn Vene-
seuralta saariinsa rakennettavien rantautumispaikkojen syviys-
vaatimuksia®*,

Yksi tirkeimmistd 1990-luvun retkiveneilyyn Piijanteelld
vaikuttaneista uudistuksista oli Piijanteen virkistysalueyhdis-
tyksen perustaminen. Aloitteentekijd oli veneseuran kommo-
dori Reijo Puuperd. Virkistysalueyhdistys laajensi merkittavalla
tavalla rantautumispaikkojen maarid ja my6s laatua, kun usei-
siin saariin rakennettiin vuosikymmenien kuluessa sauna, vessa
ja nuotiopaikka seki jitteiden kerdyspisteet. Pdijanteen virkis-
tysalueyhdistyksen perustamisesta kerrottiin seuran jisenille
ensimmadistd kertaa vuosikokouksessa 198952 ja varsinainen
toiminta kiynnistyi seuraavalla vuosikymmenelld. Jyvaskylin
Veneseura liittyi virkistysalueyhdistyksen jdseneksi vuositu-
hannen vaihteessa®®3.

Jyvaskylan veneilijéiden kannalta suuri uutinen oli se, ettd

Piijanteen virkistysalueyhdistys hankki Kalasaaren omistuk-
seensa. Ndin Pdijinteen veneilijéiden kidyttoon palautui vanha
Péijinteen Purjehdusseuran tukikohta saunoineen, kaikille yh-
teiseksi retkisatamaksi®!®. Virkistysalueyhdistyksen satamien
madird kasvoi nopeasti: yhdistyksen kuudes sauna valmistui
Asikkalan Virtosaareen vuonna 2006. Tuossa vaiheessa yhdis-
tyksen saunoja oli Kalasaaren lisdksi Pirttisaaressa, Lehtisten
saaressa ja Ruolahdessa. Saunamaksun suorittamisessa oli siir-
rytty uudelle vuosituhannelle: sen saattoi hoitaa matkapuheli-
mella.>?

Pid4 Saaristo Siistind (PSS) -yhdistys vakiinnutti toimin-
tansa Pdijanteelld, kun Roope I:n siirtyi Pdijanteen ja Keiteleen
vesistoalueelle 1994. Jyviskylin Veneseura liittyi PSS:n yhdis-
tysjaseneksi vuonna 1995 ja jisenille suositeltiin jisenyytta.>®
Ensimmadisen kymmenen vuoden aikana PSS ei kuitenkaan saa-
nut riittdvasti jasenid ja toiminta Piijinteelld oli tappiollista.
Veneseura kehottikin jiseniddn uudemman kerran liittymdin
yhdistyksen jaseneksi uuden vuosituhannen alussa, mutta vield
2016 PSS valitteli, etteivdt veneilijat ole halukkaita liittymddn
yhdistykseen.>!’

Piijinteen alueen vene- ja purjehdusseuroilla on jo pitkdin
ollut perinne, ettd minki tahansa seuran lippua kantava vene on
tervetullut toisen seuran tukikohtaan. Kuitenkin vield 1900-lu-



Pdijdnteen alueen veneseurojen traditio kdyttdd myds naapuriseurojen tukikohtia
on edesauttanut merRittdvidsti retkipurjehduksen edellytyksid.

vun alkupuolella eri seurojen jasenet tapasivat toisiaan Piijan-
teelldi harvakseltaan: esimerkiksi Pdijinteen Purjehdusseuran
vuosikertomuksen mukaan vuonna 1930 seuran tukikohdassa
kalasaaressa oli kiynyt kaksi lahtelaista "kutteria” ja yksi moot-
torivene’’8, Piijinteen Purjehdusseuran vuosikertomuksessa
vuodelta 1910 todettiin®®:

Mainittavat ovat mydskin ne juhlapdivilliset, joihin Lahden
purjehtijat olivat Rutsuneet kaikki eskaaderimme jdsenet.
Hilpedn ja veljellisen mielialan vallitessa tehtiin silloin uu-
sia suunnitelmia, miten vastaisuudessa yhteisid purjehduksia
tehtdisiin.

Pdijinteen alueen veneseurojen traditio kdyttid myos naapu-
riseurojen tukikohtia vahvistettiin vuodesta toiseen seurojen
vhteistyokokouksissa®?®. Vuosituhannen vaihteessa pohdittiin
jopa yhteisen tukikohta-avainjirjestelman kehittdimisestd, mut-
ta asia ei edennyt suunnittelua pidemmalle®?. Tukikohtien yh-
teiskdyttotraditio edesauttoi merkittavisti retkipurjehduksen
edellytyksid. Pdijanteen yhteistoiminta poikkeaa huomattavasti
rannikon seurojen tavasta sulkea tukikohtansa ulkopuolisilta®?2.

Naapuriseuran tukikohdan kidyton ehtona on, etti veneessa
on jdrjestdytynyttd veneilyd osoittava seuralippu. Veneilyliit-
tojen uudet liputusohjeet saatiin 1980-luvun taitteessa. Eri
seuroilla oli kuitenkin erilaisia variaatioita liputusohjeista: esi-
merkiksi Merikarhujen veneissd lippu sai olla ylhddlld omissa

tukikohdissa lipi vuorokauden.>?3 Vield 1990-luvullakin ilmeni
epdselvyyksid lippujen kiytossd. Edes kaikki seuran omat ve-
neilijat eivat kiyttdneet seuralippua, vaan Suomen lippua, mis-
td kdytiin turpakdrdjid niin Kuminan laiturilla kuin hallituksen
kokouksissakin. Toki useat veneilijit eividt edes kuuluneet seu-
roihin ja kdyttivit siksi Suomen lippua ilman seuratunnuksia.
Ajoittain my0s naapuriseuroista valiteltiin sitd, ettd Kuminassa
tulkittiin kovin tiukasti lippusddntéd - myos tapauksissa, jossa
ilmiselvasti seuraan kuuluvalla veneelld vaan ei jostain syystd
ollut seuratunnusta. Jyviskylan Veneseuran hallitus toivoi asial-
lisen lippukulttuurin vakiintumisesta seuran toimintaan.>**
Jyvdskyldn Veneseuran lippuna kdytettiin Jyviskyldn Veneur-
heilijoiden vuonna 1972 Kauppa- ja teollisuusministerién hy-
vaksymadd lippua, jossa "ylempddn tangonpuoleiseen valkoiseen
alaan on yhdistyksen erikoismerkiksi sovittu musta veneen
hahmo, johon on sijoitettu musta potkuri”?°. Moottorivenetun-
nus lipussa ja logossa heritti keskustelua vuosien mittaan, kos-
ka lipun tunnuksessa ei huomioitu vuonna 1975 seuraan liitty-
neitd purjehtijoita. Osa seuralaisista niki tirkein, ettd lipussa
olisi my6s Jyvdskylin kaupungin vaakuna: ndin palautettaisiin
lipussa ndkyviin Pdijanteen Purjehdusseuran lipun tunnukset.
Seuran arkistosta 10ytyy viitteitd, ettd lipun muuttamista Jy-
viskylin kaupungin vaakunaksi pohdittiin jo 1970-luvun puo-
livdlissa. Tuolloin veneseura oli pyytinyt kaupungin virallisia
tuotteita tarjoavalta yritykseltd tarjousta uudesta seuratunnuk-
sesta. Tarjouksen liitteend oli hahmotelmia tunnuksesta, jossa
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liopiston U-rakennuksessa. Jyviskylin Veneseura ja sen edeltdjit markkinoivat
aktiivisesti veneurheilua messuilla ja ndyttelyissd 2000-luvun alkuvuosiin saakka. Kuva: Erkki Vesamaa.

Purje -81 ndyttely helmikuussa 1981 y



Jyvdskyldn kaupungin vaakunan Rdyttdmisestd seuran

lipussa Reskusteltiin pitkddn

Jyvaskylan vaakunan yldpuolella oli kirjaimet JVS>2. Epdilemattd
ajatuksena oli siirtdd Pdijanteen Purjehdusseuran kiyttdmai vaa-
kunatunnus Jyviskylin Veneseuran tunnukseksi.
Lipputunnuksen muuttaminen ei edennyt 1970-luvun puo-
livilissi, mutta potkuritunnuksen muuttaminen kaupungin
vaakunaksi nousi uudelleen esille kymmenen vuotta mychem-
min, kun joukko seuralaisia Pertti Lippaan ja Esko Liukkosen
johdolla teki esityksen tunnuksen vaihtamiseksi. Esitys herdt-
ti runsaasti keskustelua - puolesta ja vastaan. Jyvdskylan kau-
punginhallitukselta tiedusteltiin 1984 mahdollisuutta kiyttia
kaupungin vaakunaa Veneseuran lipussa, mihin lupa saatiinkin.
Kaupungin vaakunan kdytt ei kuitenkaan miellyttinyt niitd
seuralaisia, jotka eivit asuneet Jyviskylin kaupungissa. Vas-
tustajat huomauttivat, ettd seurassa oli jisenid muistakin kun-
nista ja seuran pditukikohta oli Sdyndtsalossa ja saaritukikohta
Korpilahdella.’?” Epiilemitti kiistaan vaikutti sekin, etti osa
veneilijoistd ei pitinyt asiallisena Pdijinteen Purjehdusseuran
tunnuksen kiyttoad Jyviskylan Veneseuran lipussa, silld kriitik-
kojen joukossa oli useita veneilijoitd, jotka olivat sekd Jyvasky-
lin Veneseuran ettd uuden Piijanteen Purjehdusseuran jdsenii.
Jotkut veneilijit puolestaan vdittivit nihneensd uuden Piijan-
teen Purjehdusseuran veneilijéiden kiyttineen vanhaa pursi-
seuran lippua. Vanha pursiseuran lippu ei kuitenkaan noussut
virallisissa dokumenteissa koskaan esille sen enempai syyksi li-
pun vaihtoon kuin my6skddn sen vastustamiseen. Asiaa puitiin
muotovirheeseen vedoten lopulta lidninoikeudessa asti, mika

Jd

A

&

kuvaa hyvin aiheen nostattamia tunteita. Lidninoikeuden mu-
kaan ei ollut estettd kaupungin vaakunan kdyttoon lipussa.>?®

Jasenistolle jarjestetyssd kyselyssd tunnuksen muuttamista
kaupungin vaakunaksi kuitenkin kannatettiin. Aiheesta kiytiin
vilkas ja mielipiteitd jakanut keskustelu seuran vuosikokouk-
sessa 1985. Adnestyksen tuloksena yli puolet paikalla olleista
kannatti tunnuksen muuttamista ja ndin seura sai uuden lippu-
tunnuksen, jonka merenkulkuhallitus vahvisti 7.5.1985.52° Ke-
sakuun lopulla merenkulkuhallitus vahvisti puolestaan uuden
Piijanteen Purjehdusseuran lipun, joka mukaili vanhan pursi-
seuran ennen 1930-lukua kiytdssi ollutta lippua, jossa tunnuk-
sena on Jyviskylin kaupungin vanha vaakunakuvio®*°.

Vanha Jyvdskylin Veneurheilijoiden lippu sdilyi kuitenkin
vield pitkddn uuden rinnalla Jyviskylin Veneseuran veneiden
tunnuksena ja virallisissa papereissa logona oli vanhasta lipusta
tuttu venehahmo ja potkuri pitkille 1990-luvulle. Kesdstd 1990
alkaen veneiden katsastuksessa edellytettiin uutta seuralip-
pua°3!, Jyviskylin Veneurheilijoiden tunnukset poistuivat kiy-
tostd vuonna 2000, kun kdyttéon otettiin Jyvaskyldn Veneseu-
ran nykyinen, Jussi Jippisen suunnittelema logo®*2. Jippinen oli
suunnitellut myos Jyvaskyldn Veneurheilijoiden alkuperdisen
logon®33.
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Seppo Wuolio Tove IIL:n ruorissa Ristinseldlld elokRuussa 2019,
perdssd liehuu Jyvdskyldn vaakkunalla varustettu JVS:n lippu.
Kuva: Mika SdrRijdrvi.




Pdijdnteen Purjehdusseuran ja Jyvdskyldin Veneseuran liput

Venelipuilla on pitkd ja kunniakas perinne Suomessa: Suomen li-
pun malli lainattiin pursiseuroilla jo 1860-luvulla kdytdssa olleesta
siniristilipusta.>* Sama siniristikuvio otettiin kdyttoon myds Pai-
janteen Purjehdusseuran lipussa 1897. N&in pursiseuran lippu oli
mitd todennakdisemmin ensimmainen siniristilippu Paijanteelld>>°
- siis yli 20 vuotta vuotta ennen kuin nykyinen lippu otettiin viral-
lisesti kayttoon itsendisen Suomen tunnuksena 1918.

Jyvaskylan Veneseuralla ja sen edeltdjalla Pdijanteen Purjeh-
dusseuralla on ollut historiansa aikana useita lippuja. Paijanteen
Purjehdusseuran toimintakertomuksessa vuodelta 1897 todetaan,
ettd pursiseura on saanut “kaikki muodollisuudet taytetyksi ollak-
seen toimintaan tdysin oikeutettu”. Seura oli nimittdin saanut syk-
sylla Vendjan meriministeriolta lippunsa vahvistuksen lipulleen>".
Seuran aktiivinaiset neuloivat pursiseuran ensimmadisen “uhkean
lipun”®5? Vuosikertomuksessa hehkutettiin seuralippua®:

Seuramme on siis nyt - - oikeutettu esiintymddn vapaasti
viljemmilldkin vesilld samalla lailla kuin merenvartiset pur-
jehdusseurat. - - Pitdkddmme tdmd lippumme aina seurassa
kunniassa, kalliimpanamme omaisuutenamme, oppikaamme
sen suojassa hyviksi merimiehiksi, uskaltakaamme liehuttaa
lippuamme viljemmilldkin vesilld kuin oma vesistémme.

Lippujen ulkondkoon tuli ajoittain painetta my6s ulkopuolel-
ta. Ndin esimerkiksi 1900-luvun alun sortokausien aikana, jol-
loin lippuun oli lisittdvd nakyvasti Vendjan lippu. Mddrayksen

seurauksena Piijinteen Pursiseura jatti tekemdittd suunnitte-
lemansa lipputilauksen®>*. Pursiseuran ensimmainen lippu oli
kaytossda vuoteen 1909. Lipun tunnuksena oli Jyvaskylin vaa-
kuna: autonomian ajalta periytyneiden ohjeiden mukaisesti
pursiseurojen lippujen tunnuksena tuli kiyttdd kotikaupungin
tai 14dnin vaakunaa. Lippu uudistui 1909 ja uudelleen 1930-lu-
vun alussa, kun Jyvaskylin vaakuna muutettiin nykyisen kal-
taiseksi.>> Itsendistymisen jilkeen Piijinteen Purjehdusseu-
ran lippu hyviksyttiin pitkdksi venyneen prosessin jilkeen
vuonna 1927°%°, Lipun kiytosti kiytiin ajoittain keskustelua.
Esimerkiksi 1960-luvulla pursiseuralla oli vaikea saada jdsenii
ymmartdimadn lippuasetuksen ja seuran sddntdjen madrdysti
vuotuisesta rekisterdinnistd lipunkdyton ehdottomana edelly-
tyksend.>>’

Jyviaskylan Veneurheilijoiden hallituksen yksi ensimmaisista
hankkeista oli oma lippu, joka hyvaksyttiin venerekisteriin vuon-
na 1974°%8. Lipun potkurisymboli on Jussi Jappisen suunnittele-
ma. Seuran uusi Merenkulkuhallituksen hyvaksyma lippu, jossa
symbolina on Jyvaskylan kaupungin vaakuna, otettiin kdyttoon
1985. Samana vuonna hyvaksyttiin myds uuden Paijanteen Pur-
jehdusseuran nykyinen lippu, jonka tunnuksena on vanha Jyvis-
kylan vaakuna. Lippumuutosten myotd Jyvaskylan Veneseurasta
tuli symboleitaan myoden Pdijanteen Purjehdusseuran kdaytannon
toiminnan jatkaja, kun taas uusi Péijanteen Purjehdusseura ase-
moitui leimallisemmin vanhan pursiseuran perinteitd vaalivaksi
yhdistykseksi.
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Pdijdnteen Purjehdusseuran viiri ja hattu.
Kuva: Keski-Suomen museo.
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Kriisi ja uusi nousu 1990-luvulla

Lama vaikutti 1990-luvun alussa seuran toimintaan monin ta-
voin. Jasenmddrdn hiipuminen oli yksi osoitus talouden tiukke-
nemisesta, vaikka lopulta venekanta ei romahtanut mitenkiin
erityisen paljon. Sen sijaan seuran talous oli tiukalla monien
yhtdaikaisten kriisien vuoksi. Seura oli ollut vuosia mukana Jy-
vaskyldn vapaa-ajan messuilla, mistd oli yleensd saatu voittoa.
Vuonna 1991 vapaa-ajan messut tuottivat seuralle tappiota®“.
Messujen tappio oli vield siedettdvi, mutta samaan aikaan sattui
kaksi muuta, paljon vakavampaa ongelmaa: vuosikirjan ja Jyvds-
jdrven ajojen tuottojen hyytyminen.

Vuosikirja oli tuottanut hyvin nousukauden vuosina®*°. Vuo-
sikirjasta kasvoi 1980-1990-luvun vaihteessa palveluhakemis-
toineen aiempaa suurempi julkaisu, joka tuotti hyvin rahaa seu-
ralle, mutta julkaisun toimittaminen ja ilmoitushankinta olivat
haasteellisia vapaaehtoistyénd hoidettavaksi. Kun useampi
avainhenkild ei eri syistd voinut osallistua vuosikirjan tekemi-
seen vuonna 1991, eikd vapaaehtoisia 16ydetty seuran piiristj,
pddtti seuran hallitus antaa ilmoitushankinnan ja toimituksen
ulkopuolisen yhtion tehtdviksi®®*. Aineiston keruussa apuna
toimi aiempien vuosien tavoin Jyviaskylin Veneseuran vuosikir-
jatoimikunta.

Seuran tilintarkastajat kritisoivat ulkoistamista, eikd vihiten
siksi, ettd kustantamisesta vastaavan yhtién omistaja oli kes-

keinen veneseuran vaikuttaja. Tami heritti seuralaisissa epii-
lyjd roolien sekoittumisesta. Asiaa puitiin lopulta ylimairdisessa
yhdistyskokouksessa. Keskeisend pulmana ndhtiin rajanveto
talkoilla, kulukorvauksella ja palkkiota vastaan seuran hyvaksi
tehtiville tydlle.> Jyviskylin Veneseuran hallituksen mukaan
ongelmia ei ollut: vuosikirja julkaistiin aikataulussa, ilmoitus-
myynti tuotti hyvin tuloja yhdistykselle ja entistd ndyttivaimpi
palveluhakemisto toi nikyvyytti seuralle. Tosin usea mainos jii
maksamatta laman my6ta; luottotappioista huolimatta tulos oli
kuitenkin positiivinen. My6s ylimdardinen yhdistyskokous paa-
tyi hyviksymain hallituksen piatoksen.>3®

Vuosikirjan toimittamiseen ja ilmoitusmyyntiin liittyvit pul-
mat johtivat osaltaan siihen, ettd vuonna 1993 niki pdivinvalon
uusimuotoinen Heinolan jirvipelastusseuran ja Pdijitmarkin
yhteistyond tehty julkaisu, Veneilykesd, jota julkaistiin yksityi-
sen yrityksen kustantamana yhd 2020-luvun alussa. Heinolan
Jarvipelastusseura oli julkaissut Veneilykesdd vuodesta 1978; nyt
sithen liitettiin aiemmin Jyviskylin Veneseuran vuosikirjoissa
vuodesta 1989 julkaistu palveluhakemisto®°. Juuri palveluha-
kemisto oli mainostajia kiinnostava sisiltd, joka tavoitti seuran
jasenkuntaa huomattavasti laajemman yleisén. Palveluhake-
miston menettdminen oli siksi merkittiva isku seuran taloudel-
le. Seurassa pohdittiin pitkddn, pitdisiké vuosikirjan julkaise-

178



179

misesta luopua kokonaan. Vuosikirjan julkaisemista paddtettiin
kuitenkin jatkaa, mutta sekd sen toimittaminen ettd etenkin
ilmoitusmyynti osoittautui vaikeaksi 1990-luvun alkupuolen
lamavuosina ja ilman palveluhakemiston vetovoimaa. Vuosikir-
ja kuitenkin tuotti voittoa, vaikka ensimmaiisen "oman” kirjan
kanssa olikin vuonna 1992 koko joukko teknisii ongelmia. Ve-
neilykesdn julkaisijan kanssa paddtettiin tehdd yhteisty6td ja sen
julkaisijalle ilmoitettiin Jyviskylin Veneseuran tiedot.>*

Samaan aikaan vuosikirjan ongelmien kanssa veneseuran
taloutta ravisteli Jyvisjarven ajojen 1991 aiheuttama isohko
taloudellinen tappio. Tulevien tappioiden minimoimiseksi ki-
sajirjestely yhtiditettiin One Lake Race -osakeyhtiédn.>*! Jirjes-
telylld pyrittiin siihen, ettd taloudellinen riski jdisi seuran ulko-
puolelle ja jarjestelyissd olisi suurempia vapauksia. Jyvasjiarven
ajot toivat nikyvyyttd Jyvdskylin Veneseuralle, mutta kisoja ei
haluttu kustantaa jisenmaksuilla. Veneseura solmi yhteisty6so-
pimuksen yhtion kanssa, koska seuraa tarvittiin arvokisastatuk-
sen saamiseen. Yhtid puolestaan lupasi yhteistydsopimuksen
mukaisesti korvata Jyvdskylin Veneseuralle vuosittain kalus-
ton lainasta sekd veneseuran yhtiélle luovuttamista nimistj,
tunnuksista ja logoista ja muusta yhteistydsti>*?. Periaatteessa
hyviltid ndyttinyt yhteistyd kuitenkin kangerteli. The One Lake
Race Oy joutui anomaan vapautusta vuosittaisesta korvauksesta
ja veneseura joutui maksamaan jirjestettyjen kisojen laskuja ja
peri niitd maksuja yhtisltd pitkiin.>*®

Vaikka 1990-luvun alun lama iski rajusti veneilyharrastuk-

seen Suomessa ja myds Jyvaskylan Veneseuralla oli hankaluuksia
One Lake Racen ja vuosikirjan vuoksi, selvisi seura lamavuosis-
ta kuitenkin suhteellisen vihin vaurion. Toisin kuin Piijinteen
Purjehdusseuralla parikymmentd vuotta aiemmin, oli Jyvdsky-
lin Veneseuran talous 1990-luvun alussa vakaalla pohjalla ja
kassassa oli rahaa, vaikka tuloja jiikin saamatta®*“. Seuralla ei
ollut merkittavii taloudellisia sitoumuksia ja vaikka jdseniston
madrd vihenikin, aktiivisia veneilij6itd oli riittivisti toiminnan
organisointiin. Pdijinnepurjehdus jirjestettiin entiseen tapaan,
samoin useita kansallisen tason kilpailuja niin moottori- kuin
purjeveneillekin.

Kommodori Erkki Suorlahti oli huolestunut laman vaiku-
tuksista veneilyharrastukseen aloittaessaan seuran puheenjoh-
tajana 1992. Suorlahti korosti talkootytn tirkedd roolia seuran
toiminnassa. Jyvdskyldn Veneseura selvisi talkooty6lld laman
kurimuksesta ja seura oli taloudellisesti vakaa vuosituhannen
vaihteessa, jolloin toiminta oli vakiintunut kotisatama Juurik-
kaan ja saaritukikohta Kuminaan.

Jyvéskylan Veneseuran yhteismatkat Helsingin venemessuil-
le olivat suosittuja 2000-luvun alkuvuosiin saakka. Esimerkiksi
vuonna 2000 venemessuille osallistui 124 seuran jasenti. Mo-
nena vuotena seura vuokrasi kokonaisen junavaunun, joka ei
edes riittinyt kaikille matkalaisille. Ennen VR:n hyddyntdmista
venemessuille matkattiin kahdella linja-autolla.>*



Kai Sourander

Jyviaskylan Veneseuran kunniajasen Kai Sourander oli yksi kes-
keisistd henkil6istd, kun Jyvaskylan Veneurheilijat ry perustettiin
vuonna 1970. Han toimi aluksi seuran sihteerind ja vuodesta 1971
seuran puheenjohtajana vuoteen 1975, jolloin seuran nimi muu-
tettiin Jyvaskylan Veneseuraksi. Hanen puheenjohtajakautensa
ajoittui tdrkeddn vaiheeseen, kun Piijanteen Purjehdusseuran
purjehtijat ja moottoriveneilijat liittyivat seuraan ja tehtiin ensim-
madinen Juurikkasaaren vuokrasopimus Sdynatsalon tydvdenyhdis-
tyksen kanssa. Kai Sourander valittiin Jyvaskylan Veneseuran kom-
modoriksi vuosiksi 1988-1991.

Kai Sourander oli sekd kilpa- ettd retkiveneilyn uuranuurtaja
Piijanteelld. Hanen kausillaan seura kehitti kansainvalistd mootto-
riveneiden kilpailu- ja junioritoimintaa monipuolisesti, josta naky-
vana esimerkkind monivuotinen Jyvisjarvelld ajettu One Lake Race.
Erityisen tunnetuksi han tuli toisella kommodorikaudellaan ide-
oimastaan Paijanteen palveluhakemistosta, mika oli aluksi liitetty
seuran vuosikirjaan ja vuodesta 1992 lihtien itsendisena veneili-
joiden palveluhakemistona ilmestyen edelleen, nyt laajentuneena
versiona kattaen Saimaan vesiston. Kai Sourander oli myds aktii-
vinen rivijasen, toimien veneiden katsastajana koko jasenyytensa
ajan kuolemaansa saakka 2017.

Kai Sourander kutsuttiin seuran kunniajaseneksi vuonna 2000.
Hanelle myonnettiin monipuolisista ansioistaan veneilyn parissa
Suomen Veneilyliiton kultainen ansiomerkki vuonna 2010.

Lippo Jokinen ja Kai Sourander katsastajien palaverissa seuran
kokoustiloissa Juurikkasaaren yldkerrassa toukokuussa 2010.
Kuva: Vesa T. Lilja.
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Juhani Hanninen on yksi suomalaisen
moottoriveneurheilun uranuurtajista. Kil-
paveneilyyn han tuli mukaan ensin kilpai-
lijana, mekaanikkona ja avustajana, mutta
siirtyi pian erilaisiin toimitsijatehtaviin ja
hankki lisenssit muun muassa kilpailu-
johtajan, tarkkailijan ja katsastajan tehtd-
viin. Hanen toimintansa moottoriveneilyn
parissa alkoi vuonna 1978 Tampereella,
Potkuri-67 -yhdistyksessd, jonka puit-
teissa han jarjesti toimitsijana kisoja vield
muutettuaan Jyvaskyladan 1980. Hanninen
toimi jo 1980-luvulla Suomen Moottori-
veneliitossa, kun Jyvaskylin Veneseuran
Lippo Jokinen otti hdaneen yhteyttd suun-
nitelmistaan kilpaveneilyn herattamista
uudelleen henkiin Jyvaskyldssa. Hanni-
sen ja Jokisen yhteistyolla kaynnistettiin
1980-luvun lopulla One Lake Race -ajot,
joka oli yli vuosikymmenen ajan Suomen
suurin moottorivenekilpailu.

Hanninen onnistui houkuttelemaan Jy-
vaskylan Veneseuran edustajiksi koko jou-
kon suomalaisen moottoriveneilyurheilun
kérkikaartia. N&in Jyvaskylan Veneseura
oli pitkdan yksi Suomen moottoriveneur-

Juhani ”Jussi” Hdanninen

heilun huippuseuroista Suomessa, jonka
riveissa oli parhaimmillaan kahdeksan Suo-
men moottoriveneilyn karkipaan kuljettaa.
Yksi menestyneista oli Hannisen poika,
Kari Hanninen, joka jatkoi isansa jalanjal-
jissa pitkdan myos kilpailutoimitsijana. Ju-
hani Hannisen johdolla kehitettiin myos
jyvaskylaldista moottoriveneurheilun ju-
nioritoimintaa. Kansallisessa juniorisarjas-
sa Jyvaskylan Veneseura palkittiin useina
vuosina parhaana seurajoukkueena.
Hanninen oli yksi pisimpéan Jyvaskylan
Veneseuran hallituksessa olleista henkilais-
td. Taman lisaksi han toimi pitkdan Suo-
men Moottoriveneliiton hallituksessa ja
sen jalkeen Suomen Purjehdus ja Veneilyn
hallituksessa. Han oli yli kymmenen vuot-
ta jasenend nopeuskilpailutoimikunnassa,
joka oli suoraan kansainvalisen, Monacosta
kisin johdetun liiton alaisuudessa. Hanni-
nen palkittiin 2008 Veneilyliiton kultaisella
ansiomerkilld ansioistaan ja toiminnastaan
moottoriveneiden kilpailutoiminnan edis-
tajana. Jyvaskylan Veneseuran kunniajase-
neksi hanet kutsuttiin vuonna 2000. Juhani
Hanninen oli vield 2070-luvun lopullakin

? = = >
Juhani Héinninen joulukuussa 2010.
Kuva: Vesa T. Lilja.

mukana tuomarina suomalaisissa kilpave-
nekisoissa - toiminta moottorivenekilpai-
lujen toimitsijana on kestanyt yli 40 vuotta.
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Jyviiskylin Veneseura 2000-luvulla

Suomessa oli 2000-luvun ensivuosikymmenilli enemman huviveneita ja veneilijoitd kuin koskaan
aiemmin. Veneilijit eivit endi tehneet kaikkea itse tai talkoilla, vaan olivat valmiita maksamaan
palveluista, jotka laajentuivat my6s Pdijanteen rannoilla. Jyvaskylin Veneseuran toimintaa kehitettiin
maddritietoisesti niin Juurikassa kuin Kuminassakin; molempien osalta historiallisen suuret investoinnit

ajoittuivat 2010-luvun lopulle.



Keitéeleen'ja Pdijdanteeryhdistdvin Keiteleen kanavan avaaminen 1994

o

-

laajensi Paijanteen veneilijoiden reitiston aina Viitasaarelle ja Pielave-
delle saakka. Kanavareitir vilkkain sulkukanava on eteldisin sulku Vaa-
jakoskella. Kuva: Mika Sdrkijérvi.
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Veneilyn suurvalta

Suomi on veneilymaa. Vuonna 2016 Suomessa oli arviolta yli
miljoona venettd, joista puolet oli moottoroituja®®. Pddosa ve-
neisti oli pienid soutu- ja moottoriveneitd, joita el merkitty ve-
nerekisteriin. Rekisterissikin oli kuitenkin vuoden 2020 alussa
yli 215 000 venettd, joista Keski-Suomessa viitisen prosenttia>®.
Vuosituhannen vaihteessa arvioitiin, ettd 14 prosentilla suoma-
laisperheistd oli moottori- tai purjevene - ja paljon suuremmalla
joukolla oli kdytéssddn vahintddn soutuvene.’® Kansainvilises-
tikin timd on huikea maari: asukasti kohti Suomessa on toden-
nikoisesti enemman veneitd kuin missidn muussa maassa.
Veneily kasvoi etenkin 1970-luvun lopulta alkaen. Mootto-
riveneiden madrd yli kolminkertaistui neljannesvuosisadassa:
vuonna 1980 Suomessa arvioitiin olevan noin 160 000 moot-
torivenettd, vuonna 1990 noin 250 000, 2005 noin 450 000 ja
2016 jo noin 550 000.%%? Purjeveneitd ja moottoripurjeveneitd
arvioitiin Suomessa olleen vuonna 1990 noin 18 000 ja vuonna
2019 venerekisterissi oli runsaat 14 000 purjevenettd.>®®
Lasikuidun ja sarjavalmisteisten veneiden ldpimurron myo6td
veneilystd oli tullut vuosituhannen vaihteeseen mennessi maa-
ilmanlaajuinen miljardibisnes, omine nousu- ja laskusuhdan-
teineen.’** Veneiden globaalin ulkomaankaupan arvo oli vuonna
2017 kymmenen miljardia dollaria. Kasvu oli nopeaa: vuosina
1995-2008 maailman venekaupan arvo viisinkertaistui.>®® Suo-
messa rakennettiin ja ostettiin veneitd, mutta yhd useammin
my0s suomalaisveneet pdityivit ulkomaille. Suomi olikin vuosi-

tuhannen vaihteessa veneiden viennin suurvalta: koko viennin
arvoon suhteutettuna Suomi oli vuosina 1990-2017 Italian jal-
keen maailman toiseksi suurin veneenviejimaa. Vuonna 2005
Suomessa oli kuutisensataa veneilyalan yritystd, jotka tyollisti-
vit yhteensd lihes kolmetuhatta henked.>%

Vaikka seuratoiminnassa veneiden keskikoko kasvoi, koko-
naisuutena suomalaista jarvi- ja rannikkomaisemaa ovat hallin-
neet yli vuosikymmenien pienet veneet. Esimerkiksi vuosina
2005 ja 2016 kolmannes suomalaisveneistd oli pienid soutu-
veneitd ja kolmannes pienid moottoriveneitd, joissa oli alle 20
hevosvoiman moottori. Suurempien purje- ja moottoriveneiden
osuus oli vain viidennes suomalaisveneistd. Sama nikyi myds
veneiden valmistuksessa: vuosina 2006 ja 2015 Suomessa val-
mistetuista veneistd puolet oli alle kuusi metrid pitkid>®’.

Vaikka veneily kasvoi Suomessa kaiken aikaa, ei matka-
moottoriveneiden tai purjeveneiden lukumairi kasvanut samaa
tahtia. Uusien purjeveneiden vuosittaiset myyntimiirat olivat
pienid 2000-luvun kahtena ensimmadisend vuosikymmenena.
Téhdn tosin vaikutti se, ettd kdytettyjd veneitd tuotiin ulkomail-
ta - niin myos Jyvaskyldn Veneseuran laivastoon.

Retkiveneily- ja  purjehdus  kasvattivat  suosiota
1970-1980-luvulla, mutta viimeistiin vuosituhannen vaihtees-
ta alkaen pdivipurjehdus ja -veneily oli yhi suositumpaa. Tima
nakyi muun muassa siing, ettd kanavien sulutukset kdantyivat
laskuun. Vield vuosituhannen vaihteessa laskettiin, ettd edel-
lisvuosikymmenelld rakennetun Keiteleen kanavan ldpi kulki-



Kansallisten veneiliittojen yhdistyessdi emerituskommodori Risto Pynnénen valittiin
liiton uuden lehden, Nauticin, ensimmadiseRsi pddtoimittajaksi.

si vuosittain 3 000-5 000 huvivenetti. Tdstd jadtiin kuitenkin
kauaksi jilkeen: vuonna 2013 Vaajakoskella sulutettiin paritu-
hatta ja Paatelassa 656 kertaa.>®®

Veneily siis kasvoi veneiden lukumiarilld laskettuna, mutta
jarjestaytynyt veneily oli uudella vuosituhannella uusien haas-
teiden edessd: kuinka perustella talkootditd vaativaa yhteistyo-
td veneilijoille, joilla oli varaa ja halua maksaa palveluista, eikd
tehdd niitd itse, saati yhdessd? Palvelusatamat olivat niin merel-
14 kuin sisdvesillikin harvinaisia vield 1970-luvulla®®®. Palvelut
kuitenkin paranivat kaiken aikaa ja vuosituhannen vaihteessa
Paijanteellikin oli veneilijéille palveluita tarjoavia yrityksii ai-
van eri tavalla kuin aiemmin.

Suuret ikiluokat olivat keskeinen syy veneilyharrastuksen
kasvuun 1970-1990-luvulla. Vuosituhannen vaihteen jilkeen
suuret ikdluokat eldkoityivat, mikd yhtddltd vahvisti seura-
toimintaa, kun aktiiviset elikeldiset kdyttivit yhi enemmin
aikaansa yhteisén hyviksi. Samalla kasvoi huoli aktiiviseura-
laisten keski-iin kasvusta, varsinkin kun junioritoiminta ei ke-
rannyt harrastajia 2010-luvun lopulla edellisvuosikymmenien
tapaan.

Jyvaskyldn Veneseuran kommodorit korostivat yksi toisensa
jalkeen vuosikirjojen pédkirjoituksissa talkoiden merkitystd ja
haastetta saada niihin innostunutta vikei. Veneseuraan halut-
tiin kuitenkin liitty4, mutta kaikkia eivit seuran kisat ja yhteiso
kiinnostaneet, vaan ennemminkin se, ettd seurassa sai veneen-
sd katsastettua ja seuran satamasta 16ytyi kohtuukustannuksin

paikka veneelle ja mastonosturi sitd tarvitseville. Joidenkin ve-
neseuralaisten mielestd monialaisesta veneily-yhdistyksesta oli
tulossa telakointiyhtioé - vaikka seura tarjosi yhi my6s muuta
veneilyyn liittyvdd toimintaa.

Purjeveneiden maird kasvaa
Purjehtijaliiton ja moottoriveneliiton yhdistyminen Suomen
Purjehdus ja Veneilyksi vuonna 2011 oli keskeinen veneilyalan
jarjestollinen uudistus Suomessa. Yhdistymistd oli kaavailtu jo
vuosikymmenid. Jyvaskylin Veneseuralle liittojen yhdistymi-
nen sopi mainiosti, olivathan seuran jisenini alusta asti olleet
niin moottori- kuin purjeveneilijitkin®°. Purje- ja moottorive-
tuminen seuran sisdlld oli vihentynyt, kun Juurikkasaaresta tuli
moottoriveneidenkin kotisatama. Samaan aikaan moottorive-
neilijat kdyttivit yhd useammin Kuminan palveluja, kun Vuorit-
salon ja Urtin tukikohdista oli jouduttu luopumaan. Kommodo-
rivalinnoissa pyrittiin kiinnittdmdan erityistd huomiota siihen,
ettd sekd moottori- ettd purjeveneilijéiden ddni tulisi kuuluviin.
Jyvdskylin Veneseura kannatti kansallisten liittojen yhdis-
tymistd ja pdatti syksylld 2010 hakea uuden liiton jaseneksi®’®.
Jyvaskylin Veneseuran emerituskommodori Risto Pynnénen
valittiin liiton uuden lehden, Nauticin, ensimmdiseksi pditoi-
mittajaksi®’2. Tahin vaikutti paitsi Pynnosen pitki ja aktiivinen
toiminta Jyvdskyldn Veneseurassa ja veneilyliiton hallituksessa,
my0s se, ettd hdn oli sanomalehti Keskisuomalaisen pitkdaikai-
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nen varapditoimittaja®’®. Pynnonen oli my6s omalla kommo-
dorikaudellaan yhdistinyt purje- ja moottoriveneilijéiden int-
ressejd veneseurassa. Jyvaskylin Veneseuran Juhani Hinninen
puolestaan jatkoi uuden yhdistyneen kattojrjeston hallitukses-
sa; aiemmin hin oli ollut jo pitkdin Suomen Moottoriveneliiton
hallituksessa.

Jyvaskyldn Veneseurasta tuli kuitenkin yhi selvemmin pur-
jeveneseura 2000-luvun ensimmadisen vuosikymmenen aikana.
Purjeveneilijéiden ja -veneiden miard kasvoi yli kolmanneksella
kymmenessd vuodessa, kun samaan aikaan moottoriveneilijoi-
den lukumdiri pysyi ennallaan, kuten oheisesta taulukosta voi
havaita. Lajiliittojen yhdistymisen jilkeen veneilijoitd ei endd
tilastoitu venetyypin mukaan, sen sijaan rekistereistd l6ytyy
edelleen tieto purje- ja moottoriveneiden maiirasti. Purjevenei-
td ja -veneilijoitd oli vuonna 2010 noin 60 prosenttia Jyvaskylan
Veneseuran veneistd ja jdsenistd. Seuraavan vuosikymmenen
aikana moottoriveneiden miiri ei muuttunut merkittivisti,
kun taas purjeveneiden maird kasvoi lievisti. Kun vield vuonna
2000 seuran venekannasta moottori- ja purjeveneiden osuudet
olivat miltei yhtd suuret, oli moottoriveneiden osuus laskenut
vuonna 2019 alle 40 prosenttiin.

Vuoden 2019 venerekisterin mukaan Jyvdskylddn oli rekiste-
roity 216 purjevenettd, kun Jyviskylin Veneseuran rekisterissa
oli 162 purjevenettd. Karkeasti arvioiden kaksi kolmasosaa jy-
vaskylaldisistd purjeveneistd purjehti siis Jyvdskylin Veneseu-
ran lipun alla. Todellisuudessa osuus on hieman pienempi, silld

Juha Lahti ja Risto Pynnénen seuran hallituksen kokouksessa Juurikkasaaressa
marraskuussa 2011. Kuva: Mika Sdrkijérvi.

veneseurassa oli runsaasti my6s muiden paikkakuntien veneita.
Sen sijaan Jyvdsseudun moottoriveneistd veneseurassa oli vain
murto-osa. Vuoden 2019 venerekisterissd Jyvaskylassd oli yli
3 000 moottorivenettd, joista vain noin kolme prosenttia oli ve-
neseuran rekisterissi. Moottoriveneistd suuri osa on pienii pe-
rimoottoriveneiti, joiden omistajilla ei ole motivaatiota kuulua
seuraan. Suurista matkamoottoriveneistd suurempi osa kuului
Jyvaskyldn Veneseuraan. Valitettavasti venerekisteristitilastosta
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Jyvéskylan Veneseuran veneilijoiden ja veneiden lukumaard 2000-2019

2000 2010 2019 Kasvukerroin Kasvukerroin
2000-2010 2010-2019

Purjeveneet lkm 103 139 162 1,35 1,17
Purjeveneet % 54 61 64
Moottoriveneet [km 87 89 90 1,02 1,01
Moottoriveneet % 46 39 36
Veneet yhteensd lkm 190 228 252 1,20 1,11
Purjeveneilijat lkm 248 298 1,20
Purjeveneilijat % 57 61
Moottoriveneilijit lkm 190 190 1,00
Moottoriveneilijat % 43 39 . N .
Jasenet yhteensa 438 485 438 1,11 0,90

Lihde: JVS Vuosikertomukset ja Suomen Purjehdus ja Veneily ry:n Suuli-rekisteri.

ei voi erotella suurempien matkamoottoriveneiden lukumai-
rid.>™

Veneseurassa ennakoitiin 1990-luvun lopulla jisenmadrin
kasvavan. Varakommodori Risto Pynnoénen Kkirjoitti vuoden
1999 vuosikirjassa®’>:

Jdsenmddrdn huima Rasvu vaatii ldhivuosina jdsenpalve-
lujen huomattavaa Rehittdmistd. Seuran Rotisatama Juuri-
kassa vaatii laajennuksen ja palvelujen tason nostamisen.
Samoin Kuminan tukikohtaa on kohennettava vastaamaan
nykyaikaa.

Seuran hallitus kuitenkin linjasi, ettei jisenmairii kasvateta
aktiivisesti, vaan tavoitteena oli sdilyttdd 500 jdsenen taso®’®.
Oheisen taulukon perusteella tavoitteesta kuitenkin jditiin jal-

keen: 2010-luvun lopulla seurassa oli tismalleen yhtd paljon
jasenid kuin vuosituhannen alussa. Tdm3 siitd huolimatta, ettd
etenkin moottoriveneiden maird Jyvasseudulla kasvoi tuntu-
vasti 2000-luvun ensivuosikymmenind. Ajoittain hallitus hy-
vaksyi 2000-luvun ensivuosikymmenind kuukausittain jisenii
lihes 1980-luvun huippuvuosien tapaan. Vuonna 2002 linjat-
tiin, ettd aktiivisesti junioritoiminnassa mukana olevien tulee
liittyd seuran jdseniksi. Vaatimus junioreiden jasenyydesta joh-
tikin aiempaa suurempiin muutoksiin kuukausittaisissa jasen-
tilastoissa: keviisin liittyi useita junnuja, syksyisin erosi. Osin
tdmdn seurauksena toukokuussa 2002 veneseuran hallitus hy-
vaksyi perdti 37 uutta jasentd, joista 13 oli junioreja.’”” Timai lie-
nee yksi suurimmista uusien jdsenien kirjauksista hallituksen
kokouksissa, jos ei oteta huomioon yhdistyksen perustamista ja



Veneseuraan 1975. Yleensd hallituksen kokouksissa hyviksyt-
tiin parhaimmillaan parikymmentd uutta jisentd per kokous.>®
Seurasta myos erottiin, milloin veneen myynnin, paikkakun-
nalta muuton tai jonkun muun syyn vuoksi. Esimerkiksi 2017
helmikuun hallituksen kokouksessa kirjattiin eronneeksi 21
veneseuran jisentd - osa eronneista oli pitkiaikaisia veneseu-
ralaisia, osa junioripurjehtijoita®®. Ajoittain seura joutui edellis-
ten vuosien ja vuosikymmenien tapaan erottamaan maksunsa
laiminlyoneitd. Kesikuussa 2010 oli maksunsa laiminlyoneitd
nelisenkymmentd. Joulukuussa 2004 erottamiskirjeen sai 43
maksunsa suorittamatta jattinyttd, joista tosin useat hoitivat
maksunsa ja palasivat saman tien seuran siipien alle.58
Jyvaskyldn Veneseuran jasenmdard kdantyi laskuun 2010-lu-
vulla: vuosikymmenen aikana jisenmdird viheni kymmenes-
osalla. Kidnnekohta oli vuosi 2015, jolloin jdsenid oli vield 526,

kun madrd oli 438 vuonna 2019. My6s Suomen Purjehdus ja
Veneily -liiton jisenmadrd kaantyi hienoiseen laskuun vuoden
2015 jalkeen®®',

Juurikkasaaren venepaikat olivat kuitenkin vuodesta toiseen
kesdisin tdynnd ja talvisidilytykseenkin oli tungosta. Myds seu-
ran talous oli tasapainossa, huolimatta 2010-luvun lopun inves-
toinneista Juurikkaan (mastonosturi) ja Kuminaan (lisimaan
hankinta)®®. Suurimmat menot 2000-luvulla kohdistuivatkin
Juurikkaan ja Kuminaan seki kilpailuavustuksiin®®?. Pddosa tu-
loista saatiin jisen- ja laituripaikkamaksuista sekd vuosikirjan
tuotoista; Vuosikirjan mainostulot kuitenkin hiipuivat 2010-lu-
vun kuluessa. Aika ajoin keskusteltiin vuosikirjan julkaisemisen
mielekkyydestd®®*. Uuden vuosituhannen alussa seuran taloutta
vakautettiin ja siirryttiin kohti toimialueiden kustannusvastaa-
vuutta.
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Verottajan kanssa Rdytiin useaan otteeseen keskustelua

seuran eri toimintojen arvonlisdvelvollisuudesta.

Verottajan kanssa kdytiin useaan otteeseen keskustelua ar-
vonlisivelvollisuudesta®®. Pdijinteen Purjehdusseuran bingo-
tuottojen verottamisen kaltaista kriisid ei kuitenkaan pddssyt
syntymadn, kun asiat onnistuttiin sopimaan hyvissi ajoin. Esi-
merkiksi vuosina 2001 ja 2003 verottaja linjasi, ettei seura ole
arvonlisdvelvollinen muuta kuin vuosikirjan myynnista.

Arvonlisdvero puhutti suomalaisia veneseuroja ja asiaa
puitiin eduskunnan veneily- ja vesistéjensuojeluryhmadssa.
Verohallinnolta saatiin lopulta vuonna 2005 linjaus, etti ve-
neseurojen omien jisenten talvitelakoinnin jirjestiminen ja
laituripaikkojen vuokraaminen ovat verotonta toimintaa. Kym-
menen vuotta mychemmin verottaja kuitenkin muutti tulkin-
taansa ja sisillytti talvisdilytysmaksuihin arvonlisidverovelvolli-
suuden. Mastonosturin kiyttdd verottaja ei kuitenkaan ndhnyt
arvonlisiverollisena, mikili nostettiin seuran omien veneiden
mastoja. Verottajan tulkintojen jatkuvat muutokset ja ristiriitai-
suudet aiheuttivat huolta ja lisity6td seuran hallinnolle vuodes-
ta toiseen.>®

Toiminnallisesti Jyvdskylin Veneseuran suurin ongelma oli
aktiivisen jdseniston madran hiipuminen, mikad nikyi kaikkien
toimikuntien toiminnassa. Esimerkiksi moottoriveneilijéiden
toimintaa edistinyt veneilytoimikunta jouduttiin lopettamaan
toiminnan hiipuessa®®. Junioripurjehdukseen oli haasteita saa-
da uusia vetijii, samoin vuosikirjan toimittaminen oli vuodesta
toiseen vaikeaa rajallisten resurssien puitteissa.

Veneseura toimikuntarakennetta uudistettiin 2004 ja muo-

dostettiin hallinto-, talous-, satama-, Kumina-, kilpailu-, vuo-
sikirja-, juniori- ja juhlatoimikunta.’®® Kaikissa toimikunnissa
aktiivisuus oli pitkalti kiinni jasenten talkoohalusta.

Kuminassa syysmatkapurjehduksen 2007 jilkeen Ari Jokinen,
Antti Kivenniemi, Juha Aystd, Sini Honkala, Risto Pynnénen ja
Heikki Rajala. Kuva: Juha Aystén kotialbumi.



oikealla) ja plikdpurjehdusta Hauhonseldlld Jorma Malin H-323-veneelld Memories. Kuvat: Mika Sdrkijdrvi ja Vesa T. Lilja.

Aikuisten purjehduskoulu

Jyvdskylin Veneseuran aikuisten purjehduskoulu alkoi vuonna
1987 H-venepurjehtija Jorma Vuovirran johdolla’®. Koulu saavut-
ti alusta alkaen suuren suosion ja se on toiminut vuosikymmenia
keskeisend vdyldnd uusien seuralaisten rekrytointiin. Koulu on
my0s omalta osaltaan alentanut kynnystd veneilyharrastukseen
ja se on keskeinen osa veneseuran laajaa koulutustarjontaa.
Suomen Purjehtijaliitto aloitti 1980-luvulla purjehduksen-
opettajien koulutuksen, johon otti osaa 1980-luvun puolivilissi
my0s Jyvdskylin Veneseuran purjehtijat Jorma Vuovirta, Jaakko

Jaatinen ja Heikki Martikainen. He toimivat 1980-1990-luvun
vaihteessa vuorovuosin Jyviskylin Veneseuran purjehduskou-
lun rehtoreina.>® Purjehduksenopettajien oma kansallinen jar-
jestd (Pory) perustettiin 1980-luvun alussa. Pory rakensi kou-
lutusjdrjestelmdn, jonka mukaan myds Jyvaskylin Veneseuran
koulutuksia jarjestettiin. Ennen kouluttajan pitevyyksii Jyvis-
kyldn Veneseuran purjehduksenopettajat kdvivit Poryn ohjaaja-
kursseilla ja toimivat ensin apuopettajana.>®!

Aikuisten purjehduskoulun perustaminen taustalla oli kasva-
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Aikuisten purjehduskoulu saavutti alusta alkaen suuren suosion ja se on toiminut
vuosikymmenid keskeisend vdyldnd uusien seuralaisten rekrytointiin.

nut kiinnostus purjehdukseen ja veneilyyn. Samaan aikaan ve-
neiden koot kasvoivat ja tarvittiin oppia niiden kdsittelyyn. Niin
alkuvuosina kuin mydhemminkin purjehduskouluun osallistui
veneestd haaveilevia veneettdmi, joista moni hankkikin koulun
jalkeen oman purjeveneen ja liittyi seuran jaseneksi. Mukana oli
my0s jo veneen hankkineita, jotka halusivat koulun kautta li-
sdd varmuutta ja oppia veneen kdsittelyyn. Pitkdaikainen rehtori
Rauli Harju arvioi, ettd kolmannes koulutettavista oli sellaisia,
joilla jo oli enemmin kokemusta, puolet oli aivan uusia purjeh-
duksen parissa, mutta heilld oli jo oma vene ja loput olivat kiin-
nostuneita purjehtimisesta, mutta ilman omaa venettd>:

Aika hyvi prosentti oli niitd, jotka rupesi seilaamaan. Oli hy-
vin paljon sellaisia, jotka oli just ostaneet veneen ja halusi
saada alkupotkun siihen hommaan. Ja sitten oli niitd, jotka
tuli thmeissdd katsomaan, ettd mikd timd homma oikein
on...

Viime vuosina yha useampi kurssille hakeutuja on ollut henkils,
jolla on hyvin vihin tai ei lainkaan veneilykokemusta. Osa kurs-
sin suorittaneista on innostunut, hankkinut oman veneen seki
jatkokouluttautunut. Osa on osallistunut esimerkiksi Jyviskylin
Veneseuran sisdisiin purjehduskilpailuihin gastina ja osa "poistui
ndyttdmaoltd”, mutta palasi myohemmin takaisin veneilyn pariin.

Alkuaikoina kalustona oli viisi koulutusvenettd, joissa kus-
sakin oli kolme oppilasta. Ndin kurssilla oli tavanomaisesti vii-

tisentoista koulutettavaa. Laajuus on sdilynyt samankaltaisena
vuodesta ja vuosikymmenesti toiseen. Purjehduskoulu jatkui
1990-luvulla ja 2000-luvun ensivuosikymmenina vakiintunei-
den kdytinteiden mukaisesti. Useimpina vuosina halukkaita oli
enemman kuin koulutuspaikkoja; timan vuoksi monena vuote-
na myytiin jo seuraavan vuoden purjehduskoulupaikkoja niille,
jotka eivit mahtuneet mukaan. Syykin innostukseen on ollut il-
meinen: Jyvaskyldn Veneseura on ollut ainoa pursiseura P&ijan-
teen alueella, joka on jarjestinyt sidnnollistd purjehduskoulu-
tusta. Esimerkiksi kesdn 2021 purjehduskoulupaikat tayttyivit
samana aamupaivind ilmoittautumislinkin avauduttua.

Esimerkiksi vuonna 1989 purjehduskoulun kalustona oli
kolme H-venettd ja yksi H-323. Tuolloin maksimi oppilasmdi-
rd oli 13. Koulutuksessa oli viisi teoriakertaa ja viisi kdytdinnon
harjoittelua vesilli. Koulutuksen suunnittelu aloitettiin jo alku-
vuodesta ja toimintaa markkinointiin huhtikuussa Jyviskylin
vapaa-ajan messuilla.?®® Teoriajaksojen mdirdd vihennettiin
ajan myotd ja vastaavasti lisittiin kdytdinnon koulutusta. Oppi-
materiaali saatiin Purjehtijaliitosta. Teoriaopetusta ja kaytin-
non jaksoja painotettiin liiton ohjeiden mukaisesti. Esimerkiksi
vuonna 1993 teoriakoulutusta oli 12 tuntia, kun vuonna 1995
sinipurjehtijakurssiin sisiltyi neljd tuntia teoriaa ja 29 tuntia
kiytinnon purjehdusta; tuolloin rehtorina toimi Erkki Suorlah-
ti**4, Suorlahden jilkeen purjehduskoulun pitkiaikaisena reh-
torina toimi Rauli Harju, hdnen jilkeensd Jorma Malin ja Juha
Lahti.



Jyviskylidn Veneseuran purjehduskoulun on suorittanut
runsaan 30 vuoden aikana yhteensd noin 400-500 henkea.

Purjehduskoulun tavoitteena on luonnollisesti ollut purjeh-
dustaitojen hiominen. Alkuvuosina H-veneilli muun muassa
harjoiteltiin purjeella tuloa satamaan ja 13htod satamasta. Ta-
voitteena oli, ettd purjehdustaitojen hiomista jatkettiin osallis-
tumalla seuran keskiviikkokilpailuihin joko omalla veneelld tai
gastina.

Veneilyn turvallisuuden painottaminen on kaiken aikaa ollut
keskeinen sisdlt6 koulutuksesta. Koulussa mukana olleet saivat
karmealla tavalla oppia turvallisuudesta 1980-luvun lopulla, ol-
lessaan tauolla Mdmminiemen pohjoislaiturilla. Tuolloin paikal-
le purjehti perhe, jonka lapset leikkivit rannalla®®:

Toinen poika leikki Rivelld laiturin vieressd ja lumpsahti Pdi-
jdnteeseen - meni kuin kivi pohjaan. Lasta ei endd ndkynyt-
kddn, kun Martikaisen Hessu sukelsi perdcdn ja sai kiinni, ehti
mennd jo aika syvddn, nosti pojan Ruiville... Onneksi oltiin
paikalla ja katottiin. Ei ollut lapsella liivid pddlld.

Yhdistynyt Suomen purjehdus ja veneily ry (SPV) aloitti kou-
luttamisen kehittdmisvuosikymmenen rakentamalla kattavaa
koulutusjarjestelmii jdsenseurojensa tukemiseksi ja jdsen-
seurojen avulla. Keskeisin toiminnan tavoite on ollut kehittii
veneilykulttuuria yhi turvallisempaan ja kestivimmin kehi-
tyksen suuntaan. Liikenne- ja viestintivirasto (Traficom) edel-
lytti veneilyn koulutusjirjestelmien luomista ja niiden aukto-
risointia. SPV tarttui toimeen ja loi koulutusjdrjestelmit sekd

moottori- ettd purjeveneilijéille, jotka Traficom hyviksyi. SPV
on synkronoinut 2010-luvulla keskeisimpien veneilyyn ja sen
turvallisuuteen liittyvien koulutusorganisaatioiden koulutusjar-
jestelmid. Mukana ovat olleet niin junioripurjehdusorganisaa-
tiot, partiolaiset, kuin myds meri- ja jarvipelastusorganisaatio.
Meripelastuksen Meriturva-koulutuskeskus on tarjonnut palve-
luitaan kaikille SPV:n jdsenseuroille.

Jyvdskylin Veneseuran purjehduskoulutus on toteuttanut
koko olemassaolonsa ajan Pory:n jdrjestelmad. Syykin tihdn on
ollut selva. Erkki Suorlahti, pitkdaikainen Jyviskylin Veneseu-
ran purjehduskoulun rehtori ja kommodori, oli my6s yksi Pory:n
jarjestelmin luojista ja kehittdjisti.

Runsaan kolmenkymmenen vuoden aikana Jyviskylin Ve-
neseuran purjehduskoulun on suorittanut yhteensd noin 400-
500 henked. Verotussyistd koulutusta voitiin antaa vain seuran
omille jdsenille; timin vuoksi kurssille osallistumisen ehto oli
liittyminen veneseuraan. Niin purjehduskoulusta tuli keskei-
nen uusien purjehtijoiden rekrytointiviyld seuran jiseneksi.
Jokunen koulun kidynyt tosin luopui seuran jisenyydestd jo en-
simmdiisen vuoden jilkeen, mutta varsin suuri osa jdi seuraan.
Vuonna 2019 ensimmadistd kertaa kurssille pddsyn edellytyk-
send ei ollut seuran jisenyys, miki nikyi hakijoiden miirin
kasvuna®®, Samalla seuraan liittyneiden uusien jisenien maird
laski.

194



Leena ja Keijo Tulomdki kouluttamassa Zoom8-jollilla purjehtivia junnuja
Sdyndtsalon edustalla kesdkuussa 2006. Kuva: Mika Sdrkijdrvi.
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Tiina Korkolainen ndyttdd miten Zoom8 pydrdytetddn ympdri jalko-
ja Rastelematta. Kuvat: Mika Sdrkijdrvi.

Juniorikoulutus

Juniorikoulutus on keskeinen osa suomalaisten veneseurojen
toimintaa. Junioritoiminnassa painopisteend on kautta aikojen
ollut purjehduksen alkeiden oppiminen ja kilpailut. Jyvaskylas-
sd junioripurjehdusta on organisoitu jo yli 70 vuotta: Pdijanteen
Purjehdusseuran Junioritoimikunta perustettiin 8.2.1949%.
Pursiseura oli hyvin ajan hermoilla, silldi samoihin aikoihin

alkoi my6s Suomen Purjehtijaliiton junioritoiminta. Jyvdsky-
lin Veneurheilijoiden junioritoiminta alkoi syksylld 1971 ja se
painottui moottoriveneurheiluun®®. Piijinteen Purjehdusseu-
ran junioritoimikunta siirtyi 1975 Jyvaskylin Veneseuran alai-
suuteen; ndin nykyinen junioritoiminta on suoraa jatkumoa jo
1940-luvun lopulla aloitetulle toiminnalle.



Sopivasta junioriveneesti Reskusteltiin yli vuosikymmenten:
milloin keskustellussa oli Vikla, N-vene tai Lightning, milloin 380, 470 tai Zoom8.

Junioreiden veneilykoulutuksen tukena oli 1940-1950-lu-
vun vaihteessa Suomen Laivastoliitto, 1950-1960-luvun
vaihteessa Jarvipartio ja 1970-luvun alussa seurakunnan par-
tiotoiminta. Pdijanteen Purjehdusseuran Lightning-jaosto pe-
rustettiin 1960-luvun alussa ja silld oli tirked rooli my6s junio-
reiden kouluttajana.

Junioritoiminnan aktiivisuus on vaihdellut vuosikymmenit-
tiin paljolti sen mukaan, kuinka aktiivisia vetdjid toiminnalla
on ollut. Huippuvuosia elettiin 1980-luvulla, jolloin junioripur-
jehtijoita oli parhaimmillaan yli viisikymmentd. Tuolloin elettiin
muutenkin purjehdusurheilun kulta-aikaa Suomessa. Junioritoi-
minta hiipui jossain mdirin 1990-luvulla, mutta virisi uudelleen
2000-luvun alkuvuosina, jolloin kanadalaistaustaisen Leona Gil-
bertin johdolla toiminut Finglish Sailing School oli erittdin suosit-
tu. Kursseilla opittiin paitsi purjehdusta myos englantia. Ryhmas-
s oli esimerkiksi vuonna 2003 mukana 29 junioria. Toimintaan
saatiin avustusta muun muassa Nuori Suomi -jarjestoltd.>®?

Finglish Sailing Schoolin jilkeen palattiin perinteisempiin
juniorikoulutukseen. Ajoittain 2010-luvullakin oli vuosia, jol-
loin alkeiskurssilla oli jopa parikymmentd uutta junnua®®,
Useimmiten alkeiskurssilla jaitiin kuitenkin alle kymmeneen
junioriin, eikd kaikkina vuosina peruskurssia voitu jdrjestid
ollenkaan vetdjien puutteen vuoksi. Alkeiskursseille osallistui
2010-luvun lopulla vuosittain vain muutamia uusia junnuja,
vaikka kursseja markkinoitiin aktiivisesti muun muassa kou-
luissa.

Alkeiskursseja jdrjestettiin 2011-2013 kaupungin satamassa
Lutakossa nikyvyyden ja kiinnostuksen herdttimiseksi. Junio-
rikurssille kaupungin satamaan saatiinkin 2011 yhteensd 19 ja
seuraavana vuonna 17 alkeiskurssilaista. Kaupungin satamassa
jarjestetty koulutus oli kuitenkin logistisesti hankalaa, junio-
ripurjehtijoiden tarvikevarastona kiyttimit merikontit eivit
joidenkin kaupunkilaisten mielestd erityisesti somistaneet kau-
punkikuvaa, eivitkd tuuletkaan olleet Jyvisjarvelld suosiollisia
purjehdukseen, joten toiminta palasi muutaman vuoden jil-
keen takaisin Juurikkaan.

Suurimpana haasteena 2010-luvun junioripurjehdukselle on
ollut nuorten monet muut harrastukset; aikaa sitoutumiseen
purjehdusharrastukseen alkeiskurssin jilkeen ei perheilld oi-
kein ole ollut, vaikka seuralla oli lipi vuosikymmenen innos-
tavia vetdjid. Juniorikoulutus on vaatinut myos vanhempien
aktiivista mukanaoloa, eiki seuralla ole missiin vaiheessa ollut
palkattuja junioriohjaajia.

Sopivasta junioriveneestd keskusteltiin yli vuosikymmenten:
milloin keskustellussa oli Vikla, N-vene tai Lightning, milloin
380, 470 tai 29er. Optimistijollat olivat tirkein koulutusvene
1970-luvulta 1990-luvulle. Vuosituhannen alussa seuraan han-
kittiin ensimmdiset Zoom8 -jollat, jotka siilyivit seuraavat pari-
kymmentd vuotta junioripurjehduksen peruskalustona, rinnal-
laan 380 ja 470 sekd vuonna 2010 hankitut 29er:t®?, Zoomeilla
my0s kilpailtiin aktiivisesti niin kotikisoissa, muualla Suomessa
kuin ulkomaillakin (Gardajdrvi, Italia). Zoom-SM kisat jdrjestet-
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JVS:n junnut harjoittelemassa Zoom8
-veneilld Pdijdnteelld. Kuva: Vesa T. Lilja



Venetodistus 2000-luvun alussa: Ruittauksia pitkddn Ratsastajana
toimineilta Vesa Rahkoselta ja Jorma HartiRaiselta.

tiin Juurikassa 2010%? Optarit palasivat kalustoon 2010-luvun
lopulla - my6s Kuminaan saatiin kaksi Optimistijollaa juniorei-
den harjoitusveneiksi.
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Veneiden katsastus

Kilpailutoimintaa varten oli veneitd mitattu ja tarkistettu Jy-
vaskyldssikin jo 1800-luvun lopulta alkaen. Varsinainen venei-
den katsastaminen alkoi Piijinteen Purjehdusseurassa vuonna
19553, Samoihin aikoihin my6s Suomen Moottoriveneliitto
antoi ohjeita veneiden katsastuksesta. 1960-luvun puolivilissd
Piijanteen Purjehdusseuran venekatsastajana toimi satamakap-
teeni Roine Ristola. Tuolloin valiteltiin, ettd seuran jdsenid oli
vaikea saada ymmartimain lippuasetuksia ja seuran siddnt6jen
maidrdystd vuotuisesta katsastuksesta ja rekister6innistd seura-
lipun kiytén ehdottomana edellytyksend. My6s Vesiurheiluk-
lubille veneiden katsastus oli 1960-luvulla keskeinen toiminta-
muoto®,

Piijanteen Purjehdusseuralla oli 1970-luvun alussa edelleen
vaikeuksia motivoida seuralaisia katsastamaan veneensi: vuon-
na 1974 yhtdin moottorivenetti ei ollut ilmoittautunut katsas-
tukseen, "eikd purjeveneissikdin ole kehumista”%. Jyviskylan
Veneseuran ensivuosina katsastuksen motivoinnissa oli yhd
ongelmia: vuonna 1979 noin puolet seuran veneisti oli katsas-
tettu.®% Parikymmentd vuotta mychemmin tilanne oli kddnty-
nyt pdinvastaiseksi: seuran jdsenyydessi veneilijoitd kiinnosti
palvelut, joista yhtend tirkeimpini katsastus®”’.

Katsastuksen kasvaneeseen kiinnostukseen vaikutti se, ettd
vakuutusyhtiét myonsivit alennuksia vakuutusmaksuista kat-
sastetuille veneille. Esimerkiksi vuonna 1991 vakuutusyhtic

Sampo antoi katsastetulle veneelle 20 prosentin alennuksen
vakuutusmaksusta®®, Juurikkasaaren venepaikan ehtona oli ve-
neen katsastaminen, samoin Kuminan kaytto rajattiin katsas-
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Veneiden yhteisnostot ja -laskut on jokavuotinen talkooponnistus.
Toukokuussa 2013 vuorossa Kihu. Kuva: Mika SdrRijdrvi.




"Parasta antia katsastustoiminnassa on se, kun saa aloittelevia veneilijoitd opastaa
veneen varustamisessa ja turvallisessa veneilyssa.”

tetuille veneille, jotka saivat my6s kdyttdd seuran lippua. Pii-
jannepurjehdukseen ja yleensdkin kilpailuihin saattoi osallistua
vain katsastetulla veneelld.

Jyvaskylan Veneurheilijoiden katsastustoiminta kdynnistyi
seuran alkuvuosina; myds veneurheilijoille katsastus oli ehtona
venepaikan ja seuran lipun kiyttéon. Ensimmadisiksi katsasta-
jiksi valittiin 1972 Kai Sourander ja Kyosti Aavisto. Sourander
toimikin veneseuran katsastajana aina kuolemaansa saakka
2017.%° Veneseuralla on ollut alusta alkaen katsastuspdillikko
ja -toimikunta. Katsastajat hankkivat patevyydet osallistumalla
liittojen jarjestimddn koulutukseen. Pitevyys on madirdaikai-
nen, milld varmistettiin tietojen pdivitys ja se, ettd toiminta py-
syi aktiivisten kasissa.

Jyvaskylin Veneseuran katsastustoiminnassa keskeinen
henkilé 1980-luvun alusta alkaen on ollut Lippo Jokinen, joka
oli ensimmaiselld katsastajia kouluttaneella kurssilla 1981. Joki-
nen oli 2020-luvun alussa yksi pisimpadn yhtdjaksoisesti venei-
td katsastaneita henkil6itd Suomessa.’’® Esko Liukkonen toimi
katsastuspdillikkond 1980-luvun lopulta vuoteen 1990, jolloin
toimeen tuli Kai Sourander. Kommodorikiireidensa vuoksi Sou-
rander pyysi toimeen Urpo "Upi” Linjaman, joka on sittemmin
toiminut 30 vuotta miltei yhtdjaksoisesti ensin purjeveneiden
ja mybhemmin myos moottoriveneiden katsastuspdillikkona.
Vield 1990-luvun alussa moottoriveneilli oli oma katsastuspial-
likko (Jari Pekkarinen) ja purjeveneilld omansa®'!; myshemmin
toimet yhdistettiin kun kansalliset liitot yhdistyivait.

Katsastuksen yhteydessd ylimaddrdisida kustannuksia aiheut-
taneesta purjehtijakalenterin jakamisesta luovuttiin, Urpo Lin-
jama muistelee®'2:

Aikoinaan Purjehtijan Ralenteri jaettiin kaikille purjeveneille
katsastusten yhteydessd, joka vaikutti sen, ettd katsastuksen
hinta oli purjeveneille suurempi, kun piti maksaa se kalenteri.
Kalentereiden paino my6hdstyi usein ja piti jakaa niitd sitten
pitkin kesdd veneilijéille. Hankala juttu. Totesin ettd liian iso
homma. Kalentereita sai ostaa kirjakaupoista. Ajattelin ettd
kiinnostuneet voi hankkia ne sieltd. Lopetin kalenterin tilauk-
set ja yhdistin katsastusmaksut samaksi purje- ja moottorive-
neille. Napinaa ei kuulunut, joten silld on menty.

HenkilGkohtaisesti parasta antia katsastustoiminnassa on se,
kun saa aloittelevia veneilijitd opastaa veneen varustamises-
sa ja turvallisessa veneilyssd. Joskus katsastus venyy pitRdksi,
ja puhutaan paljon ja opastus menee tosi pikku detaljeihin!
Mutta mielestni se on hyvd asia.
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JuurikRkasaari: RarikRkoja ja Rehittdmisti

Jyvaskylan Veneseuralla on 2020-luvulle tultaessa kaksi vakiin-
tunutta tukikohtaa: kotisatama Juurikkasaari ja saaritukikohta
Kumina. Juurikkasaari ja Kumina aiheuttivat seuralle eniten
kustannuksia, mutta Juurikan venepaikat tuottivat myos tulosta
kassaan. Jasenistolle Juurikkasaaren ja Kuminan palvelut olivat
keskeisid syitd olla mukana seuratoiminnassa.

Juurikkasaaren tulevaisuutta pohdittiin vuodesta toiseen
niin veneseuran hallituksessa kuin pienemmissd ty6ryhmi-
ssd ja toimikunnissa®®. Kaupungilla oli aika-ajoin suuriakin
suunnitelmia Juurikkasaaren kehittdmiseksi, Sdynitsalon Tyo-
vaenyhdistykselld omat toiveensa, samoin kuin alueella toimi-
valla Juhlatalo Juurikkasaarella®. Osa Juurikkasaaresta siirtyi
2010-luvulla Jyviskylin Tyovienyhdistykselle, jolta veneseura
ei kuitenkaan missdin vaiheessa vuokrannut maa-alueita.

Kuten edellisillikin vuosikymmenilld, Juurikkasaaren kehit-
timissuunnitelmissa piti huomioida vuokranantajat ja vuokra-
sopimusten kesto. Pulmana oli se, ettd osa alueista oli vuokralla
Sdynitsalon Tyovaenyhdistykseltd, osa kaupungilta, osa yhdessa
vaiheessa Juhlatalolta - kaikki eri pituisilla ja eriaikaisilla sopi-
muksilla. Kaupungin suuret suunnitelmat alueen kehittimisek-
si muuttuivat ja hautautuivat vuosien saatossa.

Juurikkasaaren vuokrasopimuksen jatkuminen oli katkolla
vuosituhannen vaihteessa. Tuolloin vildyteltiin jo mahdolli-
suutta siirtdd toiminnot rakenteilla olevaan Siynitsalon palo-

aseman satama-altaaseen, mutta suunnitelmasta luovuttiin,
kun kaupunki esitteli suurisuuntaisia suunnitelmia Juurikka-
saaren kehittimiseksi®®®. Veneseura ei kuitenkaan halunnut
sitoa taloudellisesti kisiiin suuriin investointeihin Juurikka-
saareen, vaan pikemminkin seurattiin kaupungin suunnitelmia.
Seuran periaate vuosituhannen vaihteessa oli, ettei sataman ke-
hittdimiseen oteta lainaa.®*

Kaupunki suunnitteli tuolloin Juurikkasaareen muun muas-
sa maantdyttdjd ja ruoppauksia. Tavoitteena oli jopa 30-50
vuoden vuokrasopimus kaupungin kanssa. Sdynitsalon Ty6va-
enyhdistyksen ja kaupungin kanssa solmittiin vuokrasopimuk-
set 1999 ja uudelleen 2001, mutta kaupungin suunnitelmat ja
alueelle suunniteltu maantdyttd kuitenkin viivistyivit vuodesta
toiseen.®’” Kaupungin rakennusvalvonnan kanssa kiytyjen kes-
kustelujen tuloksena mastonosturin maa-alueen seki kannak-
sen telakointialueen vuokrasopimukset yhdistettiin yhdeksi
vuokrasopimukseksi, joka kestdd 31.8.2026 asti.

Juurikkasaarta rakennettiin mdadritietoisesti 2000-luvun
kahden ensimmdisen vuosikymmenen aikana. Vuosituhan-
nen alussa Jyviskyldn Veneseura teki padtoksen uuden laiturin
hankkimisesta.®®® Juurikan sihkoistysti parannettiin (2003,
2012), jollille rakennettiin uusi laskuluiska ja laiturikapasiteet-
tia kasvatettiin Kuminasta tuodulla vanhalla betoniponttooni-
laiturilla 2003 (ns. kakkoslaiturin jatko) ja kolmannella laitu-



rilla (2005); vartiointia tehostettiin kameravalvonnalla (2005
ja 2012) ja 2010-luvun lopussa investoitiin uuteen mastonos-
turiin.®® Laiturikapasiteetin kasvattaminen purki painetta Juu-
rikassa: kevdilld 2005 laiturijonossa oli yhdeksin venett, joille
kaikille saatiin paikka kolmannen laiturin valmistumisen myo-
t3°%°, Jo muutaman vuoden oltiin kuitenkin jilleen tilanteessa,
jossa kaikille halukkaille ei voitu tarjota laituripaikkaa®?'.

Vuosituhannen alkuvuosina suunniteltiin omien tilojen
rakentamista kaupungilta vuokratulle kannakselle. Suunnitel-
missa oli sadan nelién kaksikerroksinen huoltorakennus, jossa
olisi vessat, suihkut, sauna, varastotilaa ja toimistotilat. Raken-
nuksen toista kerrosta suunniteltiin kiytettaviksi vartiointiin ja
purjehduskilpailujen valvontaan.®?? Keskusteluja kiytiin muun
muassa Honkarakenteen Keljonkankaalla olleiden ndyttely-
mokkien siirtimisestd Juurikkasaareen kerhotiloiksi®?. Suunni-
telmasta kuitenkin luovuttiin, kun Tyévdenyhdistykseltd saatiin
vuonna 2004 vuokrattua 20 vuodeksi kohtuullisella kuukausi-
vuokralla tilat tydvdentalon yldkerrasta. Tilat remontoitiin ja
ne saatiin seuran kaytt66n 2004.°%* Toimikuntien ja hallituksen
kokoukset voitiin nyt keskittid omiin tiloihin, jonne siirrettiin
myds seuran arkisto.

Juurikkaan suunniteltiin vuosikymmenid myds mastovaras-
toa sekd huoltokoppi-venetalasta junioriveneille. Mastovarasto-
na toimi pitkdin tanssilava, jolla ei ollut muuta kiyttoa talvisin,
mutta vuodesta 2010 alkaen mastoja ei voitu sdilyttdd siella.
Mastovaraston rakentamisen edelle meni vuodesta toiseen

akuutlmmat kehltystarpeet Vuonna 2011 rakentamlssuunm—
telmista luovuttiin toistaiseksi, mutta sithen palattiin viel tu-
levina vuosina aika ajoin. Suurin osa mastoista voitiin sdilyttad
veneiden padlld, muille tarjottiin mahdollisuutta siirtid mas-
tot Siynitsatamaan®?®. Mastovarastolle saatiin rakennuslupa
2013, mutta hanke siirrettiin tulevaisuuteen, koska tuolloin oli
epdselvyyksid alueen vuokrasopimuksen jatkumisesta. Juniori-
veneiden sdilytys ratkesi pysyvaksi osoittautuneella viliaikais-
ratkaisulla vuonna 2013, kun seura hankki kaksi merikonttia
veneiti varten.®2°

Jyvaskylin kaupungilla oli jilleen kerran suurempiakin
suunnitelmia Juurikkasaaren kehittimiseksi. Kaupungin nos-
tettua omien satamapaikkojensa kausivuokraa, alkoi paine ni-
kyd my6s Juurikassa. Seurassa suhtauduttiin varauksellisesti
pelkin laituripaikan perdssa Juurikkaan hakeutuviin; Jyvaskylan
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Veneseura halusi seuran toimintaan ja yhdistyksen kehittami-
seen sitoutuneita uusia jdsenii.®”’ Vuosituhannen vaihteessa
linjattiin, ettd venepaikka pitdisi tarjota ensisijaisesti aktiivisille
jasenille ja sellaisille seuralaisille, jotka eivit voi hyodyntadd kau-
pungin satamapaikkoja®?.

Kaupunki teki uuden kaavaluonnoksen Juurikkasaaresta
alkuvuodesta 2006. Suunnitelmissa oli laiturien kiinnittdmi-
nen nykyisen sataman vastarannalle, Sdyndtsalon saaren poh-
joisrannan suuntaiseen rantapenkereeseen. Ilman suuria ve-
sirakennust6itd tilaa 16ytyisi jopa 200 veneelle.®® Osin ndiden
suunnitelmien seurauksena tie asfaltoitiin (2009), kannasta
taytettiin tdyttdmaalla ja sihkoverkkoa kohennettiin.®* Osa pai-
kallisista asukkaista kuitenkin vastusti suunnitelmia sataman
siirrosta, eikd kaavoitussuunnitelma toteutunut vuosituhannen
alussa. Suunnitelma nousi kuitenkin uudelleen ajankohtaiseksi
2020-luvun alussa, kun vuokrakiista tydvdenyhdistyksen kans-
sa eskaloitui.

Jyvaskylin Veneseura hankki yhdessi Juhlatalo Juurikka-
saaren kanssa alueelle tallentavan kameravalvonnan. Kesidiset
vaijyvuorot jatkuivat entiseen tapaan, vaikka osa seuralaisista
aika ajoin kritisoi disid valvomisia. Vuosituhannen alussa esi-
tettiin jopa Juurikan tien sulkemista 6iksi, mutta kaavatien sul-
keminen ei ollut mahdollista®'. Yksityisiltd vartiointiliikkeiltd
pyydettiin tarjouksia Juurikkasaaren vartioinnista 2019: viides-
td lilkkeestd vain kaksi otti yhteyttd ja kavi paikalla, mutta ne-
kidn eivit jattineet tarjousta alueen vartioinnista ja veneiden

Juurikkasaaren kaavoitustilanne 2000-luvun alussa: LV=venesatama, LP=yleinen
pysdkéintialue, VL=ldhivirkistysalue, Y= yleisten rakennusten korttelialue.
Kuva: Jyviskylidn kaupungin karttapalvelu.

valvonnasta. Oma vartiointi on nihty tirkednd siksikin, ettei
sen enempdd kameravalvonta kuin yksityinen vartiointiyritys-
kddn voi hoitaa kaikkia vaijyvuoroon liittyvid tehtdvid, kuten
sataman siisteydestd huolehtimista tai veneiden kiinnitysten
tarkastamista myrskyisind 6ind.%3

Kaupunki suunnitteli 2010-luvun alussa huoltolaiturin
edustan alueen vuokraamista Juhlatalolle, mikd olisi vaikeut-
tanut huomattavasti veneseuran toimintaedellytyksid. Vene-
seurassa pohdittiin jilleen kerran vakavasti, mikd olisi seuran
tilanne Juurikkasaaressa jatkossa. Etenkin kannaksen tiytto ja
talvisdilytyksen jatkuminen herittiavit huolta.®® Talvisdilytyk-
sen laajentamiseen oli painetta, kun pitkddn etenkin seuran
moottoriveneitd palvellut Pekonniemen alue Keljonlahdella
poistui kdytostd Keljonlahden voimalan rakentamisen myotd®34,
Juhlatalolla oli puolestaan tarvetta paikoitusalueelle kannaksel-
ta, minkd vuoksi osa veneistd siirrettiin talvisdilytykseen vuosi-
tuhannen vaihteessa perustettuun yksityiseen Siyndtsatamaan,
jonne siirrettiin ensin lihinnd traileriveneitd, myohemmin
myds muita®®,

Vuonna 2009 tehtiin Sdyndtsalon Tyovdenyhdistyksen kans-
sa uusi vuokrasopimus vuoden 2028 loppuun saakka®®. Vuokra-
ussuhteisiin tuli muutos, kun Juhlatalo Juurikkasaari osti osan
Tyovienyhdistyksen kiinteistdisti ja tontista, minkd vuoksi
Jyvaskylan Veneseura teki vuokrasopimuksen myos Juhlatalon
yrittdjan kanssa 2012. Tdmd sopimus pddttyi 2015 ja vuokra-
nantajaksi palasi Sdyndtsalon Tyovienyhdistys.®s” Ty6vaenyh-



Mastonosturi

Jyvdskylin Veneseuran historian suurin yksittdinen investointi
oli uuden mastonosturin rakentaminen 2010-luvun lopulla. Edel-
linen, 1980-1990-luvun vaihteessa rakennettu nosturi oli huo-
nokuntoinen ja lilan pieni suurimpien mastojen nostoon. Uuden
mastonosturin hankkimista oli suunniteltu kymmenkunta vuot-
ta ja vanhaa nosturia kunnostettiin aika ajoin®?2,

Piitdos uuden mastonosturin hankkimisesta tehtiin 2015;
tuolloin tosin ei vield ollut tiedossa millainen uudesta nosturista
tulisi. Hanketta ei helpottanut maaperatutkimus, jonka mukaan
mastonosturin alueella on noin kahdeksan metrid mutaa ennen
kovaa maata.’®® Hankkeen kustannukset nousivat suunnittelun
edetessd. Hanke ei ollut veneseuran omilla resursseilla mahdol-
linen ilman kehittdmisyhdistys JyvdsRiihi ry:n kautta saatua Eu-
roopan maaseuturahaston Leader-rahoitusta. Omarahoitusosuus
katettiin pitkilti massiivisella talkootydlld. Hankkeen kokonais-
budjetti oli 78 683 euroa. Yleishyodyllisen hankkeen tukirahoitus
tuli Euroopan Unionilta, Suomen valtiolta ja Leader JyvisRiihi
ry:n alueen kunnilta. Tuen osuus oli 50 prosenttia hankkeen tu-
kikelpoisista kustannuksista.®®

Nosturin suunnittelu aloitettiin 2016, maanrakennustyot ja
perustukset valmistuivat 2017-2018, masto pystytettiin ja hit-
sattiin runkoon syksylld 2018. Ensimmadiset mastot uudella nos-
turilla nostettiin kevadlld 2019. Mastonosturin tyoskentelytaso
valmistui kevailld 2020. Vanha mastonosturi poistettiin kaytdstd
toukokuussa 2020. Veneiden koon kasvu vaatii my6s mastonos-
turin kasvattamista: uusi nosturi on noin kolme metrid vanhaa
nosturia korkeampi. Nosturin huippu on 18 metrissa. %

Rakennusto6issd ilmeni koko joukko haasteita: milloin satei-
nen kesd nosti Piijinteen vedenpintaa niin, ettei kriittisid hit-

sauksia pddsty tekemddn ja milloin rakenteissa ilmeni ongelmia.
Tdytemaalle rakennetun nosturin perustusten rakentaminen ai-
heutti pddnvaivaa: lopulta nosturi padtettiin rakentaa terdspaalu-
jen varaan hitsatun terdsputkiston pdille. Rakenteesta tuli niin
vahva, ettd nosturilla voi nostaa myds veneita.

Suunnitelmana oli my6s rakentaa mastonosturin yhteyteen
sisdvesien ensimmdinen veneidenpesupaikka Pidd Saaristo Siis-
tind ry:n ohjeistuksen mukaisesti. Nosturialueella ei kuitenkaan
ole viemdriliittymis, jotka veneiden pesupaikan rakentamisen
takia olisi tarvittu. Uusien vesi- ja viemadriliittymasopimuksien li-
saksi olisi pitdnyt rakentaa jatevesipumppaamo sekd paineviema-
rilinja, jotta olisi pystytty liittymdin kunnalliseen viemariverk-
koon. Niiden rakentaminen olisi tullut erittidin kalliiksi, minki
vuoksi veneiden pesupaikan rakentamisesta luovuttiin.

Mastonosturi on syystd veneseuran ylpeys ja talkooponnis-
tuksen tulos. Talkootunteja kertyikin valtavasti: yksin hankkeen
johdossa toimineiden Samppa J. Salmisen ja Timo Siltalan yh-
teenlasketut tuntimddrdt hipoivat neljaid tuhatta. Mastonostu-
rihankkeessa oli aktiivisesti mukana 37 talkoolaista, joiden yh-
teenlaskettu talkootuntimiiri oli noin 6 500 tuntia. Esimerkiksi
Vesa Karhusaari nidhtiin paikalla miltei joka pdivd ja Ari Kautto
hitsasi ja koneisti ammattitaitoa vaativia osia myos talven aika-
na. Kautto muun muassa hitsasi kasaan Optimark Oy:n tiloissa
ty6tason rungon ja jarrulaitteiston osat. Salmisen (pj.) ja Siltalan
lisiksi mastonosturin rakentamistoimikuntaan kuuluivat Jan Vii-
los, Aki Vanhala, Olli-Pekka Furuholm ja Jari Vekkeli. Tukirahoi-
tusta haettiin neljand vuotena ja tdmad tyollisti eritoten talous-
toimikuntaa sekd hakemuksen kisittelijdd, talouspadllikko Sisko
Tiaista ja kommodori Olli Porkholmia.®®
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Juurikkasaaren uutta mastonosturia testaamassa ahkerat talkoolaiset Ari Kautto, Samppa J. Salmisen ja Timo Siltalan insindéritaidot pddsivit esille mastonosturin

Samppa J. Salminen ja Aki Vanhala elokuussa 2019. Alakuvassa liitkuteltava tyétaso  suunnittelussa, projektinhallinnassa ja kdytdnnén ratkaisuissa. Tonnien painoinen
kéytossd. Kuvat: Mika SdrRijdrvi. pylvis Rddntyi rakennustyén aikana yhden miehen voimin.




Lehtisensalmen loistoa kunnostamassa 2017 Ulla Kiviniemi, PekRka Matinaro ja Juha Lahti. Loiston Ratolla Majakkaseuran aktiivit PekRka
Viisdnen ja Jussi Koskela. Loistoin vihkivit sen uudella paikalla Riyttéon Suomen Majakkaseuran puheenjohtaja Anneli Bjork ja Juurikka-
saaren satamaRapteeni Aki Vanhala. Kuvat: Mika SdrRijdrvi.

Lehtistensalmen loisto

Jyvaskylin Veneseura ja Suomen Majakkaseura siirsivit vuon-
na 2018 jdiden Piijanteeseen kaataman ja kaytdstd poistetun
Lehtisensalmen loiston Kalasaaren kupeesta Juurikkasaareen,
jossa se kunnostettiin ja asetettiin juhlallisin menoin nykyiselle
paikalleen syksylld 2019. Péijanteelle suunniteltua puista lois-
totyyppid on jdljelld endd kaksi kappaletta, joista Oinaan loisto
Vesijarvelld Hollolassa on yhi kdytossd oleva virallinen turva-
laite. Muodon ja rakennusmateriaalin lisdksi loistotyypistd teki

erikoisen se, ettd loistot seisoivat alun perin puupaaluilla jarves-
sd. Loisto sai uuden valotunnuksen, yksinkertaisen vilkun, joka
nakyy lahinni tukikohdan pihaan ja laiturille, eikd ndin hiirit-
se Pijjinteen vesilitkennetti. Suomen Majakkaseuran tietojen
mukaan kyseessi on ensimmdinen kerta Manner-Suomessa,
kun vastaava merenkulun turvalaite on vapaaehtoisvoimin kun-
nostettu, siirretty ja otettu uudelleen kiyttdon.%8”
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Jyvdskylin Veneseuran ja Sdyndtsalon tyévdenyhdistyksen
ldhes 50 vuotta jatkunut yhteistyé pdiittyi kevdiilld 2021.

distyksen kanssa kdytyjen vuokraneuvottelujen yhtend vaih-
toehtona oli Juurikkasaaren maa-alueen, tanssilavan ja saunan
ostaminen seuralle; hanke ei kuitenkaan toteutunut korkean
hinnan vuoksi.®3®

Jyvaskylin kaupungin kanssa kaytiin 2010-luvulla pitkdin
neuvotteluja vuokrasopimuksen uusimiseksi. Nyt kaupunki
odotti 2010-luvun alussa veneseuralta lyhyen ja pidemman ai-
kavilin suunnitelmia Juurikkasaaren osalta. Osat siis vaihtuivat:
vield kymmenen vuotta ailemmin kaupunki suunnitteli ja seura
seurasi tilannetta.®®® Suunnitelmissa oli Juurikan veneilykes-
kuksen rakentaminen, jonka vaihtoehtona kaupunki vildytti
Sdynitsalon ja Lehtisaaren vilistd Louhunsalmea veneseuran
uudeksi tukikohta-alueeksi. Siirtymistd uuteen paikkaan ei
kuitenkaan pidetty realistisena, silld se olisi vaatinut seuralta
suuria investointeja. Myoskdan Juurikkasaaren kannaksen laa-
jentamista vesialuetta tdyttimalld ei endd pidetty veneseurassa
taloudellisesti jirkevini vaihtoehtona, koska veneiden talvisii-
lytykseen oli saatavissa tilaa muualta. Veneseura totesikin vas-

tauksessaan kaupungille:®4°

Seura aikoo edelleen kehittdd toimintaa JuurikRkasaaressa,
jonne tarvittavaa infrastruktuuria on rakennettu vihdn ker-
rallaan, talkoovoimin ja jdsenmaksuin sekd laituripaikka-
vuokriin perustuvalla rahoituksella 1970-luvun puolivilistd
alkaen

Juurikan lahti on kaupungin vahvistetussa asemakaavassa mer-
kinndlld LV eli venesatama/venevalkama, joka sisdltid myos
Saynitsalon saaren pohjoisen rantakaistaleen®*!. Jyviskylin Ve-
neseuran kannalta olennaista vuonna 2015 kdydyissd keskus-
teluissa oli sdilyttid asemakaavassa venesatama-alue merkinti
sekd laajentaa venesatama-aluetta koskemaan myds vailla kaa-
vamerkintdd olevaan Juurikkasaaren kannakseen. Kaavamuutos
mahdollistaisi pienveneluiskan ja junioripurjehtijoiden vesille
pddsya auttava apulaiturin rakentamisen kannaksen itirannal-
le. Seuran kannalta oli tirkedd my0s turvata veneiden talvisdily-
tys kannaksella.®*?

Kaavamuutos ei kuitenkaan 2020-luvun alkuun mennessd
edennyt, silld kaupunkisuunnittelu edellytti ettd samalla oli-
si tarkasteltu koko Juurikkasaaren alueen kaavoitustilannetta.
Sen hetkinen tyévdentalon ja tanssilavan alueen yleisen raken-
nuksen kaavamerkinti ei vastannut alueen kaupallista kiyttod,
josta vastasi pddasiassa yrittdjapariskunta Pasi Keinosen ja Sirpa
Pii-Keinosen toimeliaasti vetdma Juhlatalo Juurikkasaari.

Vuonna 2009 tehtiin Sdyndtsalon ty6vienyhdistyksen kans-
sa uusi vuokrasopimus vuoden 2028 loppuun saakka.**® Pitkal-
14 vuokrasopimuksilla pyrittiin vakauttamaan seuran toiminta
Juurikkasaaressa, kun aiemmat sopimukset olivat olleet lyhyita.
Pitkd sopimus tydvdenyhdistyksen kanssa osoittautui kuitenkin
ongelmaksi 2020-luvun vaihteessa tyovdenyhdistyksen ajau-
duttua taloudellisiin vaikeuksiin.



Juurikkasaaren tilojen vuokran jatkosta kiytiin jatkuvia neu-
votteluja veneseuran ja tyovdenyhdistyksen vililli. Veneseura
maksoi 2010-2020-luvun vaihteessa sovitusti Juurikkasaaren
tiloista vain puolta vuokraa tilojen huonon kunnon vuoksi ja
tyovidenyhdistys puolestaan halusi uutta, veneseuralle kallista ja
epiedullista vuokrasopimusta. Tilojen puutteellisen ilmanvaih-
don vuoksi 2010-luvun lopulla herisi epdilyksid sisdilmasta,
mutta tutkimuksissa ei 16ytynyt merkkeji ongelmista. Veneseu-
ra maksoi tyovdenyhdistykselle puuttuneet vuokrat, kun tilojen
ilmanvaihto oli remontoitu.®*

Veneseuran ja tydvdenyhdistyksen sopimuskiista karjistyi
2020, kun ty6vdenyhdistys purki vuonna 2009 allekirjoitetun
maa-alueita ja tiloja koskeneen vuokrasopimuksen. Samalla
tyovdenyhdistys nosti kanteen veneseuraa vastaa Keski-Suo-
men kirdjidoikeuteen, vaatimuksena veneseuran hiitd. Vene-
seura puolestaan kiisti tytvdenyhdistyksen vaatimuksen. Vene-
seuran nikemyksen mukaan silld oli oikeus jittdd osa vuokrasta
maksamatta, koska seuratiloihin ei tehty toivottuja korjauksia.
Kargjille asti ei kuitenkaan edetty, vaan osapuolet pdityivit ke-
vdttalvella 2021 sovintoratkaisuun. Sovintosopimuksen mukai-
sesti vuokrasopimuksen kestoa Iyhennettiin kuudella vuodella,
vuoden 2022 loppuun saakka. Tuonkin jilkeen jatko on mahdol-
lista, jollei toinen osapuolista irtisano sopimusta.

Jyvaskylin Veneseuran ja Siynitsalon ty6vienyhdistyksen
lahes 50 vuotta jatkunut yhteistyd tuli ndin paitckseen. Samal-
la padttyi tyévdenyhdistyksen yli sata vuotta jatkunut historia

Yrittdjd Pasi Keinonen esittelee Juurikkasaaren pohjoisrannalle ra-
kenteilla olevaa vierasvenelaituria Juha Lahdelle huhtikuussa 2021.
Kuva: Mika SdrRijdrvi.

Juurikkasaaressa, kun Tomi ja Timo Autereen HF Premises Oy
osti Sdyndtsalon tydvdenyhdistyksen hallussa olevat Juurikka-
saaren maa-alueet ja kiinteistot. Jyvdskylin tyovdenyhdistys
puolestaan myi oman, 49 prosentin osuutensa Juurikkasaaresta
Sayndtsalon tyévienyhdistykselle jo ennen titd kauppaa, joten
kiinteistoyhticlle paityi koko tydvienyhdistyksen osuus Juurik-
kasaarta. Veneseuran ja tydvdenyhdistyksen sovintoratkaisussa
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oli ehto, jonka mukaisesti seuran seuratiloista maksama vuokra
nousi uuden omistajan my6tid. Seuran kiytéssd olevia maa- ja
laiturialueita omistelujdrjestely ei kuitenkaan koskenut, koska
ne oli vuokrattu kaupungilta.

Syitd ja syyllisid tilanteelle oli vihintdin yhti monta kuin
oli ollut viisikymmentd vuotta aikaisemmin, kun Piijainteen
Purjehdusseura ajautui talousvaikeuksiin Keljonlahden ja bin-
gotoimintansa vuoksi. Tdlld kertaa suurimmat ongelmat olivat
Sdynitsalon tyovienyhdistykselld, joka oli talousvaikeuksissa
muiden kiinteistésijoitustensa ja vddrinkdytosepdilysten vuok-
si. Vuosikymmenien toimintatavat suullisine herrasmiessopi-
muksineen olivat my6s tulleet tiensd paihan.

Veneseura oli siis jilleen tienhaarassa kotisataman kehitti-
misen suhteen. Juurikkasaareen seura kuitenkin tulee jadmaiin,
silld laiturit ja vastavalmistunut mastonosturi ovat kaupungilta
vuokratulla maalla. Satamatoiminnot oli mietittivi ja toteutet-
tava uudelleen vain vajaan puolentoista vuoden aikana.




Kumina

Kuminan saaritukikohta sdilytti suosionsa my6s uuden vuositu-
hannen ensivuosikymmenind seuralaisten aktiivisen kokoontu-
misen ja seurustelun keskuksena. Esimerkiksi kesilli 2011 noin
70 venekuntaa oli maksanut tukikohtamaksun, minka lisdksi
paikalla kivi kymmenid yksittdisid vierailumaksuja suoritta-
neita. Kuminassa ndhtiin niin iloa kuin suruakin: kesilld 2012
tukikohdassa jdrjestettiin juhannushdit ja loppukesilli 2008
pitkdaikainen seuraveteraani menehtyi pudottuaan huonossa
kelissi jarveen.o*

Kuminaa kehitettiin, rakennettiin ja laajennettiin 2000-lu-
vun kahden ensimmadisen vuosikymmenen aikana. Kuminan
kehittimisen painopisteini oli etenkin lasten viihtyvyyden pa-
rantaminen ja laituripaikkojen lisidminen®”’. Yopymismokki
hankittiin vuosituhannen alussa, laituriparlamentin kokoon-
tumisalue valmistui 2002, saunalaituria ja saunan ympariston
kohennettiin useina vuosina. Laiturikapasiteetti kasvoi merkit-
tavasti 2003 ja edelleen 2008, kun Saari-laiva hinasi Jyvaskylan
kaupungilta talkookorvauksena saadun 28 metrid pitkdn laitu-
rin Lutakosta Kuminaan.*® Yhteisvene Buster hankittiin 2008
sponsorirahalla, jonka hankinnassa keskeiset toimijat olivat
Erkki Piikkonen ja Rauno Himanko. Saunaa kohennettiin use-
aan otteeseen, pystytettiin talkoilla naisten vessa - pddraken-
tajinaan Kai Jarvio ja Olli Siik, "rollaattoripolkuja” rakennettiin,

opaskyltit yhtendistettiin ja 2013 hankittiin intiaanikanootit
"Peku” ja "Rape”®®. Kuminaan ostettiin polttopuita kolmen vuo-
den vilein yli tuhannella eurolla, kunnes alettiin kaatamaan
puita omasta metsistd, padmetsureina Heikki Rajala ja Pekka
Kédkonen.o>

Kuminan taloudellisesti merkittivin satsaus tehtiin 2018,
kun naapuritontilta hankittiin 1ihes 11 hehtaaria lisimaata
tulevaisuuden tarpeisiin. Lisitontin myotid rantaviiva kasvoi
sadalla metrill4. %5 Aloite metsdpalstan hankinnalle tuli maan-
omistajalta. Keskusteluja metsdpalstan hankinnasta oli kayty
aikaisemminkin. Hankittu uusi alue mahdollistaa veneseuran
vuosikertomuksen mukaan “saaritukikohdan kehittimisen ja
tarjoaa virkistysmahdollisuuksien lisidmisen alueella’>?

Kuminaan saapunutta veneilijid odotti lauantaisin joskus
spontaanistikin kiynnistyneet talkoot, joilla paikat pidettiin hy-
vassd kunnossa. Pekka "Peku” Kikénen toimi pisimpdin Kumi-
nan isdntdnd: vuodesta 1997 alkanut, miltei yhtdjaksoinen pesti
padttyi 2014. Vuonna 2004 hin siirtyi kakkosisinnadn paikalle,
kun Rauno "Rape” Himangosta tuli Kuminan isintd vuosiksi
2004-2012. Hallituksen kokouspdytikirjan mukaan®s:

vuosikirjaan lisdtddn tieto uudesta Kuminan isdnndstd herra
Himangosta sekd hidnen PeRRa-rengistddn.
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Kesdpdivdstda Kuminan lait
Hannu "Ipu” Vartiainen, Markku Silvonen,

Kuva: Mika Sdrkijdrvi.



Pdijdnteen ystdvid on yhdistdnyt veneilyn lisiksi kuorolaulu:
Mieskuoro Sirkat vieraili PPS:n tukikohdassa Kalasaaressa 1900-
luvun alussa ja 105-vuotisristeily vuonna 2004 suuntautui
Jyvdskyldn Veneseuran Kuminaan. Kuva: Keski-Suomen museo.

Kuminan isinndt Peku ja Rape tulivat tutuksi kaikille Kuminas-
sa 2000-luvulla kiyneille. Ville Hakkarainen isdannéi Kuminaa
2013-2014, Pekka Kikonen palasi isanniksi vuosiksi 2015-
2016 ja vuodesta 2017 isintini on toiminut Kimmo Juutilai-
nen®* Kommelluksiakin sattui: esimerkiksi kevittalvella 2002
Kuminasta varastettiin halkoja. Varas jii verekseltiin kiinni ja
seura ldhetti halkorosvolle 50 euron laskun®®. Pidosin Kuminan
kesit sujuivat rennon yhdessdolon ja talkoiden merkeissd. Tosin
hallituksenkin korviin kantautui yksittdisia kommentteja "6r-
veltimisesti” Kuminassa®®.

Kuminan kdyttémaksuista kiytiin keskustelua vuosikausia.
Kuminan kdytostd ei peritty maksua niiltd venekunnilta, jotka
olivat hankkineet Kuminan avaimen. Toiminnan laajentumisen
my6td jouduttiin kuitenkin miettimdin vaihtoehtoisia tapoja
kustannusten kattamiseen. Vaihtoehtoina oli joko kaikkien seu-
ran jisenten vapauttaminen erillisestd kdyttdmaksusta tai ettd
kaikki jisenet maksaisivat kdyttémaksun kultakin kidyntikerral-
ta.%’ Pitkdaikainen seura-aktiivi ja yksi Kuminan rakentajista
Ari Harju totesi kirjeessddn Jyvdskyldn Veneseuran hallitukselle:

Avaimen lunastaneiden joukossa on paljon veneilijéitd, jotka
ovat kdsillddn tehneet Kuminan.

Harju esitti mahdollisina vaihtoehtoina tukikohtatarraa ja Ku-
minaan esille luetteloa vuosimaksun maksaneista veneistd.®>®
Harjun ehdotukset saivat kannatusta vuoden 2005 syyskoko-
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Kuminan Ralastuskeskus 2014; saalista fileoimassa Erkki Pddk-
kénen ja Heikki Rajala. Kuminan verkoilla kdynneistd muodostui
2000-luvulla ylisukupolvinen traditio, kun lapset pddsivdt halutes-
saan Rokeneiden Ralastajien mukaan. Kuva: Mika Sdrkijdrvi.

uksessa: Kuminaan maddriteltiin kesikauden kattava 20 euron
tukikohtamaksu, jonka suorittamisen merkkind oli veneeseen
kiinnitettdvi tarra. Vaihtoehtoisesti venekunta maksoi kustakin
kdynnistid Kuminassa viiden euron tukikohtamaksun.®*® Myo-
hemmin Kuminan tarrasta luovuttiin tarpeettomana, vaikka
kesikauden tukikohtamaksu pidettiinkin voimassa. Tukikoh-
tamaksu otettiin Kuminassa kdyttéon my6hddn: esimerkiksi
Lahden Pursiseura asetti Ykskoivuun tukikohtamaksun jo 1984,
kun omistajavaihdoksen my&ti maanvuokra kymmenkertais-
tuiteo,

Moni veneuran kehitysprojekti sai alkunsa Kuminan laitu-
riparlamentissa. Kuminan juhlista ja niiden yhteydessd jirjes-
tetyistd kilpailuista muodostui traditio: juhannus, Venetsialai-
set ja Kuminan Gala, jonka kirjoitusasusta kaytiin keskustelua.
Asiakirjoissa juhla kirjoitettiin 1980-luvulla muotoon Kuminan
Gaala, mutta ajan mittaan toinen a putosi pois, kun haluttiin ko-
rostaa juhlan kalasoppatarjoilua: ndin esimerkiksi vuoden 1989
kutsussa oli muoto Kuminan Gala®’. Seuran kevitkokous 2010
sinet6i viralliseksi nimeksi Kuminan Galan.5%?

Veneilijaperheiden mukana oli 2000-luvulla yhi useammin
koiria, mika aiheutti ajoittain keskustelua siitd, kuinka vapaasti
ne voivat luonnossa litkkkua®?. Kuminan luonnollinen eldimis-
to, ennen muuta kddrmeet ja ampiaiset taas aiheuttivat huolta
etenkin lapsiperheille. Koiria ei kielletty, eikd kddrmeitd Kumi-
nasta hitistetty - kaikille 16ytyi paikkansa.

Kuva alla: Jyviskylin veneseura kunnioitti vuonna 2013 pitkdaikai-
sia Kuminan isdntid nimikkokanooteilla. Rauno "Rape” Himanko
paljastaa Pekka Kikosen mukaan nimetyn "Peku” kanootin nimen.
Ro-Buster-soutuvene on Risto Pynnosen mukaan nimetty “Pyntsi”
Kuva: Bo Danielsbacka.




ErkRi Pidkkonen

Erkki Padkkonen kutsuttiin Jyvaskylan Veneseuran kunniajasenek-
si 2017. Padkkonen oli moottoriveneilijd ja intohimoinen seuran
toiminnan kehittdja. Han oli veneineen vuodesta toiseen mukana
Paijannepurjehduksen jarjestelyissa sekd aktiivinen monissa seu-
ran talkoissa. Pysyvasti Padkkosen kadenjalki on jaanyt Kuminaan
ja Juurikkasaareen. Padkkoselld oli keskeinen rooli Kuminan ns.
juppilaiturin (nyttemmin “kelalaituri”) uudistamisessa 2005 seka
kalastuskeskuksen ja kesdkeittion rakentamisessa, samoin kuin
Juurikkasaaren C-laiturin rakentamisessa ja tien asfaltoinnin yh-
teydessa toteutetussa sahkoistyksen uusimisessa.

Erkki Padkkoselld oli erinomainen kyky ja vainu hankkia hank-
keisiin tarvittavat tarvikkeet sekd myos rahoitus niihin - esimerk-
kind vaikkapa Kuminan Busterin hankinta sekd edelld mainittu
Juurikkasaaren ja Kuminan laiturit, joiden rungoksi Paikkonen
hankki ldhes sata metrid terdsputkea Kajaanin sellutehtaalta.

Paakkosen yhdessa Rauno Himangon kanssa hankkimilla spon-
sorituloilla hankittu Buster on ollut olennainen lisd Kuminan
varustukseen niin yhteysveneena kuin myds turvallisuuden kan-
nalta. Busterin myota Kuminan kalastustoiminta on virkistynyt
ja Padkkonen yhtena kalastuksen puuhamiehistd piti huolta siita,
ettd seuran juniorit paisivat kalastajien mukaan ja oppivat nain
verkkokalastuksen niksit.®

Hannu "Ipu” Vartiainen ja ErkRi Pddkkonen Kuminan laiturin pddhdn
rakennetussa ”"Ralastuskeskuksessa” Kuva: Mika Sdrkijdrvi.
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Kilpailut

Jyvaskylan Veneseuran jidsenten toiminta painottui 2000-luvul-
la retkiveneilyyn: seki moottoriveneiden kilpailut etti Paijin-
nepurjehdus kiinnostivat yvhi harvempaa joukkoa. Kun vield
1980-luvulla lihes kaikki veneseuran purjeveneet osallistuivat
Piijannepurjehdukseen, oli seuran purjeveneisti mukana kisas-
sa 2010-luvulla keskimdirin viidesosa, joskus titikin vihem-
mdin, kuten oheisesta taulukosta nahdain. Jyviskylin Veneseu-
ran purjehtijoita kuitenkin osallistui kisaan entiseen tapaan:
veneet olivat nyt suurempia ja vaativat isommat miehistot.
Samaan aikaan kuitenkin Jyviskylin Veneseuran veneiden suh-
teellinen osuus Piijannepurjehdukseen osallistuneista veneista
kasvoi 25-30 prosentin tuntumaan. Seuran omiin kilpailuihin
osallistuneiden maidrd on pysynyt vuosien saatossa koko lailla
vakiona. Seuran omat moottorivene- ja navigaatiokilpailut lop-
puivat tdysin 2000-luvun ensivuosina.

Piijinnepurjehduksen organisoinnissa olivat mukana useat
Piijanteen alueen purjehdusseurat 1980-1990-luvulla, mutta
2000-luvulla jarjestelyt jaivat kdaytinnossd Jyvaskylin Veneseu-
ran ja Lahden Purjehdusseuran harteille. Tilanne vakiinnutet-
tiin Kymijoen vesiston seurojen tapaamisessa 2004 Vadksyssi,
jossa pddtettiin, ettd Jyvaskyldn Veneseura ja Lahden Purjehdus-
seura jarjestdvit Piijainnepurjehduksen toistaiseksi keskiniisel-
14 sopimukselle.®**

Piijinnepurjehduksen organisoiminen lahtelaisten ja jy-

vaskyldldisten yhteisponnistuksena oli luontevaa, silld seuro-
jen veneet muodostivat yhteensd vuodesta toiseen noin puolet
Piijainnepurjehdukseen osallistuneista venekunnista (ks. kuvio
seuraavalla aukeamalla). Kun vield 1970-1980-luvulla Lahden
Purjehdusseuran venekunnat olivat selvisti jyvdskyldldisid suu-
rempi osallistujajoukko Piijiannepurjehduksessa, oli molempien
seurojen venekuntien osuus suunnilleen yhtd suuri 1990-luvul-
ta 2000-luvun ensivuosiin, kun taas 2010-luvulla Jyvdskylan Ve-
neseuran veneitd on ollut hieman lahtelaisia enemman mukana
kisassa.

Piijannepurjehduksesta oli muodostunut 2000-luvulle tulta-
essa yksi tirkeimmistd vuosittaisista matkapurjehduskilpailuis-
ta Suomessa ja sen kansainvilistimistd harkittiin jo vakavasti.
Piijainnepurjehduksen vuosittainen jirjestiminen oli valtava
talkooponnistus, mutta samalla seuroille taloudellisesti kannat-
tavaa. Kilpailun johdossa toimineet Olli Ahonen, Jari Vekkel,
Jani Airaksinen ja monet muut Jyviskylin Veneseuran aktiivit
tekivit vuodesta toiseen paljon toitd kilpailun onnistumiseksi.

Piijannepurjehdukseen osallistui sekd darimmilleen viritet-
tyja kisaveneitd, ettd leppoiseen perhepurjehdukseen suunni-
teltuja pursia. Purjeveneiden nopeudet kasvoivat vuosikymme-
nien aikana, mikd nikyy oheisessa kuviossa, johon on koottu
purjehdusnopeuden mukaan nopeimmat, hitaimmat ja keski-
maddrdiset ajat. Kuviota tulkittaessa on huomattava, ettd alku-
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Hyvinkin erilaiset veneet mahtuivat samaan Risaan. Vasemmalta
Lightning "Lola”, Platu 25 "Oona”, Inferno 29 "Hattiwatti” ja Bene-
teau First 31.7 "Squaw II” alkusyksylld 2007. Kuva: Vesa T. Lilja




JVS veneita

keskim. Osuus JVS:n
Vuodet per vuosi purjeveneistd (%)
1975-1979 26 43,1
1980-1989 62 68,1
1990-1999 44 37,7
2000- 2009 39 30,5
2010-2019 35 21,7

Jyviskylin Veneseuran veneiden osallistuminen Pdijdnnepurjeh-
dukseen Lihteet: Pesari & al. 2002, tulosluettelo (s. 205-272); Pii-
jannepurjehdus kotisivut; JVS Digiarkisto.
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Pdijiannepurjehduksen nopeimpien, hitaimpien ja kaikkien venei-
den keskimddirdinen purjehdusaika (tuntia, minuuttia) 1973-2019.
Ldhteet: Pesari & al. 2002, tulosluettelo (s. 205-272); Pdijdannepur-
jehdus kotisivut; JVS Digiarkisto.

100 90
80
70
s 60
Hasl
g SOQQ
=2 40
3
- 30
20
10
0 MOSNOCMNSNA—MINSNA—MNNSO — MW~ O 0
NSNS0 WOWOODDNANDDNDNOO0OOO0O = = — — —
DDA NDDNOOOOOO OO OO
FrC e N NNNNNNNNN
—— LIPS e |\/S/PPS  eceeeee LPS + JVS % (oikea akseli)

Jyviskylin Veneseuran (JVS) ja Lahden Purjehdusseuran (LPS) ve-
nekuntien osuus Pdijinnepurjehdukseen osallistuneista veneistd
(%) 1973-2019. Lihteet: Pesari & al. 2002, tulosluettelo (s. 205-
272); Pdijdannepurjehdus Rotisivut; JVS Digiarkisto. Huom: Pdijdn-
teen Purjehdusseuran veneet on laskettu JVS:n lukuihin.

vuosina 1ihté/maali oli Vddksyssg, joten matkan pituuksissa on
pienid vaihteluita. Lisdksi alkuvuosina ei ollut enimmaisaikaa
purjehdukselle. Pelkistidn ndiden vuoksi purjehdusaika oli
viistimattd pidempi Pdijannepurjehduksen alkuvuosina. Tastd
huolimatta my6s veneiden nopeudet kasvoivat keskimdirin ja
etenkin nopeimpien veneiden osalta. Kaikkien aikojen nopeus-
ennitys saavutettiin 2010, kun avoimen luokan E Scow -vene
purjehti reitin kuudessa tunnissa 40 minuutissa. Hyvituulinen
kisavuosi 2010 oli muutenkin poikkeuksellisen nopea: Kuvion
perusteella hitaimmatkin veneet taittoivat matkan noin kym-
menessa tunnissa. Poikkeuksellisen nopean kisan Tallukka-jah-
din voitti Esko Lehtisen kipparoima Lightning Old Lady. Vuo-
sittaisiin nopeuksiin vaikuttivat luonnollisesti tuuliolosuhteet,
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Vuosittaiset One Lake Race -moottorivenekilpailut olivat 1990-luvulla
ndyttdvid ja paljon Rkatsojia kerdnneitd tapahtumia.

joissa oli vuosittain suuriakin vaihteluita®.

Jyvaskyldn Veneseura jatkoi perinteitdi myos luokkakilpai-
lujen jirjestimisessi. H-veneiden SM-kisat jirjestettiin 2004;
kisaan osallistui parikymmentd venekuntaa®®. Titi suurempi
ponnistus oli Lightning luokan Euroopan Mestaruuskisojen jar-
jestaminen heindkuussa 2006. Samassa yhteydessa jdrjestettiin
junioreiden Lightning MM-kisat. Lightning-luokan kilpailut oli-
vat osa Suomen Purjehtijaliiton satavuotisjuhlakalenteria. Jir-
jestelytoimikunnassa olivat mukana Olli Ahonen, Pertti Lipas,
Timo Lipas, Samppa J. Salminen, Simo Widninen, Sini Honkala
ja Keijo Tulomadki.®®’ Lightning-luokan kisajirjestelyperinnetta
jatkettiin 2017, kun Juurikan lihivesilld jirjestettiin jilleen ker-
ran Lightning SM-kilpailut.

Vuonna 2010 jdrjestettiin Zoom-8 luokan SM-kisat Juurikas-
sa, mukana oli 50 venettd. Kilpailujen organisointia helpotti se,
ettd vuosituhannen alussa Hauhonselille rakennettiin kiinted
kisarata. Tahidn saatiin lupa 2002 Merenkulkuhallitukselta ja
alueen kalastuskunnilta.®®
teessa seuran jaseneksi liittynyt Marko Paasonen, jonka kisame-
nestyksiin pelkdstddn kaudella 2004 sisiltyi Suomen ennitys,
Pohjoismaiden mestaruus ja Euroopan mestaruus. Paasonen
pddsi 2004 sekunnin kymmenyksen pdihin maailmanenni-
tysnopeudesta T400-luokassa. Vuonna 2006 Teppo Killamo
voitti T400-luokan Suomen mestaruuden ja Marko Paasonen
EM-hopeaa. Vuonna 2008 Paasonen sijoittui luokassaan kol-

manneksi moottoriveneiden MM-kilpailuissa ja vuonna 2010
hén voitti T400-luokassa MM- ja EM-hopeaa.®® Saija Hurri voit-
ti Suomen mestaruuden T-400S-luokassa 2008.

Vuosittaiset One Lake Race -moottorivenekilpailut olivat
1990-luvulla niyttivid ja paljon katsojia kerinneiti tapahtumia.
Vuodesta toiseen kilpailujen jirjestimisessi oli taloudellisia on-
gelmia ja uuden vuosituhannen alussa kisojen jidrjestiminen
kivi mahdottomaksi, vaikka tahtoa olisi ollutkin®”®, Aika myds
ajoi kaupungin keskustassa jarjestettivien veneformulakisojen
ohi: kaupunginvaltuustossa tehtiin 2003 aloite moottorivene-
kilpailujen kieltimiseksi Jyvisjarvell3®7..

Kun kisojen jdrjestiminen Jyvasjarvelld oli kiymissd mah-
dottomaksi, yritettiin kisat siirtdd Sdyndtsaloon, mutta suun-
nitelma ei toteutunut. Samaan aikaan talkoointo hiipui ja
seura luopui toistaiseksi moottorivenekilpailujen jarjestimi-
sestd.®”? Moottorivenekilpailut hiipuivat kdytinnossd kokonaan
2010-luvun alussa. Veneseuran hallitus piittikin syksylld 2012
lakkauttaa moottoriveneiden kilpailutoimikunnan puheenjoh-
tajan tehtdvan®3, Samalla umpeutui pitkd, yli sadan vuoden kaa-
ri ensimmadisistd Jyvdsjirven moottorivenekilpailuista vuositu-
hannen vaihteen kansainviliseen menestykseen.

Jyvdskylan Veneseura jdrjesti toimintaa Jyvasjdrvelldkin lapi
2000-luvun. Vuosituhannen alussa purjehtijaliiton lanseeraa-
mat Sail Day -tapahtumat kerisivit kiinnostusta. Esimerkiksi
kesilld 2000 Sail Day -tapahtumassa oli 10 venettd ja 200 kivijda;
tapahtumia jdrjestettiin useina vuosina sekd Juurikkasaaressa
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Marko Paasosen saavutuksiin pelkdstddn kaudella 2004 sisdltyi Suomen ennditys,

Pohjoismaiden mestaruus ja Euroopan mestaruus.

Marko Paasonen vauhdissa. Kuva: Marko Paasosen kotialbumi.

Marko Paasonen on menestynein JVS:n moottorivenekilpailija
2000-luvun alussa; hdn voitti sekd Pohjoismaiden ettd Euroopan
mestaruuden 2004 ja oli ldhelld maailmanennditystd T400-luokas-
sa. Kuva: Marko Paasosen kotialbumi.

ettd Jyvisjarvelld.5* Ajoittain junioripurjehtijoiden koulutuksia
jarjestettiin Jyvasjarvelld, samoin kuin useiden purjeveneluok-
kien kilpailuja.®”> Vuosituhannen alussa kokeiltiin Jyvasjarvelld
Le Mans -ajoista ideaa saanutta pitkdi kisaa Lightning- ja Mel-
ges-luokissa®®.

Purjeveneiden kilpailuissa jyviskyliliiset venekunnat saa-
vuttivat 2000-luvulla kansallista ja kansainvilistikin menes-
tystd. Samppa J. Salminen miehistdineen voitti vuosituhannen
alussa ensimmdistd kertaa Lightning-luokan Suomen mesta-
ruuden ja SM-hopean 2017. Samppa J. Salminen miehistéineen
kiersi 2010-luvulla ahkerasti kansallisia ja kansainvilisidkin
Lightning-regattoja menestyen erinomaisesti: EM-hopea irtosi
Sveitsissd 201257, Salmisen Nikea osallistui myés MM-kisoihin
Italiassa (2013) ja Kanadassa (2015).

Olli Ovaskainen osallistui Suomen joukkueen jiseneni Mek-
sikossa purjehdittaviin laser-luokan MM-kisoihin. Vuonna 2007
Simo Wadndnen menestyi avomerikilpailuissa ja voitti Emisa-
lon lenkin ja sijoittui viidenneksitoista luokassaan Gotland
Runt kisassa. Seuraavana vuonna Juha Aystén Squaw II nappasi
First 31.7-luokan mestaruuden Hangon Regatassa. Mikko Koho
miehistéineen voitti Stemma-veneellddn H-veneiden SM-kilpai-
lujen hopeaa 2017. Kyseessd oli seuran ensimmdinen suomen-
mestaruustason mitali H-veneluokassa. Veneseuralaiset osal-
listuivat myos Atlantin ylittdviin ARC-purjehduskilpailuihin®®.
Junioreissa menestyi 2010-luvulla Tiina Korkolainen, joka sijoit-
tui Zoom8-veneiden kansallisessa ranking sarjassa viidenneksi
2015 - sarjassa oli 104 kilpailijaa.



Navigointikisat hiipuivat tdysin 2000-luvulla,

mutta navigointikoulutukselle sen sijaan oli tarvetta.

Pdijanne Eestaas -yOpurjehduskilpailu herdtettiin henkiin
vuosina 2010 ja 2011 yli vuosikymmenen tauon jdlkeen. Reitti
kulki Hauhonseldltd Tehinselidn etelidpuolitse Koreakoivun ym-
pari takaisin Hauhonselille. Viiden veneen ja lihes 20 tunnin
purjehduksen vei lopulta nimiinsd Juha Aystén Squaw II, hiuk-
sen hienosti ennen toiseksi tullutta Ville Hakkaraisen Kumman-
kikaa venettd. Vuoden 2011 kilpailun vei nimiinsd Kimmo Rih-
don kipparoima Aniara IV. Kisaa yritettiin jirjestid myos vuosina
2012 ja 2013, mutta siithen ei saatu riittdvasti osallistujia®’.

Seuran jdsenten kilpailuaktiivisuus jatkui 2010-luvulla hy-
villi tasolla, joskin joidenkin mielestd turhan moni seuran ve-
neistd makasi laiturissa omienkin kilpailujen aikana. Aktiivi-
simmat venekunnat menestyvit parhaiten omissa kilpailuissa
ja kansallisestikin. Olli Siikin ja my6hemmin Hannu "Ipu” Var-
tiaisen kipparoima Tigru, Kalle Aholan ja Heikki Himildisen In-
ferno 29 Hattiwatti, Vesa Karhusaaren ja Mikko Kohon H-veneet,
Markku Péyhosen nopea Still 900 luokan Accelerando, Heikki
Nurmen X-99 vene Shango, Markku Silvosen Blueship sekd Jari
Vanhalan monirunkovene Flying By sijoittuivat usein kilpailuis-
sa karkipddhan.

Moottorivenekisojen ohella veneiden navigointikisat hiipui-
vat taysin 2000-luvulla, vaikka aika ajoin esitettiinkin navigoin-
tikilpailujen aloittamista uudelleen®®. Navigointikoulutukselle
sen sijaan oli tarvetta; kansalaisopiston rannikko- ja saaristolai-
vurikurssit olivat vuodesta toiseen aivan tiynni, ja kiinnostusta
riitti avomerilaivurikursseillekin.®8!

Kari Hinninen menestyi 1990-luvulla SJ-15-luokassa: hdn sijoittui
Jyvisjdrven ajoissa 1996 kolmanneksi ja sai pronssia SM-kisoissa.
Kuva: Vesa T. Lilja.

Kalle Aholan ja Heikki Hiamdldisen Inferno 29 Hattiwatti Pdijdnne-
purjehduksessa. Kuva: Pepe Korteniemi.
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Pepe Korteniemi.

-~ fiamme Wﬁmﬁeﬁ'ﬁhw ]an Vanhalan Flymg By aamu-
varhaisella vuoden 2017 Pdijannepurjehduksessa. Kuva:

i




. Markku Silvosen Finngulf '3§_:’.’Blueship” Pc'iijc'innepu-rjehdukxﬂssq
~2014. Kuva: Pdijannepurjehdus./ Pepe Korteniemi. T
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Vuosikymmenet Pdijdnteen veneilyd

Jyvaskyldn veneilyharrastus yleisesti ja jarjestdytynyt veneily erityisesti muuttui runsaan sadan vuoden aikana koulu-
ja kauppakaupungin kapean eliitin harrastuksesta ensin laajenevan virkamieskunnan ja lopulta kasvaneen keskiluo-
kan huviksi. Teknologiavallankumoukset mahdollistavat veneilyn demokratisoitumisen: polttomoottori, kevytveneet

ja lopulta lasikuidun yleistyminen laskivat veneenhankinnan kynnysta.



Veneilyn demokratisoituminen

Suomessa veneily on aina ollut koko kansan harrastus, jossa yh-
distyy huvi ja hyoty. Ilman veneitd Suomea olisi tuskin koskaan
laajamittaisesti asutettu; vesivdylit yhdistivdt, eivdt suinkaan
erottaneet maan eri osia toisistaan ennen rautateiti ja autoilun
yleistymistd. Kilpa- ja retkipurjehdus ja -veneily sen sijaan on
ollut pienemmain piirin harrastus, joka sekin demokratisoitui
laajempien joukkojen huviksi toisen maailmansodan jilkeen
my0s Suomessa. Vield 1900-luvun alkupuolella veneily oli eli-
tistinen harrastus: kilpailuun ja retkeilyyn soveltuvat moottori-
ja purjeveneet olivat kalliita ja etenkin Eteli-Suomen seuroissa
ruotsi oli tavanomaisempi kieli kuin suomi®®.

Piijanteelld seuratoiminta oli kuitenkin pikemminkin kes-
kiluokkaista; ndin etenkin Jyvaskyldssd, jossa el sen enempid
1800-luvun lopulla kuin 2020-luvun alussakaan edes ollut
ylaluokkaa sanan varsinaisessa merkityksessi. Keskiluokan ja
vapaa-ajan kasvu sekd yleinen vaurastuminen ovat keskeisid
tekijoitd sille, ettd veneily tuli yhd useammalle mahdolliseksi.
Sarjatuotanto, lasikuitu ja polttomoottorit sekd edulliset ke-
vytpurjeveneet ja peramoottoriveneet laskivat veneiden hintaa
suhteessa ansioihin, mikd teki osaltaan veneilyharrastuksen
mahdolliseksi yhi suuremmille kansanryhmille.

Jyvaskylin Veneseuran ja sen edeltdjien historia on osa yh-
teiskunnan, teknologian ja jirjestétoiminnan historiaa. Pursi-
seuratoiminta alkoi 1800-luvun jilkipuoliskon yhteiskunnal-

lisen ja taloudellisen kehityksen osana, suuren innostuksen
siivittimani, vaikka toiminta ei sinidnsi ollut laajaa, eiki varsin-
kaan kosiskellut laajempia kansanjoukkoja.

Veneilyharrastus demokratisoitui 1900-luvun aikana. Vaikka
vield 2010-luvun “juppikuunari” -puhunnassa oli kaikuja sata
vuotta aikaisemmista viittimistd “keikaroivista purjehtijois-
ta” ja "kerskailevista moottoriveneilijoisti”,*®® leveni veneili-
joiden sosiaalinen rakenne etenkin 1970-luvulta alkaen. Vield
1940-1960-luvulla Piijinteen Purjehdusseuran jasenluettelossa
yksi yleisimmistd ammattinimikkeisti oli “johtaja”®*?, kun myo-
hemmin ei ndhty edes tarpeellisena luokitella seuran jisenis-
t64 ammatin tai aseman mukaan. Kovin elitistisind Jyvaskylan
Veneseuran tai sen edeltijien jisenid ei kuitenkaan voi pitdg,
pikemminkin keskiluokkaisena. Piijinteen purjehdusharras-
tuksen alkuvuosina keskeisid toimijoita olivat Jyvaskylian Lyse-
on ja seminaarin lehtorit (Ekelund, Stoore, Winttinen, joista jil-
kimmdinen toimi pitkddn myos Lyseon rehtorina) ja paikalliset
lilkemiehet (kuten pankinjohtaja A. Fredrikson sekd kauppiaat
A. Mitro ja A. Hellman). Sittemmin toimihenkildiden joukos-
sa on ollut usein insindorejd, ladkareitd, upseereita, yliopiston
lehtoreita ja professoreita sekd muita koulutetun keskiluokan
edustajia. Viimeistidn 1970-luvulta alkaen jisenistdn ammat-
titausta laajeni entisestddn, kun taloudellinen kynnys veneen
hankintaan laski.
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Virkamiesvaltaisuus nihtiin toisen maailmansodan jilkeen
ongelmana, kun Piijinteen Purjehdusseura haki vuodesta toi-
seen anniskeluoikeuksia Kalasaaren majalle. Ajan poliittisessa
ilmapiirissd nahtiin tirkednd korostaa, ettd seura on avoin kai-
kille kansanryhmille. Hallituksen kokouksessa esitettiin®?:

Anomuksessa saatava myds esille se, ettei seura ole ainoas-
taan "virkamiespiirien” seura, vaan jdsenistéon Ruuluu myds
ruumiillisen tyon tekijoitd

Pontta viitteelle antoi se, etti edellisessi kokouksessa seuraan
oli hyviksytty jiseneksi yksi sorvaaja®®.

Veneilyharrastuksen ja seuran jasenmddrdn kasvu selittyy
Jyvaskylin keskiluokan vahvistumisella: yhi useammalla oli
vapaa-aikaa ja varaa hankkia oma vene, eikd veneen hankkimi-

Optimistijollan isdn Clark Millsin piirtdmd Windmill suunniteltiin
1950-luvulla vanerista itse rakennettavaksi. Kuva: Vesa T. Lilja.

nen lainarahalla ollut 1900-luvun viimeisind vuosikymmenind
niin mahdoton ajatus kuin se oli ollut aiemmin. Veneily yleistyi
kansalaisten vaurastumisen ja vapaa-ajan lisidntymisen myo-
td. Heti sodan jalkeen suomalaisilla tyontekijoilld oli lomaa 12
arkipdivad, timd nousi 1960-luvun alussa 18 pdivdin ja vuonna
1973 lomapdivid oli jo 24. Arkilauantait tulivat asteittain vapaik-
si 1970-luvun vaihteessa®*. Jyviskylin Veneseuralle oli siis pe-
rustamisvaiheessaan sosiaalinen tilaus, varsinkin kun samoihin
aikoihin suuret ikdluokat vakiinnuttivat paikkansa tydelimassa
ja olivat valmiita panostamaan myds vapaa-ajan kulutukseen.

Suomessa jdsenyys pursiseuroissa on aina ollut laajempien
kansanluokkien harrastus, miki nikyi esimerkiksi siind, ettd
seurojen vuosimaksut olivat varsin kohtuullisia verrattuna vaik-
kapa Vilimeren alueen veneseuroihin. Ensimmdiset ty6vden
pursiseurat perustettiin jo 1800-1900-luvun vaihteessa.

Vaikka vesilli liikkuminen ja soutuvene olivat useimmille
suomalaisille tuttuja, silti valtaosalle huvivene oli kaukainen
haave ja herrain hupi vield 1960-luvulla. Veneilyalan lehdet
ounastelivat veneilyn demokratisoitumista sotien jilkeen. Pe-
rdmoottorit ja lasikuitu alensivat kynnystd moottoriveneilyyn.
Windmillit, Viklat ja Lightning-veneet mahdollistavat purjeh-
duksen aloittamisen pienilld kustannuksilla; nditd venetyyppe-
jd ensin tuotiin Suomeen, mutta niiden merkitys kasvoi, kun
veneilystd kiinnostuneet alkoivat valmistaa niitd itse.

Myo6s kotimainen veistamoilld valmistettu vene oli alhais-
ten tyokustannusten vuoksi vield ennen 1980-lukua edullinen.



Pekka Kikénen, Pentti Oksanen, Vesa Vuoristo rakensivat yhdessd 1990-luvun puolivilissd "Merilii-luokan Pdijdnneristeilijdt”, noin 12 met-
riset, 9-10 tonnin terdsveneet, jotka saivat nimet Merilii, Pauliina ja Vanja. Veneiden malleihin yhdistettiin parhaita ratkaisuja eri veneistd.
Vanjan ensimmdinen omistaja Jaakko Hanhinen piirsi veneiden kuvat tietokoneohjelmalla, jonka mukaan leikattiin terdslevyt levyntydsto-
koneella. Meriliin Rippari Kikonen hitsasi kaikRien veneiden rungot - hitsisaumaa on 200 metrid per vene. Jokainen omistaja rakensi itse
sisustuksen; saunalla varustettu Oksasen Pauliina on muita hieman pidempi. Meriliin moottorin Kidkonen marinoi vanhasta kuorma-auton
dieselkoneesta, jonka hdn vaihtoi myéhemmin Valmetin merimoottoriin. Kuvat: Vesa T. Lilja.

Kevytpurjeveneen valmistuskustannukset olivat 1950-luvulla
nykyrahaksi muutettuna noin tuhannen euron luokkaa; tosin
sekin oli useimmille suomalaisille armottoman suuri summa.
Hieman suurempia veneitd kdytettiin kilpailemisen lisdksi
retkeilyyn; ensimmaiset Hait ja Folkkarit ilmestyivit Piijanteel-
le 1950-luvulla.®® Pienimpien kevytveneiden hinnaksi arvioitiin
1960-luvun lopulla 1 500 markkaa ja Hai-veneen 15 000 mark-
kaa. Hinnat olivat huomattavasti pienempid kuin suurten retki-
veneiden, mutta silti monen suomalaisen ulottumattomissa, kun
kuukausiansiot jdivdt keskimdirin alle tuhanteen markkaan.

Kolme vallankumousta
Suomalaiseen ja my®6s Piijinteen veneilyyn on vaikuttanut vii-
meisen 150 vuoden aikana kolme teknologista vallankumousta:
polttomoottori, sarjatuotanto ja lasikuitu. Moottoriveneet syr-
jayttivat purje- ja hoyryveneet Pdijanteen Purjehdusseurassa jo
1900-luvun alussa ja 1970-luvulta alkaen veneseurojen laivas-
toissa on padosin nihty vain lasikuiturunkoisia, sarjatuotannol-
la valmistettuja veneitd. Toki joukossa on ollut aina niin puusta,
teraksestd kuin lasikuidustakin itse valmistettuja veneita.

Uusi teknologia etenkin lasikuidun, sarjatuotannon ja pera-
moottorien muodossa tarjosi yhd useammille mahdollisuuden
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huviveneilyyn alentuneiden kustannusten myoti 1970-luvulta
alkaen. Veneilyn demokratisoituminen alkoi kuitenkin jo ennen
lasikuituvallankumousta, joskin lasikuitu teki veneilystd todel-
lisen kansanharrastuksen, ilman ettd tarvitsi nihdd vaivaa ra-
kentaa vene itse. Tosin aika moni Piijanteen lasikuituvenekin
on omavalmiste.

Piijinteen Purjehdusseuran keviilli 1962 jarjestetyssd ve-
neurheiluniyttelyssi ennakointiin tulevaa. Keskisuomalainen
kirjoitti ndyttelykatsauksessaan, kuinka lasikuitu on vakiintu-
massa puun ja metallin rinnalle veneiden rakennusmateriaali-
na. Vield tuolloin lasikuitu oli kalliimpi vaihtoehto, mutta sen

Jarmo Heikkilin rakentama puuvene Tuiga on menestynyt myos
Pdijdannepurjehduksessa. Rozinante-ketsin on suunnitellut L. Fran-
cis Herreshoff alunperin 1950-luvulla. Kuva: Vesa T. Lilja.

etuna pidettiin kestivyyttd. Lehti my6s huomioi, ettd "ulko-
laitamoottorit” ovat lydneet itsensd lapi. Moottorit puolestaan
mahdollistivat veneiden sihkoistimisen, ennen muuta sih-
kovalot. Keskisuomalainen ennakoi purjehduksen renessanssia
Lightning-veneiden my6ti, mutta samaan aikaan myds uudet
vesiurheilumuodot yleistyivit, Jyvaskyldssd keskeisimpind ve-
sihiihto.®%

Moottoriveneitd saattoi valmistaa nopeasti itsekin lasikui-
dusta, suhteellisen edullisista rakennussarjoista "mies ja dm-
pari” -menetelmilld. Muun muassa Tekniitkan Maailma julkaisi
1950-luvun lopulla artikkeleita lasikuidun mahdollisuuksista ja
Yhdysvalloista saattoi tilata rakennussarjoja, joista oli mainos-
ten mukaan mahdollista rakentaa kahdeksanmetrinen mootto-
rivene jopa neljissd pdivdssa. Jyvaskyldstdkin on sdilynyt kerto-
muksia 1960-luvun alun lasikuituprojekteista, joita tehtiin jopa
talon ullakolla, jonka huono ilmanvaihto johti veneenrakenta-
jan yskimiseen ja pddnsirkyyn - ja tyon jatkamiseen paremmin
tuuletetuissa tiloissa.®”’

Veneiden lukumdird kasvoi nopeasti kuitenkin jo ennen
lasikuituvallankumousta. Suomen Purjehtijaliiton rekisterissi
oli 1966 yhteensd 1 857 purjevenettd, mutta liitto arvioi, ettd
kaikkiaan Suomessa oli tuolloin jo reilusti yli 3 000 purjevenet-
td ja kasvuvauhti oli noin sata venetti vuodessa. Moottori- ja
soutuveneitd oli huomattavasti enemman. Purjeveneiden suosi-
ota kasvattivat etenkin edulliset kansanveneet ja nopeat kevyt-
veneet. Tuolloin laskettiin niin Vikloja kuin kansanveneitikin



Lujitemuovinen Lightning "Musta-Maija” Kuva: Vesa T. Lilja.

Markku ja Sirpa Sirkkd saapumassa satamaan Sipi-veneellddn,
jonka Markku SdrkRd suunnitteli ja rakensi vuonna 1989. Veneen
pituus on 10,4 metrid, leveys 3,17, maston korkeus 15 metrid ja pai-
no 5,5 tonnia. Vene laminoitiin kertakdyttomuottiin. Kuva: Vesa T.
Lilja.

Suomessa olevan noin 200 kumpaakin. Suurimpien purjevene-
luokkien joukossa olivat Hai (n. 150), Finnjolla (n. 100) ja Light-
ning. Ndistd venetyypeistd Piijanteelld erityisen suosittuja olivat
Hai ja Lightning. Lahdessa oli 1960-luvun puolivilissi jo kolme
"folkkaria”, joille jarjestettiin omia luokkakilpailuja. Junioripur-
jehduksessa yleistyivit Piijanteelld 1950-luvulla N-veneet, kun
taas seuraavalla vuosikymmenelld Windmill ja Optimistijolla
nousivat suosituiksi junioripursiksi.®®® Lightning on sdilyttinyt
suosionsa kevytveneeni aina ndin pdiviin saakka, jokunen Hai
on osallistunut Pdijannepurjehdukseen vield 2010-luvulla ja
kansanveneetkin ovat lipuneet Piijanteen aalloilla jo reilusti yli
puoli vuosisataa.

Uusien veneiden lukumdirdn kasvu oli seurausta veneiden
sarjatuotannon yleistymisesti. Hai-veneiden nopea yleistymi-
nen Eteld-Piijinteelld ja Lightning-veneiden vastaava voitto-
kulku Pohjois-Pdijinteelld 1950-1960-luvulla pohjautuivat sii-
hen, etti molemmat olivat luokkaveneit, joita oli suhteellisen
huokea rakentaa - ja miltei sarjatuotantomaisesti. Lasikuitu-
veneiden muottisarjatuotantoon ei toki sen enempdin Light-
ning kuin Hai-venekdin vield tuossa vaiheessa taipunut, mut-
ta molemmissa edullisuus oli suosion ytimessd - ja tietenkin
my6s hyvd purjehdittavuus ja luokkaveneiden mahdollistama
kilpailutoiminta. Molempia malleja valmistettiin mychemmin
myds lasikuidusta: Ilkka Liljan 1970-luvun voitokas Musta-Mai-
ja Lightning oli yksi ensimmadisistd lasikuidusta valmistetuista
liteistd%%°,
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Lasikuituvallankumous muutti veneilyn niin maailmalla,
Suomessa kuin Piijanteellikin. Lasikuitu laski veneiden tuotan-
tokustannuksia, mahdollisti sarjatuotannon ja yhdessi yleisen
vaurastumisen ja lisdidntyneen vapaa ajan myotd se loi laajen-
tuvat markkinat veneilylle.”® Vaikka lasikuitua kaytettiin teol-
lisesti monien tuotteiden valmistamiseen - sitd hyddynnettiin
muun muassa autoteollisuudessa - tuli veneteollisuudesta la-
sikuiden tdrkein hyddyntdjd viimeistidn 1960-luvulla.”® En-
simmadiset lasikuituveneet olivat soutu- ja perimoottoriveneitj,
mutta pian lasikuitu yleistyi myds purjeveneiden valmistukses-
sa. Lasikuidulla voitiin ratkaista purjeveneiden puusta vaikeasti
rakennettavien runkomuotojen ongelmia, kun taas suurimmas-
sa moottoriveneissd puu sdilyi pidempdin keskeisend raaka-ai-
neena.’®

Vaikka yleensi puhutaan lasikuidusta venemateriaalina, la-
sikuitu materiaalina ei toimi yksinddn. Varsinainen rakenneai-
ne on luyjitemuovi eli (lasi)kuiduilla vahvistettu muovi, jossa
kuitujen sideaineena kaytetddn hartseja, kuten epoksia tai po-

Albin Vega on lasikuituveneiden klassikko. Jouni Sojakan "Horisont-
ti” odottaa vesillelaskua 2008 Sdynditsalossa. Kuva: Vesa T. Lilja.

lyesteria. Materiaali on vahvaa ja kestidvad ja helppo korjata. Lu-
jitemuoviveneitd eli lasikuituveneitd rakennetaan pienisti jol-
lista isoihin, useiden kymmenien metrien mittaisiin jahteihin.
Lasikuidun sijaan kidytetdin nykyisin myds hiilikuitua, joka on
huomattavasti keveimpid materiaalia. Hiilikuitupohjaisia kom-
posiittimateriaaleja kdytetdidn myds purjeveneiden mastoissa,
kuten Jyvaskyldn Veneseuran Tigru -veneessa.

Ensimmdinen suurempaa suosiota saavuttaneen lasikuitui-
sen sarjatuotantoveneen, 25 jalkaisen New Horizonin, tuotanto
alkoi 1957 Sparkman & Stephensin suunnitelmien pohjalta.”®
Suomalaisesta nikokulmasta tirkedmpad oli kuitenkin kehitys
naapurimaassa Ruotsissa, jossa vuonna 1964 esiteltyd Vegaa val-
mistettiin pelkdstidn ensimmadisen kymmenen vuoden aikana
yli 300 kappaletta. Vega ja toinen ruotsalaispursi, Ohlson 29 saa-
vuttivat suuren Suosion myds Suomessa ja niitd nihtiin myds
Piijanteelld.’® Suomen purjeveneilyn lasikuituvallankumouk-
sen airut oli vuoden 1968 venemessuilla esitelty, Hans Groo-
pin suunnittelema H-vene, joka oli monessa mielessd veneilyn
vallankumouksen vertauskuva.’® Piijinteen Purjehdusseuran
ensimmaiisen H-veneen Nanan omistivat Jorma Hattula ja Esko
Liukkonen’,

Piijainnepurjehduksessa mukana olleiden veneiden perus-
teella saa hyvidn kuvan Piijinteen yleisimmisti venetyypeistd
noin viidenkymmenen vuoden ajalta. Seuraavan sivun tauluk-
koon on lueteltu 20 suosituinta venetyyppid; ndiden lisaksi ki-
saan on osallistunut yli 400 muutakin venetyyppid tai niiden



Suosituimmat purjevenetyypit Pdijinnepurjehduksessa 1973-2019

Osallistumis-  Osuus Mukana Ensimmadinen Viimeinen

Venetyppi kertoja % vuosia vuosi vuosi
H-vene 1800 23,0 47 1973 2019
Lightning 337 43 47 1973 2019
Avance 24/245 223 29 43 1977 2019
FE 83 220 2,8 39 1981 2019
Finn 26 193 2,5 43 1977 2019
Finn Flyer 27 191 2,4 41 1979 2019
Hai 181 2,3 47 1973 2019
Guy 22 175 2,2 39 1976 2014
Piijannefolkkari (PF) 173 2,2 40 1974 2013
H 323 165 2,1 39 1981 2019
Balans 65 164 2,1 41 1974 2014
Inferno 29 148 1,9 38 1982 2019
Albin Express 137 1,8 41 1979 2019
Joe 17 87 1,1 37 1973 2009
One Off 85 1,1 41 1974 2014
FE 74/741 82 1,0 38 1982 2019
Sunwind 31/311 77 1,0 33 1987 2019
Sunwind 27 66 0,8 29 1984 2012
Melges 24 63 0,8 25 1995 2019
Muut 3244 41,5 . .

Yhteensa 7811 100,0 47 1973 2019

Omaleimaisen venesuunnittelija Guy Christer Lonngrenin

Liihteet: Pesari & al. 2002; Péijiinnepurjehdus kotisivut. Lukumddrd on osallistumismdrd ki- ~ piirtdmd Guy 22 on Pdijdnteelld suosittu purjevenemalli.
soihin, minkd vuoksi sama vene voi olla useita (Rymmenid) kertoja mukana listauksissa. Mary loppusyksystd 2009. Kuva: Vesa T. Lilja.
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Reima Laineen Jeanneau Rush oli yksi en-
simmadisistd ranskalaisveistdmon veneistd
Suomessa. Laine hankki veneen vuonna
1987, kuva saman vuoden syksyltd. Kuva:
Reima Laineen kotialbumi.

Janne ja Virpi Pilvimden Jeanneau Sun
Odyssey 33i Josefiina II edustaa seuran
2000-luvun venekantaa. Kuva Mika Sdrki-
jdrvi.

muunnoksia, mikd kuvaa hyvin venetyyppien kirjoa. Ylivoimai-
sesti suosituimmat venetyypit ovat H-veneet ja Lightningit.
Pddosa suosituimmista venetyypeistd on sarjatuotantovalmis-
teisia lasikuituveneitd, mutta mukana on myds perinteisempid
puuveneitd kuten Hai ja pohjoismaisen kansanveneen paikalli-
nen muunnos Péijinnefolkkari. H-vene on sdilyttinyt suosion-
sa Piijannepurjehduksen yleisimpdnd venetyyppind lapi vuo-
sikymmenien. Lightning oli vield 1970-1990-luvulla toiseksi
yleisin kisavene Pdijannepurjehduksessa, mutta sen paikan otti
2000-luvulla Finn Express 83, jolla on ollut kisassa myds oma
luokka. Samalla aiemmin suositut puuvenetyypit kuten Hait ja
Kansanveneet katosivat kisaveneiden joukosta. Suosituimman
venetyypit olivat vield 2000-luvullakin alle 30-jalkaisia, kuten
Finn 26, Finn Flyer 27, Albin Express ja Inferno 29. Suosituim-
pien joukkoon nousi uudella vuosituhannella yhi suurempia
veneitd, kuten H323 ja Sunwind 311. Jyviskylin Veneseuran
laivastossa ja Pdijainnepurjehduksessa ndhtiin 2000-luvun ensi-

vuosikymmenind yvhi useammin yli 30 jalan Finngulfeja, Maest-
roja, Dehlereitd, Bavarioita, Hanseja, Dufoureja sekd Jeanneau-
ja Beneteu-veneita.

Purjeveneiden osalta taulukon listaus vastaa hyvin my®os Jy-
vaskyldn Veneseuran venekantaa ja Trafin venerekisterin tietoja.
Esimerkiksi vuonna 2002 seuran rekisterissd suosituimmat pur-
jevenetyypit olivat H-vene (21 kpl), Avance 245 (7 kpl), Albin
Express (6 kpl), Guy 22 (4 kpl) ja FE 83 (3 kpl). H-veneet olivat
vield 2020 yleisimpid purjevenetyyppejd my6s Trafin veneneu-
vokannan mukaan niin Keski-Suomen (6,5 prosenttia kaikista
purjeveneistd) kuin Jyvaskyldn (kahdeksan prosenttia) purjeve-
nerekistereissd. Trafin tilastoissa H-veneiden jilkeen yleisimpid
purjeveneitd Jyviskyldssd olivat Albinit (6 %), Guyt ja Avancet
(5,2 % kumpaakin) sekd Finn Expressit ja Jeanneau-veneet (3,3
% kumpaakin).”®”

Moottoriveneissi oli enemmain variaatiota. Vuonna 2002
suosituimmat moottoriveneet Jyvaskylin Veneseurassa olivat



Vaneri purjeveneiden rakennusmateriaalina

Vaneria kokeiltiin veneenrakennusmateriaalina jo 1900-luvun
alussa. Vanerin etu oli sen keveys, miké sopi seka kilpamoottori-
veneisiin ettd purjeveneisiin. Vanerista valmistettiin myos ensim-
madiset Lightning-veneet 1950-1960-luvun taitteessa. Koivuvane-
ri ei kuitenkaan soveltunut litien valmistukseen; niissi vaadittiin
kahdeksan millimetrin vahvuutta, eikd noin paksu vaneri taivu
kaksoiskoveraan litipohjaan ilman erityista ja kallista lisdkalustoa.
Jyvéskylassa asia ratkaistiin tekemalld veneet 3,5 millin kuusivane-
rista, liimaamalla kaksi kerrosta vanerilevyja hartsilla toisiinsa. Va-
nerista valmistettiin myos Windmilleja, Optimistijollia ja OK-jollia.

Jyvaskylassa rakennettiin myos alun perin lasikuidusta valmis-
tetuksi suunniteltuja veneitd vanerista. Jyvaskyldssa rakennettiin
1970-1980-luvun taitteessa muun muassa nelja Albin Expressia
koivuvanerista. Tiettdvasti viimeinen Jyvaskylan Veneseuraan kat-
sastettu vanerivalmisteinen vene oli Urpo Linjaman vuonna 1989
vesille laskettu, Tekniikan Maailman ja Vene-lehden toimittamista
itserakennettavien vaneriveneiden piirustuksista tehty Teemin Tir-
pukka, 6,5 metrid pitkd minitonnari.

Kuva vasemmalla: Jyviskylin Veneseuran vanerista rakennettujen
Teemin-veneiden lavueeseen Ruului kolme venettd: Urpo Linjamon
"Tirpukka”, Jari Syyliin "Freeway” ja Matti Pilvimden "Milla” Kuvas-
sa Milla poijussa Judinsalossa 2009. Kuva: Vesa T. Lilja.

Kuva oikealla: Ennen LYS-tasoitusta kdytéssd oli veneet mitattiin
Scandicap-sddnnon mukaan. Kuvassa mitataan 1970 - 1980-luvun
vaihteessa Jouni Kollanuksen venettd, joka oli laminoitu koivuvane-
rista Albin Expressin mittojen mukaan. Vastaavia, itserakennettuja
"puu-expressejd” JyvdsRyldssd oli kaikRiaan neljd. Mittauspuuhis-
sa vasemmalta ErkRi Vesamaa, Jouni Kollanus, Matti Nurminen ja
Harri Hyvénen. Kuva: Erkki Vesamaa.
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1. Jaana ja Bo Danielsbackan tyylindyte Finn 26 Serahalla 2010.

2. Eivind Stillin suunnittelema Finn-Flyer 27 on yksi Pdijdnteen
suosituimmista Roliveneistd. Veli-PeRRa Partasen ja Helena
Saastamoisen Uhuru elokuussa 2013. Spinnua skuuttaamassa
Niko-Mikko Nieminen, kansimiehend Mika Tirronen ja pinnas-
sa Veli-Pekka Partanen.

3. Anuja Pertti Snellmanin Avance 245 Iris.
4.  Ari Hiltusen Sunwind 27 Afrodite syyspurjehduksella 2009.
Kuvat: Vesa T. Lilja

Bella 700 (4 kpl) ja Flipper 787 (3 kpl) sekd tarkemmin maaritta-
mattdmat "katetut matkaveneet” ja "terdsveneet”, kolme kum-
paakin. Vuoden 2020 Trafin venerekisterissd moottoriveneiden
kolmen kirki niin Keski-Suomessa kuin Jyviskyldssikin vastaa
koko maan yleisimpien venemerkkien jakaumaa: suosituimmat
moottoriveneet Jyvdskylissd heinikuussa 2020 olivat Buster
(17,5 %), Yamarin (10,8 %), Bella (7,2 %), Silver ja Terhi (nelja

prosenttia kumpaakin) seki Flipper (2,3 %).7%®

Ensimmadiset suomalaiset sarjatuotantoiset lasikuituveneet
olivat Sarviksen 1950-1960-luvun vaihteessa valmistamia sou-
tuveneiti. Nimi pienet veneet eivit kuitenkaan saaneet ko-
vinkaan suurta suosiota, silld tuohon aikaan veneilijit veistivit
vield itse soutuveneensd puusta.’® Moottoriveneissi Marino Oy
aloitti nopeiden, sarjavalmisteisten lasikuituperimoottorive-
neiden valmistuksen samoihin aikoihin.””

Moottoriveneiden ldpimurto tapahtui lasikuituvallanku-
mousta aikaisemmin ja ennen kaikkea sisivesilli. Ensimmaii-
nen perdmoottori esiteltiin Yhdysvalloissa 1887 ja vuonna
1915 pelkdstian Yhdysvalloissa oli jo 300 000 perdmoottoria,
joita valmisti 18 eri valmistajaa. Keskimoottoriveneiden petroli-
moottoreita valmistettiin 1900-luvulla useilla suomalaisilla ko-
nepajoilla; tunnetuimpia merkkeji olivat vaasalaiset Wickstrom
ja Olympia™. Suurempiin veneisiin modifioitiin auto- tai trak-
torimoottoreita - ndin my06s Pdijinteelld. Perdmoottorien ja la-
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Artturi Nyyssésen moottoriveneet vuonna 1936. Isomman “Ellenin”
Nyyssonen hankki 1935 ja se oli hdnelld vuosikymmenid; veneen
osti myéhemmin Kai Sourander. Ellenissd oli nelisylinterinen Olym-
pia-moottori, pienemmdn moottori oli marinoitu A-mallin Fordin
kone. Kuva: Ulla Nyyssdsen kotialbumi.

sikuidun lipimurto kulkivat kisi kddessd 1950-luvulta alkaen,
kun useimmat moottori- ja purjeveneet varustettiin perimoot-
torilla.”*?

Lasikuitu mahdollisti my&s sen, ettd veneiden koko kasvoi:
niistd tuli levedmpid, korkeampia ja samalla asuttavampia. Pur-
jeveneissd evikoli yleistyi lasikuituveneiden myotd ja purjeve-
neissd oli yhd useammin sisimoottori.”

Lujitemuovi on osoittautunut nimensi mukaisesti kesti-
vaksi: suurin osa koskaan valmistuneista lasikuituveneistd on
sdilynyt tihin pdiviin saakka. Kestivyydestd on tullut ja on
tulossa my6s ongelma, kun vanhojen lasikuituveneiden havit-
timinen on osoittautunut haasteelliseksi. Kestivyys on synnyt-
tinyt my0s laajat kiytettyjen veneiden markkinat: suuri osa Pii-
janteenkin suurimmista veneistd on hankittu kiytettyind.

Erikokoiset Bella-veneet ovat olleet suosittuja myds Jyvdskyldn Ve-
neseuran moottorivenelaivueessa. Harri Niinivuoren Bella 7500
Amalia Resilld 2007. Kuva: Vesa T. Lilja.
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Suomen matalat rannikot ja jdrvet soveltuvat etenkin pienille
soutu- ja moottoriveneille. Pdijinteelle sopiva venekonstruktio on
ollut pitkddn pulmallinen myds pursiseuroille: Jyvdisjdrveltd on
vaikea purjehtia purjeveneelld Aijdlinsalmesta ja suurisyviyk-
siset veneet eivdt sovellu jdrvelle. Nimimerkki Sailor Boy Rirjoitti
Keski-Suomi -lehdessd 1905 tarpeesta saada Pidijdnteelle erityi-
sesti soveltuva purjevene, silld "héyrylaivat eivit voi poiketa joka
talon rantaan ja moottoriveneet ovat kovin Ralliita” ja maalais-
kansa alkaa "kylldstyd ijdnkaiken soutaen kulkemaan jdrvensel-
Rien poikki’ Nimimerkki arveli, ettd pursiseurojen komeat ja kal-
liit purjealukset ovat tavallisen kansan saavuttamattomissa: siksi
pitdisi suunnitella halpahintaisia ja kdytdanndllisid, Pdijdnteelle
soveltuvia purjeveneitd. Sailor Boy haastoi Pdijdnteen Purjehdus-
seuran miettimddin tdllaista Ronstruktiota.”” Pursiseura tarttuikin
haasteeseen, kun se jdrjesti seuraavana vuonna Rilpailun Pdijédn-
teen vesille soveltuvan, soutaen ja purjeilla kulkevan Ralaveneen
suunnittelemiseksi’®®. Kuva: Keski-Suomi 26.4.1906.

Jyvdskylidn veneseuran ja sen edeltdjien venekantaa on aina ollut
monipuolinen. Rommodori Pertti Lipas kirjoitti 1977 veneseuran tie-
dotteeseen, ettd seurassa on veneitd pienestd optimistijollasta aina
suureen rautalaivaan”®. Yksi rautalaivoista on Harjun pariskunnan
silmdterd Saari, joka on rakennettu Heinolassa vuonna 1904. Alus on
toiminut niin hinaajana kuin matkustaja-aluksenakin. Tyot Saari lo-
petti 1995. Harjuilla laiva oli vuosina 2000-2021. Kuvassa Saari vetdd
Aijdldnsalmessa Ari Harjun kipparoimana Raupungin vanhaa laituria
kéytettdvdiksi Juurikkasaaressa ja Kuminassa. Kuva: Vesa T. Lilja.
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Naiset ja veneily

Veneily on ollut leimallisesti miehinen laji, vaikka esimerkik-
si kilpapurjehduksessa suomalaisnaiset ja -naisistot ovat niit-
tineet mainetta. Ndin on ollut my6s Jyviskylin Veneseurassa
ja sen edeltdjissd, vaikka jo alkuvuosina kiinnitettiin huomio-
ta siihen, kuinka purjehdus sopii molemmille sukupuolille.
Keski-Suomen toimittaja maalaili purjehduksen etuja vuonna
1888714

Enemmdn soweliasta urheilua nuorille, terweille miehille ja
naisillekin tuskin l6ytyy, kuin purjehtiminen

Piijinteen Purjehdusseuran ensimmdisend toimintavuotena
90:std jdsenestd kolmannes oli naisia - miird kuitenkin ro-
mahti dramaattisesti kymmenessid vuodessa: 1907 seurassa oli
60 jasentd, joista vain kaksi oli naisia”. Seuran aktiivisia naisia
palkittiin ensimmadisen kerran 1926 "Naisten kiertopalkinnol-
la”; tuolloin sen sai rouva Elli Ahtola. Niin luotiin perinne, joka
jatkuu yhi tind pdivinid Kunnon naisen silmukka-palkintona.
Perinne on tosin vuosien saatossa katkennut useampaankin
kertaan.

Sotien jilkeen nihtiin jilleen tirkeini saada naiset aktiivi-
semmin mukaan seuran toimintaan, koska "kuten yleensikin
tiukan tullen turvaudutaan naisen taitoon ja suliuteen” Tdmin

vuoksi suunniteltiin erillisen naisjaoston perustamista.’® Hal-
lituksen kokoukseen haluttiin kutsua “seuran naiset ja jasen-
ten rouvat seki morsiamet” perustamaan “eméantitoimikuntaa”
ja suunnittelemaan seuran toimintaa’’. Joko toimikuntaa ei
perustettu tai se hiipui pian perustamisensa jalkeen, silld vas-
ta 1961 seuraan perustettiin naistoimikunta’8. Kiytinnossa
naisten tehtdviksi jdi niin tuolloin kuin vield vuosikymmenik-
si eteenpdin toimia taustatukena, kahvien ja ruokien laittajana
kilpailuihin osallistuneille miehille sekid junnupurjehtijoiden
huoltajina.

Purjehdus ja veneily madrittyivit miehisind lajeina my6s
uutisoinnissa. Esimerkiksi lehtikirjoituksessa vuodelta 1955
kerrottiin, kuinka Lahden Pursiseuran vieraina Ykskoivussa oli
nelja Piijinteen Purjehdusseuran “venekuntaa naisineen””?’.
Myos muissa seuroissa naisten osuus jasenistostd oli pieni: esi-
merkiksi Merikarhuissa se jopa laski 1950-luvulla’. Tiettdvasti
Piijanteen ensimmdiinen naisten purjehduskilpailu jarjestettiin
Lahdessa 1956; mukana oli kuusi naisten ohjaamaa venetts,
muttei osallistujia Jyviskyldsta’.

Vesiurheiluklubissa naiset saivat enemmadn niakyvyyttd 13-
hinni siksi, etti seuran vesihiihtotihti oli Vappu Barck. Jyvis-
kylin Veneurheilijoiden naistoimikunta perustettiin vuonna
197272, Mytskiddn veneurheilijoiden alkuvuosina naisia ei ngh-
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Pdijannepurjehduksen puffetti 1970-luvun
lopulla. Kuva: Erkki Vesamaa.
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Vasta 2010-luvulla on seuran rekisteriin merkitty useampi venekunta
joissa nainen on varsinainen jdsen ja mies perhejdsen.

ty niinkdidn veneiden ohjaajina kuin tukena muussa toiminnas-
sa. Veneurheilijoiden perustajiin kuulunut Terttu Suntioinen
toimi seuran sihteerini muutamia vuosia 1970-luvun alussa;
hin toimi myds yhdistyksen rahastonhoitajana. Muutoinkin
naisia on ollut useimmin juuri rahastonhoitajina ja talouspiil-
likkoini seki jasensihteereini (ks. Liite).

Perhemiehist6t ovat kuitenkin menestyneet myds kilpailuis-
sa. Esimerkiksi 1980-1990-luvun taitteessa Vuovirran perhe-
miehisté (vanhemmat ja tytdr) osallistui H-veneellddn useisiin
SM-kisoihin, voitti Keitele Regatan seitsemin kertaa ja kerran
my0s Piijannepurjehduksen’,

Junioritoiminnassa on ollut ajoittain paljonkin tyttdjd pur-
jehtimassa, mutta isommat veneet on miltei poikkeuksetta re-
kistergity miesten nimiin ja jasenrekisterissd miehet ovat muu-
tamia poikkeuksia lukuun ottamatta varsinaisia jasenis, naiset
perhejdsenid. Vasta 2010-luvulla on seuran rekisteriin merkitty
useampi venekunta, jossa mies oli perhejdsen, nainen varsinai-
nen jisen. Retkipurjehdus myds toi muuten varsin miehiseltd
ndyttivadn lajiin mukaan naiset ja lapset. Naismiehistot olivat
harvinaisia kuitenkin vield 2010-luvullakin.’*

Seuran hallituksessa on ollut useita naisia, joista Sini Honka-
la toimi varakommodorina, purjeveneiden kilpailupadllikkona
ja satamakapteenina. Lisdksi hdn oli miehiston jisenend monis-
sa veneissd, kuten vuonna 2009 Squaw II:ssa, joka voitti Hangon
Regatan First 31.7 luokassa.

Ehdotus Pdijdnteen Purjehdusseuran nais-
ten puvuksi 1950-luvulta. Naisten hattu
on "n.s. amerikkalainen merimieshattu,
pestivdd valkeaa kangasta” Hatussa on
merRRi ja euran nauha. Kaulaliinassa on
valkeat ja mustat raidat. Takki on tum-
mansininen, hame valkea tai tummansi-
ninen. "Kengdt valkeat, pusero mielival-
tainen” Kansallisarkisto Jyviskyld, PPS:n
arkisto (ei pdivdystd, 1950-luku).

Marjo Mdkeld on kokenut ja menestykse-
kis kilpapurjehtija. Artina 29 "Medeia” si-
joittu LYS3-luokassa Rolmanneksi vuoden
2005 Piijdannepurjehduksessa. Miehistos-
sd myds Ari Hirvensalo ja Ilkka Mdkeld.
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Seuratoiminta

Yhdistykset henkil6ityvdt usein vetdjiinsi’?. Kommodorit ja
puheenjohtajat antoivat eri aikoina myos Jyvaskylin Veneseu-
ralle ja sen edeltijille kasvot. Piijinteen Purjehdusseuran var-
haisvuosien keskeisid jyvaskylildisid toimijoita olivat etenkin
Anton Fredrikson, Eero Erkko, Gustaf A. Stoore ja Herman Erik
Wilhelm Ekelund perheineen. Toisen maailmansodan jilkeen
vuosikymmenid seuran toimintaa veti kommodorina ja muissa
rooleissa Jorma Paatola.

Vesiurheiluklubin keskeinen hahmo oli puolestaan Pentti
Barck ja Jyvaskyldan Veneurheilijoiden varhaisvaiheissa ja myo-
hemmin my0ds Jyvaskylin Veneseurassa Kai Sourander. Pdijan-
teen Purjehdusseuran viimeisind vuosina ja Jyviskylin Vene-
seuran alkuvuosina Pertti Lippaan rooli oli aivan keskeinen,
my6hempini vuosina hintid seuranneiden kommodorien.

Kommodorien ja puheenjohtajien luettelo antaa kuitenkin
yksinkertaistetun kuvan Jyvaskylin Veneseuran ja sen edelta-
jien toiminnasta. Kaiken seura- ja jarjestétoiminnan keskeisin
tarkoitus on se, etti jisenet saavat yhdessd aikaan enemmadin
kuin yksin toimimalla.

Niin on ollut my6s Jyvaskylin Veneseurassa ja sen edeltdjis-
si. Jokaisen seuralaisen toiminta on ollut tirkei3, jotta toimin-
ta on ylipddnsd ollut mahdollista. Veneseuran historia on hyva
esimerkki siitd, mitd kaikkea talkoilla on saatu aikaan, joskus

hyvinkin nopeasti ja edullisesti. Ndin vaikkapa kun rakennet-
tiin Kalasaari alle puolessa vuodessa 1896, kun Kuminan sauna
ja grillikatos viimeisteltiin yhden hikisen lauantaipdivin aikana
1984 tai kun kymmenid seuran talkoolaisia kdytti tuhansia tun-
teja mastonosturin rakentamiseen 2010-luvun lopulla.

Yhteisollisyys ja yhdessd rakennetut ja kdytossd olevat palve-
lut ovat tini pdiviani tarkein syy olla mukana veneseuratoimin-
nassa. Tama nakyy hyvin Jyviskylin Veneseuran vuoden 2019
jasenkyselyssd, jonka mukaan tirkeimpdnd syynd seuratoimin-
nassa mukana olemiseen nihtiin pddsy veneseurojen tukikoh-
tiin ja toiseksi tirkeimpdnd saman henkiset ihmiset. My6s edul-
linen laituripaikka ja seuran muut palvelut kuten yhteisnostot
ja -laskut koettiin tirkeind, kuten myos veneilytiedon saami-
nen seuralta.

Kymmenen vuotta aiemmin (2001) tehdyssa jisenkyselyssa
seuralaiset nikivit tirkeini Juurikan venesataman kehittimi-
sen (WC, suihkut, sauna) seki koulutuksen lisiimisen - tuol-
loin huomattavan moni toivoi koulutusta lomaveneilyn ja ve-
neen huoltoon.

Kuinka sitten toimintaa organisoidaan nyt ja jatkossa saa ja-
senkyselyissakin ristiriitaisen arvion: yhtdalta talkoita ei haluta
lisdd, mutta toisaalta ei olla halukkaita my&skadn ulkoistamaan
palveluita. Innottomuus talkoisiin on ollut ldpi vuosikymmen-



Seuratoiminta ei ole ollut kenellekddn pddtyd, vaikka ajoittain yksittdisten
seuralaisten talkootuntimddirdt ovat olleet massiivisia.

ten vene- ja pursiseurojen haaste, vaikka aina on 16ytynyt riit-
tavasti talkooviked eri tehtdviin. Vuonna 1974 Jyviskyldn Vene-
seuran jasentiedotteessa todettiin lakonisesti’?’:

Kuten olemme huomanneet, jdsenistd yleensd loistaa poissa-
olollaan kun on kysymys talkooasioista

Seuratoiminta ei toimi kuitenkaan pelkilli talkoilla, vaan talou-
dellisia panostuksiakin tarvitaan. Tulonldhteistd ylivoimaisesti
tirkein lapi vuosikymmenten on ollut jisenmaksut, joiden ke-
ridmisessd on myos ollut pulmia, vaikka suurin osa jisenistosta
on hoitanut suoritteensa moitteetta. Riittdvd ja kohtuullinen
jdsenmaksun taso on yhdistystoiminnan ikuinen ongelma: liian
pieni maksu ei riitd kattamaan kuluja, ja lilan suuren pelitiin
karkottavan jiseni.

Asiaa on pohdittu niin Jyviskylin Veneseurassa kuin sen
edeltdjaseuroissakin aika ajoin. Esimerkiksi 1930 Piijinteen
Purjehdusseura pditti nostaa vuosimaksua neljannekselld, mut-
ta korotus ei aiheuttanut peldttyd jasenkatoa: vain yksi henki-
16 erosi seurasta’. Piijanteen Purjehdusseuran purjehtijoiden
yhtend ehtona Jyviskylin Veneseuraan liittymiselle oli se, ettd
pddosa niiden jisenmaksutuotosta jdi purjehdusjaoksen oman
toiminnan tukemiseen. 1990-luvun lopulla puolestaan keskus-
teltiin siitd, onko seuran jasenien pakko kuulua alan kansallisiin
kattojdrjestoihin, joiden jisenmaksut kerdttiin osana seuramak-
sua.

Piijanteen Purjehdusseuran sddnnoissi oli pitkdin pulmana
se, ettd sddntéjen mukaan 15 vuotta seurassa ollut siirtyi au-
tomaattisesti ainaisjdseneksi, eikd hinen timain jilkeen enii
tarvinnut maksaa jisenmaksua. Esimerkiksi vuoden 1951 hal-
lituksen kokouksessa annettiin aineisjisenen status neljille-
toista seuran jisenelle. Samassa kokouksessa uusia jasenid hy-
vaksyttiin vain kolme, eli seura menetti kerralla 11 maksavaa
jasentd.”” Jaseniston ikddntymisen myotd tdstd muodostui yksi
keskeisistd ongelmista seuran varainhankinnassa. Ainaisjdsen-
mahdollisuudesta luovuttiinkin 1962 - entiset ainaisjisenet
kuitenkin sdilyttivit oikeutensa pysya seuran jisenind ilman ji-
senmaksua’®. Esimerkiksi vuonna 1965 viidesosan jisenistdsti
ei tarvinnut maksaa jisenmaksua, silli Piijinteen Purjehdus-
seuran 175 jasenestd nelji oli kunniajasentd, seisemin kutsuji-
sentd ja 29 aineisjdsentd’®. Osa vanhan pursiseuran maksuista
vapautetuista siirtyi vanhoin ehdoin Jyviskylin Veneseuraan
vuonna 1975.

Piiosin jisenkunta on maksanut jisenmaksunsa, joskin
silloin tilloin yksittdisia unohduksia on pddssyt tapahtumaan.
Seurassa on niihin suhtauduttu suurella ymmarrykselld. Ajoit-
tain on kuitenkin jouduttu siivoamaan rekistereiti kovallakin
kidelld. Esimerkiksi Pdijinteen Purjehdusseurasta erotettiin
1950-luvun alussa yli 30 jdsenti maksamattomien maksujen
vuoksi.”®? Vastaava rekistereiden siivous tehtiin Jyviskylan Ve-
neseurassa 1990-luvun alussa - tdmin vuoksi jasenmddrin
dramaattiselta nayttiva viheneminen oheisessa kuviossa ei ole
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aivan todellista, vaan johtuu pidemmain ajan rekistereiden ajan-
tasaistamisesta.

Jasenistoltd on kerdtty rahaa my6s laituri-, tukikohta- ja tal-
visdilytysmaksuilla. Ndiden vastikkeellisten maksujen peruste
on ollut jisenkunnalle aina selvi. Sama koskee katsastusmak-
suja, veneiden nosto- ja laskukustannuksia, kilpailujen osallis-
tumismaksuja sekd koulutuksista kerdttyjd maksuja. Jyvaskylin
Veneseurassa namd kaikki on pystytty pitdmdin kohtuullisina
lapi vuosikymmenten.

Jyvaskyldn Veneseuran taloutta on vakauttanut se, ettei silld
ole merkittivii kiintedd omaisuutta, eikd seura ole edeltdjinsi
tapaan harjoittanut liiketoimintaa. Kalasaaren ja Keljonlahden
tukikohdat rakennuksineen olivat Piijinteen Purjehdusseuran
ongelma vuosikymmenid. Molemmat olisi kenties saatu kan-
nattavaksi ravintolatoiminnalla, johon taas ei saatu viranomais-
lupaa. Pdijinteen Purjehdusseuran bingo tuotti joinain vuosina

hyvin tuloja, mutta osoittautui sekin tappiolliseksi ja vaikeaksi
organisoida vapaaehtoisvoimin.

Seurassa on ollut aina paljon ammattijohtajia ja erinomaisia
organisoijia seki eri alojen osaajia, joiden ammattitaitoa on voi-
tu hyodyntdi seuran eri toiminnoissa. Seuratoiminta ei kuiten-
kaan ole ollut kenellekddn pdityo, vaikka ajoittain yksittdisten
seuralaisten talkootuntimiirit ovat olleet massiivisia. Ei liene
yllitys, ettd hallituksen poytikirjoissa vuodesta ja jopa vuosi-
kymmenestd toiseen toistuvat samat nimet eri hankkeiden
puuhamiehind ja -naisina.

Jyvaskyldn Veneseuran suurimmat kiintedt omistukset ovat
Kuminassa ja Juurikkasaaressa. Omia seurarakennuksia Kumi-
nan saunaa ja muita rakennelmia lukuun ottamatta ei ole: ko-
kemus Piijanteen Purjehdusseuran ajoilta on kantanut niihin
pdiviin, ja kiintedd omaa seurarakennusta ei ole koskaan ra-
kennettu Juurikkasaareen, vaikka se useaan kertaan on ollutkin



Kauaskantoiset pdditokset siirtyd Juurikkasaareen 1970-luvun puolivilissd ja Kuminan
hankinta 1980-luvun alussa viitoittavat Veneseuran toimintaa pitRdlle tulevaisuuteen.

suunnitelmissa. Kallein kiinted hankinta on 2019 valmistunut
mastonosturi, joka osaltaan sitoo veneseuran vuosikymmeniksi
Juurikkasaareen. Se ettei seura ole omistanut omaa kotitukikoh-
taansa on pitinyt seuran yhtiilti velattomana, mutta toisaal-
ta aiheuttanut vuodesta ja vuosikymmenesti toiseen pulmia
vuokrasopimusten kanssa. Kuminan tukikohta on hankittu ja
laajennettu suhteellisen edullisin kustannuksin - vaikka alku-
perdinen hankintahinta vastasi aikanaan suunnilleen hyvanko-
koisen uuden talon arvoa.

Piijinteen Purjehdusseura ja Jyvdskylin Veneseura ovat
hankkineet varoja eri tavoin vuosien saatossa. Vuosikirja ja va-
paa-ajan messut tuottivat vield 1990-luvulla hyvinkin tuloja
kassaan, mutta niiden merkitys on hiipunut. Oman liiketoimin-
nan harjoittaminen sen sijaan oli Pdijinteen Purjehdusseuran
vararikon keskeisin syy.

Edellisen aukeaman kuvioon on koottu Piijinteen Purjeh-
dusseuran, Jyviskylin Veneurheilijoiden ja Jyviskylin Vene-
seuran jasen- ja venemdadrit 1800-luvun lopulta vuoteen 2019.
Piijinteen Purjehdusseuran osalta tietoa ei ole saatavissa kai-
kilta vuosilta, varsinkaan veneiden osalta. Veneiden lukumiiri
on muutenkin pursiseuran osalta kuviossa todellista pienempi,
silli ldheskddn kaikkia seuralaisten veneiti ei merkitty seu-
ran rekisteriin. Piijinteen Purjehdusseurassa oli 1890-luvulta
1930-luvun loppuun vuosittain keskimairin noin sata jisentd
ja parikymmentd venettd. Sotien jilkeen, 1940-luvulta 1960-lu-
vun loppuun jasenmdidrd oli vuosittain keskimdirin 150 ja ve-

Vesa Lilja on ollut korvaamaton apu kommodoreille ja muille Pdijinteen veneiden ja
veneilijoiden tuntijana. Hén on ollut vuosikymmenid veneseuran vuosikirjan toimi-
tuskunnassa ja hdnen ottamansa valokuvat ovat olleet vuosikirjan runkona. Liljan
valtava kuva-arkisto on tdmdnkin teoksen kuvituksen pohjana.

neiden miird hieman alle 50. Piijinteen Purjehdusseuran ji-
senmiiri oli vaatimaton verrattuna rannikon suurseuroihin’.
Jyviskylin Veneseuran jisenmddrd nousi 1970-1980-luvulla jo
keskimddrin 330:een ja venemddra yli 140:een, kun 1990-luvun
alusta 2020-luvun alkuun jisenmaird oli vuosittain noin 500 ja
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veneiden maard yli 230.

Piijinteen Purjehdusseuran alkuvuosien toiminta oli vaati-
matonta verrattuna tilanteeseen sata vuotta my6hemmin. Toki
samaan aikaan myos Jyvaskylin ja sen lihialueiden viestdn
maird ja vauraus ovat kasvaneet. Tdma heijastuu myds Jyvasky-
lin Veneseuran ja sen edeltdjien toiminnassa. Vieston mairiin
suhteutettuna jarjestaytynyt veneily oli kuitenkin suurimmil-
laan Jyvdskyldssd 1800-1900-luvun vaihteessa; tuolloin tosin
Péijinteen Purjehdusseuran jdsenistdssd olivat mukana myos
lahtelaiset purjehtijat. Silti edelleen 1920-1930-luvullakin
pursiseuran riveissd oli huomattavan suuri osa pikkukaupun-
gin asukkaista. Kun Jyviskylan vékiluku kasvoi voimakkaasti
toisen maailmansodan aikana ja sen jdlkeen, laski pursiseuran
jdseniston mdirad suhteessa vikilukuun. Uuteen kasvuun pdds-
tiin 1980-1990-luvun vaihteessa, jolloin karkeasti laskien yksi
prosentti jyvaskyldldisistd kuului veneseuraan - 1920-luvulla
osuus oli kaksinkertainen. Suhteellisten osuuksien laskeminen
on kuitenkin harhaanjohtavaa, koska siind ei huomioida sen
enempadd Jyvaskyldn alueellista laajenemista eikd sitd, ettd moni
seuran jasen ei ole Jyvaskylin kaupungin asukas. Olennaisem-
paa kuin suhteellisen osuuden laskeminen on se, ettei Jyvasky-
lin Veneseuran ja sen edeltdjien jisenmdadri ole kasvanut yhta
nopeasti kuin kaupunki: Jyvaskylan kaupungin asukasmiiri on
yli 50-kertaistunut 1800-luvun lopulta 2020-luvun alkuun, kun
samaan aikaan Jyviskylin Veneseuran ja sen edeltijien jdsen-
madrd on viisinkertaistunut.”*

Vesa Karhusaari on profiloitunut veneseuran Rilpailutoiminnan tu-
lisieluisena edistdjdnd sekd monitaitoisena ja ahkerana Juurikka-
saaren rakentajana. Hdn on pyytettd auttanut useimpien seuran
veneilijoitd teknisten pulmien ratkaisussa, on sitten Ryseessd mas-
toon juuttunut Roysi, repedmdn laminointi tai vanttien trimmaus.
Vesa Pdijannepurjehduksen venemessuosastolla 2003. Kuva: Mika
Sdrkijdrvi.



Seuratoiminnassa opin ydin on yhdessd oleminen ja yhdessd tekeminen

Jarjestdytyneiden veneilijéiden mdirdn kasvu el myoskdian
korreloi veneilyharrastuksen yleisen kasvun kanssa: purjeve-
neilijit ja suurten matkamoottoriveneiden omistajat ovat suh-
teellisen hyvin jdrjestdytyneitd Piijanteellikin, mutta varsinkin
pienemmdit moottoriveneet ovat useimmiten veneseurojen ul-
kopuolella.

Moottoriveneiden mdadrd kasvoi sadan vuoden aikana ja
etenkin 1970-luvulta alkaen. Keskisuomalaisista moottorive-
neistd kuitenkin vain murto-osa oli rekisterdity Jyvaskylan Ve-
neseuraan: 1970-luvulla osuus oli neljd prosenttia, 1990-luvun
alussa kaksi prosenttia ja 2020 heinikuussa Keski-Suomessa re-
kisterdidyistd, ldhes kymmenestd tuhannesta moottoriveneestd
alle yksi prosentti oli Jyvaskyldn Veneseuran rekisterissa.

Jyvaskyldssd rekisterdidyistd 3 127 moottoriveneestd noin
kolme prosenttia ja 210 purjeveneestd lihes 80 prosenttia oli
Jyvaskylan Veneseuran rekisterissi heindkuussa 2020. Koko
Keski-Suomen purjevenekannasta oli kesilld 2020 noin puolet
Jyvaskylin Veneseurassa. Tosin Trafin tilastoissa ei huomioida
sitd, ettd osa Veneseuran veneistd on muiden kuin Jyvdskyldssa
asuvien omistuksessa, eiki tilastoissa erotella selkedsti pienem-
pid perdmoottoriveneitd matkakiyttoén tarkoitetuista isom-
mista moottoriveneistd, jotka ovat tyypillisempid veneseuran
rekisterissd. Moottoriveneet ovat Keski-Suomessa suhteellisesti
yleisempi kuin purjeveneet, vaikka veneseurassa tilanne on toi-
sin pdin. Vuoden 2020 alussa Keski-Suomessa oli viisi prosenttia
koko maan moottoriveneistd ja 2,4 prosenttia purjeveneisti’

Menneestd tulevaan

Aikaisempien vuosien, vuosikymmenien ja vuosisadan aikana
tehdyt valinnat ovat muovanneet Jyviskylin Veneseurasta sen
mitd se on 2020-luvun alussa. Kauaskantoiset pidtokset siirtyd
Juurikkasaareen 1970-luvun puolivilissd ja Kuminan hankinta
1980-luvun alussa viitoittavat Veneseuran toimintaa pitkille tu-
levaisuuteen.

Edeltdjiensd tavoin Jyvdskylin Veneseura ei ole lihtenyt
mukaan liiketoimintaan eikd ole investoinut kiinteisiin seura-
tiloihin, mikd on osoittautunut pitkilld aikavililli hyviksi va-
linnaksi. Seura on my®6s pysynyt kaiken aikaa avoimena uusille
jasenille ja my6s muiden seurojen veneilijit ovat tervetulleita
Jyvaskylan Veneseuran tukikohtaan. Yhteiskunnallinen asema,
ammatti, sukupuoli, sukutausta tai varallisuus eivit ole olleet
kriteereitd veneseuran jiseneksi hyviksymiseen, eivitki toivot-
tavasti ole sitd jatkossakaan. Mukaan ovat pidsseet niin juniorit
kuin varttuneemmatkin seuran koulutusten kautta tai rekiste-
r6imalld veneensi seuraan.

Yksi keskeisimmistd vuosikymmenten aikana tapahtuneista
muutoksista on se, ettd kilpaveneilyn ja -purjehduksen suhteel-
linen merkitys on vihentynyt seuran toiminnassa 1980-luvun
huippuvuosista. Kilpamoottoriveneily on kuihtunut kokonaan,
samoin kuin vesihiihto; niissd molemmissa Jyvaskylin Veneseu-
ra ja sen edeltdjit niittivit aikanaan myos kansainvilistd me-
nestystd. Purjehduksessa junioritoiminta ei enda kerad sellaista
osallistujamddrad kuin aikaisempina vuosikymmenind. Kilpa-
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purjehduksessa seuran omat kisat ja kruununjalokivi Pdijanne-
purjehdus kerddvit yha hyvin osallistujia, vaikka suurin osa seu-
ran veneistd ei 1980-luvun tapaan endd kisoihin osallistukaan.
Vuonna 2020 Piijannepurjehdus jéi jarjestimadttd ensimmdaistd
kertaa aloitusvuotensa 1973 jilkeen. Syyni ei ollut osallistuja-
pula, vaan koronapandemia.

Jyvaskylin Veneseura on ollut koko historiansa ajan laa-
ja-alainen pursiseura, jossa on juniori- ja kilpailutoimintaa, kou-
lutustarjontaa sekd satama- ja tukikohtapalveluita. Veneseura ei
siis ole pelkki telakointiyhdistys, vaikka painopiste viimeisten
vuosien aikana on ollut koti- ja etitukikohdan kehittimisessa.
Moottori- ja purjeveneilijit ovat olleet tasavahvasti mukana toi-
minnassa.

Tosin etenkin veneseuran ensimmdisind vuosikymmening
seura oli jakautunut venetyyppien mukaan: moottoriveneitd
sdilytettiin pddosin kaupungin satamassa ja moottoriveneilijoil-
14 oli omat tukikohdat, kun purjeveneilijit keskittyivit Juurik-
kasaareen ja Kuminaan.

Historiasta voi ja historiasta pitdd oppia. Seuratoiminnassa
opin ydin on yhdessi oleminen ja yhdessi tekeminen: yhdessa
talkoilla tehden Jyvaskyldn Veneseura ja sen edeltdjit ovat saa-
neet aikaan paljon sellaista, miki olisi muuten ollut, jos ei nyt
aivan mahdotonta, niin ainakin erittiin kallista. Yhdessi tehden
jasenmaksut, laituripaikat, talvisdilytys, veneiden laskut ja nos-
tot, tukikohtamaksut, koulutus, junioritoiminta sekd katsastuk-
set on voitu hinnoitella kohtuullisiksi. Toivottavasti tima kirja

auttaa veneseuralaisia myds tulevaisuudessa muistamaan, ettd
jokainen seuran eteen tehty tyo ja pddtds kantaa pitkille tule-
vaisuuteen.



LITTEET

Jyvaskylan Veneseuran ja sen edeltdjien toimihenkilot

Vesijarvi-Pdijanteen Purjehdusseura
kommodorit:

Edv. Carlstedt ja C.O. Collin,
vuorovuosin 1883-1888

Anton Fredrikson 1889

T. Olkkonen 1890

0. Collin 1891

Piijanteen Purjehdusseuran kommodorit:

A. Ohrnberg 1896-1898

H.E.V Ekelund 1899

G.A. Stoore 1900-1904

L. Fellman 1905

S. Haglund 1905-1906

A Laurén 1907

E. Wanttinen 1908

K. Rikala 1909

E. Wanttinen 1970-1916
Timgren 1917

Tiedot puuttuvat 1918-1925

Aug. Hellman, useita vuosia
1920-1930-luvulla, ainakin 1925-1930
Huugo Seppanen 1931-1934

0. Salmenkivi 1935

E. Leino 1936

P. Mitro 1937

Eero Vanttinen, E. Immonen 1938
J. Kalmari 1939-1942

Arvi Murto 1943

A.). Karttunen 1948-1951
Jorma Paatola 1951-1953
Simo Rusi 1954

Pekka Mitro 1955

Jorma Paatola 1955-1966
Eero Leinonen 1967-1970
Antti Lehtinen 1970-1974
Pertti Lipas 1974-1975

Jyviskyldan Veneurheilijat ja Jyvaskylan
Veneseura

Lista perustuu Jyvaskylan Veneseuran
Vuosikirjassa 2011, s. 67 julkaistuun tau-
lukkoon, jota on tdydennetty 2070-luvun
osalta. Pahoittelemme puuttuvia nimia.

Puheenjohtajat

Reijo Kiuru 1971

Kai Sourander 1972-1975
Kyosti Aavisto 1976

Pertti Lipas 1977-1981
Lippo Jokinen 1982-1983
Reijo Puupera 1984-1987
Kai Sourander 1988-1991

Kommodorit
Erkki Suorlahti 1992-1996

Juha Aystd 1997-1999
Risto Pynnonen 2000-2005
Heikki Rajala 2006-2011
Juha Lahti 2012-2015

Olli Porkholm 2016-2020
Antti Kivenniemi 2021
Samppa J. Salminen 2021-

Varapuheenjohtajat

Kydsti Aavisto 1971-1974
Lippo Jokinen 1977-1981
Reijo Puupera 1982-1983
Lippo Jokinen 1984-1986
Kai Sourander 1987

Mauno Hyvonen 1988-1990
Ari Kiiski 1991

I Varakommodori

Juha Aystd 1992-1994
Heikki Koho 1995-1996
Simo Waananen 1997-1998
Hannu Mikinen 1999-2006
Sini Honkala 2007-2011

Il Varakommodori

Jorma Sinkkonen 1992

Risto Pynnonen 1993-1999
Jorma Taipale 2000-20071
Ilari Tervakangas 2002-2003
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Heikki Rajala 2004-2005
Ilari Tervakangas 2006-2009
Vesa Kaasinen 2010-2012

Varakommodori

Vesa Kaasinen 2013-2020
Marjo Ronnkvist 2021
Anu Ojala 2021-

Sihteeri

Kai Sourander 1971

Terttu Suntioinen 1972-1973
Antero Lukkarinen 1974-1975
Eike D. Schiiler 1976-1979
Mauno Hyvonen 1980-1983
Kari Miettinen 1984-1985
Jussi Kirjasniemi 1986-1989
Petri Virtanen 1990 - 1991
Jorma lkonen 1992-1995
Pirkko Tervakangas 1996
Heikki Kuisma 1997

Petri Holappa 1998-1999
Hannu Korpela 2000-2002
Mika Sarkijarvi 2003-2006
Ari Nieminen 2007-2016
Marjo Ronnkvist 2017-2018
Sanna Liuha 2079-2020

Pasi Liuha 2020-2022

Rahastonhoitaja

Terttu Suntioinen 1971

Antti Puttonen 1972-1973
Eeva Siikanen 1975

Maire Lilja 1976

Eeva Siikanen 1978-1983

Heli Linden 1984
Hilkka-Leena Saari 1985-19971
Talouspaallikks

Tiina-Maija Pykalinen 1992-1999
Ari Hirvensalo 2000-2003
Seppo Sneck 2004-2008

Jari Vanhala 2009-2015

Sisko Tiainen 2016-2020
Taina Vaismaa 2021

Jasenasiat/jasensihteeri:
Birgitta Hartikainen 2002-2006
Jaana Danielsbacka 2007-2018
Anu Snellman 2019-

Tiedottaja

Pekka Waldén (lehdistdsihteeri) 1970-

1973

Reijo Skottman 2001

Mika Sarkijarvi 2002-2015
Markku Péyhénen 2016-

Purjeveneiden kilpailupaillikké
Matti Paatola 1992-1996

Simo Waandnen 1997

Vesa Karhusaari 1999-2001
Hannu Kolehmainen 20071

Sini Honkala 2003-2005

Olli Ahonen 2006

Kalle Ahola 2007-2012

Ari Jokinen 2013-2014

Petteri Weckstrém 2015-2019
Jan Wikgren 2020-2021

Pekko Nurminen 2021-

Moottoriveneiden kilpailupaallikkd

Juhani Hanninen 1992
Ari Hokkanen 1993-1994
Juhani Hanninen 1995-2012

Juurikan satamakapteeni
Roine Ristola (PPS) 1974
Martti Saari 1975

Kyosti Aavisto 1976
"Satamatoimikunta” 1977-1980
Jukka Heinonen 1981-1982
Esko Vehtari 1983-1986
Jorma Lind 1987

Jarmo Back 1988

Rauno Himanko 1989-1991
Markku Sarkka 1992-1994
Pekka Sepanmaa 1995-1996
Pentti Paatola 1997

Erkki Kemildinen 1998-2000



Jorma Hartikainen 2001-2006
Eero Riikonen 2007

Erkki Kemildinen 2008

Jari Aijald 2009-2010

Sini Honkala 2011

Jari Vekkeli 2012-2018

Aki Vanhala 2019-

Junioripaallikké

Jari Aavisto 1992-1994
Timo Lipas 1995-1997

Olli Ovaskainen 1998-1999
Ville Lindroos 2000

Anssi Lilja 2001

Leona Gilbert 2002-2004
Leena Tulomaki 2005-2007
Juha Souru 2008-2013
Tuomo Korkolainen 2014-2021
Heikki Luumi 2021-

Veneilytoimikunta pj.

llari Tervakangas 1992-1994
Antti Suntioinen 1995-1996
Pekka Kakénen 1997-2005
Leo Peltonen 2006-2009
Pauli Harju 2070-2013

Jan Viillos 2014-2019

Kehitys- ja taloustoimikunta pj
Pentti Mantsinen 1992-1997
Erkki Padkkonen 1998-1999

Jarjestelytoimikunta pj

Heikki Pasanen 1992-1994
Heikki Kuisma 1995-1996
Pirkko Tervakangas 1997-1999

Katsastuspaillikot/vastaavat

Kari Sikanen (mv) 1974-1975
Antero Lukkarinen (mv) 1976-1979
Aulis Liikanen (mv) 1980

Kai Sourander (mv) 1981-1983
Pekka Salomaa (mv) 1984-1990
Jari Pekkarinen (mv) 1991-1999
Harri Pulkkinen (mv) 2000-2006
Juhani Keskinen (pv) 1975-1978
Erkki Vesamaa (pv) 1979-1983
Esko Vehtari (pv) 1984-1986

Kai Sourander (pv) 1987, 1989-1990
Heikki Martikainen (pv) 1988

Urpo Linjama (pv) 1991-2005

Urpo Linjama (pv+mv) 2007 -

Hallituksen jdsenina
eri kausia 1971-1991:
Antti Alanko

Antti Puttonen

Antti Sepponen

Ari Hagfors

Ari Harju

Aulis Liikanen

Erkki Haimi

Erkki Paasikangas
Erkki Suorlahti

Erkki Vesamaa
Esko Liukkonen
Esko Vehtari
Hannu Lehtinen
Heikki Koho
Heikki Suoniemi
Hilkka Pohjola
Jorma Sinkkonen
Jaakko Hanhinen
Jari Aavisto
Jorma Hattula
Jorma Vuovirta
Juhani Keskinen
Juhani Markkanen
Kari Sikanen
Kyosti Aavisto
Lasse Palvimaki
Martti Saari
Matti Pylvindinen
Pekka Nakki
Pekka Salomaa
Pentti Paatola
Reima Tamminen
Risto Palmu
Tapio Penttinen
Tiina Nurminen
Timo Lipas

Timo Liponen
Veikko Miettinen
Veikko Rantala
Yrj6 Oksanen
Antti Suntioinen
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Vuoritsalon tukikohdan isdannit:
Antti Paasikangas 1970-1971
(saunatoimikunnan pj.)

Kari Sikanen 1972-1975

Antti Sepponen 1976

Kuminan isdnnat, emannat ja
toimikunnan jisenet

Ari Harju ja Seppo Jarvinen 1986-1987
Ari Harju, Pertti Pennanen 1988

Olli Siik, Toivo Hautala 1989

Olli Siik 1990

Seppo Jarvinen, Harri Leskinen 1991
Seppo Jarvinen, Harri Leskinen, Reino
Mustalampi 1992

Seppo Jarvinen, Pekka Sepanmaa 1993~
1994

Seppo Jarvinen, Erik ja Helena Peltokangas
1995

Erik ja Helena Peltokangas, Topi Airama
1996

Pekka Kdkonen, Topi Airama 1997

Pekka Kikonen, Lauri Pirttimaki 1998-
1999

Pekka Kakénen 2000

Pekka Kakonen, Erkki Paakkonen, Jari Tuo-
minen 2001

Pekka Kakénen 2002 - 2003

Rauno Himanko 2004 - 2005

Rauno Himanko + Pekka Kikonen, Pentti
Nieminen, Olli Sitk 2006-2011

Rauno Himanko + Pekka Kikonen, Pentti

Nieminen, Olli Siik, Hannu Vartiainen
2009-2010

Rauno Himanko + Pekka Kakdnen, Pentti
Nieminen, Olli Siik, Hannu Vartiainen, Leo
Peltonen 2011

Rauno Himanko + Ville Hakkarainen, Kai
Jarvio, Pekka Kikonen, Pentti Nieminen,
Leo Peltonen, Olli Siik 2012

Ville Hakkarainen ja Kai Jarvio + Janne Pal-
vimaki, Sampo Tykkyldinen, Hannu Varti-
ainen, Ari Kiiski ja Anu Hakkarainen 2013
Ville Hakkarainen ja Kai Jarvio + Janne
Pilvimaki, Sampo Tykkyldinen, Hannu
Vartiainen, Ari Kiiski 2014-2015

Pekka Kiakonen ja Rauno Himanko + Ari
Nieminen, Pentti Nieminen, Olli Siik,
Sampo Tykkyldinen, Heikki Rajala 2016
Kimmo Juutilainen ja Jarkko Hinkkanen

+ Markku Sarkk3, Ari Kautto, Pekka Kiko-
nen, Rauno Himanko 2017-2018
Kimmo Juutilainen ja Jarkko Hinkkanen +
Ari Kautto, Timo Paukku 2019-



Lokki on Pdijanteen Purjehdusseuran kiertopalkinto, jonka lah-
joitti Eero Santala vuonna 1956. Palkinto on jooli-tyyppisen Lok-
ki-purjeveneen pienoismalli. Lokin rakennuttaja ja suunnittelija
oli Jyvaskylan lyseon ja seminaarin voimistelun lehtori, maisteri
G.A. Stoore ja se rakennettiin Rupan veneveistimalld. Vuonna
1905 jooli Lokin omisti tohtori E. Hagfors Helsingista.

Raino Pekkarinen ja Hannu Kolehmainen esittelevat J. Vuorion
vuonna 1960 Piijanteen Purjehdusseuralle lahjoittamaa Aran-
da-kannua, jolle Kolehmainen on tehnyt suojavitriinin. Kuva:
Vesa T. Lilja.

Aranda-kannu on alun perin Aranda-veneen vuonna 1905 saama
palkinto. Nykypdivana kiertopalkinnon saa harjoituskilpailujen
menestynein kdlivene. Kuva: Juha Aystd.
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Kiertopalkinnot

Piijannepurjehdus / JVS voittajat

Piijanneruori (nopein purjehdusaika)
1976 H-vene, Taru, Juhani Keskinen
1984 Avance 36, Dulcinea,

Juhani Markkanen

1988 Dynamic 4000, Doris,

Juhani Keskinen

2003 Fleuret-trimaran, Pohjantéhti,
Pentti Paatola

2004 Fleuret-trimaran, Pohjantihti,
Pentti Paatola

2006 Fleuret-trimaran, Pohjantihti,
Pentti Paatola

2007 Fleuret-trimaran, Pohjantéhti,
Pentti Paatola

2009 Fleuret-trimaran, Pohjantihti,
Pentti Paatola

2071 Fleuret-trimaran, Pohjantihti,
Pentti Paatola

2013 Farrier F-37 trimaran, Flying By,
Jari Vanhala

20716 Farrier F-37 trimaran, Flying By,
Jari Vanhala

Tallukka-jahti

Nopein LYS-tasoitettu aika)/ JVS voittajat
(jaettu 1988 lihtien)

2018 Inferno 29, Hattiwatti, Kalle Ahola
2016 Rozinante 28 F, Tuiga, Jarmo Heikkila

2015 Inferno 29, Hattiwatti, Kalle Ahola
2012 Inferno 29, Hattiwatti, Kalle Ahola
2010 Lightning, Old Lady, Esko Lehtinen
1992 X-342, Unique, Esko Liukkonen

JVS Kiertopalkinnot

Ilmapuntari/syysmatkapurjehduksen

voittaja

1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005

Scorpion, Pentti Paatola
Hamaka Il, Reijo Puuperd
Stargazer, Jari Aavisto
Stargazer, Jari Aavisto

ei jaettu

Unique, Esko Liukkonen
Sofia, Mikko Jaatinen

Sari, Erkki Vesamaa
Rose-team, Juhani Markkanen
Squaw, Juha Aystd
Tirpukka, Urpo Linjama
Unique, Esko Liukkonen
Squaw, Olli Siik

Sari, Erkki Vesamaa

Sari, Erkki Vesamaa
Blueship, Markku Silvonen
Blueship, Markku Silvonen
Blueship, Markku Silvonen
Pohjantahti, Pentti Paatola
Pohjantahti, Pentti Paatola
lita, Vesa Karhusaari

2006 Toinen Sallittu Nautinto, Lasse
Palvimaki

2007  Pohjantihti, Pentti Paatola
2008 Solaia, Vesa Karhusaari

2009  Malla, Pentti Nieminen

2070  Blueship, Markku Silvonen
20117  Minna, Vesa Karhusaari

2012 Blueship, Markku Silvonen
2013 Zoe, Henry Vallius

2014 Tigru, Olli Siik

2015  For Sail, Vesa Karhusaari

20176  Nikea, Samppa ) Salminen
2017  Tigru, Hannu Vartiainen

2018  Hattiwatti, Kalle Ahola

2019  Nevertheless, Jarkko Hinkkanen
2020 For Sail, Vesa Karhusaari

Lahden Lautanen

Keskiviikkokisan paras kevytvene, lahjoit-
taja Lahden Purjehdusseura ry:

7981  Twilight Il, M. Santavirta

1982  Sari, Reima Laine

1983  Dulcinea I, Juhani Markkanen
1984  Manzanita, Esa Vilmusenaho
1985  Ulla, Heikki Martikainen

1986  Sanna, Jorma Vuovirta

1987  Sofia, Heikki Jaatinen

1988  El'Vital, Jorma Lind

1989  Stargazer, Jari Aavisto

1990  Stargazer, Jari Aavisto



Pdijinne-ruorin saa Pdijdnnepurjehduksen purjehditussa ajassa
nopein vene. Fleuret-trimaraani Pohjantdhden kippari Pentti Paato-
la (oik.) piti Riertopalkintoa hallussaan kuusi vuotta. Vuonna 2006
miehistdssd purjehtivat Matti Paatola (vas.) ja Antti Kanninen.

1991  eijaettu

1992  Nikea, Samppa ] Salminen
1993  Unique, Esko Liukkonen
1994  Falco, Jukka Kinos

1995  Falco, Jukka Kinos

1996  Unique, Esko Liukkonen
1997  Squaw, Juha Aystd

1998  Squaw, Juha Aystd

Tallukka-jahti on Pdijdnnepurjehduksen nopeimmalla tasoitetulla
ajalla purjehtineen veneen kiertopalkinto. Vuonna 2016 palkinnon
sai Tuiga-veneen Rippari Jarmo Heikkild (vas.), miehistdssd purjeh-
tivat Mikael Puurtinen ja Mikael Hase.

1999  Squaw, Juha Aystd

2000  Squaw, Juha Aystd

2007  Medeia, Marjo Mikeld
2002  Medeia, Marjo Mikelad
2003  Laser 140849, Timo Lipas
2004  Laser 167680, Pertti Lipas
2005 Laser 167680, Pertti Lipas
2006  Tuula, Hannu Kolehmainen
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2007 Lola, Timo Jarvinen

2008  Timo Lipas

2009  Atsula, Heikki Tulomaki
20710  Atsula, Heikki Tulomaki
20171 Tuula, Hannu Kolehmainen
2072  Atsula, Heikki Tulomaki
2013 Nikea, Samppa ) Salminen
2014  Atsula, Heikki Tulomaki
2015  Lola, llari Lilja

2016  Lola, llari Lilja

2017  Lola, llari Lilja

2018  E-jolla, Tiina Korkolainen
2019  Lola, llari Lilja

2020  Lola, llari Lilja

Saaristolaisvene

Risto Pynndnen Trophy for young sailors/
aktiivisen purjehtijajuniorin palkinto
2003  Paavo Paukamainen

2004  Heikki Tulomaki

2005  Vili-Pekko Pukari

2006  Johannes Geis

2007  Suvi Souru

2008  Joonas Siltala

2009  Simo Korkolainen

2010  Tiina Korkolainen

2071  Verneri Nevalainen

2012  Laura Bjork

2013  Tiina Korkolainen

2074  Henrik Miettunen

2075  Lauri Tiainen

2016  Juho Nieminen

2017
2018
2019
2020

Samuel Salonen
Jaakko Andersen
Kaapro Hintsa
Ei jaettu

Hai L-220 Spinnupuomi
Aktiivinen gasti

1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

Simo Wainanen
Anssi Lilja

Leona Kilpeldinen
Antti Kanninen
Mikko Puhalainen
Keijo Tulomaki
Sini Honkala
Anna Hendersson
Antti Kanninen
Tero Kotimaki
Hannu Lotjonen
Ari Jokinen
Tuomas ja Sakari Nurmi
Timo Pyykdnen
Aki Vanhala

Antti Kivenniemi
Juho Strommer
Aki Vanhala
Pekko Nurminen
Katri Nieminen
Tero Kotimaki
Juho Nurminen

Kunnon miesten pollari ja Kunnon naisten
silmukka -kiertopalkinnot jaetaan vuosit-
tain aktiivisuudesta seuran toiminnassa.
Palkinnot on tehty Lightning-purjehtijoi-
den tukimoottoriveneen Tossun messin-
kisistd pollareista ja silmukasta. Palkinnot
rakensivat Erkki Vesamaa ja Matti Nur-
minen. Kiertopalkintojen hopealaatat on
tehty Nurmisen vanhoista pikaluistelussa
saamista palkintolusikoista. Pokaalien
ranskanpahkindpuu puolestaan on pe-
raisin Tourulan kivaaritehtaalta, josta sen
hankki sielld tdissa ollut Vesamaa. Alun
perin kunnon miesten pollareita oli kaksi:
vksi moottoriveneilijéille ja toinen purje-
veneilijoille. Aikojen saatossa toinen polla-
ri on kadonnut.

Kunnon miesten Pollari
1978  Pertti Lipas

1979  Harri Hyvonen
7980  Kalevi Korhonen
1981  Kyosti Aavisto
1982  Terttu ja Antti Suntioinen
1983  Veikko Miettinen
1984  Pertti Lipas

1985  Erkki Vesamaa
1986  Jussi Kirjasniemi
1987  Erkki Suorlahti
1988  Erkki Suorlahti
1989  eijaettu

1990  Matti Pylvandinen



1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

Vesa Lilja

Matti Paatola
Antti Suntioinen
Matti Paatola
Heikki Kuisma
Simo Waananen
Kari Hulkko

Pekka Sepinmaa
Jorma Taipale
Pentti Nieminen
Erkki Padkkonen
Mika Sarkijarvi
Pentti Nieminen
Pekka Kiakonen
Markku Sarkka
Samppa | Salminen
Timo Siltala

Timo Siltala
Markku Rainamo
Heikki Himaldinen
Heikki Rajala

Jari Ojala

Jari Vekkeli

Hannu "Ipu” Vartiainen
Olli Siik

Petteri Weckstrom
Vesa Karhusaari
Samppa | Salminen
Markku Sarkka
Kimmo Juutilainen

Kunnon naisten silmukka F.A.C.

17981  Eva Sikanen

1982  Marjatta Puupera
7983  Eva Sikanen

1984  Lea Markkanen
1985  Pirjo Haimi

1986  Hilkka-Leena Saari
1987  Tuula Liponen
1988  Ritva Sepponen
1989  Hilkka-Leena Saari
1990  Hilkka-Leena Saari
1991  Tiina Nurminen
1992  Maire Lilja

1993  Riitta lkonen

1994  Tiina Majala-Pykélinen
1995  Heidi Paatola
1996  Pirkko Tervakangas
1997  Raila Kikdnen
1998  Marjatta Jarvinen
1999  Pirkko Tervakangas
2000  Maire Lilja

2001  Birgitta Hartikainen
2002  Leena Tulomaki
2003  Leona Gilbert
2004  Marja Nieminen
2005  Piivi lkkala

2006  Johanna Peltonen
2007  Lotta Honkala
2008  Anu Qjala

2009  Nina Matilainen
2010 Hanne Souru

2011  Jaana Danielsbacka

2012  Anu Qjala

2013 Anu Hakkarainen

2074  Anu Snellman

2015  Tiina Korkolainen ja Fanni Ojala
2016  Eija Himanko

2017  Sisko Tiainen

2018  Jaana Danielsbacka

2019  Tiina Korkolainen

2020  Sisko Tiainen

Ruoripalikka

Vuoden veneiliji/Matka-ajo 28.11.1980
lahjoittaja Piijainne Tuote ky:

1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990

M/S Karttu A&K Anttila
M. Varakas - P. Lehto

A. Suntioinen- P. Nakki

ei jaettu

K. Wallinheimo, A. Liikanen
M/S Marianne, Ari Hokkanen
M. Saari- E. Mikola

K. Walliheimo- A. Liikanen
ei jaettu

P&T Railo

P&T Railo

1991-2000 ei jaettu

200T
2002
2003
2004
2005
2006
2007

M/S Merilii P. Kikonen

M/S Kristine J. Tuominen
M/S Kristine J. Tuominen
M/S Kristine ). Tuominen
M/S Kristine ). Tuominen
M/S Merilii Pekka Kikonen
M/S Homma Erkki Pagkkonen

260



261

2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

M/S Pauliina P. Oksanen
S/Y Plattapus  H. Vartiainen
Ville Hakkarainen

Urpo Nieminen

Raimo Rantala
Olli-Pekka Furuholm

ei jaettu

Harri Niinivuori

Heikki Rajala

Hannu Vartiainen

Juho Strémmer
Samppa ) Salminen
Samppa | Salminen

Koivisto-taulu

Pidijanne ees-taas -kilpailu, Keski-Suomen

Saastopankki:

1986  Hairi, Esko Liukkonen
1987  Hamaka, Reijo Puupera
1988  Hamaka, Reijo Puuperi
1989  eijaettu

7990  Melinda, Joho Melin
1991  Unique, Esko Liukkonen
1992  Naomi, llkka Niekka
1993  Naomi, Ilkka Niekka
1994  Falco, Jukka Kinos
1995  Falco, Jukka Kinos
7996  Venla, Hannu Korpela
1997  eijaettu

1999-2009 Ei jarjestetty
2010  Squaw Il, Juha Aystd
20171  Aniara IV, Kimmo Rihto

Kuutamo/ydpurjehdus

1998  Squaw, Juha Aystd

2014  Shango, Heikki Nurmi

2015  Squaw lI, Juha Aystd

2076  Elina, Ari Kiiski

2017  Tigru, Hannu Vartiainen

2018  Accelerando, Markku Poyhonen
2019  eijaettu

2020 eijaettu

Aranda-kannu

Harjoituskilpailujen suurimman kolivene-
luokan voittaja

1960  Sami, A. Miettinen

1961  Mary, M&M Nurminen
1962  Mary-Ann, M&M Nurminen
1963  Mary-Ann, M&M Nurminen
1964  Nina, Ilkka Lilja

7965  Nina, Ilkka Lilja

1975  Taru, Juhani Keskinen

1976  Taru, Juhani Keskinen

1977  Taru, Juhani Keskinen

1979  Pirjo, Samuli Ruppa

7980  Hairi, Rauli Harju / Esko Liukkonen
1981 Hamaka, Reijo Puupera
1982  Hamaka, Reijo Puuperi
1983  Hamaka, Reijo Puupera
1984  Hamaka, Kari Puupera

1985  Stargazer, Jari Aavisto

1986  Stargazer, Jari Aavisto

1987  Stargazer, Jari Aavisto

1988  Sanna, Jorma Vuovirta

1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

Sanna, Jorma Vuovirta
Pikku Heidi, Matti Paatola
Sanna, Jorma Vuovirta
Sanna Jorma Vuovirta
Pikku-Heidi, Matti Paatola
Sanna, Jorma Vuovirta
lansa, Seppo Varma
Squaw, Juha Aystd

Squaw, Juha Aystd

Squaw, Juha Aystd

Squaw, Juha Aystd

Squaw, Juha Aystd

Minna, Raino Pekkarinen
Minna, Raino Pekkarinen
Squaw, Vesa Karhusaari
Maija, Olli Siik

Hattiwatti, Kalle Ahola
Dagmar, Simo Wadnanen
Hattiwatti, Heikki Hamaldinen
Oona, Olli Siik

Shango, Heikki Nurmi
Accelerando, M.Péyhonen
Accelerando, M. Poyhonen
Tigru, Olli Siik

Minna, Raino Pekkarinen
Accelerando, M. Poyhonen
Accelerando, M. Poyhonen
Shango, Tuomas Nurmi
Accelerando, M. Péyhénen
Shango, Heikki Nurmi
Minna, Raino Pekkarinen
For Sail, Vesa Karhusaari



Purjehtijapatsas
Lahjoittanut Reijo Puuperd 1986:

1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015

Juhani Markkanen

Paavo Haimi

Vesa Karhusaari

Reijo Puuperd

Ulla Vuovirta

0. Ovaskainen ja T. Ala-Hynnila
Seppo Jarvinen

Pirjo ja Heikki Koho

Paavo Haimi

Jorma lkonen

Matti Paatola

Pirkko Kiiski

Marjo Mikeld
Purjehduskoulu

Jorma ja Birgitta Hartikainen
Tommi Hyténen ja Mirka Wirzenius
Pentti Paatola

Olli Ahonen

Olli Siik

Ari Hiltunen

Simo Waananen

Heikki Saastamoinen

Olli Siik

Jari Vanhala

Niko-Mikko Nieminen
Tigru, Olli Siik

Tigru, Olli Siik

Markku Poyhénen

Zoltan Papp

Markku Péyhonen

2016  Zoltan Papp

2017  Markku Poyhonen
2018  Heikki Nurmi
2079  Markku Péyhonen
2020  Pekko Nurminen

Monirunkoveistos
Keskiviikkokilpailujen paras monirunko-
vene

2009  Pohjantdhti, Pentti Paatola
2070  Pohjantihti, Pentti Paatola
2071  Flying By, Jari Vanhala
2012  Flying By, Jari Vanhala
2013 Flying By, Jari Vanhala
2074  Flying By, Jari Vanhala
2075  Flying By, Jari Vanhala
2016  Flying By, Jari Vanhala
2017  Flying By, Jari Vanhala
2018  Flying By, Jari Vanhala
2019  Flying By, Jari Vanhala

Lokki-palkinto
Matkapurjehdus, lahjoittanut Eero Santala
1956:

1956  Tutta, U. Brusi

1957  Tippa, P. Rusi

1958  Tutta, P. Rautio

1959  Viri ll, L. Mustonen

1960  Sami, V. Miettinen

1961 Mary, M&M Nurminen
1962  Sami, V. Miettinen

1963  Mary-Ann, M&M Nurminen
1964  Maarit, P. Paatola

1965  eijaettu

1966 Dinorah, R. Eloranta

1967-1970 ei jaettu

1971  Gunnel, H. Haara

1972  Gunnel, H. Haara

1973  Musta-Maija, llkka Lilja

1974  Gunnel, H. Haara

1975  Gunnel, H. Haara

1976  eijaettu

1977  Pandora ll, V. Heikkinen

1978  Kitty Hawk, E. Vesamaa ja
H. Lehtinen

1979  eijaettu

7980  Hairi, R. Harju ja E. Liukkonen

1981  Tuttenhof, L. Jokinen ja
J. Hanhinen

1982  Pandora, L. Pdlvimaki ja
E. Vesamaa

1983  Rosmarine, E. Vehtari, L. Jokinen
ja ). Hanhinen

1984  Pandora Il, L. Palvimaki ja
505-Team

1985  Sofia, . Jaatinen ja E. Suorlahti

1986  Hairi, E. Liukkonen ja R. Harju

1987  L’Amour, Heikki Koho ja
Jaakko Hanhinen

1988  eijaettu

1989  eijaettu

7990  Suvi 3, A&H Leskinen

1991  Tuija, R. Tamminen

1992  Hanna Liukkonen

1993  Saara Aystd
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1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

2009
2010

2011
2012
2013
2074

2015
2016
2017
2018
2019
2020

Esko Liukkonen Moottorivenepokaali

Hannu Mékinen aktiivinen moottoriveneilija
llona Junttila 2020 Pekka Kikonen
Ari Harju

Hannu Lotjonen

Simo Waananen

Marjo ja Ilkka Makeld
Hannu Lotjonen

Pentti Nieminen

Jorma ja Birgitta Hartikainen
Rauli Harju

Hannu Korpela

Seppo Jarvinen

Hannu Vartiainen

Columbia Livia, Heikki
Saastamoinen

Jorma lkonen

Seppo Varma, soutuveneelld
Piijanne paastd paahan
Janne Palvimaki

Veli-Pekka Partanen

Hannu Méakinen

S/Y SAFA, Juhani Ahonen, Hannu
Korpela ja Markku Silvonen
Jani Airaksinen

Simo Oikarinen

Heikki Rajala

Jouni Liukkonen

Ari Kautto

Juho Strommer



Viitteet

1

w

"Kukapa ei innolla harrastaisi kesidkauden ja-
lointa huvia, reipasta ja raikasta purjehdusta’,
kirjoitti Eino Railo kuvatessaan Lahden Purjeh-
dusseuran alkuvaiheita 1900-luvun alussa. Ete-
|a-Suomen Sanomat 27.7.1947. Timo Fredrikso-
nin kotiarkisto, Onni Fredriksonin lokikirja, W.
Lonn 15.70.1934.

Tdssa kirjassa kaytdamme "veneilyd” yleiskasit-
teend ja tarpeen vaatiessa kdytimme kisitteitd
"purjehdus” ja "moottoriveneily”

JVS:n arkistosta osa on tallennettu Kansallisar-
kiston Jyvdskyldn toimipisteeseen (entinen
Maakunta-arkisto), osa oli tata kirjoittaessa Juu-
rikkasaaren tukikohdassa (jonne aineistoa on
koottu vuosituhannen vaihteesta saakka), osa
saatavilla JVS:n digiarkistossa ja osa oli yksityis-
henkildiden hallussa. Piijanteen Purjehdusseu-
ran arkisto on hyvin jarjestetty ja sita sdilytetaan
Kansallisarkiston  Jyvdskylan  toimipisteessa.
JVS:n Juurikkasaaren tukikohdan arkistossa seka
Juha Ayston kotiarkistossa on jonkin verran PP-
S:n loppuvaiheen ja JVS:n alkuvaiheen asiakir-
ja-aineistoa, jotka jarjestettiin kirjoitushankkeen
aikana ja luovutettiin osaksi Kansallisarkiston
Jyvéskylan toimipisteen PPS:n ja JVS:n arkistoja.
Arkistojen jarjestamisestd ja siirtdmisestd Maa-
kunta-arkistoon esim. Kansallisarkisto Jyviskyl3,
JVS:n arkisto, Hallitus 27.9.1999; JVS Digiarkisto
(AN), Hallitus 13.70.2008.

KA JKL, PPS:n arkisto, Hallitus 8.2.1951.

Utsjoki 1957.

Hannu Makisen Juurikkasaaren historiaa valot-
tava artikkeli veneseuran vuosikirjassa perustuu
JVS:n 30-vuotishistoriaan varten tehtyihin haas-
tatteluihin. 1940-1950-luvulla kerattiin myds
arkistomateriaaleja Paijinteen Purjehdusseuran
jaseniltd. PPS:n aineistoa luovutettiin Jyvéaskyldn

10

11
12
13
14

Maakunta-arkistoon (nykyinen Kansallisarkiston
Jyvéskylan toimipiste) 1976 ja JVS:n aineistoa
2000-luvun alussa. KA JKL, PPS:n arkisto, Halli-
tus 21.4.1949; Kevitkokous 29.4.1949; KA JKL,
JVS:n arkisto, Hallitus 15.9.1999; 23.10.1999;
JVS Digiarkisto, Hallitus 20.12.2004. Mé&kinen
2000.

Tommila 1972, 239. - Ks. myds Lappalainen
1977; Nummela 1997; Kokko 2007; Wilmi 2011.
Varhaisesta hyotyliikenteestd Paijanteelld  ks.
etenkin Alanen 1948. - Sisdvesien veneilyad ei
usein huomioida mydskadn valtakunnallisissa
veneilya koskevissa teoksissa. Ks. esim. Tuomisto
2006.

Erkko kaytti ajoittain purjehdusuutisissa nimi-
merkkid “"matroosi’ Keski-Suomi 29.7.1886.-
Eero Erkko toimi Vesijarvi-Pdijanne purjeh-
dusseuran varakommodorina vuodesta 1888.
Keski-Suomi 29.8.1888. Ei liene sattumaa, ettd
Pdivalehti uutisoi ndyttdvasti Paijanteen pur-
siseuroista ja muun muassa Pdijanteen Pur-
jehdusseuran perustamisesta 1895. Piivalehti
3.10.1895.

Paatola, Jorma 1966, PPS 1896 - 1966. PPS vuo-
sikirja 1966, 7-14; Niemi 1934; Keskisuomalai-
nen 22.7.1957.

Kertomus 1906.

PPS 1884-2014 ja Fredrikson 2014.

Aystd 2011; Rajala 2010; Makinen 2000.
Suomalainen sananlasku, jonka eri toisinnois-
sa Paijanteen pituuden rinnalle nostetaan joku
toinen vesialue; esim. "Ei ole paata Paijanteelld
eikd loppua Kulovedelld”; "Ei ole paitd Piijan-
teella eikd loppua Lapinvedelld”; "Ei ole puutos-
ta Puulaveessd eikd paata Piijanteessd”; "Piru ei
tiija Suontie(n) syvyyttd, Eikd pidtd Paijanteen”;
"Niin ennen vanhat sano, jotta "ei oo padssa Pai-

15
16

18
19
20
21
22

23
24
25

26

27

]

janteen kaynyttd””; "Mene tuonne suureen Rut-
jan mereen, Paattomaan Pdijanteesen’ Suomen
Kansan Vanhat Runot 429 (Joroinen 1885); 477
(Sonkajarvi 1885); 545 (Korpilahti 1888). Ks.
myds esim. Lampinen 1977, 369.

Lampinen 1977, 76; Alanen 1948, 26.

Ks. etenkin Kivinen 2016. - Uusi Suometar
uutisoi kesalla 1875, ettd Paijanteelld operoi
kesilld 18 hoyryvenettd, joista kahdeksan tu-
kinkuljetuksessa. Uusimpana oli jyvaskylakais-
kauppias Parviaisen "tawaralaiva’ Uusi Suometar
19.7.1875.

Kivinen 2016; Niemi 1934, 20; Alanen 1948;
Luoma & Ojala 2017; Lampinen 1977; Tommila
1972, 235.

Tommila 1970, 223; Tommila 1972, 236-237.
Matikainen 2020

Alapuro & Stenius 1989.

Keski-Suomi 8.8.1888.

Uusi Suometar 19.7.1875. - Hattulan seldlla
jarjestettiin purjehduskilpailuja useina vuosi-
na 1870-luvulla, mutta innostus hiipui ja vii-
den-kuuden vuoden tauon jilkeen kilpailuja
viriteltiin jalleen kesdlld 1883. Himildinen
8.9.1883.

Niemi 1934, 17.

Esim. Hdmeen Sanomat 22.8.1882.

Lahtis laivan runko on séilynyt ja se odotti ke-
vaalld 2020 entistdmistd Jarvilinnan pihassa Lau-
kaassa.

Uusi Suometar 16.8.1882. - Sanatarkasti sama,
paikallisen kirjeenvaihtajan kirjoittama uutinen
julkaistiin myds useissa muissa lehdissd, esim.
Keski-Suomi 19.8.1882 ja Piijanne 23.8.1882.
Kirjallisuudessa on eri vuosia perustamiselle. Eri
aineistoja yhdistimalld 1883 on oikea; tuolloin
yhdistyksestd muun muassa mainitaan aika-
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37

38

39
40
41
42
43
44
45
46
47

kauden lehdistéssi. Suomen Wirallinen Lehti
7.7.1883. Ks. myds Lahden Sanomat 16.7.19710
"Lahden purjehdusseuran pawiljongin wihkidi-
set” - Ks. myos Niemi 1934, 18.

Niemi 1934, 22.

Keski-Suomi 19.3.1916.

Keski-Suomi 29.7.1886 “Kilpapurjehdus Sys-
masta’

Keski-Suomi 19.3.1916. - Kauppaneuvos An-
ton Fredrikson (1859-1933) oli muuttanut Jy-
vaskylaan Joh. Parviaisen konttoristiksi ja toimi
sittemmin kauppiaana, perusti kravatti-, hansi-
kas- ja lakkitehtaan (1887) ja toimi Yhdyspan-
kin pankinjohtajana. Fredrikson 2016, 41; Timo
Fredrikson 20.3.2020 (sdhkdposti).

Keski-Suomi 8.8.1888.

Suomalainen 18.7.1889.

Uusi Suometar 24.7.1884. - W. Lonnin mukaan
Piijanteen ensimmainen purjehduskilpailu jar-
jestettiin 1885. Timo Fredriksonin kotiarkisto,
Onni Fredriksonin lokikirja, W. Lénn 15.10.1934.
Keski-Suomi 29.7.1886 "kilpapurjehdus Sysmas-
ta” - Ks. myds Niemi 1934, 24.

Keski-Suomi 29.7.1886 “Kilpapurjehdus Sys-
masta” - Ks. myos Niemi 1934, s. 25.
Keski-Suomi 1.6.1887, 4.6.1887, 8.6.1887 ja
11.6.1887.

Timo Fredrikson 16.3.2020. Timo Fredriksonin
kotiarkisto, Anton Fredriksonin lokikirja, W.
Stoore 15.710.7934.

Niemi 1934, 26.

Keski-Suomi 15.6.1887. Niemi 1934, 26-27.
Keski-Suomi 8.8.1888.

Keski-Suomi 29.8.1888.

Niemi 1934, 29-30.

Suomalainen 8.7.1889; Keski-Suomi 19.7.1889.
Niemi 1934, 30-31.

Niemi 1934, 31.

Suomalainen 13.7.1891.
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51

52

53

54

55
56

57

58

59
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62
63
64

Keski-Suomi 25.7.1891; Suomalainen 6.8.1897.
Keski-Suomi 11.3.1916.

KA JKL, PPS:n arkisto. Vuosi- ja toimintaker-
tomukset, vuosikertomus 1896; Keski-Suomi
28.9.1895; Suomalainen 30.9.1895; Piivilehti
2.10.1895. Lilja 1992, 362.

Niemi 1934, 35. - Stooresta ks. etenkin Leistild
1930; Mikinen 2018. PPS:n alkuvaiheista ks. PPS
1884-2014.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1896. Niemi 1934, 32-33. - Herman Erik Wil-
helm Ekelundista ks. Keski-Suomen Sanomat
3.5.1913. - Perustamisesta esim. Keskisuoma-
lainen 14.7.1925 (Aleksei Mitron historiikki).
KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1897. Suo-
malainen 8.6.1896; Ojaniemi 1966; Niemi 1934,
35.

KA JKL, PPS:n arkisto, Poytakirja 21.1.1896, jossa
keskustelu Kalasaaren paviljongin rakentamises-
ta.

Keski-Suomi 21.3.1896.

KA JKL, PPS:n arkisto, Poytékirja 22.2.1896 Pii-
janteen Purjehdusseuran vuosikokous Wahlgre-
nin hotellissa; Vuosikertomus vuodelta 1896.
Niemi 1934, 33-34. - Kokouskutsu julkais-
tiin paikallisissa lehdissd, esim. Suomalainen
10.1.1896.

Keskisuomalainen 22.7.1957 (Lassi Utsjoki, PPS
60 v.).

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1896. Niemi 1934, 33-34.

Suomalainen 13.7.1896.

Niemi 1934, 34-35. - Yhteispurjehduksesta jul-
kaistiin kuvaus Keski-Suomi lehdessa 17.8.1897
Suomalainen 22.11.1897.

Niemi 1934, 35.

Suomalainen 18.7.1898.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1898.
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KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1899.

Niemi 1934, 35-36.

Esimerkiksi Keski-Suomi 28.7.1900; Keski-Suo-
mi 19.3.1907; Suomalainen 26.7.1901; Kes-
ki-Suomi 25.3.1902.

Keski-Suomi 17.9.1901.

Niemi 1934, 36. Lampén 1902, 16-21.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1899.

Niemi 1934, 36-37.

Esim. Uusi Suometar 29.6.1905; Suomalainen
30.6.1905.

Niemi 1934, 38-40.

Niemi 1934, 48-49. - Kuvaus toisesta purjeh-
dusviikosta esim. Keski-Suomi 24.7.1906.

Niemi 1934, 40; Kertomus 1906, 13.

Kertomus 1906, 3.

Niemi 1934, 44.

Niemi 1934, 40-42. Esim.
1.7.1905; Ita-Hame 1.7.1905.
Kertomus 1906, 5-12.

Niemi 1934, 42; Kertomus 1906, 6.
Niemi 1934, 43-43; Kertomus 1906, 7-8.
Kertomus 1906, 9-10.

Lahden Lehti 25.1.1906; Helsingin Sanomat
16.6.1906; Wiipuri 19.6.1906; Suomen Ur-
heiluarkisto, SPL, Vuosikertomus 22.2.1906-
1.10.1906. - Vrt. Backas 2006, sivu 169.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1907.

Lahden Lehti 29.3.1907.

Niemi 1934, 46-50. Lahden Lehti 9.1.71908.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1911.

Frisk Bris 1.11.1902; 31.3.1903; 1.1.1905; PPS
Vuosikertomus 1905.

Annals of Lloyds register, 1934.

Rautapda & al. 2020, 19-23.

Keski-Suomi
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Keskisuomalainen 25.5.1922.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1907. Niemi 1934, 47-48.

Esimerkiksi Lahti 6.7.1970.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1948.

Sisda-Suomi 12.7.1925.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1908.

Niemi 1934, 78-79.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1948.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1909.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1910.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1913.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1912.

Tulipalo uutisoitiin laajasti suomalaisessa lehdis-
tossa. Esimerkiksi Helsingin Sanomat 1.6.1912.
Suomalainen 16.6.1915.

Suomalainen 16.6.1915.

Keskisuomalainen 25.5.1922.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1915.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1916.

Niemi 1934, 80-84. KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosi-
kertomus vuodelta 1917 ja 1918.

Niemi 1934, 99, 103; Esim. Itd-Hame 27.7.1934.
Esim. Keskisuomalainen 27.6.1924; Sisi-Suomi
9.6.1925.

Ilta-Sanomat 14.8.1933.

Leistild 1930.

Keskisuomalainen 25.05.1922.
Keskisuomalainen 14.2.1933.

116 Keskisuomalainen 05.7.1935
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Keskisuomalainen 20.7.1938

Helsingin Sanomat 18.7.1934 "Puoli vuosisataa
Piijanteen vesistdn purjehtimista”

Merikarhut 2003, 64.

Keskisuomalainen 20.5.1939

PPS Vuosikirja 1966, 12.

Timo Fredriksonin kotiarkisto, Anton Fredrikso-
nin lokikirja 7.11.1934.

Virpi Mdkinen, Lehtorin muotokuva - G. A.
Stooren valokuvat omaelimikerrallisuuden
tulkkina, Ennen ja Nyt 4/2018.

Ks. etenkin Mikinen 2018.

Sirpa Laine, Pro gradu tutkielma, Jyvaskylan yli-
opisto 1995.

Merikarhut 2003, 79.

Esimerkiksi Eteld-Suomen Sanomat 17.6.1945. -
Nisijarven Purjehdusseurassa tunnetuksi tullei-
ta N-veneitd hankittiin Lahteen juniorikdytto6n
jo 1946. Eteld-Suomen Sanomat 20.7.1957.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, Jorma Paa-
tolan muistio "Toiminta Pohjois-Paijanteelld en-
nen ja nyt” (pdivdadmaton 1940-luvulta),

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, PPS:n Kan-
sanhuoltoministeriélle 1940-luvun lopulla (péi-
vaamaton).

Eteli-Suomen Sanomat 17.6.1945

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, PPS:n ja-
senkirje 1946.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, Vuosikerto-
mus 1947.

A JKL, PPS:n arkisto, Katsaus P&ijanteen Purjeh-
dusseuran aikaisempaan ja nykyiseen purjehdu-
surheilutoimintaan 28.6.1948.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1949.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1953.

KA JKL, PPS:n arkisto, Hallitus 21.4.1949;
7.9.1949; 14.9.1949.

KA JKL, PPS:n arkisto, johtokunnan poytikirja
27.1.1949.
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157

158

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1952 ja
1953,

Eteld-Suomen Sanomat 12.7.1950.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, J. Paatolan
kertomus 28.2.1950.

Merikarhut 2003, 74-75.

Frisk Bris 1.4.1944.

Eteli-Suomen Sanomat 11.7.1951; 5.7.1955;
30.7.1956; 20.7.1957. - LPS:ssd oli 1957 yh-
teensd 30 venetta.

Eteld-Suomen Sanomat 31.7.1957.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, J. Paatolan
kertomus 28.2.1950; Vuosikertomus 1952.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1953.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1953.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, J. Paatolan
muistio 1962.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, PPS SPL:lle
24.5.1948.

KA JKL, PPS:n arkisto, Saapuneet kirjeet, Purjeh-
tijaliitto 29.5.1948; Vuosikertomus 1949.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, PPS SPL:I-
le 29.3.1949. Suomen Urheiluarkisto, Suomen

Purjehtijaliitto, Vuosikertomus 22.2.1906 -
1.10.1906.
Suomen Venekalenteri 1930-1931; Wiipuri
19.6.1906

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, PPS SPL:lle
29.3.1949.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1960;
19671; 1962; 1964.

KA JKL, PPS:n arkisto, johtokunnan poytikirja
27.1.1949 ja 8.2.1949.

Eteld-Suomen Sanomat 24.6.1946.

Suomen Purjehtijaliiton juniorijaoston toiminta
alkoi vuonna 1949. Ks. Suomen Urheiluarkisto,
Suomen Purjehtijaliitto, Juniorijaoston péytakir-
jat 1949; Hirvonen 2006, s. 79.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1949.
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178

179
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181

182
183

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1948; Vuo-
sikokous 29.1.1952; Kevitkokous 29.4.1953.

KA JKL, PPS:n arkisto, vuosikertomus 71950,
1951.

KA JKL, PPS:n arkisto, vuosikertomus 1966.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, Vuosikoko-
us 4.12.1963

Lilja 2002.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, J. Paatolan
muistio 1962.

Eteld-Suomen Sanomat 4.9.1963.

KA JKL, PPS:n arkisto, Hallitus 27.1.1961; Muis-
tio: ajatuksia PJP:n toiminnasta PPS:n jasenjaos-
tona (paivadmatén 1950-luvulta).

Salminen 2012; Lilja 2002.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, PPS SPL:lle
29.3.1949.

Aarre 1971, 72-75.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, J. Paatolan
kertomus 28.2.1950; Hallitus 14.3.1949.

Matti Nurmisen haastattelu 20.7.2020. Ks.
my0s Salminen 2072, jossa vuodeksi mainitaan
1958 ja paikaksi Ristinselka.

KA JKL, PPS:n arkisto, Hallitus 27.1.1961.

Matti Nurmisen haastattelu 20.7.2020.

Lilja 1992, 364.

Salminen 2012. llkka Liljan haastattelu 8.3.2020.
Matti Nurmisen haastattelu 20.7.2020.

PPS Vuosikertomus 1961.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1964: Lilja
1992.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, Vuosikoko-
us 4.12.1963.

Eteld-Suomen Sanomat 12.7.1963.

Lilja 1992, 364. -Ansio on mydhemmin entisdi-
ty ensin Urho Brusin ja sittemmin Timo Fredrik-
sonin toimesta.

Eteli-Suomen Sanomat 25.5.1964

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1966.

184
185

186
187
188
189
190
191

192

193

194

195

196

197

198

199
200

201

202

203
204

Lilja 1992.
Salminen
27.1.2020.
KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1962.
Matti Nurmisen haastattelu 20.7.2020.

Lilja 1992, 364. Ilkka Liljan haastattelu 8.3.2020.
Salminen 2012.

Esko Liukkosen haastattelu 9.8.2019.

llkka Lilja 14.6.2019. Juha Aystdn kotiarkisto,
Pertti Lippaan aineisto, Jyvaskylan Lightning-lai-
vueen tiedote 12.8.1973. Ilkka ja Maire Liljan
kotiarkisto, Lightning-laivue 328, tiedote 1/74
20.5.1974. llkka ja Maire Liljan haastattelu
8.3.2020.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, J. Paatolan
selvitys Purje ja Moottori -lehdelle, 7960-luvun
alku.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, Vuosikoko-
us 4.12.1963.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, PPS LPS:lle
20.2.1950.

JVS Juurikkasaaren arkisto, PPS, Hallitus
29.4.1954; Toimintakertomus 1954; Jyvaskylan
Sanomat 1.5.1955.

Keskinen 2002.

Keskinen 2002.

Keskinen 2002b.

Kauhanen 2012.

Eteld-Suomen Sanomat 20.7.1973. - Ensim-
maisistd Paijannepurjehduksista ks. etenkin Lilja
1992; Keskinen 2002b ja Boman 2002.
Eteld-Suomen Sanomat 25.7.1974; Keskisuo-
malainen 28.7.1974; Juha Aystén kotiarkisto,
Pertti Lippaan aineisto, PPS jasentiedote 4/1974
13.8.1974; Keskinen 2002b; Miettinen 2002.
KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, J. Paatolan
kertomus 28.2.1950.

Keskisuomalainen 22.7.1957.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, Vuosikerto-

2012; lIlkka Liljan haastattelu
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222

mus 1962

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, Vuosikoko-
us 4.12.1963; PPS Vuosikirja 1966, 3 (SMVL:n
puheenjohtaja Torsten Hjorthin tervehdys)

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1962.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1966. Ete-
|4-Suomen Sanomat 4.2.1966; 31.7.1966.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, J. Paatolan
kertomus 28.2.1950.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, Jasentiedo-
te 15.7.1952.

KA JKL, PPS:n arkisto, johtokunnan poytikirja
nn. 1955; Vuosikertomus 1966.

KA JKL, PPS:n arkisto, johtokunnan pdytékirja
NN 1951

Esim. KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, J.
Paatola Purje ja Moottori lehdelle 24.12.1962;
sihteeri ). Paatola Ruorimies-lehdelle 22.5.1949.
KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, PPS Suo-
men navigointiliitolle 24.9.1962; Vuosikerto-
mus 1963.

Navigaatiokerho perustettiin 31.3.1963. KA JKL,
PPS:n arkisto, vuosikokous 1963.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1963.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1952; Vuo-
sikokous 29.1.1952.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1948.

KA JKL, PPS:n arkisto. Vuosi- ja toimintakerto-
mukset, Pdijanteen Purjehdusseuran vuosiko-
kous, Poytikirja 22.2.1896 (§6). - Pursiseurojen
paviljongeista ks. etenkin Ehrstrom 2006.
Keskisuomalainen 28.7.1934 "Piijanteen pursi-
urheilun merkkipdiva’

KA JKL, PPS:n arkisto, vuosikertomus 1912
Yrittdjat vaihtuivat tiuaan. Esim. KA JKL, PPS:n
arkisto, johtokunnan pdytikirja 1949.
Esimerkiksi 1949 Jyvdskylan maalaiskunta ei
puoltanut seuran hakemusta - Kalasaari kuului
maalaiskuntaan. Alko puolestaan tyrmasi esityk-
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244

sen 1951. KA JKL, PPS:n arkisto, johtokunnan
poytakirjat 27.1.1949; 1951.

Esim. KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, PPS
Jyvaskylan piirin nimismiehelle 15.5.1936; Vaa-
san ladnin maaherralle 24.5.1937.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1951. Timo
Fredriksonin haastattelu 16.3.2020.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosi- ja toimintakerto-
mukset, vuosikertomus 1950 (29.1.1951).

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1929 ja
1930.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, PPS F. Paa-
solle 27.9.1930; 18.6.1931

Keskisuomalainen 20.5.1939

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1949;
1950.

KA JKL, PPS:n arkisto, Hallitus 9.9.1952.

KA JKL, PPS:n arkisto, Hallitus 14.9.1949.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1953.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1952.

KA JKL, PPS:n arkisto, Toimintakertomus 1953.
KA JKL, PPS:n arkisto, Toimintakertomus 1956;
1957; 1960.

Lilja 1992, 363.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, PPS F. Paa-
solle 18.6.1931

Esim. Eteld-Suomen Sanomat 4.9.1959.

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, PPS:n yli-
mairdinen kokous 19.11.1959; Vuosikertomus
1960.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosi- ja toimintaker-
tomukset, Ohjelmaehdotus vuodelle 1960 ja
eteenpdin.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallituksen kokous
30.11.1993.

KA JKL, PPS, Tiedote jasenille 2/1960.

KA JKL, PPS:n arkisto, vuosikokous 1961; Lilja
1992, 364.

KA JKL, PPS:n arkisto, vuosikokous 30.1.1962;
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Toimintakertomus 1964.

KA JKL, PPS:n arkisto, ylimaardinen kokous
11.8.1961

Pentti ja Matti Paatola, sihkdposti 23.3.2020.
Esko Liukkonen, sdahképosti 25.3.2020.

Maire ja llkka Liljan haastattelu 8.3.2020; Timo
Fredriksonin haastattelu 16.3.2020.

KA JKL, PPS, Tiedote jasenille 2/1960; ). Paatolan
muistio "Yhteistyd vie eteenpdin” 1960.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosi- ja toimintakerto-
mukset, Tiedotus jasenille 20.8.1960; Hallituk-
sen selostus majatoiminnasta 1960.

KA JKL, PPS:n arkisto, Toimintakertomus 1961.
Timo Fredriksonin haastattelu 16.3.2020.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1962. Mai-
re Liljan haastattelu 8.3.2020.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1964.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1966.
Maire ja llkka Liljan haastattelu 8.3.2020.

Ilkka Liljan haastattelu 8.3.2020; Timo Fredrik-
sonin haastattelu 16.3.2020.

Juha Aystdn kotiarkisto, Pertti Lippaan aineis-
to, Jyvdskylin kaupungin terveyslautakunta
5.7.1973.

Esko Liukkonen, sahkdposti 25.3.3030; Timo
Fredriksonin haastattelu 16.3.2020.

Mauno Hyvosen haastattelu 13.4.2020.
Merikarhut 2003, 106.

Timo Fredriksonin kotiarkisto, Piijanteen Ristei-
lijain Reglementti 15.5.1970; Muistelot Piijan-
KA JKL, PPS:n arkisto, Hallitus 20.5.1970.

Erkki Vesamaan haastattelu 20.7.2020.

Timo Fredriksonin haastattelu 16.3.2020; Fred-
rikson 2014.

JVS Juurikkasaaren arkisto, PPS yleinen kokous
5.3.1974.

Erkki Vesamaan haastattelu 20.7.2020.
Keskisuomalainen 17.4.1974.
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276

277

278
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280

281

Juha Aystdn kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
PPS toimintakertomus 1974; PPS:n tiedote 1, 2
ja3/1974, 2.7.1974. Esko Liukkonen, sdhkdposti
25.3.2020.

JVS Juurikkasaaren arkisto, PPS:n toimintasuun-
nitelma vuodeksi 1975 (20.11.1974); Pursi Bin-
gon tilintarkastuskertomus 21.11.1974; Hallitus
30.10.1974.

Timo Fredriksonin haastattelu 16.3.2020; Esko
Liukkonen, sdahkoposti 25.3.2020.
Keskisuomalainen 28.3.1975.

Esko Liukkonen, siahképosti 25.3.2020.
Bingotoimintaan kaatui samaan aikaan myds Pai-
janteen Jarvipelastus ry, jonka toiminnan jatka-
jaksi perustettiin Jyvaskylan Jarviosasto. - Esim.
Suur-Jyvaskylan lehti 10.4.1975; 17.4.1975.
Juha Aystén kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
PPS-tiedote 1/75 17.3.1975.

Juha Aystdn kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
Pursi-Bingon tilivelat 13.3.1975.

Esko Liukkosen haastattelu 9.8.2019. Juha
Ayston kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto, Pur-
si-Bingon tilivelat 13.3.1975 ja Luettelo seuran
varoista 2.4.1975.

Juha Aystdn kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
PPS:n yleinen kokous, poytakirja 26.3.1975; Hal-
lituksen kokous 1.4.1975. Kasitelty Jyvaskylan
raastuvanoikeudessa 14.4.1975.

Juha Aystén kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
Tiedote PPS:n jisenille 22.4.1975; poytakirja PP-
S:n yleinen kokous 29.4.1975.

Juha Aystdn kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto
kirjeet Suomen Moottoriveneliitolle, SVUL:n
Keski-Suomen piirille 6.6.1975 ja Suomen Pur-
jehtijaliitolle 5.6.1975.

Timo Fredriksonin kotiarkisto, Muistelot P3ijan-
veneilykesistd 1967 - 2013.

Timo Fredriksonin kotiarkisto, Péijanteen Ristei-

268
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lijain Reglementti 15.5.1970.

282 Timo Fredriksonin kotiarkisto, PPS, Merenkulku-
hallituksen paatos 28.6.1985.

283 Timo Fredriksonin haastattelu 16.3.2020. Timo
Fredriksonin kotiarkisto, Muistelot Piijanteen
Risteilijgin ja Piijinteen Purjehdusseuran ve-
neilykesistd 1967-2013. - Lilja 1992, 366; Esko
Liukkosen haastattelu 9.8.2019; Fredrikson
2014, 14-15.

284 JVS Juurikkasaaren arkisto, Purjehtijaliiton alais-
ten seurojen jasen- ja venemaarat 1991-1992.

285 Fredrikson 2014.

286 KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1909.

287 KA JKL, PPS:n arkisto, vuosikertomus vuodelta
1911.

288 Klippe & al. 2015. KA JKL, PPS Arkisto, Vuosiker-
tomus 1949 ja 1950 (19.1.1950; 29.1.1951);
Hallitus 13.7., 7.9, 14.9.1949.

289 Lisdtietoa liitosta: https://www.lightningclass.
org/

290 Keskisuomalainen 31.3.1961.

291 KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1899; Toi-
mintakertomus vuodelta 1964 (25.11.1964).

292 KA, JKL, PPS:n arkisto, PPS kirje LPS:lle 30.6.1949.

293 KA, JKL, PPS:n arkisto, PPS vuosikertomuk-
set 1952 ja 1953. Pentti Paatola, sdahkoposti
23.3.2020.

294 Yhdistyksen nimimuutos ilmoitettiin maistraa-
tin yhdistysrekisteriin 17.4.1975, mutta nimi
muutettiin - muodollisesti  rekisteriin  vasta
24.1.1978. VS Juurikkasaaren arkisto, ote
paikallisesta  yhdistysluettelosta,  Jyvéskylan
maistraatti 19.4.1984.

295 Ks. esim. Eteld-Suomen Sanomat 2.4.1968. - Ks.
myds llta-Sanomat 22.06.2017 (Minne katosi
vesihiihto?)

296 Timo Fredriksonin haastattelu 16.3.2020.

297 JVS:n arkisto Juurikkasaari, VUK, Vesiurheiluklu-
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309

310

311
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314
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316

317

bin sddnnot (25.9.1961).

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 196T7;
Hallitus 8.6.1961; Sopimusluonnos Moottori-
vene- ja vesihiihtokerhon (klubin) liittymisesta
PPS:aan (paivaamaton, 1960-luvun alku).

JVS:n arkisto Juurikkasaari, VUK, Vesiurheiluklu-
bin sddnnot (25.9.1961).

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, kommodo-
ri Paatolan selvitys Purje ja Moottori lehdelle,
1960-luvun alku.

Timo Fredriksonin haastattelu 16.3.2020.
Eteld-Suomen Sanomat 29.8.1962; 26.09.1966;
28.9.1971; 27.8.1972; Timo Fredriksonin haas-
tattelu 16.3.2020.

Uusi Suomi 11.7.1967.

Lansi-Savo 3.10.1968.

Kari Sikanen, haastattelu 23.6.2020.

JVS:n arkisto Juurikkasaari, VUK moottori-
venejaos, kirje Suomen Moottoriveneliitolle
24.11.1969. Kari Sikanen, haastattelu 23.6.2020.
Ilkka Lilja, sahkdposti 27.1.2020; Matti Nurmi-
sen haastattelu 20.7.2020.

JVS:n arkisto Juurikkasaari, VUK, Vesiurheiluklu-
bin Tuki ry:n sdannét 26.8.1968.

JVS:n arkisto Juurikkasaari, VUK, Muuratjarven
6 tunnin ajo 20.9.1969; VUK moottorivenejaos,
Hallitus 18.11.1969.

Kari Sikanen, haastattelu 23.6.2020.

JVS:n - arkisto  Juurikkasaari, JVU, Hallitus
7.12.1970. Kari Sikanen, haastattelu 23.6.2020.
Matti Nurmisen haastattelu 20.7.2020.
JVS:n arkisto  Juurikkasaari, JVU,
2.3.1971.

Kari Sikanen, haastattelu 23.6.2020.
JVS Vuosikertomus 1978; Vuosikirja 1980, 27.
JVS:n arkisto Juurikkasaari, JVU, Vaalikokous
14.11.1972.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallituksen kokous
12.11.1986; Vaalikokous 16.11.1977.

hallitus

318 JVS:n arkisto Juurikkasaari, JVU, yleinen kokous
8.1.1971; 2.3.1971.

319 JVS:n arkisto Juurikkasaari, JVU, Tutustumistilai-
suus 29.1.1971.

320 Juha Ayston kotiarkisto, JVU Toimintakertomus
1970-1971.

321 JVS Juurikkassaaren arkisto, JVU, Vuosikokous
28.1.1972.

322 Juha Aystdn kotiarkisto, JVU Toimintakertomus
1970-1971.

323 Kai Sourander, JVS Vuosikirja 1980; Juha Ayston
kotiarkisto, JVU Toimintakertomus 1974.

324 )VS:n arkisto Juurikkasaari, JVU, toimintakerto-
mus 1973.

325 Juha Aystén kotiarkisto, JVU jisentiedote
4/1974; JVS:n arkisto Juurikkasaari, JVU, Vuosi-
kokous 31.1.1973.

326 Juha Ayston kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
PPS toimintakertomus 1974.

327 Juha Ayston kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
PPS:n akt. jasen + veneluettelo (n. 1974)

328 JVS Vuosikertomus 1978.

329 Merikarhut 2003, 123, 157, 161.

330 Merikarhut 2003, 178.

337 Merikarhut 2003, 161, 176, 193.

332 JVS:n arkisto Juurikkasaari, JVU, toimintakerto-
mukset 1972 - 1974; Juha Aystdn kotiarkisto,
JVU Toimintakertomus 1970 - 1971.

333 JVS Vuosikertomus 1978.

334 VS arkisto, Juurikka, Pertti Lipas 11.4.1977,
luonnos tiedotteeksi.

335 Merikarhut 2003, 162

336 JVS:n arkisto Juurikkasaari, JVU, toimintakerto-
mus 1973.

337 Merikarhut 2003, 189

338 JVS:n arkisto Juurikkasaari, JVU, Jasentiedotteita
1974.

339 JVS:n arkisto Juurikkasaari, JVU, toimintakerto-
mus 1973; Juha Aystdn kotiarkisto, JVU Toimin-
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takertomus 1972.

Juha Aystdn kotiarkisto, JVU Toimintakertomus
1970-1971.

JVS:n  arkisto Juurikkasaari, JVU, Hallitus
2.11.1972. - Esim. Uusi Suomi 18.05.1968.
JVS:n arkisto Juurikkasaari, JVU, Toimintakerto-
mus 1974.

JVS:n  arkisto  Juurikkasaari,
2.10.1974; 21.10.1974.

JVS:n arkisto Juurikkasaari, VU, Avustusanomus
5.11.1973 (SVUL:n KS piiri).

JVS:n arkisto Juurikkasaari, JVU, JVU:n Suomen
Moottoriveneliitolle 15.5.1973.

JVS:n arkisto Juurikkasaari, JVU, Toimintakerto-
mus 1974.

JVS:n arkisto Juurikkasaari, JVU, Jasenkirje tou-
kokuu 1974.

JVU, Hallitus

JVS:n  arkisto  Juurikkasaari, JVU, Hallitus
11.10.1973; 21.10.1974; Jasenkirje elokuu
1973.

JVS:n  arkisto Juurikkasaari, JVU, Hallitus

2.10.1974; 21.10.1974; 11.11.1974; Vaaliko-
kous 15.11.1974.

Sourander 1980.

JVS:n arkisto Juurikkasaari, JVU, Toimintakerto-
mus 1.1.1974-31.12.1974; Juha Aystdn kotiar-
kisto, Pertti Lippaan aineisto, PPS toimintakerto-
mus 1974.

JVS:n - arkisto  Juurikkasaari, JVU, Hallitus
11.11.1974.
Juha Aystdn kotiarkisto, Tiedote PPS:n jisenille

22.4.1975; Esko Liukkosen haastattelu 9.8.2079.
Juha Aystén kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
Valto Salmela Pertti Lippaalle 14.2.1975; Jorma
Paatola Pertti Lippaalle tammikuussa 1975.

JVS Vuosikertomus 1978.

Juha Aystdn kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
PPS:n purjehtijoiden neuvottelu 6.4.1975. - So-
pimusteknisesti Juurikkasaaren vuokrasopimus
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365

366
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allekirjoitettiin JVS:n eikd purjehdusjaoksen ni-
miin.

Juha Ayston kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
Tiedote PPS:n jasenille 22.4.1975.

Timo Fredriksonin haastattelu 16.3.2020.
Suur-Jyviskylin lehti 27.11.1975.
Eteld-Suomen Sanomat 23.7.1975; Keskisuoma-
lainen 21.7.1975. Juha Ayston kotiarkisto, Pertti
Lippaan aineisto, Pdijannepurjehdus 1975; Kes-
kinen 2002b.

Juha Aystén kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
JVS (Sourander & Lipas) Suomen Purjehtijaliitol-
le 17.10.1975.

Keskinen 2002b.

Esko Liukkosen haastattelu 9.8.2019.

Juha Aystén kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
Vuorasopimus (luonnos), huhtikuu 1975.

Juha Aystén kotiarkisto, Pertti Lippaan aineis-
to, PPS Toimintakertomus 1974; PPS Jyvaskylan
kaupunginhallitukselle  8.10.1974. Makinen
2000, 185-186.

Ilkka Liljan haastattelu 8.3.2020.

Esko Liukkosen haastattelu 9.8.2019

Juha Ayston kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
JVS keskustelu Juurikassa 11.5.1975.

Juha Ayston kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
JVS, Jasentiedote 4/75.

Juha Aystén kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
Vuokrasopimus (luonnos), huhtikuu 1975.
Juha Ayston kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
JVS tiedote Liikunnan purjehduskurssista 19. -
30.5.1975; JVS Hallitus 11.5.1975. Esko Liukko-
sen haastattelu 9.8.2019. Lehdistd esim. Kes-
ki-Uusimaa 24.5.1975; Uusi-Suomi 16.5.1975;
Keskisuomalainen 15.5.1975.

Juha Aystén kotiarkisto, JVS hallituksen kokous
11.5.1975.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 3.2.1986.
Mikinen 2000, 186.
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JVS Juurikkasaaren arkisto, Juurikkasaaren vuok-
rasopimus 1.3.1978.

Mikinen 2000, 186.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 8.3.1995.
Esko Liukkosen haastattelu 9.8.2019; Juha Ays-
ton kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto, Vuoraso-
pimus (luonnos), huhtikuu 1975

JVS Juurikkasaaren arkisto, Merenkulkuhalli-
tus Pdijanteen luotsipiirin paallikélle 5.5.1977;
27.12.1977; JVS kirje Merenkulkuhallitukselle
4.4.1977

Juha Ayston kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
JVS:n purjehdustiedote 1/75 16.6.1975; JVS Hal-
litus 11.5.1975; Vuorasopimus (luonnos), huh-
tikuu 1975.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Toimintakertomus
1976.

Rauli Harju, sdahképosti 12.4.2020.

Juha Aystdn kotiarkisto, Pertti Lippaan aineisto,
JVS:n vuosipurjehduksen optimistikilpailun kil-
pailukutsu 12.-13.7.1975.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Venerekisterit 1978 -
1979.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Juurikka, Pertti Lipas
11.4.1977, luonnos tiedotteeksi.

Vuosikirja 1980.
Kauhanen 2012.
Suomen H-veneliitto,
(viitattu 22.3.2020)
JVS Juurikkasaaren arkisto, Toimintakertomus
1976.

JVS  Juurikkasaaren
15.11.1995.
Merikarhut 2003, 207; Airaksinen & al. 1991,
15.

Airaksinen & al. 1991, 5-7.

Askola & al. 2017, Liite F.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Keski-Suomen seu-
tukaavaliitto, veneilyasiain neuvottelukunnan

http://www.h-vene.fi/

arkisto,  Vaalikokous
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404
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pitkdn tahtdimen vdyldaohjelma 26.9.1977.
Lilkennemaarat perustuvat tiettynd ajankohtana
(heindkuun viikonloppu) noin parissa kymme-
nessd tarkkailupisteessd tehtyyn havaintoon.
Piijanteen veneliikennelaskenta 1972 ja 1990.
Piijinteen veneliikennelaskenta 1990, 20.
Airaksinen & al. 1991, 12; Liikenne- ja viestin-
tivirasto, Rekisterissd olevat vesikulkuneuvot
1.1.2020 (traficom.fi, viitattu 2.3.2020).

JVS Juurikkasaaren arkisto, Keski-Suomen seu-
tukaavaliitto, veneilyasiain neuvottelukunnan
pitkdn tihtdimen vayldohjelma 26.9.1977 seki
JVS:n lausunto (Lipas) 7.11.1977.

Merikarhut 2003, 201.

Esimerkiksi vuoden 1989 kesakuun hallituksen
kokouksessa hyvaksyttiin 20 ja syyskuun ko-
kouksessa 19 uutta jasentd. JVS Juurikkasaaren
arkisto, Hallituksen kokous 5.6.1989; 11.9.1989.
JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallituksen kokous
5.6.1986.

Eteli-Suomen Sanomat 21.3.1982; 18.11.1984.
JVS Juurikkasaaren arkisto, Paijanteen veneilijoi-
den jatehuoltosuunnitelma (1992).

JVS Juurikkasaaren arkisto, SPL:n jisenet seuroit-
tain 1991 ja 1992.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallituksen kokous
12.10.1994.

Esimerkiksi vuoden 1991 jasenmaksu oli seu-
raavan vuoden alussa maksamatta 72:Ita seuran
jaseneltd, syksylld 1993 maksuja perittiin 120:Ita
ja 1994 karhuttiin maksuja niin ikdan noin seit-
semiltdkymmeneltd seuralaiselta. JVS Juurik-
kasaaren arkisto, Maksamattomat jisenmaksut
1991 (31.3.1992); Jasentiedote 29.9.1994; Hal-
litus 6.10.1993.

Esim. JVS Juurikkasaaren
7.4.1998 ja 11.5.1998.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Jasenkirje 14.4.1992;
Toimintakertomus 1997; Hallitus 7.12.1992.

arkisto, Hallitus
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Vuonna 1990 Suomen Purjehtijaliittoon kuului
174 ja Suomen Moottoriveneliittoon 200 jasen-
seuraa. TUL:n purjehdusjaostoon kuului 35 ve-
neseuraa. Airaksinen & al. 1991, 6-7.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 20.11.1989.
JVS Juurikkasaaren arkisto, Tilintarkastusmuistio
16.2.1987.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Tilintarkastusmuistio
16.2.1987; Hallitus 19.2.1986.

JVS Digiarkisto, Hallitus 11.2.2002.

VS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 26.1.1998.
VS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 5.6.1985.

VS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 10.4.1989.
VS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 11.12.1989;
Toimintakertomus 1990 Rauno Himanko, sih-
koposti 12.8.2020..

JVS Juurikkasaaren arkisto, Toimintakertomus
vuodelta 1984; Hallitus 3.9.1984.

JVS Vuosikirja 1985, 119.

JVS Vuosikirja 1985, 120.

Vuosikirja 1985, 9.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Juurikan purjevene-
sataman poijupaikkatilanne 1.9.1985.

JVS  Juurikkasaaren  arkisto, Jisentiedote
20.4.1989.

KA JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 15.11.1999.
Esimerkiksi JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus
2.4.1990; 7.5.1991.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Jasentiedote 11/1992
(15.12.1992).

JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 13.4.1994;
9.2.1994.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 10.5.1994;
Jasentiedote 24.2.1994.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 9.11.1994.
Rauli Harju, sihkdposti 13.4.2020.

JVS Juurikkasaaren arkisto, JVS VR:lle 2.3.1994;
Sopimus 28.4.1994; Hallitus 12.1.1994; Kirje
(1994) JVS:n jasenten veneiden talvisdilytys Pe-
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konniemessi; Jasentiedote 8.6.1994.

JVS  Juurikkasaaren  arkisto, Jasentiedote
18.5.1993; Hallitus 8.6.1993; 13.4 1993.

JVS Digiarkisto, Hallitus 7.3.2005; 09.06.2008;
KA JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 2.2.71999.

KA JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 17.5.1999;
7.6.1999; 15.11.1999; 27.8.2001; 25.9.2001;
5.11.2001.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Muisto 28.4.1999.
Vuosikirja 1982, 7.

Hannu Makinen 20.3.2020 - tieto perustuu Ma-
kisen tekemdin Reijo Puuperin haastatteluun.
Esko Liukkosen haastattelu 9.8.2019 ja sahko-
posti 30.3.2020.

Péyhoénen 2017, 49.

KA, JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus vuodelta
1911.

Vuosikirja 2005, 57.

Mauno Hyvénen, haastattelu 13.4.2020.

Ks. esim. Merikarhut 2003, 109.

Esko Liukkosen haastattelu 9.8.2019.

Reima Laineen haastattelu 20.7.2020.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 11.4.1983;
6.6.1983; 6.2.1984; 3.9.1984; 4.12.1984. Vuo-
sikirja 1985, 117

Toimitettu lyhennelma JVS Vuosikirjassa 1985,
117-1217 julkaistusta kirjoituksesta. Kirjoituksen
ovat todennikaisesti laatineet Marjatta ja Reijo
Puupera.

Esko Liukkonen, sihképosti 30.3.2020.

Esko Liukkonen, sihkdposti 30.3.2020.

Jorma Vuovirta, sahkoposti 7.4.2020.

JVS  Juurikkasaaren  arkisto,  Vuosikokous
18.3.1991; Hallitus 15.4.1991.

JVS Vuosikirja 1998. KA JKL, JVS:n arkisto, Halli-
tus 13.5.2002.

JVS Vuosikirja 1988.

Esko Liukkonen, sahkdposti 30.3.2020; JVS Juu-
rikkasaaren arkisto, Hallitus 7.5.1991.



454
455
456

457
458
459
460
461

462
463

464
465
466
467
468
469
470

471
472
473
474

475
476
477

478
479
480
481
482

483

KA JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 15.9.1999.

Ari Harju, haastattelu 27.6.2020.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Kuminan vieraskirja
17.7.1992-15.10.1999.

Vuosikirja 1981, 5.

Esko Liukkonen, haastattelu 1.8.2020.
Vuosikirja 1981, 5.

Toimintakertomus 1982.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Tiedote 9.7.1990 (lii-
te); Hallitus 11.5.1993; VPK:n kirje.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 28.10.1991.
KA JKL, PPS:n arkisto, Hallitus 9.4.1952; Kevit-
kokous 24.4.1952.

Vuosikirja 1999, 2.

JVS Juurikkasaaren arkisto, tiedote 1987.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 7.6.1994.
JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 4.9.1995.
Pesari & al. 2002, 205-272

Puuperd 2002; Mikeld 2018.

Kauhanen 2012; Vuosikirja 1984, 9; Hannu Ma-
kinen, sahkoposti 20.3.2020.

Pesari & al. 2012; Korteniemi & Tuomisto 2072.
Ks. esim. JVS Vuosikirja 2000.

JVS Vuosikirja 1991.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Strateginen suunnit-
telu 1989-1992 ja 1991-1994.

Juhanin Hannisen haastattelu 10.4.2020.
Eteld-Suomen Sanomat 19.8.1991.

Juhanin  Hannisen haastattelu 10.4.2020;
Helsingin  Sanomat 19.8.1991; Linsi-Savo
19.8.1991.

Esim. Apu 25.8.71989.

Juhanin Hannisen haastattelu 10.4.2020.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 15.11.1999.
Jan Strangin merikarttatieto, 2006

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, PPS Suo-
men navigointiliitolle 24.9.1962; Vuosikerto-
mus 1963; vuosikokous 1963.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1963.

484
485
486

487
488
489
490
491
492
493

494
495

496

497

498

499

500

501
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504
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PPS vuosikirja 1966.

PPS vuosikirja 1968.

Juha Ayston kotiarkisto, Mauno Hyvdnen: Na-
vigointiharrastuksen historia JVS:n toiminnassa,
2010.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1963.

Kai Sourander, 10-vuotishistoriikki, JVS vuosikir-
ja 1980.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 7.4.1998; Ja-
sentiedote 29.10.1991.

KA JKL, JVS:n arkisto, Syyskokokous 30.11.2007.
JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 19.2.1986.
Eteld-Suomen Sanomat 1.4.1990.

Piijanteen veneliikennelaskenta 1990, 20.
Merikarhut 2003, 205.

Hannu Makisen kotiarkisto, Pulkkilanharjun sil-
tojen historiallinen katsaus (Makinen 9.1.2009,
paivitetty vuoteen 2013).

KA JKL, PPS:n arkisto, Kirjekonseptit, PPS
Itd-Suomen vesioikeudelle 11.9.1963; Tie ja ve-
sihallinnon Hameen piirille 6.8.1962.

Keskinen 2002b, 46 ja 50.

Mékinen 2013 (https://purjehduspaijanne.wor-
dpress.com/rantautumisesteet/ajankohtaista/)
JVS Digiarkisto, Hallitus 20.12.2004; 2.5.2005;
11.12.2006.

Esimerkiksi Eteld-Suomen Sanomat 29.3.2005;
6.4.2007; 7.4.2007; 24.1.2009; 31.1.2009;
2.10.2009.

JVS Digiarkisto, Pdijanteen vesistdalueen ve-
neilyseurojen esitys 14.3.2007; JVS syyskokous
28.11.2009.

Hannu Mikisen kotiarkisto, Muistio neuvotte-
lusta Merenkulkulaitoksessa 13.7.2009.
Miékinen 2013.

Miékinen 2013.

JVS Digiarkisto, Hallitus 11.6.2007.

Hannu Mikisen kotiarkisto, Pulkkilanharjun sil-
tojen historiallinen katsaus (Makinen 9.1.2009,
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525
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528

pdivitetty vuoteen 2013).

JVS Juurikkasaaren arkisto, Vesioikeuden kuulu-
tus Karkisten ja Sutsenlahden siltojen ja penke-
reiden rakentamisesta

Eteld-Suomen Sanomat 1.4.1990.

Hannu Mikinen 20.3.2020.

Ks my®ds Aita 2009.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 7.9.1992.
JVS  Juurikkasaaren  arkisto,  Vuosikokous
20.11.1989.

KA JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 5.11.20071.

JVS  Juurikkasaaren  arkisto, Jisentiedote
13.12.1993.

JVS Digiarkisto, Hallitus 8.5.2006.

Myds Pida Saaristo Siistina otti ensimmadistd ker-
taa yhteyttd JVS:aan vuonna 1989. JVS Juurik-
kasaaren arkisto, Hallitus 2.5.1989; 13.4.1994;
12.4.1995; Jasentiedote 19.4.1993; 17.5.1995.
JVS Digiarkisto, Hallitus 27.5. 2003; Muistio
19.3.2076.

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosi- ja toimintaker-
tomukset, PPS vuosikertomus vuodelta 1930
(16.1.1931)

KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1910.
Esimerkiksi JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus
3.2.1986.

KA JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 7.12.2000.

Esim. Merikarhut 2003, 119.

Merikarhut 2003, 176.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 9.3.1993;
6.9.1994; Jorma Vuovirta, siahkdposti 7.4.2020.
JVS Juurikkasaaren arkisto, Kauppa- ja teolli-
suusministerion paatos 14.2.1972.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Sportting Oy JVS:lle
3.6.1975.

JVS  Juurikkasaaren  arkisto,  Vaalikokous
14.11.1984; Hallitus 1.10.1984; 5.11.1985.

JVS Juurikkasaaren arkisto, Keski-Suomen l4ani-
noikeuden paatos 20.3.1985; tiedustelu Jyvasky-

272



273

lan kaupunginhallitukselta 4.10.1984; Ote kau-
punginhallituksen kokouksesta 49/22.10.1984;
valitus 23.11.1984. Erkki Suorlahti, siéhkdpos-
ti 10.3.2020; Timo Fredriksonin haastattelu
16.3.2020.

529 JVS  Juurikkasaaren  arkisto,  Vaalikokous
14.11.1984; Vuosikokous 27.2.1985; Hallitus
7.1.1985; 4.2.1985; Merenkulkuhallituksen
piatds 7.5.1985.

530 Timo Fredriksonin kotiarkisto, PPS, Merenkulku-
hallituksen paatss 28.6.1985.

531 JVS  Juurikkasaaren  arkisto,
14.5.1990.

532 KA JKL, JVS:n arkisto, Kevitkokous 16.4.2000;
Hallitus 14.2.2000; 13.3.2000; 17.4.2001.

533 JVS Juurikkasaaren arkisto, JVU, Kokous
5.3.1971.

534 )VS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 8.1.1992.

535 Esimerkiksi vuoden 1989 Vuosikirjan voitoksi
kirjattiin 100 000 markkaa. JVS Juurikkasaaren
arkisto, Hallitus 6.11.1989.

536 JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 8.1.1991.

537 JVS Juurikkasaaren arkisto, ylimaardinen yhdis-
tyskokous 23.5.1991 (tiedote, pdytikirja, tilin-
tarkastajien lausunto 15.4.1991 sekd 54:n jise-
nen vaatimus ylimaardisen yhdistyskokouksen
kokoon kutsumisesta).

538 JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallitus 15.4.1991;
7.5.1991 (sis. tiedote/vastine tilintarkastajille);
28.10.1991; Toimintakertomus 1991.

539 JVS Juurikkasaaren arkisto, Piijatmarkin kirje
10.1.1992.

540 JVS Juurikkasaaren arkisto, Hallituksen kokous
9.2.1993; 23.3.1992; 24.2.1992; 20.1.1992;
Vuosikokous 23.3.1992; Jasentiedote 16.6.1993;
31.3.1993.

541 JVS  Juurikkasaaren
28.4.1992.

542 JVS Juurikkasaaren arkisto, JVS ja One Lake Race

Jasentiedote

arkisto,  Jasentiedote

Oy:n sopimus 23.6.1992.

543 JVS  Juurikkasaaren  arkisto,  Vuosikokous
23.3.1993; 23.3.1992; Hallituksen kokous
9.3.1994; 9.3.1993; 7.9.1992; The One Lake
Race Oy )JVS:n hallitukselle 8.3.1994. Juhanin
Hinnisen haastattelu 10.4.2020.

544 VS Juurikkasaaren arkisto, hallitus 9.11.1994
(taloudellinen katsaus).

545 Hannu Mékinen 20.3.2020.

546 Aamulehti  19.9.1948; Suomen  Sosiaali-
demokraatti  17.9.1948;  Sisdmaa-Laatokka
09.12.1948; Lansi-Savo 10.12.1948.

547 Erkki Vesamaan ja Matti Nurmisen haastattelu
20.7.2020.

548 Harri Leskisen kotiarkisto, Itdmeren tormailijoi-
den kertomuksia kapteeni Morganille - Kuunari
Rakelin lokikirjat 6.8. - 15.8.1979.

549 Klinge 1981; Leino & al. 2007, 10; Salanterd
2017, 12-14. - Ks. myds Asetus purjehdusyhdis-
tysten lipuista 18.2.1919.

550 Ojaniemi 1966.

5571 Myds Niemi 1934, 35.

552 KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1896.

553 KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1897.

554 KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1909.

555 Qjaniemi 1966; Strandstrom 2006, s. 150.

556 KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1927.

557 KA JKL, PPS:n arkisto, Vuosikertomus 1966.

558 JVS:n arkisto Juurikkasaari, JVU, Hallitus
7.12.1970.

559 Taloustutkimus 2016; Askola & al. 2017, 15.

560 Liikenne- ja viestintivirasto, Rekisterissd olevat
vesikulkuneuvot 1.1.2020 (traficom.fi, viitattu
2.3.2020)

5671 Résinen & al. 2005, 15. - Vaikka veneiden luku-
maira kasvoi, ei niitd omistavien kotitalouksien
madrissd tapahtunut suuria muutoksia 1970-lu-
vun puolivilistd. Tdm4 viittaisi siihen, ettd yksit-
tdisilla kotitalouksilla oli kdytdssaan yha useam-

pia veneitd, eikd harrastus sindnsi laajentunut
uusiin harrastajiin Airaksinen & al. 1991, 10.

562 Risinen & al. 2005; Askola & al. 2017; Airaksi-
nen & al. 1991, 8.

563 Airaksinen & al. 1991, 8.

564 Spurr 2004, 328, 343.

565 Glass & Hayward 2001. Veneviennin arvo saa-
tu YK:n tavaravientitietokannasta ja Maailman
pankin tilastoista. http://databank.worldbank.
org/data (viitattu 1.7.2018).

566 Rasanen & al. 2005. - Tyollistava vaikutus oli
suunnilleen sama vuonna 1990. Airaksinen & al.
1991, 26.

567 Risinen & al. 2005; Askola & al. 2017.

568 Luoma & Ojala 2017.

569 Merikarhut 2003, 173.

570 Esim. JVS Digiarkisto, Hallitus 27.5.2003;
13.09.2010.

571 JVS Digiarkisto (AN), Hallitus 14.9.2009;
11.10.2070.

572 Rajala & Ylénen 2014.

573 Matikainen 2017.

574 Liikenne- ja viestintdvirasto, Vesikulkuneuvo-
kanta 2019-2020 (traficom.fi, viitattu 2.3.2020)

575 Vuosikirja 2009.

576 JVS Digiarkisto, Hallitus 13.11.2006.

577 KA JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 19.3.2002;
13.5.2002.

578 Esimerkiksi kesdkuussa 2004 hyvaksyttiin seu-
raan 20 uutta jdsentd. JVS Digiarkisto, Hallitus
7.6.2004.

579 JVS Digiarkisto, Hallitus 06.02.2017.

580 JVS Digiarkisto, Hallitus 20.12.2004; 14.06.2010.

581 Suomen Purjehdus ja Veneily, Vuosikertomukset
2013-2018.

582 Vuosikertomus vuodelta 2018.

583 JVS Digiarkisto, Hallitus 11.2.2002.

584 JVS Digiarkisto, Hallitus 09.05.2011.

585 Esimerkiksi KA JKL, JVS:n arkisto, Hallitus



10.11.2000; 7.12.2000; 5.3.2001.

586 JVS Digiarkisto, Hallitus 16.2.2004; 28.9.2005;
01.12.2016; Eduskunnan veneily- ja vesistojen-
suojeluryhman viesti talvitelakoinnin verollisuu-
desta 16.9.2005; Verottajan paatos 15.8.2016.

587 JVS Digiarkisto, Hallitus 5.11.2018.

588 JVS Digiarkisto, Hallitus 20.9.2004.

589 JVS Toimintakertomus vuodelta 1987, vuosiko-
kous 24.2.1988. Vuosikirja 1988; Erkki Suorlahti,
sahkoposti 10.3.2020.

590 Jorma Vuovirran haastattelu 7.4.2020.

591 Erkki Suorlahti, sahképosti 10.3.2020; Rauli Har-
jun haastattelu 7.4.2020.

592 Rauli Harjun haastattelu 7.4.2020.

593 Juurikkasaaren arkisto, JVS, Jyvaskyldn Veneseu-
ran Purjehduskoulun opettajien kokousmuistio
10.1.1989.

594 Juurikkasaaren arkisto, JVS, Jyviskylin Veneseu-
ran Purjehduskoulun mainos (1993 ja 1995)

595 Jorma Vuovirran haastattelu 7.4.2020

596 Juha Lahti, Sahkoposti 9.4.2020.

597 KA JKL, PPS, Hallitus 27.1.1949; 8.2.1949.

598 JVS Juurikkasaaren arkisto, JVU, Kokous
5.3.1971.

599 JVS Digiarkisto, Esittely kalvot: JVS Finglish
Youth Sail Program: Strategy 2004 -2007 & Ac-
tion plan 2004; Hallitus 11.2.2002; 16.12.2002;
13.1.2004; Syyskokous 29.11.2003

600 JVS Digiarkisto, Hallitus 09.05.2011.

601 JVS Digiarkisto, Hallitus 12.04.2010; 14.06.2010.

602 JVS Digiarkisto, Hallitus 12.10.2009.

603 KA JKL, PPS:n arkisto, johtokunnan poytikirja
nn. 1955; Vuosikertomus 1966.

604 Esim. Juurikkasaaren arkisto, VUK, Venetodis-
tukset 25.9.1969.

605 Juurikkasaaren arkisto, PPS, Tiedote 2.7.1974.

606 Vuosikertomus 1979.

607 Juha Aystd Vuosikirjassa 1999.

608 Juurikkasaaren arkisto, Jasentiedote 14.1.1991,

liite

609 Juha Ayston kotiarkisto, JVU, Toimintakertomus
1.1.1973 - 31.12.1973; Juurikkasaaren arksito,
JVU, Yleinen kokous 15.5.1972.

610 Lippo Jokinen, sahkoposti 20.7.2020.

611 Juurikkasaaren  arkisto, JVS, Jisentiedote
14.1.199; Muistio  JVS:n  katsastusmiehille
27.4.1993.

612 Urpo Linjama, sahkoposti 27.3.2020.

613 Esim. VS Digiarkisto (AN), Hallitus 13.02.2012.

614 JVS Digiarkisto (AN), Hallitus 22.12.2014.

615 KA, JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 18.6.2007;
25.9.2007; 5.11.2001.

616 KA, JKL, JVS:n arkisto, Syyskokous 30.11.2007;
Hallitus 15.11.1999.

617 KA, JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 6.4.1999;
7.6.1999; 15.11.1999; 16.4.2000.

618 KA, JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 13.3.2000.

619 Esim. JVS Digiarkisto, Hallitus 27.5. 2003;
17.6.2003

620 JVS Digiarkisto, Hallitus 2.5.2005.

621 JVS Digiarkisto, Hallitus 09.05.2011.

622 JVS Digiarkisto, Hallitus 27.5. 2003.

623 KA, JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 12.6.2000.

624 VS Digiarkisto, Hallitus 13.1.2004; 29.4.2004;
kevitkokous 29.3.2004.

625 JVS Digiarkisto (AN), Hallitus 12.09.2011.

626 JVS Digiarkisto, Hallitus 27.5. 2003; 28.9.2005;
09.09.2013; Vuosikertomus 2013.

627 JVS Digiarkisto, Hallitus 13.2.2006.

628 KA JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 15.11.1999.

629 JVS Digiarkisto, Hallitus 10.4.2006; Sarkijarvi
2014.

630 JVS Digiarkisto, Hallitus 15.10.2007; Toiminta-
kertomus 2009.

631 JVS Digiarkisto, Hallitus 3.6.2002.

632 Aki Vanhala, sdhkdposti 8. ja 9.6.2020.

633 JVS Digiarkisto (AN), Hallitus 13.02.2012.

634 JVS Digiarkisto, Hallitus 7.3.2005

635 JVS Digiarkisto (AN), Hallitus 12.09.2017;
14.5.2012.

636 VS Digiarkisto (AN), Hallitus 8.6.2009.

637 JVS Digiarkisto, Hallitus 30.11.2012; JVS Digiar-
kisto (AN), Hallitus 11.06.2012; 6.03.2015.

638 JVS Digiarkisto, Hallitus (AN), 8.6.2015.

639 JVS Digiarkisto (AN), Hallitus 11.3.2013.

640 JVS Digiarkisto (AN), Hallitus 13.4.2015 (JVS:n
vastaus kaupungille seuran suunnitelmista Juu-
rikan kehittdmiseksi).

641 Jyvaskylan kaupunki, karttaplavelu (https://kart-
ta.jklfi)m, viitattu 13.4.2020.

642 JVS Digiarkisto (AN), Hallitus 13.4.2015 (JVS:n
vastaus kaupungille seuran suunnitelmista Juu-
rikan kehittdmiseksi).

643 JVS Digiarkisto (AN), Hallitus 8.6.2009.

644 Keskisuomalainen 27.4.2020; JVS Jasenkirje,
Kommodorin kirje 17.4.2020.

645 Sovintosopimus, Sdynatsalon Tygvaenyhdistys ja
Jyvaskylan Veneseura 30.3.2021; Sopimus Juu-
rikkasaaren vuokrasopimuksen muuttamisesta
30.3.2021. Antti Kivenniemi, sahkopostit maa-
lis-huhtikuu 2021.

646 JVS Digiarkisto (AN), Hallitus 13.06.2017;
12.09.2011; Keskisuomalainen 1.9.2008.

647 KA JKL, JVS:n arkisto, Syyskokous 10.11.2000.

648 JVS Digiarkisto, Hallitus 10.9.2002; 17.6.2003;
18.9.2003; 16.2.2004; Toimintakertomus
2008; KA JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 12.1.1999;
27.8.2001; 25.9.2001.

649 JVS Digiarkisto (AN), Hallitus 14.1.2013,
11.3.2013.

650 Rauno Himanko, sahkdposti 26.8.2020.

651 JVS Digiarkisto, Kuminan kauppakirja 31.5.2018;
Hallitus 15.5.2018.

652 JVS Digiarkisto, Vuosikertomus 2018. JVS Digiar-
kisto (AN), Hallitus 10.3.2014.

653 JVS Digiarkisto, Hallitus 16.2.2004. Ks. myds KA
JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 22.5.2000.
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654 )VS Digiarkisto, Hallitus 05.09.2076.

655 KA JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 19.3.2002.

656 JVS Digiarkisto (AN), Hallitus 10.9.2012.

657 JVS Digiarkisto, Hallitus 11.2.2002; 30.8.2004.

658 JVS Digiarkisto, Hallitus 28.9.2005

659 JVS Digiarkisto, Hallitus 19.10.2005; Syyskokous
29.710.2005.

660 Eteld-Suomen Sanomat 25.5.1984.

661 Juurikkasaaren arkisto, JVS, Kutsu Kuminan Ga-
laan 12.8.1989.

662 JVS Digiarkisto, Kevatkokous 14.4.2070.

663 )VS Digiarkisto, Hallitus 13.09.2010.

664 )VS Digiarkisto, Hallitus 18.9.2003; 29.3.2004;
7.6.2004.

665 Ks. etenkin Lilja 2002b, s. 102 - 103.

666 JVS Digiarkisto, Hallitus 30.8.2004.

667 JVS Digiarkisto, Hallitus 29.8.2005.

668 KA JKL, JVS:n arkisto, Syyskokous 30.11.2007;
Hallitus 12.6.2000; 25.9.20071. JVS Juurikkasaa-
ren arkisto, Merenkulkupiirin vahvistamispaatos
16.4.2002

669 JVS Digiarkisto, Kevatkokous 31.3.2005; KA JKL,
JVS:n arkisto, Hallitus 9.3.2000.

670 VS Digiarkisto, Hallitus 10.9.2002; 18.9.2003.

671 JVS Digiarkisto, Hallitus 27.10.2003.

672 Juhani Hiannisen haastattelu 10.4.2020.

673 JVS Digiarkisto (AN), Hallitus 13.11.2012.

674 KA JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 11.9.2000.

675 KA JKL, JVS:n arkisto, Hallitus 18.1.2000.

676 KA JKL, JVS:n arkisto, "J)-LeMans” keskustelitilai-
suus, Ainolassa 2.9.2002.

677 Kanninen 2013.

678 Makinen 2013; 2014.

679 JVS Digiarkisto (AN), Hallitus 14.1.2013.

680 KA JKL, JVS:n arkisto, Syyskokous 30.11.2001.

681 JVS Digiarkisto, Syyskokous 29.10.2005.

682 JVS Digiarkisto (AN), Hallitus 14.04.2008;
08.09.2008.

683 JVS Digiarkisto  (AN),

Hallitus  9.2.2015;

684

685

686

687

688

689
690
691

692
693
694
695
696
697

698

699
700

701
702

13.4.2015.

JVS Digiarkisto, Satamanosturi hanke, Elinkei-
no, liikkenne ja ymparistokeskuksen tukipaitos
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