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Merenkulkijan sosiaaliturvaa
itsendisyyden molemmin puolin

Sata vuotta

merenkulkijoiden

sosiaaliturvaa

Tdssd juttusarjassa seurataan merenkulkijoiden sosiaaliturvan historiaa
satavuotiaan Suomen matkassa. Ensimmadinen osa kasittelee
Merimieselakekassan perustamista (1956) edeltdvaa aikaa.

Teksti Pirita Frigren Kuvat Museovirasto ja Pirita Frigren

1900-LUVUN ALUSSA suomalainen merenkulku oli vield voittopuolisesti
purjealuksilla liifkennéintia. Laki merimiesten ensimmaisestd eldkelaitokses-
ta (1879) syntyi tilanteessa, jossa merity6ta pyrittiin eri tavoin modernisoi-
maan. Juttusarjan kakkososa keskittyy merimiesten sosiaaliturvaan ja Meri-
mieseldkekassan luomiseen osana sodanjilkeista hyvinvointiyhteiskuntaa.

Merimiehia ryhmakuvassa
1800-1900-lukujen yaihteessa.
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MILLAISELTA NAYTTI merimiehen ase-
ma Suomen itsendistyessa?
1900-luvun alku oli kiivasta muu-
tosaikaa niin Suomen autonomisessa
Venajan suuriruhtinaskunnassa kuin

tiska bildarkiv




merenkulun maailmassa. Purjeveneet
tekivat tilaa konevoimalle, ja alalle

tuli uusia ammatteja: koneenkayttajia,
lammittdjia ja naispuolisia ravitsemus-
ja majoitustydntekij6itd. Merimiehet
eivat jadneet osattomiksi yhteiskunnal-
lisista uudistuksista. Tyboloja koskeva
lains33dantd kehittyi ja ammatillinen
jarjestaytyminen otti ensiaskeleensa.

Toisaalta ensimmaisen maailman-
sodan tuoksinassa itsendistymisju-
listuksensa antaneen valtion meren-
kulkua leimasi vakava taloudellinen
taantuma. Sisillissodan runteleman
Suomen kauppalaivasto romahti
1917-1918 valilla yhdessd ainoassa
vuodessa 366 000 nettorekisteriton-
nista 250 000 nettorekisteritonniin. Se
vastasi 1860- ja 1870-lukujen kuljetus-
kapasiteettia. Aluksista vain viidesosa
oli hoyry- tai moottorialuksia. Vanhan-
aikaisuus oli toki myo6s kilpailuvaltti.
Muun maailman jo romuttaessa purje-
laivoja ahvenanmaalaiset menestyivit
seilaamalla viljalastissa Australiasta
Eurooppaan.

Taloudelliset heilahtelut ja purjelai-
vojen vaaralliset olosuhteet saivat mo-
net vaihtamaan alaa. Etenkin skanssin
puolella laivaty6 oli lyhyt eldmanvaihe,
mutta ilmi¢ oli tuttu jo 1800-luvulta.
Raskas toimenkuva houkutti harvoin
pidempdin muita kuin merikoulun
kayneita paillyston jasenid. Ensimmadi-
nen suomeksi kirjoittanut merikirjailija
August Hogmankin paatti omaelama-
kerrallisen teoksensa Merimiehen mat-
kamuistelmia II (1882) lukijalle suun-
nattuihin sanoihin: "jadhyvaiset siksi,
kunnes ehkd viela tavataan minun
uudella alallani, nimittdin rautatielld,
ja "konduktddrin havainnoissa.”

Lapikulkuammatin luonteesta
huolimatta "merenkyntaminen” oli
ensimmaiisia palkkatydammatteja maa-
talousvaltaisessa yhteiskunnassa. Se oli
patkdty6ta, jossa palkka, majoitus ja
ruoka varmistuivat pesti kerrallaan ja
niin kauan kuin tydkykya riitti. Loma-
aikoja tai elakeikaa ei ollut. Laivalla
ainoa varma vapaa-aika koitti sunnun-
taijumalanpalveluksen aikana.

Venadjdn vallan loppuaika oli
merenkulkijoiden asemaan vaikutta-
vien uudistusten aikaa. Vuoden 1873
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merilaki sdati pestin enimmaiiskestoksi
kaksi vuotta. Aikaisemmin merimies ei
tiennyt, kuinka pitkélle matkalle hin
oli 1ahdossa, silld tydsopimus velvoitti
pysymadan aluksessa kotisatamaan asti.
Laivan jattdminen ennen aikojaan
tulkittiin karkuruudeksi. Kansainva-
lisille tydmarkkinoille hakeutuminen
helpottui vapaapassien eli madriajaksi
myoénnettyjen tydlupien myota.

Laivaty0 oli monien perheellisten
tulonldahde. Perhepolitiikka hiipikin
varhain osaksi palkanmaksukaytantoja.
Kotona olijat saivat nostaa puolet tai
kolmasosan palkasta erityistd valta-
kirjaa eli vetosetelid vastaan. Vetose-
telioikeus vahvistettiin vuoden 1924
merimieslaissa. Lisiksi merimiehella
oli oikeus saada kuukauden tai nel-
jasosan palkka etukiteen. 1900-luvun
alkuun tultaessa sdadettiin tapaturma-
vakuutuksesta, 1adkarintarkastuksista
ja vahimmaisravintomadristd. Laivako-
killa oli laskemista, jotta jokainen sai
paivittiin lakisditeiset 500 grammaa
lihaa tai 325 grammaa laskia.

Uudistusten esikuva tuli Iso-Britan-
niasta ja Yhdysvalloista. Orjuuden kiel-
tamisen jalkeen huomio kiinnittyi niin
mustien kuin valkoistenkin merimies-
ten kohteluun kauppalaivoilla. Suo-
messakin kapteenin kuritusoikeus salli
fyysisen ojentamisen. Merenkulkua
edustavat kauppiaat toivat itse tydkult-
tuurin vikivaltaisuuden valtiopiivilld
esiin, mutta vasta 1924 merimieslaki
kriminalisoi esimiehen nyrkkikurin.
Laivojen ja satamien olosuhteisiin
pyrki kannanotoissaan ja sosiaalisessa
tyossddn puuttumaan myos 1870-lu-
vulla toimintansa aloittanut kotimai-
nen merimieslihetys. Ensimmaisen
maailmansodan alkaessa maailmalla >

Suomen kauppalaivaston koko 1870-1970 (nettorekisteritonnia, nrt.)

Konealukset Purjealukset* Yhteensa
1870 4 255 260 830 265 085
1880 1431 276 877 278 020
1890 (1892) 23 279 227 996 251275
1900 49372 263160 312532
1910 71594 261429 333023
1920 105174 101839 207 013
1930 173 442 66 025 239 467
1940 303 203 3527 338 474
1950 301739 13 910 315 649
1960 424 423 5453 429 876
1970 743 063 749 743 812
Lihde: Suomen taloushistoria 3, Historiallinen tilasto 7.11.b. | *1940 alkaen seka purj ettdap iset purj
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Merenkulkijan sosiaaliturvaa

SEren yrvan Rauman lukuisista merimichisté (paitsi pari, kolme
itsenaisyyden molemmin puolin

— emme woi sitd muulla tawoin selittad, kuin ett”

toimi jo yhdeksidn suomalaista meri-
mieskirkkoa.

Merimieshuone ensimmaisena
sosiaaliturvana

Uudistuksista huolimatta merimiesten
sosiaaliturva oli 1800-1900-lukujen
vaihteessa pitkalti samalla tolalla kuin
200 vuotta aiemminkin. Merimiehen
ensisijainen turvaverkko oli perhe. Toi-
sena tuli hinen kotipaikkakuntansa me-
rimieshuone. Sen kirjoihin eli "rulliin”
kuuluminen seka vakanssin mukaan
madrdytyvat pestaus- ja matrikkelimak-
sut olivat pakollisia ammatin harjoit-
tamiseksi. Laivanomistajat tilittivat
merimieshuoneeseen puolestaan laivojen
lastimaksuja, mink3 ohella merimies-
huone sai tuloja kruunulta, kolehdeista
ja myontimiensa lainojen koroista.

”1800-1900-luvuilla
merimiehen ensisijainen
turvaverkko oli perhe.
Toisena tuli hdanen
kotipaikkakuntansa
merimieshuone.”

Merimieshuonetta voi pitda alan
ensimmadisend elikejirjestelmana.
Vuonna 1748 kaikki Ruotsin valtakun-
nan merimiehet maarittiin kirjattavik-
si kauppakollegion valvomaan Tuk-
holman merimieshuoneeseen. Ndin
muodostettiin reservi sotalaivastoa
varten. Rauhan ajalla merimieshuone
huolehti kauppalaivojen pestaukses-
ta ja jakoi avustuksia. 1800-luvun
mittaan merimieshuoneita perustettiin
kaikille ulkomaankauppaa harjoitta-
ville paikkakunnille molemmin puolin
Pohjanlahtea.

Kun merimies ei eni3 voinut ot-
taa uutta pestid laivalla, hdn ilmoitti
jadvansi maihin ja kirjautuvansa ulos
"rullista”. Uran, maksujen ja maineen
perusteella hinelle, hanen leskelleen tai
orvoiksi jaaneille lapsilleen voitiin mydn-
taa summa, joka riitti esimerkiksi vuok-
raan, ladkarinlaskuun tai hautajaisiin.
Paivittdiseksi toimeentulon takaajaksi
siitd ei ollut, mutta kohensi huomat-
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Kerayslipas merimiesten hyvaksi
Suomen merimuseon ja Merikeskus
Vellamon edustalla Kotkassa. |

Ett samlingsmagasin for sjoman pa
Finlands sjomuseum och framfor
Maritimcentret Vellamo i Kotka.
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tavasti muutoin pelkdn kunnallisen
kdyhainhoidon varassa olevien asemaa.

Avunhakijoiden joukossa oli
vanhusten ohella isdn menettaneitd
pikkulapsiperheiti. Edes kapteenien ja
perdmiesten omaisten asema ei ollut
turvattu. Toimeentulon sirpaleisuut-
ta kuvaa Turun merikoulun asesso-
rin lesken Porin merimieshuoneelle
1870 ldhettima anomus. Hinella oli
virkamiehen leskena poikkeukselli-
nen oikeus perhe-elakkeeseen, mutta
valtion leipi ei ollut leved. Leski anoi
avustuksia perustuen asessorin 50
vuotta aikaisempiin merimatkoihin
porilaisaluksilla, koska elamantyosta
Turun merikoulussa ei kertynyt riitta-
vasti. Hanelle paatettiin myontda 20
markkaa eli nykyrahassa hieman alle
sata euroa vuodessa.

Useat yksityiset hyvantekevaisyys-
yhteis6t tarjosivat apua. Huomio
kiinnittyi muun muassa siihen, etti
laivatyossa olevalta saattoi puuttua
vakituinen asuinpaikka. Helsingin
Laivapaadllikkoyhdistys ja Sailors Home-
sadtié rakennuttivat 1907 Katajano-
kalle Linnankatu 3:n merimieskodin,
jossa yopyi 1910-luvulla vuosittain jopa
tuhat merimiesta. Paikka on sama, jos-
sa Merimiespalvelu aloitti toimintansa
1970-luvun alussa.

Ensimmainen elikelaitos osana
merityon uudistuksia

My®s valtiovalta halusi parantaa
merimiesten taloudellista asemaa.
Ohjesddntd paallyston ja laivavden
yleisestd elakelaitoksesta annettiin
1879. Ruotsissa vastaava laitos aloitti
toimintansa 1860-luvun lopulla. Me-
rimieshuoneelle aiemmin kuuluneet
lastimaksut siirrettiin uudelle "pensio-
nilaitokselle.” Laitos myénsi vanhuus-,
tyokyvyttdmyys- ja perhe-elaketta.
Taysi eldke edellytti 55 vuoden ikda, 20
vuotta merimieshuoneen kirjoissa seki
elikemaksuja 25 vuodelta. Jos osakas
ei tilittdnyt maksuja puuttuvalta ajalta
ja jai "syytingille” varhemmin, han oli
oikeutettu vain puoleen eldkkeestd.
Tyokyvyttomyyselidkkeessa ei ollut ika-
rajaa, mutta kassaan liittyvan tuli olla
alle 45-vuotias. Tayden perhe-elakkeen
kriteerini oli vihintdin kaksi omaista,
muutoin se madrdytyi kahden kol-
masosan mukaan. Alkuaikoina lihes
70 prosenttia elikkeenhakijoista oli
merimiesten leskid ja lapsia.

Ajatus merenkulkijoiden vanhuu-
denpdivien turvaamisesta liittyi palk-
katyon yleistymiseen ja elintason

Merimiehia sadeasuissaan Kap Hornissa
koululaiva Suomen Joutsenella 1936. |
Sjoman i sina regnstilli Kap Horn pa
skolfartyg Suomen Joutsen ar 1936.

Kuva: meri k kokoel (M irasto). |

Bild: Fotosamlingar av Finlands sjgmuseumn (Museiverket).




kasvuun 1800-luvun lopun Suomessa.
Ensimmadiset sadstépankki- ja vakuu-
tuslaitokset totuttivat ihmisia varau-
tumaan pahaan piivain. Vihitellen
useat ammatinharjoittajat muodostivat
eldke- ja apukassoja. Niitd voidaan pitaa
ensimmaisind ammattiyhdistyksina.
Tallaisia olivat myos 1906 turkulaisten
ja helsinkildisten paikallisjarjestojen
pohjalta organisoituneet Konepaillys-
toliitto ja Laivapaallystoliitto. Varus-
tamotkin muistivat vanhoja alaisiaan

- olihan niilla monien tehtaiden tapaan
tyontekijoille kouluja, lastentarhoja,
asuntotuotantoa ja urheiluseurojakin.
Yksi suurimmista eldkkeentarjoajista

oli 1912 perustettu Suomen Hoyrylaiva
Osakeyhtién (SHO/FAA) rahasto yli
60-vuotiaille paallikéille, peramiehille,
linjaluotseille, koneenkayttdjille, sahkot-
tajille sekd naiden leskille ja lapsille.

Edelleen sdityhierarkiaa

Maineen puhtoisuutta ja siatyhierar-
kiaa korostaneen merimieshuoneen
henki nikyi eldkelaitoksessa. Johdossa
oli merimieshuoneiden tapaan idkkaita
laivanvarustajia ja kapteeneja. Vakava
rikosrangaistus epdsi oikeuden eldk-
keeseen. Eldkkeet sovitettiin 1. meri-
kapteenien, 2. laivurien, perdmiesten
ja koneenkdyttdjien sekd 3. muun
merivaen ja limmittdjien luokkiin.
Jungmannien ja laivapoikien eldke-
luokka listtiin 1924. Vuotuinen elike
vastasi alkuaikoina kahden-kolmen
kuukauden palkkaa.

Elidkkeiden sovittaminen vakanssien
sijaan ansioihin oli mahdotonta, silld
keskitettya sopimista edeltdvassd maa-
ilmassa palkat vaihtelivat varustamo-
kohtaisesti. Eldkelaitokseen liittyminen
oli vapaaehtoista. Vapaaehtoisuuden
taustalla oli rannikon maaseutupaikka-
kuntien painostus. Jopa 50 prosenttia
tydvoimasta (4 000 henkildd) toimi
alalla sivutoimisesti talonpoikaispur-
jehduksessa. He kokivat elikemaksut
ylimiriiseni menoerini muutoinkin
vaihtelevasta meritulosta.

Hyva tarkoitus jdi tihdenlennoksi

Eldkejdrjestelmdn ajatus oli edistyk-
sellinen, mutta toteutus ontui. Monet
merimiehet olivat alalla niin vihin ai-

laiwanpiallikksi) vain kaksi (sanoo kaksi!) owat mainitun pensionilaitoksesta osallisia
eiwit asianosaiset tiedd, mité etuja pensionilaitos heille tarjoo. Rauman Lehti, 1882

Vuotuiset eldkemaksutja elikkeet "Yleisessd Pensionilaitoksessa paallikdi-

td ja muuta laivavikea varten suomalaisilla kauppalaivoilla” 1880 alkaen

Vakanssi Vuotuinen Vuotuinen
elikemaksu (mk) tdysi elike (mk)

Merikapteeni 60 390

Laivurit, perdmiehet ja 40 260

koneenkayttdjat

Muu merivaki 20 130

ja lammittajat

Lahde: Kai Hoffman, Merimieskirstusta elakelaitol Merimieselakejarj Lman historia vuosina 1748-1936.

ja IV. Helsinki 1974.

Merimieselakek

Entinen merimies ja
Laivantimperi Antti
Book puolisoineen
Bookin talon sisati-
loissa. | Fore detta
sjoman och bat-
snickaren Antti Book
med sin fastma inne i
sitt hus.

Kuva: Suomen merimuseon

mat (M frasto). |
Bild: Fotosamlingar av Finlands
sjomuseum (Museiverket).

kaa, ettei liittyminen houkutellut heit3.
Muitakin rahareikia 16ytyi elikemaksu-
jen sijaan. Ne tapasivat jadda maksa-
mattakin pitkien pestien tai ulkomailla
olon takia. Tydurien dokumentointi oli
puutteellista eikd kaikkien onnistunut
todistaa, ettd he olivat kynténeet merid
vuosikymmenia.

Merimieshuoneen perintd vaikutti
selvasti siihen, miten vanhuudenapu
ymmarrettiin. Koko elikkeen kasite oli
uusi, ja jotkut luulivat pelkan meri-
mieshuoneen kirjoilla olon riittavan
sen saamiseen. Tietoa yritettiin levit-
ti4 Merimiesldhetyksen Merimiehen
Ystawd-lehdessd. Rauman Lehdessd
paiviteltiin 1882 vihaisti liittymisin-
toa: "Rauman lukuisista merimiehista
(paitsi pari, kolme laiwanpadllikkoa)
vain kaksi (sanoo kaksi!) owat mai-
nitun pensionilaitoksesta osallisia -
emme woi sitd muulla tawoin selitti3,
kuin ett”eiwat asianosaiset tieda, mita
etuja pensionilaitos heille tarjoo.”

Liittymishalukkuus vaihteli paljon.
58 toimintavuoden aikana eniten
eldkkeitd myénnettiin Ahvenanmaal-
le ja Lounais-Suomeen. Kaikkiaan
jdsenmadra jai kauas tavoitteistaan.
1930-luvun alussa liittyneitd oli vain
tuhat, vaikka alalla toimi ainakin
7 500 henkilda.

Eldkelaitoksen perustamisen
yhteydessa valtio sitoutui tukemaan
sitd 40 vuoden ajan. Viimeinen naula
laitoksen arkkuun oli valtion tuen
paattyminen juuri ensimmadisen
maailmansodan jilkeisiin pahoihin
inflaatiovuosiin. Esimerkiksi toisen
luokan elikkeet vastasivat 1920 enaa
puolen kuukauden palkkaa. Inflaatioon
pyrittiin vastaamaan kaksinkertaista-
malla maksuja ja eldkkeitd, mika auttoi
vain hetkellisesti. Entistd harvempi oli
halukas liittymaan eldkelaitokseen.
Mydskadn lastimaksuja ei kertynyt
entiseen tapaan, koska meriliikenne oli
lamassa. >
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Merenkulkijan sosiaaliturvaa

itsenaisyyden molemmin puolin

Komiteamietinto elikekassan
lakkauttamiseksi valmistui 1932.
Vuonna 1937 tiensa padhan tulivat
niin yleinen elikelaitos kuin 1ihes 200
vuoden ikidin ehtinyt merimieshuone-
instituutio. Jaljelle jadneistd varoista
muodostetusta listimaksurahastos-
ta tilitettiin elikesaatavia ja jaettiin
satunnaisia avustuksia. Pieni lohtu
oli alasajovuonna tapahtunut kddnne
suomalaisen sosiaaliturvan historiassa:
Kansaneldkelaitos aloitti toimintansa.
Laki kansaneldkkeistd tuli voimaan
1939 ja ensimmadisia tydkyvyttomyys-
elikkeitd mydnnettiin kolme vuotta
myShemmin. Vanhusvaeston turvaa
kohensi koyhainhoitolaki, joka velvoitti
tyénantajat huolehtimaan yli 20 vuotta
palvelleista tyontekijoista, elleivdt he
saaneet elatusta sukulaisilta.

Itsendistymisen jalkeen ammatti-
jarjestot alkoivat vaikuttaa merenkul-
kualalla entistd enemmén. Konepdil-
lystoliitto ja Laivapaallystoliitto olivat
perustamisestaan lihtien toimineet
aktiivisina edunvalvojina, ja sisallis-
sodan jalkeen kdynnistyi miehiston
ammattijirjestotoiminta. Laivatyon-
tekijéiden etuja perustettiin 1920
valvomaan Suomen Merimiesten ja
Lammittdjdin Unioni, vuodesta 1935
Merimies-Unioni.

Ensimmiisessd tydehtosopimuslais-
sa 1925 saidettiin, ettd ammattiliitot
edustavat palkansaajia. Lakia padstiin
ensimmadistd kertaa toteuttamaan
kaksi vuotta myohemmin. Valtiovalta
tarjosi sovittelua ammattijirjestdjen ja
tyonantajajarjestd Suomen merenkul-
kuliiton, ja sen 1930-luvun perillisten
Suomen Laivanvarustajain yhdistyksen
ja Alands Redarfreningin vilille.

Vuoden 1924 merimieslain myota
irtisanomissuoja ja tyoolot kohenivat.
Varustajan piti korvata kotimatka
ja enintddn 14 pdivan ylospito, jos
tydntekija tdytyi irtisanoa Itdmeren
ulkopuolella muun kuin sairauden,
eparehellisyyden, laiminlyonnin tai
virkavirheen takia.

Parannus ei poistanut sita tosiasiaa,
ettd tyot saattoivat milloin tahansa
loppua ulkomailla aluksen myymisen
tai haaksirikon takia. Irtisanomisesta
koituvaa tydttomyytta laki ei mydskian
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s/v L'Avenir, merimies laivan ruorissa. | s/v L’Avenir, sigmannen vid fartygets roder.

Kuva: Suomen merimuseon kuvakokoelmat (Museovirasto). | Bild: Fotosamlingar av Finlands sjomuseum (Muselverket).

vyOryttanyt varustajan vastuulle. Meri-
miesten ammattikuntaan oli menneini
aikoina kuulunut jopa pikkupoikia,
mutta nyt merimiehen tyé kiellettiin
alle 14-vuotiailta ja lammittdjin tyo
alle 20-vuotiailta. Naisten alaikdraja
oli 20 vuotta eikd rahtikuljetuksiin
valtamerilld heitd saanut palkata lain-
kaan. Tyostd sopiminen ja palkanmak-
sun suorittaminen yhdenmukaistuivat.
Merimies-Unionin aloitteesta kah-
deksan tunnin tydpdiva saatiin 1938
ajettua lapi satamissa ja pdivamichille
merill3, padllystén ja kansimiesten
tydajan pysyessd 12-tuntisena vuoteen
1945 asti.

Kansanelikkeet olivat laiha lohtu
ansioidensa mukaista elakettd tavoi-
telleille. Laivapadllystoliitto vastusti
lakkautusta jarjestoistd kiivaimmin,
silli elikelaitos palveli eniten sen jise-
nistod. Se alkoi kartoittaa kansipadllys-
ton halukkuutta uuteen eldkekassaan,
mihin aloitteeseen Konemestariliitto
liittyi. Téstd sai alkunsa sodanjilkei-
seen aikaan jatkunut lobbaustyd, joka
henkildityi erityisesti Laivapaillysto-
liiton puheenjohtaja Felix Granitiin.
Merimies-Unioni alkoi puolestaan ajaa
koko merenkulkualan yleisen, pakol-
lisen eldkekassan asiaa puheenjohtaja
Niilo Walldrin johdolla. Nama pyrki-
mykset kantoivat hedelmaa iloisella
1950-luvulla. A4
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Sjomdnnens sociala trygghet

pa bada sidor om sjdlustandigheten

Hundra ar av social

trygghet for s

joman

I den har artikelserien foljer vi historien om sjémannens sociala trygghet
pa en resa tillsammans med det hundradriga Finland. Forsta delen behandlar

tiden fore grundandet av Sjomanspensionskassan (1956).

Text Pirita Frigren Bilder Museiverket och Pirita Frigren

1 BORJAN AV 1900-TALET var den finska
sjofarten fortfarande mest trafikerad

av segelfartyg. Lagen om sjominnens
forsta pensionsanstalt (1879) fod-

des i situationen, dd man pa olika sitt
férsokte modernisera arbetet till sjoss.
Artikelseriens andra del koncentrerar sig
pa sjéménnens sociala trygghet och ska-
pandet av Sjomanspensionskassan som
en del av vilfirdssamhallet efter kriget.

HUR SAG sjdminnens stillning ut nir
Finland blev sjalvstandigt?

1900-talets borjan var en snabb
férandringstid saval i det ryska storfur-
stenddmet Finland som i sjéfartsvirl-
den. Segelfartygen gav plats at maskin-
kraft och branschen fick nya yrken:
maskinoperator, eldare och kvinnliga
kost- och logiarbetare. Sjémannen
lamnades inte lottlésa ifrdn de samhal-
leliga forandringarna. Lagstiftningen
rérande arbetsforhdllanden utvecklades
och den fackliga organiseringen tog
sina forsta steg.

Dels praglades statens, som i kol-
vattnet av forsta varldskriget gav sin
sjalvstindighetsdeklaration, sjofart
av en allvarlig ekonomisk recession.
Finlands handelsflotta som harjats
av inbordeskriget kollapsade mellan
1917-1918 under ett enda ar fran
366 000 nettoregisterton till 250 000
nettoregisterton. Det motsvarade
transportkapaciteten pa 1860- och
1870-talen. Bara en femtedel av farty-
gen var dang- eller motorfartyg. Gam-
maldags var dock ocksa en konkur-
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Merimiehen tydura tuli tallentaa erityiseen maine- tai tyotodistukseen (frajdebok). Kuvassa
1893 merimieshuoneille annettu malli hoyrylaivojen masinistien, masinistioppilaiden ja

Llammittadjien mainetodistuksen pohjaksi. Todistukseen koottiin kertynyt tyokokemus ja siind

arvioitiin erilaisia tyoskentelyominaisuuksia. | Arbetskarridren av sjoman sparadesiniett

speciellt berommelse- eller arbetsintyg (frijdebok). Pa bilden fran ar 1893 en modell av rum

for sjomin som grund till frijdeboken for maskinister, maskinistelever och eldarna. P3 intyget

samlades ackumulerad arbetslivserfarenhet och utvarderades olika arbetsegenskaper.

Kuval Bild: Pirita Frigren teoksesta | fran verket: Ossian Karsten, Samling af Forfattningar rérande Finlands sjofart och

tullvasende, Helsingfors: Eget Forlag, 1899, s. 120-121.

rensférdel. Nar resten av virlden redan
skrotade segelfartyg hade alanningarna
framgang med att segla sddeslasten
frdn Australien till Europa.
Ekonomiska svangningar och
segelfartygens farliga forhallanden fick
maénga att byta yrke. Framforallt var
fartygsarbetet pa dicksidan ett kort

livsfas, men fenomenet var bekant
redan pa 1800-talet. Tunga arbetsupp-
gifter lockade sillan andra dn medlem-
mar av befilet som gitt sjoskolan. Den
forsta sjoforfattaren August Hokman
som skrev pa finska, avslutade sin bio-
grafi En sjomans reseminnen II (1882)
med orden riktade till ldsaren: "farvil >

Albatrossi | Albatrossen 9
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darfér, tills vi kanske mots i mitt nya
yrke, namligen pa jarnvdgen, och i
"konduktorens observationer.”

Trots sin karaktir av genomgangsyr-
ke var "havspléjningen” ett av de forsta
l6nearbetena i det jordbruksdominanta
samhallet. Det var ett korttidsjobb dir
16n, logi och mat forsdkrades en varv-
ning at gangen och sa ldnge som man
var arbetsfor. Semestertider och pen-
sionsdlder fanns inte. Den enda sikra
fritiden pd baten var under séndagens
gudstjanst.

Slutet av den ryska tiden var en
tid av fornyelse som pdverkade sjo-
méannens stillning. 1873 ars sjolag
faststillde den maximala langden pa
varvningen till tva ar. Tidigare visste
sjomannen inte, pa en hur lang resa
han var pd, da arbetsavtalet forplikti-
gade att man skulle stanna pa fartyget
dnda till hemhamnen. Att limna baten
i fortid tolkades som desertering. S6k-
ning till de internationella arbetsmark-
naderna underlittades med fripass eller
arbetstillstind som beviljats for visstid.

Fartygsarbetet var en inkomstkilla
fér manga med familj. Familjepolitiken
smdog sig alltsd tidigt in som en del av
l6nebetalningspraxisen. De som var
hemma kunde lyfta halva eller en tred-
jedel av 1é6nen mot en sirskild fullmakt
eller dragsedel. Dragsedelritten bekrif-

tades i 1924 ars sjomanslag. Dessutom
hade sjomannen ratt att fa en manads
eller en fjardedels 16n i forskott. Vid
1900-talets boérjan lagstiftade man om
olycksfallsforsikring, 1ikarundersok-
ningar och miniminivaer pa néring.
Fartygskocken skulle rikna, s3 att alla
dagligen fick sina lagstiftade 500 g kott
eller 325 g flask.

Forebilden till fornyelsen kom fran
Storbritannien och USA. Efter forbudet
mot slaveriet riktades uppmarksamhe-
ten pa bade de svarta som vita sjoman-
nens behandling pa handelsfartygen.
Aven i Finland tillit kaptenens be-
straffningsratt fysisk tuktning. Kép-
minnen som representerade sjéfarten
tog sjilva upp arbetskulturens vildsam-
het vid lantdagarna, men det var forst
sjomanslagen ar 1924 som kriminali-
serade formannens knutvavsdisciplin.
Fartygens och hamnarnas férhéllanden
férsokte den inhemska sjomansmis-
sionen som borjade sin verksamhet
pa 1870-talet, att ta itu med i sina
stindpunkter och i sitt sociala arbete.
Nar forsta varldskriget borjade ver-
kade redan nio finska sjdmanskyrkor i
varlden.

Sjomanshuset som den
forsta socialfdorsdkringen

Trots fornyelserna var sjomannens

Storleken av Finlands handelsflotta 1870-1970 (nettoregisterton, nrt.)

Maskinfartyg Segelfartyg* Total
1870 4 255 260 830 265 085
1880 11431 276 877 278 020
1890 (1892) 23279 227 996 251275
1900 49372 263160 312532
1910 71594 261429 333023
1920 105174 101839 207 013
1930 173 442 66 025 239 467
1940 303 203 35271 338474
1950 301739 13 910 315649
1960 424423 5453 429 876
1970 743 063 749 743 812
Klla: Suomen taloushistoria 3, Historiallinen tilasto 711b. | *1940alkaen seka pur etta apuloneelliset purj
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sociala trygghet vid sekelskiftet
1800-1900-talet pd samma vis som
200 ar tidigare. Sjdomadnnens priméra
skyddsnit var familjen. Som andra
kom sjémanshuset i dennes hemstad.
Att héra till dessa bocker eller dess
"rullar” samt anstillnings- och matri-
kelbetalningar som bestdmdes enligt
vakanserna var obligatoriska for att fa
utova yrket. Fartygsdgarna redovisade
for sin del lastavgifter till siomanshuset
och utdver det fick sjomanshuset in-
komster fran kronan, kollekt och fran
rantor pa beviljade lan.

Sjomanshuset kan anses vara
branschens forsta pensionssystem.
Ar 1748 faststilldes att alla Sveriges
rikes sjomin skulle skrivas in i kom-
merskollegiets Gvervakade sjidomanshus
i Stockholm. P3 sd sitt bildade man en
reserv for krigsflottan. Under fredstid
tog sjidmanshuset hand om vdrvning-
arna pd handelsfartygen och delade ut
bidrag. Under 1800-talet grundades
sjomanshus pa alla platser som bedrev
utrikeshandel p3 bada sidor om Bott-
niska viken.

"Pa 1800-1900-talet
sjomannens primara
skyddsnat var familjen.
Som andra kom
sjomanshuset i

dennes hemstad.”

Nir sjdmannen inte lingre kunde
ta ny varvning pa ett fartyg, meddelade
han att han stannar kvar pa land och
skrev ut sig ur "rullen”. Pa basis av
karridren, inbetalningarna och ryktet
kunde man bevilja en summa &t ho-
nom, hans dnka eller hans forildralésa
barn, som rickte exempelvis till hyran,
likarrikningen eller begravningen.
Som forsakring av den dagliga forsorj-
ningen var den inte tillricklig, men
forbattrade betydligt stillningen for
den som annars endast var beroende av
den kommunala fattigvirden.

Bland dem som sokte hjilp fanns
féorutom aldringar ocksd smdbarns-
familjer som forlorat sin far. Inte
ens stallningen for kaptenens eller



Sunnuntain vapaavuorossa olevia
merimiehia s/s Hektoksella
1900-luvun alkupuolella. |
Sjoman pa s/s Hektos pa
sondagens fri arbetspasset
iborjan 00-talet.

styrmannens anhoriga var sakrad.
Forsorjningens fragmentering visas

av ansdkan som assessorns dnka vid
Abo sjbskolas skickade till Bjorneborgs
sjomanshus 1870. Hon hade som en
dnka till en tjinsteman en exceptio-
nell rattighet till familjepension, men
statens levebréd var inte bred. Ankan
ansokte om bidrag som baserade sig
pa assessorns 50 dr tidigare gjorda
sjoresor pa bjorneborgsfartyg, darfor
att dennes livsarbete vid Abo sjdskola
inte gav tillrickligt. Man bestamde sig
for att bevilja 20 mark at henne vilket
i dagens penningvirde ar lite under
hundra euro om aret.

Manga privata vilgorenhetsorgani-
sationer erbjod hjalp. Uppmirksamhe-
ten drogs bland annat till, att den som
hade sjéarbete kanske inte hade en fast
bostadsort. Helsingfors Skeppsbefal-
hafvareforening och Sailors Home-stif-
telsen ldt bygga ett sjomanshus 1907
pa Slottsgatan 3 pd Skatudden, dar
det under 1910-talet arligen 6vernat-

tade upp till tusen sjdméin. Platsen dr

samma som var Sjdmansservicebyrin
bdrjade sin verksamhet i borjan pd
1970-talet.

Den forsta pensions-
anstalten somendelav
sjoarbetets fornyelser

Aven regeringen ville forbittra sjoméin-
nens ekonomiska stillning. Regle-
mentet for befilets och besdttningens
allmanna pensionsanstalt skrevs 1879.
I Sverige borjade motsvarande anstalt
sin verksamhet i slutet av 1860-talet.
Lastavgifterna som tidigare hade hort
till sjdmanshuset flyttades Gver till
den nya pensionsanstalten. Anstalten
beviljade dlders-, sjuk- och familje-
pensioner. Full pension krivde 55 &rs
dlder, att man varit skriven i sjomans-
husets bdcker i 20 ar samt pensions-
inbetalningar for 25 ar. Om deldgaren
inte redovisade inbetalningar fran den
saknade perioden och gick tidigare pa
"sytningen”, var han bara berattigad

till halva pensionen. Sjukpensionen
hade ingen aldersgrdans, men den som
gick med i kassan skulle vara under

45 ar. Kriterierna for full familjepen-
sion var att man skulle ha minst tv
anhoriga, annars bestimdes den enligt
tva tredjedelar. I bérjan var nistan 70
procent av de som ansokte om pension
dnkor och barn till sjoman.

Tanken om att trygga sjomdnnens
dlderdom hérde ihop med att 16near-
betet blev vanligare och att levnads-
standarden vaxte i slutet pa 1800-talet
i Finland. De forsta sparbankerna och
forsikringsbolagen vande ménniskor
vid att de skulle forbereda sig for simre
dagar. S& smaningom bildade manga
yrkesutdvare pensions- och hjilpkas-
sor. De kan betraktas som de forsta
fackféreningarna. Sddana var ocksd
Maskinbefilsférbundet och Skeppbe-
falsforbundet som organiserades 1906
pa basis av abobornas och helsingfor-
sarnas lokalavdelningar. Aven rederi-
erna kom ihag sina gamla anstillda >

Albatrossi | Albatrossen 11
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- de hade som sa manga fabriker sko-
lor, barntradgardar, bostadsbyggande
och aven idrottsforeningar for sina
anstillda. En av de stdrsta pensionsan-
stalterna var den 1922 grundade Fin-
ska Angfartygs Aktiebolags (SHO/FAA)
stiftelse for dver 60-3riga befilhavare,
styrmin, lotsar, maskinoperatorer, tele-
grafister samt deras ankor och barn.

Fortfarande en standshierarki

Sjémanshusets ande, som betonade
ryktets renhet och standshierarki,
kunde ses i pensionsanstalten. I dess
ledningen fanns liksom i sjdmanshu-
sen aldre fartygsredare och kaptener.
Allvarliga brottstraff avslog ratten till
pension. Pensionerna forsdgs mel-
lan 1. sj6kaptenens, 2. befdlhavarens,
styrminnens och maskinoperatdrernas
samt 3. ovriga sjofolkets och eldarnas
klasser. Jungménnens och batpojkar-
nas pensionsklasser lades till 1924.
Den drliga pensionen motsvarade i
bérjan tvi-tre minaders 16n.

Anpassa pensionerna till inkomster-
na istallet for vakanserna var omojligt,
da l6nerna varierade fran rederi till
rederi vid tiden fore centraliserade
avtal. Att gd med i pensionsanstalten
var frivilligt. Bakom frivilligheten var
trycket frin kustens landsbygdsorter.
Upp till 50 procent av arbetskraften
(4 000 personer) arbetade i branschen
i en bisyssla pa en allmogebatsegling.
De tyckte att pensionsinbetalningarna
var en Overflodig utgift i den annars sa
varierande inkomsten frin sjén.

En god avsikt forblev
en fallande stjarna

Tanken med pensionssystemet var pro-
gressiv, men genomfdrandet haltade.
Manga sjéméin var i branschen en si
kort tid, att det inte lockade dem att
ansluta sig. De hade ocks3 andra peng-
ahal 4n pensionsinbetalningarna. Det
hande att man inte betalade in dem
pa grund av langa varvningar eller att
man var utomlands. Dokumenteringen
av arbetskarridrerna var bristfalligt och
maénga lyckades inte bevisa att de hade
pléjt haven i artionden. Sjomanshusets
arv paverkade klart hur man férstod
dldringshjilpen. Hela pensionskon-
ceptet var nytt och vissa trodde att det
rackte med att vara skriven i sjomans-
huset for att fa pension. Man forsokte
sprida information i Sjémansmissio-
nens Merimiehen Ystawa-tidningen.
I Rauman Lehti grimde man sig 1882
over det laga intresset att ansluta sig:
”Av Raumos manga sjdoman (férutom
ett par, tre befilhavare) ir bara tvi
(sager tva!) medlemmar i nimnda
pensionsanstalt - vi kan inte férklara
det p3 annat sitt, dn att medlemmarna
inte vet, vilka férdelar som pensions-
anstalten erbjuder dem.”

Anslutningsintresset varierade
mycket. Under 58 verksamhetsir
beviljades flest pensioner pi Aland och
i Egentliga Finland. Sammantaget var
medlemsantalet 1dngt ifrdn sitt mal. I
borjan av 1930-talet var bara tusen an-
slutna, dven om minst 7 500 personer
arbetade i branschen.

I samband med grundandet av
pensionsanstalten férband sig staten

Arliga pensionsbetalningar och pensioner “Fér Ledare och annat fartygsfolk
pa finska handelsfartyg Allm3nna pensionsanstalten” (fran 1880)

Vakans Arlig pensions- Arlig hel
betalning (mk) pension (mk)

Sjokapten 60 390

Skeppare, styrman och 40 260

maskinoperatérer

Annat sjofolk 20 130

och varmare

Kailla: Kai Hoffman, Merimieskirstusta el3k
Merimiesel kel julkaisuja IV. Helsi 1974,
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Merimiesel dkejarjt

an historia vuosina 1748-1936.

v Raumos manga sjoman (forutom ett par,
— vi kan inte forklara det pa annat satt, dn att med

att stodja det under 40 ar. Den sista
spiken i kistan var att statens stod tog
slut precis under de svara inflationsar-
en efter forsta varldskriget. Till exempel
motsvarade andra klassens pensioner
1920 bara en halv mdnadslén. Man
forsdkte svara mot inflationen genom
att fordubbla betalningar och pensio-
ner, vilket bara hjilpte tillfilligt. Annu
farre ville ansluta till pensionsanstal-
ten. Inte heller listavgifterna kom in
pa samma vis som tidigare, darfor att
sjotrafiken var i depression.

Med 1924 ars
sjomanslag forbattrades
uppsagningsskyddet
och arbets-
forhallandena.

Kommittérapporten om pensions-
kassans upphorande blev fiardig 1932.
Ar 1937 upphérde sivil den allminna
pensionsanstalten som den 200 ar
gamla sjdmanshusinstitutionen. Av de
kvarvarande medlen som bildades av
listavgifterna redovisade man pen-
sionsfordringar och delade ut sporadis-
ka bidrag. En liten trost var vandning-
en under nedkérningsiret som hinde
i den finska socialtrygghetens historia:
Folkpensionsanstalten borjade sin
verksamhet. Lagen om folkpensioner
kom ikraft 1939 och de forsta sjukpen-
sionerna beviljades tre ar senare. De
ildre invinarnas trygghet forbittrades
av fattigvirdslagen, som férpliktigade
arbetsgivarna att ta hand om arbetsta-
gare som tjdnat over 20 dr, om de inte
fick forsérjning av sina slaktingar.

Efter sjdlvstandigheten borjade fack-
foreningarna att paverka i sjofartsbran-
schen allt mer. Maskinbefalsférbundet
och Skeppsbefilsférbundet hade frin
grundandet verkat som aktiva forval-
tare och efter inbérdeskriget bérjade
besdttningens fackféreningsverksam-
het. For att 6vervaka fartygsarbetarnas
forméner bildades 1920 Helsingfors
sjdmans- och eldarefdrening som ar
1935 blev Sjomans-Unionen. I den
forsta lagen om kollektivavtal lag-
stiftades att fackféreningarna fore-



trader l6ntagarna. Regeringen erbjod
forlikning mellan fackféreningarna
och arbetsgivarforeningen Finlands
sjofartsférbund, och dess eftertridare
pd 1930-talet Finlands skeppsredarfor-
ening ja Alands Redarférening.

Med 1924 3rs sjomanslag forbitt-
rades uppsigningsskyddet och arbets-
férhallandena. Redaren skulle ersitta
hemresan och hogst 14 dagars uppe-
hille, om arbetstagaren var tvungen att
sigas upp utanfor Ostersjon for annat
an sjukdom, oarlighet, férsummelse
eller tjanstefel. Forbattringen tog inte
bort det faktum, att arbetet kunde ta
slut nar som helst utomlands fér att
fartyget sdldes eller det rakade ut for
skeppsbrott. Arbetsléshet som berodde
pa uppsagning lade heller inte lagen pa
redarens ansvar. Till sjdminnens yrkes-
grupp hade under ganga tider till och
med smdpojkar hort, men nu forbjéds
sjomansyrket for under 14-aringar och
eldarens arbete for under 20-aringar.
Kvinnornas dldersgrans var 20 ir och
de fick inte arbeta pa frakttranspor-
ter pa oceanerna. Arbetsavtalen och
genomférandet av 16neutbetalningen
blev enhetliga. P3 initiativ av Sjémans-
Unionen fick man igenom &tta tim-
mars arbetsdag 1938 i hamnar och fér
dagpersonal pd haven, medan befil
och dackspersonal hade 12-timmars
arbetsdag fram till ar 1945.

Folkpensionerna var en liten trost
for de som sokte pension enligt in-
komst. Av sjofartens fackforbund pro-
testerade Finlands Skeppsbefilsférbund
hogst av foreningarna mot avskaf-
fandet, for pensionsanstalten tjinade
mest sina medlemmar. Den borjade
kartligga befilens vilja till en ny
pensionskassa, och till detta initiativ
anslot sig Maskinmaistarforbundet. Av
detta fick lobbningsarbetet sin borjan
som fortsatte efter krigstiden, vilken
personifierade sig speciellt i Finlands
Skeppbefilsforbunds ordférande Felix
Granit. Sjdmans-Unionen borjade for
sin del driva en obligatorisk, allmin,
gemensam pensionskassa for hela
sjofartsbranschen, under ledning av
ordférande Niilo Valldri. Dessa an-
strangningar bar frukt pa det glada
1950-talet. A4
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Tero Vauraste
Toimitusjohtaja
Arctia Oy

Arctialla on ilo kutsua kaikki Arctiasta ja sen edeltéja-
organisaatioista eldkoityneet, maa- tai merihenkilostéssa

Niin murtuivat jaat -tapahtumaan

Wanha Satama, A-sali, Pikku Satamakatu 3-5, Helsinki

Ohjelmassa jadnmurron historiaa, nykypaivaa ja ajatuksia
tulevasta seka tilaisuus tavata entisid tyokavereita.

Aloitamme lounaalla klo 12. Paivakahvien paatteeksi
lahdemme katsomaan, miltd Arctian jadnmurtajilla nayttaa

Kaikkia osoitetietoja ei ole endd saatavillamme, joten
toivomme, ettd valitdt kutsun eteenpdin niille, joiden tiedat

limoittauduthan ystavéllisesti 26.10. mennessa:

Pyyddmme, ettd mainitset nimesi, aluksen/alukset, joilla olet
palvellut sekd mahdolliset ruokarajoitteet.
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