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Tiivistelmd - Abstract

Tutkielman tarkoitus on selvittdi yhden tapauksen (kortteli III:53)
kautta 1960-luvun kaupunkisuunnittelua ja siihen vaiheeseen liitty-
nyttd ideologista murrosta, ,

Kortteli III:53 sijaitsee Jyviskyldn keskustassa, aivan ruutukaavan
tuntumassa, Tutkimuksellinen mielenkiinto on korttelin visuaalisessa
hahmossa, jonka muotoutumista on selvitetty ensisijaisesti maankdytdn
suunnittelun kautta,

1960-1uvun kaupunki- ja yhdyskuntasuunnittelua pidetdin murrosvaiheena
siirryttdessi ns. maestrosuunnittelusta rationaaliseen suunnitteluun.
Maestrosuunnittelussa suunnittelija-persoonalla sekd visuaalisella
muodonannolla on keskeinen merkitys. Rationaalisessa suunnittelussa
suunnittelu on jaettu hierarkkisesti useaan tasoon. Yleiskaavassa
kdsitelldsn alueellisesti ja ajallisesti laajoja kokonaisuuksia, ja
siind painottuu toiminnallis-taloudelliset nikSkulmat. Asemakaavoitus
on tissi jirjestelmdssi l#hinnd toimeenpanoa, jossa toteutetaan yleis-
kaavassa asetettuja tavoitteita. iiikemmésuunnittelu on osa yleiskaa-
va suunnittelua, mutta kiytdnndssd se eriytyi omaksi suunnitelmaksi.
Siirtymdt suunnitelmista toisiin eivit toimineet ongelmitta.

Jyviskyldssd valmistui vuonna 1968 yleiskaava, jonka laatimisesta
vastasi prof. Olli Kivisen toimisto. Samana vuonna valmistui my&s
insinddritoimisto Pentti Polvisen liikennesuunnitelma. Korttelin
II1:53 asemakaavoitus alkoi viuonna 1969, aluksi osana laajempaa
kokonaisuutta, Lopulta lihes jokainen korttelin kuudesta tontista
sai oman kaavansa. Nimid hyviksyttiin vuosina 1970-74.

‘ASlasanat’Yhdyskkuntav-ja kaupunkisuunnittelu, 1960-luku, Jyvdskyld
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1. JOHDANTO

Suomi kaupungistui kaytannollisesti katsoen 1960-luvulla.
Tana aikana rakennettuja kaupunkimaisia yhdyskuntia lei-
maa visuaalinen koyvhyys. Aivankuin niitada ei olisi suunni-
teltu kokonaisuuksina, tai yleensa ottaen suunniteltu
laisinkaan. Silti 1960-l1lukua pidetaadn yhdyskuntasuunnit-
telun lapimurron aikana. Talloin oli voimaan astunut ra-
kennuslaki (1959), Jjossa maankayttn ja rakennetun ympa-
ristén suunnittelun valineita uudistettiin. Lain mydta
yleiskaavoitus yleistyi kokonaisvaltaisen kaupunkisuun-
nittelun vadlineeksi. Lakiin on merkitty tavoiteeksi kau-
niin ja harmonisen kaupunkiymparistén edistaminen. Nain
el kuitenkaan tapahtunut. Mihin kauneus katosi kaupun-

kisuunnittelusta?



TUTKIMUSKOHDE JA SEN VALINTA

Tutkimuskohteeni on Jyvaskylan kaupungin III kaupungin-
osan kortteli n:o 53. Se sijaitsee aivan ruutukaava-alu-
een tuntumassa, josta sen erottaa Kalevankatu. Muilta

osin korttelin rajoina ovat Opistokuja, Yrjonkatu ja Il1-

marisenkatu (liite 11).

Alkuperainen tarkoitukseni oli tutkia 1960- ja -70-luvun
kaupunkisuunnittelua lahit¢rakentamisen kautta. Mielen-
kiintoni aiheeseen vaheni Johanna Hankosen vaitoskirjan
“Lahiodt ja tehokkuuden yhteiskunta” (1994) julkaisemisen
jalkeen. Siina 1960-luvun lahitorakentamista on kasitelty
varsin perusteellisesti. Aloin etsiad uutta tutkimuskoh-
detta kaupungin keskustasta, silla sama “1960-lukulai-
suus” on havaittavissa sielldkin. Olen usean vuoden ajan
kavellyt ldhes paivittain Puistokatua pitkin Jyvaskylan
keskustaan. Viehattavan Puistotorin viereinen kortteli
herdtti kiinnostukseni. Aivan keskustan tuntumassa si-
jaitsevan korttelin sommittelussa ja massoittelussa oli
jotain sekavaa. Maalatut betonielementteiset kerrostalot
seka liikerakennuksen julkisivu auttoivat ajoittamaan
rakentamisen 1970-luvun alkuun, joten korttelia voidaan

pitaa 1960-luvulla suunniteltuna. (kuvat 1 ja 3)

Lahempi tutustuminen kortteliin lis&dsi kiinnostustani

entisestidan. Kalevankadun varrella sijaitseva kaksiker-
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roksinen liikehuoneisto vaikutti liian matalalta suhtees-
sa viereiseen tiehen ja sen takana oleviin kuusikerroksi-
siin kerrostaloihin. Korttelin rakennukset on sijoitettu
niin, ettd sen sisdlle muodostuu ladhes yhtendinen piha-
alue. Muistin, ettad korttelin reunalla oli vield vuonna
1995 kevyenliikenteen vaylaa osoittava liikennemerkki.
Myohempi tutustuminen korttelia koskeviin asemakaavakart-
toihin vahvisti muistikuvaani. (esim. liite 11,12,13).
Vaylan merkitys ei ymparistda tarkastelemalla selvinnyt,
olihan korttelin sisdosa l1ldhinna asuinkerrostalojen piho-
ja, joita voidaan pitaa korkeintaan puolijulkisena tila-
na. Myds ohi kulkeva kevyt liikenne ohjautuu luonnolli-

semmin joko Ilmarisenkatua tai Opistokujaa kautta.

TUTKIMUSONGE LMA

Korttelin rakennustavassa oll viittauksia erityissuunni-
telmiin, joita myds korttelin keskeinen sijainti antoivat
olettaa. Paatin selvittaid pro-gradu tydssani korttelia
koskevat suunnitelmat, jotka lopulta olivat vaikuttaneet
korttelin muodonantoon. Ty®ssani pyrin selvittamdan sen,
mita suunnitelmia korttelia varten oli tehty? Mitka peri-
aatteet vaikuttivat suunnitelmien sisaltodén ja mita teki-
joita niissa huomioitiin? Mitka tahot suunnitelmia laati-
vat ja millaisessa vuorovaikutuksessa ne olivat keske-

naan-?



4
Suunnitelmat ovat aina jonkin spesifin yhteiskunnallisen
toimijaryhman tuotteita. Ne eivat ole koskaan pelkkia
ehdotelmia, vaan osa vallankdyttémekanismia. Maankayton
ja rakentamisen kohdalla piirustukset ja kaavat ovat nii-
ta valineits, joilla suunnitelmia esitellaan. Englanti-
lainen Michael Ball on kehitellyt rakennetun ympariston
tutkimuksen lahtokohtia. Ballin avainkdsite on rakenta-
mistoimen rakenne (the structure of building provision),
jossa keskeista on selvittada rakennetun ymparistén tuot-
tamiseen ja kayttamiseen osallistuvien yvhteiskunnallisten
toimijoiden suhteet. Toimijoita ovat Ballin mukaan esim.
maanomistajat, rakennuttajat, rakennusfirmat, rakennus-
tyblaiset, rahoittajat, rakennusten omistajat ja kaytta-
jat. Joensuulainen aluetutkija Pertti Rannikko lisaa
edellisten joukkoon myds suunnitteliijat, valtion ja edus-
tuksellisen politiikan (kunnanvaltuusto, asukasyhdistyk-

set jne.).!

Rajaan tutkimusongelmani kaupungin keskusta-alueiden
maankaytoén suunnitteluun 1960-luvulla. Niiden suunnittelu
poikkeaa lahididen suunnittelusta ennen kaikkea tonttien
omistuksen suhteen. Vanhoilla keskusta-alueilla kiinteis-
tot olivat usean yksityisen omistuksessa. Rakennusyhtidt
ostivat niita muodostettavien asunto- ja kiinteistoyhti-
oiden lukuun saneerauspaatdosten tullessa voimaan. Kortte-
leita kaavoitettaessa korostuu erityisesti rakennuttajien

ja julkisen vallan keskindinen wvuorovaikutus. Lahioraken-

! Rannikko 1991, 64.



5
tamisessa rakennuttajat omistivat usein laajoja alueita,
joten rakennusoikeuskiistatkin voitiin hoitaa keskitetys-

ti.

TUTKIMUSMENE TELMA

Perinteinen taidehistoriallinen kaupunkitutkimus on kiin-
nostunut kaupungeista suunniteltuina ja rakennettuina
ilmivinad. Painottamalla kaupungin visuaalista hahmoa,
kaupunki voidaan rinnastaa muihin taideteoksiin. Tutki-
muksissa pyritaan selvittamaan rakennetun ymparistdn muo-
donantoprosessi. Tahan prosessiin liittyy seka& suunnitel-
mia ettad konkreettista rakentamista.? Tami ns. antikvaari-
nen kaupunkitutkimus pyrkii selvittamadn erilaisten doku-
menttien avulla kohteen muotoutumisen tapahtumahistorian,
jota historia- ja yhteiskuntatieteissd kutsutaan myds

narratiiviksi.?

Narratiivilla tarkoitetaan sellaista kirjallisen esityk-
sen muotoa, jossa jokin 1lmio ndhdddn erdanlaisena tapah-
tumaketjuna. Narratiivilla viitataan lahinna tapahtumien
ajalliseen perakkaisyyteen ja sen kautta muodostettuun
kertomukselliseen tulkintaan tapahtumista. Historian tut-

kimuksen metodologiaa pohtineen Jorma Kalelan mukaan®! nar-

Nikula 1998,178.
Nupponen 1992,32.

‘Rannikko 1991, 146.
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raatio ei kuitenkaan ole kertomus, eli sen perusteella ei
voida tehda paatelmia esityksen todenmukaisuudesta. Nar-
raation merkitys on kulttuurisidonnaista eli tulkinnan
patevyyden arvioivat muut, saman teeman ymparilla keskus-
televat ihmiset. Narraation kriittisyys on lahinna tutki-
musasetelmassa eli kdytetyissa kasitteissa ja vedetyissa
johtopadtdksissa. Narraatio vapauttaa tutkijan ainakin
siitda harhasta, ettd menneisyydestd pystytaan tai edes

tarvitsisi luoda taydellista kuvaa.

TUTKIMUKSEN AINEISTO JA RAKENNE

Tutkimusorientaationi poikkeaa perinteisestda taidehisto-
riallisesta kaupunkitutkimuksesta® ldhinnd siin&d, ettéa
olen aktiivisesti etsinyt yhteiskuntateoreettista kaupun-
kitutkimuksen tapaa. Tyoskentelyni painopiste on ollut
tutkimusongelman kasitteellistamisessa. Tapahtumahistori-
an konstruoinnissa oclen kayttanyt lahteindni kahta haas-
tattelua lukuunottamatta pelkdstaan Jyvaskylan kaupun-
ginarkistosta loytyvia asiakirjoja, kuten poytakirjoja ja

asemakaavoja.

Kaupungin arkiston asiakirjoissa painottuu suunnittelu-
tyoskentelyn hallinnollinen puoli. Toimijoiden taustalla
olevien vaikuttimien seka heidan keskinaisen vuorovaiku-

tuksen selvittamisessa olen kayttanyt sekundaarista ai-

Esim.Nikula 1981;Hurme 1991;Kuoppamdki-Kalkkinen 1984.
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neistoa. Tamad on perusteltua aiheen laajuuden ja moniker-
roksisuuden vuoksi. Osin tasta johtuen tydoni jakaantuu
kahteen osaan. Tutkimuksen empiirinen osa on kasitelty
kappaleissa 5~9. Alkuosan kappaleet 2-4 johdattelevat
aiheeseen. Niiss& tutkimusongelmaa on kdsitelty vleisella

Jja teoreettisella tasolla.

TUTKIMUSAJANKOHDAN RAJAUS JA LUONNEHDINTA

1960-1luvuksi nimedn ajanjakson vuodesta 1959 vuoteen
1974. Vuonna 1959 tuli voimaan rakennuslaki, jolla uudis-
tettiin kaupunkisuunnittelun menetelmia. Vuoden 1973-74
6ljykriisi hidasti kaupunkikehitysta monissa maissa ja
vaikutti Suomessakin rakentamisen ja maankdytdn suunnit-
telun asenteisiin®. My®s ymparistéliikkeet alkoivat tal-
16in aktivoitua. 1970-luvun alussa saavutettiin myds
asuntotuotannon miirallinen huippu.’ Vaihe on myds tutki-
muskohteeni suunnittelun kannalta keskeinen ajanjakso.
Vuonna 1959 Jyvaskylassia pdatettiin yleiskaavan laatimi-
sesta, Jja vuonna 1974 tehtiin viimeinen asemakaavan muu-

tos tutkimuskohteeseeni.

Tama vaihe oli myds talous~ ja kulttuurihistoriallisesti
suurten murrosten aikaa. 1960-luvulla ja 1970-1luvun alus-

sa Suomen elinkeino- ja vaestorakenteessa tapahtui muu-

‘Maula 1992,191-192.

‘Hankonen 1994,15-16.
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toksia, joilla oli merkitysta sekad asumisen ettada yhdys-
kuntien kehitykselle. Maatalousvaestdn osuus supistui ja
palveluelinkeinojen osuus nousi nopeammin kuin missdan
muussa OECD:n maassa.® 1960-luvulla myds teollisuustydva-
eston osuus kasvoi, vaikka se kehittyneimmissad teolli-
suusmaissa oli jo kaantynyt laskuun. Suurten ikaluokkien
aiheuttama vadestdnkasvu sekd& elinkeinorakenteen muutos

sai ihmiset muuttamaan maalta kaupunkeihin.?®

Vuonna 1961 Pekka Kuusi julkaisi kirjansa “Kuusikymmenta-
luvun hyvinvointipolitiikka”. Siina muotoiltiin uusi
sosiaali- ja yhteiskuntapoliittinen ajattelu. Sen mukaan
ei-aktiivisen vaeston kulutusta oli lisattava yhteiskun-
nan tulonsiirroilla ja nadin edistettava teollisuuden ku-
lutuskysyntdda. Suomalaiset olivat perinteisesti korosta-
neet siastamistid ja omillaan toimeen tulemista.!'® Valtion
tehtavia laajennettiin jarjestyksen ja turvallisuuden
yllapidosta vastuuksi myos kansalaisten hyvinvoinnista,
toimeentulosta, talouden tasapainosta, taystyollisyydesta
seka taloudellisen kasvun turvaamisesta. Yhteiskuntasuun-
nittelusta ja sektorisuunnitelmista tuli uusi valtion
ohjausmenetelma. Valtio asetti tavoitteet ja rahoitti ne,

kunnat vastasivat taytantédnpanosta.!!

%Vuosina 1960-1985 vain Kreikassa maatalousvidestdn osuus
pieneni nopeammin kuin Suomessa, palveluelinkeinojen osuus oli
nopeinta. (Alestalo 1990,216)

*Valkonen 1983,205.
Haataja 1988,184.

HTiihonen Paula et al.1990.



2. RAKENNETUN YMPARISTON SUUNNITTELUN KASITTEISTA

Rakennetun ymparistén suunnittelua kuvaava kasitteistd on
ollut 1960-luvulta alkaen erittain sekavaa. Erilaiset
kasitejadrjestelmdat viittaavat erilaisiin tapoihin nahda
ymparistd, ja sen mydtd siihen vaikuttava suunnitteluta-
pahtuma ja sen konteksti.!® Kaupunkisuunnittelulla voi-
daan ymmartaa lahes kaikkea kaupunkeihin ja niiden suun-
nitteluun liittyvda. Yleinen tapa on jakaa kaupunkisuun-
nittelu maankaytétn (horisontaalinen, kaksiulotteinen)
suunnitteluun sekad rakentamisen (vertikaalinen, kol-
miulotteinen) suunnitteluun. Toiseksi kaupunkisuunnittelu
voidaan jakaa suhteessa visuaalisuuteen, eli puhutaan
joko arkkitehtonisesta (urban design) tai toiminnallises-
ta (urban planning) kaupunkisuunnittelusta. Kaupunki ja
kaupunkisuunnittelu voidaan nahda my6s rakenteena, paik-

kana, mielikuvana ja jarjestelméns.®’

Rakennetun ymparistén suunnittelun yleiskasitteina kayte-
taan joko kaupunkisuunnittelua tai yhdyskuntasuunnitte-
lua. Kaupunkisuunnittelulla viitataan usein kaupunkimais-
ten yhdyskuntien suunnitteluun, jolloin korostetaan ark-
kitehtonisen muodonannon ja julkisten tilojen keskeista
osuutta suunnittelutydssa. Arkkitehdin opinnoissa kaupun-

kisuunnittelu (tai yvhdyskuntasuunnittelu) tarkoittaa ko-

2yilkuna 1996,4.

BManty 1990, 49.
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konaisvaltaista rakentamisen, maankaytdn, maiseman ja
kaupunkitilan suunnittelua, jossa huomioidaan mm. toimin-
nalliset, taloudelliset, sosiaaliset, esteettiset ja eko-
logiset tekijat. Kunnan hallinnossa kaupunkisuunnittelu
(kuntasuunnittelu)~termia kaytetdan, kun tarkoitetaan
vhdyskunnan (= kunnan) kokonaissuunnittelua, johon kuulu-

vat toiminnalliset, taloudelliset ja fyysiset tekijat. ™

Yhdyskuntasuunnittelu-termi tuli mukaan keskusteluun
1960-1uvulla. Teknillisen korkeakoulun asemakaavaopin
professori Otto-I. Meurmanin paikalle valittiin 011i Ki-
vinen vuonna 1960. Samalla vaihtui oppialan nimi yhdys-
kuntasuunnitteluksi.!® Yhdyskuntasuunnittelun sis&ltékin
pyrittiin madrittelemddn uudelleen, ja se tapahtui yh-
teiskuntatieteistd kasin. Yhdyskuntasuunnittelu nahtiin
osana aluesuunnittelujarjestelmdasa, jossa keskeisid ovat
rakenteiden ja toimintojen sijaintiratkaisut. Paikalli-
sella tasolla tapahtunut yhdyskuntasuunnittelu maaritel-
tiin valtakunnantasolla asetettujen yvhteiskuntapoliittis-
ten tavoitteiden toteuttamiseksi.'® Yhdyskuntasuunnitte-
lulla tarkoitettiin alueellisesti rajattujen kokonaisuuk-
sien (kylien, kaupunkien, taajamien tms.) maankayton,
talouden ja toiminnan suunnittelua. Keskeista tdssa yh-
dyskuntasuunnittelu - aluesuunnittelukeskustelussa oli

rakennetun ympariston pelkistdminen toiminnaksi, ta-

MJjarva 1997.
"Maula 1992,180 sekd viite 9.

®Maula 1970, 6-7;Hankonen 1994, 326-331.
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loudeksi ja maankaytoksi. Rakentamisella ja muodonannolla

siingd ei ollut itsendisti sijaa.l

Anglosaksisissa maissa aluesuunnittelu (planning) ja ra-
kennussuunnittelu detaljikaavoineen {design) on perintei-
sesti ndhty erillising tehtavina. Tama jako nakyy seka
koulutuksessa ettd suunnittelutehtavissa. Planning- suun-
nittelu tarkoittaa laaja-alaista toiminnallis-taloudel~
lista suunnittelua, Jjossa pyritaan tilastollisiin yleis-
tyksiin ja monitieteelliseen lahestymistapaan. Design-
suunnittelu tarkoittaa fyysisten elementtien muodonantoon
ja massoitteluun liittyvaa suunnittelua, Jjossa pyritaan
vastaavasti taiteelliseen ilmaisuun.'® Suomalaisessa kau-
punkisuunnittelussa naiden kahden kasitteen suhde on
koettu ongelmalliseksi. Esimerkiksi kaannettaessa an-
glosaksista suunnittelukirjallisuutta, naiden kahden ka-
sitteen kaantaminen on koettu ongelmalliseksi. Professori
Jorma Mannyn mukaan tassa voi olla yksi syy maamme kau-

punkisuunnittelun sisdlldlliseen hailyvyyteen.?!®

Harju 1988, 4.
Lehti et al. 1990,11.

¥Manty 1990,49.
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KAUPUNKISUUNNITTELU JA AIKA

Aika liittyy kaupunkisuunnitteluun monella tasolla. Yh-
dysvaltalainen Amos Rapoport? on tutkinut rakennetun ym-
paristén merkityksia. Hanen mukaansa ymparistén suunnit-
telu on neljan elementin jarjestamista: tilan, ajan, mer-—
kityksien ja kommunikoinnin?!. Arkkitehtonisessa kaupun-
kisuunnittelussa ja siihen liittyvassa keskustelussa ol-
laan pddosin keskitytty tilalliseen suunnitteluun. Ajal-
lisen ulottuvuuden kédsittely on jd&nyt viahemmille??., Kui-
tenkin suunnittelu on ennen kaikkea tulevaisuuteen suun-
tautuvaa toimintaa, Jjossa pyritadan luomaan kuva mahdolli-
sesta maailmasta. Kdsityksella tulevaisuudesta otetaan
kantaa myods menneisyyteen ja nykyisyyteen. Lisaksi kau-
punkisuunnittelulla voidaan vaikuttaa yhdyskuntien ja

yksiloiden ajankayttoon.

Suunnittelu on tyypillista lansimaiselle kulttuurille,

jossa keskeisia kulttuurisia tekijoita ovat lineaarinen
aika-ulottuvuus sekd toiminnan rationaalisuuden korosta-
minen.?® Kaupunkisuunnittelun suunnitelmallisuuttta vah-

vistavat rakennusten pitkaikaisyys seka tulevan kdaytdn

201983,178.

2IMerkityksella Rapoport (emt.) tarkoittaa
nonverbaalista kommunikointia ymp&dristén ja ihmisen valilla,
kommunikoinnilla verbaalista ja nonverbaalista kommunikointia
ihmisten kesken.

?Bengs 1992; ks.esim.Jalkanen et al.1997.

23Hautamaki 1991, 3.
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arvaamattomuus. Yhteiskunnalliset muutokset eivat ole
kiinni rakennetusta ymparistosta, joten rakennuksia voi-
daan pitada vain mahdollisten toimintojen nayttamoina.
Rakennetun ymparistén suunnittelussa suunnittelija joutuu
maarittelemdaan tilojen merkityksen sen hetkisten nakemys-
ten pohjalta. Kaytanndssa merkitykset voivat muuttua,
jolloin ne ovat niiden suunnittelijan tavoittamattomissa.
Suunnitelmilla on tarkoitettujen merkitysten lisdksi myds
ei-tarkoitettuja merkityksia. Myds heti rakentamisajan-
kohdan jalkeen ilmenevat ei-tarkoitukselliset merkitykset

viittaavat suunnittelun mahdollisuuksien rajallisuuteen.?®

Aika on myds hierarkkisen kaavoitusjarjestelman yksi
ulottuvuus. Seutukaavat seutujen tasolla ja yleiskaavat
kunnissa ovat osa pitkantahtdimen suunnittelua. Niissa
tarkasteltava aikajanne on 10-25-vuotta, mika korostaa
niiden suunnitelmallista luonnetta. Niitd el yleensa
vahvisteta eli rakentajia ei voida velvoittaa noudatta-
maan niita. Konkreettinen rakentaminen edellytt&da aina
vahvistetun asemakaavan, Jjoka pyritdan laatimaan to-
teutettavaksi. Vanhentunut asemakaava on aina muutettava,
sen tarkoituksenmukaisuutta ei rakennuslupamenettelyssa
arvioida. Mita tarkempia asemakaavamdaraykset ovat, sita

enemmin ne sitovat rakentamista.?®

Rakentaminen on liiketoimintaa, jossa aika on rahaa. Ra-

2¢saarikangas 1998,184.

2>Turunen 1989, 69,
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kennusmaan potentiaalinen tuotto vaikuttaa sen kayttdodn
ja rakennustapaan. Maankayton suunnittelun tdrkeimmaksi
muuttujaksi on tullut rakennusoikeus, joka on puhtaasti
taloudellinen yksikk6.?® Rakennusten ik# lasketaan ta-
loudellisin maarein eli summaamalla pitkantahtaimen kulut
Jja tuotot. Kun laskennallinen tavoite on saavutettu, on
uudisrakennus on periaatteessa kannattavampi sijoitus

kuin vanhan yllapito.?’

YHDYSKUNTASUUNNITTELU JA TOIMINNOT

Yhdyskuntasuunnittelun pdamaarana voidaan pitaa yhdyskun-
tien ja niiden osien toiminnan tarkoituksenmukaisuutta.?®®
Alueellisesti toiminnot voidaan sijoittaa joko fyysisesti
erilleen tai padallekkain. Keskeista onkin mista nakoékul-
masta toimintojen optimaalinen sijoittaminen maaritel-
laan. Lopputulos vaihtelee riippuen siitd ymmarretdankd
toiminnat asukkaiden, vyhteiskunnallisten ryhmien, kunnan

hallinnon vai yritysten toimintoina.

Asukkaiden yleista aktiivisuutta korostettiin kompaktissa
kaupunkimallissa. Ajatuksen kehittajan, liikennesuunnit-

telija Pentti Murolen mukaan inhimillisia kohtauspisteita

2°Bengs 1992, 71-74.
“"Harvey 1985,173.

Jalkanen et al.1997,43.
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lisdamalla parannetaan myds heiddn hyvinvointiaan.?® Asu-
misen madrittelylla vaikutetaan esimerkiksi kerrostalojen
pihojen suunnitteluun. Tulos vaihtelee riippuen siita
maaritellaankd asumiseksi vain asunnossa tapahtuva toi-
minta val myds asunnon lahiymparistdssa tapahtuva, per-
heelle valttamatdn toiminta kuten auton korjaus ja lasten

ulkoilu.

Kaavoituksessa toiminnot maaritelldan yleensad yhteiskun-
nan tasolla. Otto-I. Meurmani esittaa “Asemakaavaoppi”
teoksessa asemakaavapuun, joka on kehitetty funktionalis-
min oppien perusteella. Siina yhdyskunnan toimintoja ovat
asuminen, virkistys, liikenne, elinkeinot ja huolto.?¥
Maaritelmid on muitakin, ja ne voivat vaihdella suunnit-
telukohteen ja kontekstin mukaan. Yleiskaavoituksessa
puhutaan usein keskustatoiminnoista, joilla tarkoitetaan

1ahinna keskitettyja kaupallisia ja julksia palveluja.

3. YHDYSKUNTASUUNNITTELUN MURROS 1960-LUVULLA

Suunnittelun ideologialla tarkoitetaan suunnitteluongel-
mien ja sen tavoitteiden madrittelyyn vaikuttavien arvo-
jen ja uskomusten muodostamaa kokonaisuutta. Se wvaikuttaa

siihen mita tietoja, keinoja ja menettelytapoja suunnit-

2yon Bonsdorff 1991, 69.

3Makinen 1980, 7.
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telutytskentelyyn kulloinkin valitaan.® 1960-lukua pide-
tdan kaupunkisuunnittelussa ideologian murroskautena,
jolloin maestrokeskeinen suunnittelu muuttui rationalis-
tiseksi suunnitteluksi.? Metodisesti tama tarkoitti sita,
ettd suunnitteluun tarvittavan osaamisen maarittely muut-
tui. Arkkitehtien harjoittaman taideperustaisen design-
suunnittelun sijaan pyrittiin tieteellisesti valmistel-

tuun yhteiskunnalliseen paatdksentekoon.?3

Yksi mahdollinen vaikuttaja murroksessa on toisen maail-

man sodan jalkeinen hyvinvointivaltion ihanne. Hyvinvoin-
tiyhteiskunnan arvot perustuivat tarve-hierarkiaan, jossa
perustarpeiden tyydyttaminen nahtiin ensisijaisena. Nama

arvostukset wvaikuttivat myds kaupunkisuunnitteluun. Ympa-
ristosta tuli tarpeiden ndkokulmasta suunnittelujarjes-

telmdn osa-ongelma, ymparisté.>!

MAESTROJEN AIKA

Maestrojen ajalla tarkoitetaan erdiden nimekkaiden arkki-
tehtien keskeistda asemaa yhdyskuntasuunnittelussa. Heita

oli vahdn, mutta heilld oli suuri vaikutus mielipiteiden

I,ehti et al.1990,40.
2Emt. ;Kosonen et al.1994,13-26; Maula 1992.

3Hall 1992,249. Maulan (1992,186) mukaan 1ilmid oli
kansainvalinen. Ks. myds Harvey 1985,

*Juntto 1990,277.
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muodostuksessa. He jakoivat oppejaan mestari-kisalli pe-
riaatteella toimistojensa kautta. Toisen maailmansodan
jalkeen mestarin asema oli joillakin vanhemmilla arkki-
tehdeilld kuten Alvar Aallolla, Arne Ervilla ja Viljo
Revellillsa. Yhdyskuntasuunnitteluun heitd voimakkaammin
vaikuttivat Teknisen korkeakoulun asemakaavaopin profes-
sorit Otto-Iivari Meurman ja Olli Kivinen.®*® 011li Kivinen
on merkittdva henkild siirtymavaiheen kannalta, silla han
pyrki uudistamaan yhdyskuntasuunnittelua arkkitehtien

ammattikunnan sisalta kasin.

Maestro-suunnittelussa luotettiin lahinnad paasuunnitteli-
jan eli mestarin luovaan ongelmanratkaisukykyyn. Laajois-
sa aluesuunnitelmissa kaytettiin hyvaksi mahdollisia ti-
lastotietoja, mutta padpaino o0li visuaalisessa, arkkiteh-
tonisessa kokonaisideassa. Keskeisid k&dsitteita olivat
traditio ja utopia. Visuaalisella kokonaisidealla pyrit-
tiin loytamaan paikkakunnan erityispiirteet (traditio)
sekid hahmottamaan hyvan yhdyskunnan ajatusta (utopia).**
Yleiskaavoitus ndhtiin l18hinnd visioiden tuottamisena,

asemakaavat olivat paamiirid sinansi.¥’

Pauline von Bonsdorff on tutkinut arkkitehtuurin mdarit-
telya Suomessa vuosina 1240-89 Arkkitehti-lehden artikke-

leiden perusteella. Yhdyskuntasuunnittelun ja kaavoituk-

3Lehti et al.1990,42-43.
Jauhiainen 1995,41.

*Hall 1992,228-229;Lehti et al.1990,45.
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sen kannalta 1950-1luvulla korostuivat idealismi ja tule-
vaisuudenusko. Talloin viriaa keskustelu ns. absoluutti-
sesta arkkitehtuurista, jossa ilmenee puhtauden ja henki-
syyden tavoittelun ihanne. Ndkemyksen mukaan arkkitehtuu-
ri on vastuussa ldhinn& itselleen. Yhteiskunnallisilla
olosuhteilla ja vaatimuksilla ei ole juurikaan vaikutusta
arkkitehtuurin sisaltddn. Seuratessaan omia lainalaisuuk-
sia, arkkitehtuuri voi tuottaa pitkalla tahtdimella tar-
koituksenmukaisempia ratkaisuja kuin etta se pyrkisi tul-
kitsemaan yhteiskunnan julkilausumia ja tiedostamia aja-
tuksia.*® Absoluuttisen arkkitehtuurin nakdkulmasta kaa-
voitus el poikkea ongelmanasettelultaan muusta arkkiteh-
tuurista, vain mittakaava laajenee. Kaupunkisuunnittelus-
sa painottuvat formaalit seikat eli ymparistdn hahmotet-
tavuus ja jasentely. Ne ovat yleispatevia ohjeita, jonka

puitteissa voidaan toteuttaa monenlaista arkkitehtuuria.?®

RATIONALISMIN AIKA

1960-1uvulla taloudellisten ja poliittisten muutosten
myotda myds suunnittelun merkitys ennen kaikkea hallinnos-
sa muuttui. Aiheen tiimoilta jarjestettiin useita se-
minaareja, Jjoissa perinteistd maankaytén suunnittelua

pyrittiin uudelleen sijoittamaan yhteiskuntasuunnittelun

%®von Bonsdorff 1991,43.

F¥Emt.50-51.
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jarjestelmadan. Vuonna 1963 pidettiin Tampereella ke-
sayliopistossa yhteiskuntasuunnittelun seminaari, jossa
avattiin julkinen keskustelu maankayton suunnitteluun
liittyvasta paatoksentekojdrjestelmasta. Vuonna 1965 pi-
dettiin Helsingissa pohjoismainen kokous, Nordisk planmé-
te, jota voidaan pitaa yhtend rationaalisen suunnittelun
taitekohtana. Kokouksessakkasiteltiin lahinnad yleiskaa-
voitusta. Siind painotettiin mm. suunnittelua paatoksen-
teon valmisteluna ja yhteiskunnallisena ohjausvadlineena,
yhdyskuntasuunnittelun kokonaisvaltaisuutta, jolla tar-
koitettiin toiminnan, talouden ja maankaytén suunnittelun
vuorovaikutusta.?® Vuonna 1966 keskustelu jatkui Etel&-
Pohjanmaan kesayliopistossa, jossa jatkettiin suunnitte-

lukeskustelua ja kasitteiden maarittelya.*

Suunnittelun vhteiskunnallistaminen tarkoitti vaistamatta
myds maestro-ajattelun syrjayttamista. Enda ei uskottu
yhden ihmisen nakemyksiin, vaan koko kasitys tiedon mer-
kityksesta muuttui. Tama nakyi suunnitteluhenkiltkunnan
lukumaaran lisaantymisend seka heidan koulutuksensa laa-
jentumisena. Tiedon oli perustuttava tutkimuksiin. Kaikki
oli kollektiivista, sekd tiedon tuottaminen ettd sen hy-

vaksikaytto.®?

1960-1uvulla suunnittelu sai lahes itseisarvoisen aseman.

““L,ehti et al.1990,49.
“Maula 1970, 9;Hankonen 1994, 326.

“pakarinen 1993,24.
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Suunnittelun prosessimaisuutta, joustavuutta ja muuttu-
vuutta korostettiin. Toisaalta pyrittiin vaikuttamaan
yhteiskunnallisiin rakenteisiin, toisaalta vastaamaan
yhteiskunnan sen hetkisiin tarpeisiin.?® Rakennettu ympa-
ristd sai arkkitehtien harjoittamassa yhdyskuntasuunnit-
telussa uuden merkityksen. My®s arkkitehdit halusivat
olla vaikuttamassa rakentamisen taustalla olleisiin ra-
kenteisiin. Arkkitehtoninen tilajarjestely ja muodonanto
koettiin 1adhinna muodollisuuteena, eika ikuisiin arvoihin
uskottu. Se mitd perinteisesti oli pidetty valmisteluna
ja taustojen selvittamisena, sai nyt keskeisimman ase-

man.*

KAUPUNKISUUNNITTELUN VALINEIDEN MUUTOS

Viela 1940-1luvulla kaupunkien yksityiskohtaista rakenta-

mista ohjattiin padasiassa rakennusjarjestyksilla. Asema-
kaavat o0li usein laadittu niin laajoiksi ja rakentaminen
oli vahaista, ettda niiden tayteen rakentaminen vei kauan.
Ne olivatkin padasiassa maankdayton suunnitelmia. Raken-

nusjarjestykset laadittiin ohjaamaan rakentamista asema-
kaavoitetuilla alueilla, ja nilissd annettiin ohjeita myds
asemakaavojen laatimisesta.?® Rakennusjdrjestyksissia méi-

riteltiin mm. rakennuspaikan vahimmdiskoko ja rakennusten

“*Helander 1982,514.
*“yon Bonsdorff 1991, 58-60.

45yli-Laurila 1993, 44.
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korkeus. Saadokset olivat ensisijaisesti rakennustapaa
koskevia maadravksia, jossa huomioitiin myds kaupunkiku-
valliset tekijat antamalla rakentamiselle metrein mitat-

tavat rajat.?®

Vuoden 1959 rakennuslain mydtad rakennusjarjestykset me-
nettivat merkityksen asemakaavoitettujen alueiden raken-
tamisen ochjeistoina. Asemakaavoihin merkityt tonttikoh-
taiset madravkset olivat yleistyneet jo 1950-luvulla.?’
Kaavoitus jarjestettiin nyt hierarkiseksi jarjestelmiaksi,
jossa suunnittelun tasot muuttuvat yleispiirteisesta yk-
sityiskohtaiseen aluejarjestelmin mukaisesti.*® Kaavoitus-
jarjestelmdn periaatteena on, ettad yleispiirteinen kaa-
voitus ohjaa yksityiskohtaisempaa kaavoitusta. Yksityis-
kohtaiset kaavat syrjayttavat voimaan tullessaan yleisem-

mat kaavat.?’

Hierarkian ylimmdlla tasolla on valtakunnan suunnittelu,

seuraavina ovat seutu, kunnan yleispiirteinen suunnittelu
(yvleiskaava) Jja alimpana vksityiskohtainen kaavoitus {(de-
taljikaavat eli asema-, rakennus- ja rantakaava). Kaavoja
laaditaan vain seututasosta alaspain, valtakunnan tasolla

el periaatteessa tehdd aluevarauksia maankdytén suhteen

‘*Kuoppamidki~Kalkkinen 1984, 90-91.

Yyli-Laurila 1993, 44.

¥geutu- ja yleiskaava olivat mukana jo v.1959
rakennuslaissa, mutta vasta vuoden 1968 lainmuutos teki ne

pakollisiksi. (Kosonen et al.1994,23)

“Kosonen et al.1994,23.
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(huom. luonnonsuojelualueet, ymparistohaittojen wvaikutus-
alueet jne). Kaavoituksen ylin johto ja valvonta kuuluvat
ymparistéministeritlle (aikaisemmin sisdasiainministe-—
rivlle). Kaavojen vahvistusmenettelylla valvotaan kaava-
jarjestelman toimivuuden lisdksi myds detaljikaavojen
sisaltoad. Kunnissa kaavoituksen ja rakentamisen suunnit-

telua johtavat kunnanhallitukset.>

Hierarkkisuus voidaan nahdad yhtena rationaalisen paatok-
sentekomallin ominaisuutena. Rationaalisena pidetdan toi-
mintaa, joka “kohdistuu selvasti muotoiltujen, vyksiselit-
teisten ja sisdisesti loogisten tavoitteiden saavuttami-
seen” seka kun “wvalitut keinot on taydellisesti mukautet-
tu tavoitteiden saavuttamiseen”®. Rationaalisessa suun-
nittelussa keskeisia ovat tavoitteet, jotka uskotaan voi-
tavan asettaa tarkeysjarjestvykseen. Eritasoiset tavoit-
teet muodostavat tavoite-keino-hierarkian, jolloin alem-
man tason tavoitteet ovat ylemman tavoitteen keinoja.
Vastaavasti tavoitteet konkretisoituvat ja tarkentuvat

hierarkian alemmalla tasolla.®?

Kosonen et al. 1994,23.
Sl'Murunen 1989,12. Maaritelmd on sosiologi Max Weberin.

S2Emt.,13.
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LIIKENNESUUNNITTELU

Liikenteen suunnittelu eriytyi omaksi liikennetekniikan
tieteenalaksi 1960-luvulla, josta vastasivat insinoorit.
Siihen asti Meurmanin opetus Teknillisen korkeakoulun
arkkitehtiosastolla ja hdnen “Asemakaavaoppi”-teoksensa
olivat antaneet perusteet liikennejdrjestelmien suunnit-
teluille kaupungeissa. Insinddrien vetamdssa liiken-
nesuunnittelussa uutta tietotekniikkaa alettiin hyodyntaa
varhaisessa vaiheessa. Se mahdollisti vaihtoehtoisten
liikenneverkkojen esittamisen. Numeeriset kustannus-hyoty
analyysit antoivat juuri sellaista tietoaineistoa, jota
rationaaliseen paatoksentekoon pyrkinyt hallinto arvosti
ja kaipasi. Naiden rinnalla arkkitehtien perinteiset,
kasityohoén perustuneet menetelmat vaikuttivat helposti

vanhanaikaisilta.®>?

Liikenneverkkojen suunnittelu on yleiskaavatasoista suun-
nittelua, jossa kaupunkia tarkastellaan sekd alueellises-
ti ettd ajallisesti laajana kokonaisuutena. Autoliiken-
teelle liian ahtaat wvanhat katuverkot oli uudistettava
vastaamaan autoistumisen haasteisiin. Liikenneverkoston
uusiminen oli kallis ja kaupunkirakenteellisesti merkit-
tava ratkaisu, jossa oli varauduttava kaukaisen tulevai-

suuden tarpeisiin. **

5*Hankonen 1994, 285,

*Emt.,351-352.
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Uusien tieverkostojen lisdaksi kaupunkiymparistén suunnit-
teluun vaikuttivat kiinteistdjen omistajia velvoittavat
autopaikkanormit. Normisto perustui autopaikkatoimikunnan
mietintoodn (1966). Sen mukaan kiinteistdjen omistajien
oli jarjestettava pysakéintipaikat joko omalta tontilta,
usean kiinteistdn yhteisjarjelyin tai pysakointilaitok-
sesta. Normien toteuttamista ohjattiin kaavamaarayksin ja

se 0li sidoksissa rakennusoikeuteen.>

Suhtautumisesta liikenteeseen tuli kaupunkisuunnittelu-
keskustelun vedenjakaja. Se ilmaisi myds sukupolvien va-
lista arvoristiriitaa. Toisaalta olivat joukkoliikennetta
ja jalankulkua kannattavat nuoret arkkitehdit, joilla oli
pitkalle vietyja, urbaaneja nakemyksid modernista kaupun-
kiymparistosta. Toisaalla olivat vapaata henkiloautoilua
ja valjaa rakentamista kannattava suuntaus, johon kuului-

vat usein vanhat arkkitehdit.>®

4, 1960-LUVUN KAUPUNGISTUMINEN

Kaupungin ja maaseudun ero alkoi pienentyd 1950-luvun
jalkeen. Aikaisemmin kaupungeilla oli selvasti erotetta-
vissa oleva muoto, ja se rajautui maaseudusta omaksi ko-

konaisuudeksi. Yhtendisen kaupungin muodostivat selvasti

SSEmt.

*Emt., 353.
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tunnistettavissa oleva keskusta ja sen ympararisté. Kes-
kustaa hallitsivat muutamat julkiset rakennukset, niiden
ymparilla olevat liike~ ja toimistorakennukset. Asuinra-
kennuksille oli osoitettu omat korttelit. Naita yhdisti-
vat toisiinsa torit, esplanadit, ranta-alueet ja puis-
tot.”” Maaseuduilla talot, pellot ja metsiat muodostivat
selkean kokonaisuuden. Kirkonkylat olivat rakentuneet
kirkon ymparille. 1960-luvulla alkanut rakennemuutos hei-
kensi tata eroa. Kaupungistuminen alkoi merkitd maaseudun

ja kaupungin valisen eron haviidmisti.®®

1960-1uvulla tapahtunut muuttoliike maaseuduilta kaupun-
keihin muutti kaupunkirakennetta. Rakentamisen paapaino
0li asuntotuotannossa. Asutuskeskittymia syntyi kaikkial-
le suurten teollisuuspaikkakuntien ymparille. Niiden si-
jainti riippui lahinna siitad, mistd rakennuttajat saivat
edullisimmin ostettua maata. Kaupunkirakenne muuttui ha-
janaiseksi jarjestelmaksi, jossa erillisia pien- ja ker-
rostaloalueita yvhdistivat kantakaupunkiin lisaantyneen
henkilbautoliikenteen mukaan suunnitellut liikenneverkos-

tot.>?

Runsas uudisrakentaminen paransi suomalaisten asuinoloja.
Asumistaso oll jaanyt huomattavasti jalkeen keskieuroop-

palaisesta tasosta. Muutto keskustaajaman kerrostaloasun-

"Helander & Sundman 1982,11.
*Emt.

“Emt.,29.
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toon tarkoitti monelle tilavampaa asuntoa ja asumismuka-

vuuksia kuten keskusldmmitystd ja lammintd vetta.®®

ME TSAKAUPUNGEISTA KOMPAKTIKAUPUNKEIHIN

Jalleenrakennuskautta kaytettiin hyvaksi suomalaisen kau-
punkirakenteen modernisaatiossa. Lahidperiaatteen mukaan
uusia asuinalueita alettiin rakentaa vanhasta kaupunkira-
kenteesta irti, usein metsien keskelle rakentamattomille
alueille jo 1940-luvulla. Namd ns. metsakaupungit nahtiin
ratkaisuina urbanisoitumisen uhkia vastaan.® Kunnianhi-
moisin metsakaupunki-hanke oli Tapiolan rakentaminen
1950-1uvulla. Siina asuinympariston viihtyvyystekijdihin
kiinnitettiin erityista huomiota. Aluesta haluttiin tehda
toiminnallisesti omavarainen yksikké. Palvelujen organi-
soinnin lisdksi Tapiolassa pyrittiin edistamddan yhteisdol-

lisyytta yhdistysten ja paikallislehtien avulla.®

1960-1uvulla Tapiolaan suhtauduttiin erityisen kriitti-
sesti. Sita pidettiin arvomaailmaltaan elitistisend. Met-
sakaupungit eivat vastaneet uuden suunnittelijasukupolven
kasitysta hyvin rakennetusta yhdyskunnasta, wvaan sita
pidettiin eristavadnad ja epdsosiaalisena. 1966 jarjestet-

tiin Asuntopaivien yhteydessa Asuntondyttely 66, jossa

®0yValkonen 1983, 205.
*1salokorpi 1984, 300.

““Hurme 1991,176.
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esiteltiin uusi kompaktikaupunki-idea. Kompaktiudella
tarkoitettiin tiivista rakentamista ja kavelemista koros-
tavaa liikkumista. Jalankulku nostettiin uuteen arvoon,

51114 uskottiin lis&ittdvan ihmisten valisia kontakteja.®®

Uutta kaupunkimallia kutsuttiin my®ds struktuurikaupungik-
si. Silla viitattiin seka systemaattiseen suunnitteluta-
paan suunnittella kerralla koko kaupunki seka yhteiskun-
tatieteissa vallineeseen nakemykseen yvhteiskunnallisista
rakenteista, joita rakentamisen yhteydessa konkretisoi-
Liin elinymparistoksi. Rakenteina, tai niiden osina nah-
tiin liikenne, sosiaaliset kontaktit, palvelut jne.®
Kompaktia ja strukturalistista rakentamista tuki uudel-
leen l1lo6ydetty ruutukaava. Se mahdollisti rationaalisen ja
tehokkaan tilankaytdn yhdessd avoimen rakennustavan kans-—
sa. Ruutukaava helpotti myds autopaikkojen sijoittamista

rakennusten valiin., ®°

Kompaktikaupunki-ideaa toteutettiin mm. Lappeenrannan
uudessa keskustassa (Juutilainen 1963), Tapiolan keskus-
tan laajennuksessa (Juutilainen-Kairamo-Mikkola-Pallasmaa
1969), Vantaan Koivukyldssa (1968-69), Itd-Pasilassa
(Jallinoja 1971) ja Tampereen Hervannassa (Ruusuvuori

1968) %, Metsakaupunkeja rakennettiin edelleen lihidperi-

““Hankonen 1994,184;Salokorpi 1984, 320.
®4Salokorpi 1984,321.
$SHankonen 1994, 313.

Jalkanen et al. 1997,25; Hankonen 1994,269.
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aatteen mukaisesti. Jyvaskyladssa vanhasta kaupunkiraken-
teesta irrallisten asuinalueiden suunnittelu ja rakenta-
minen alkoivat vasta 1960-luvun lopussa (esim. Keltinma-
ki, Huhtasuo, Kangaslampi-Sulku). 1960-luvun alun asunto-
alueet kuten Kortepohja ja Lohikoski sijottuvat wvanhan

kaupungin tuntumaan.®’

57JKAQA.
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5.JYVASKYLAN III KAUPUNGINOSAN HISTORIAA

Kappaleissa 5-9 kaydaan lapi korttelin III:53 maankaytén

suunnittelu empiirisen aineiston pohjalta.

RUUTUKAAVAN LAAJENNUS

Jyvaskylan kaupungin perustamisen (1837) vhteydessa laa-
dittu asemakaava kdsitti nykyisen I kaupunginosan eli
keskustan. Ruutukaava oli kaytannollisesti katsoen raken-
nettu 1860-1luvulle tultaessa, mutta kaava-alueen laajen-
tamishankkeet eivat edenneet ehdotuksia pidemmdlle. Maan-
omistajat ja vuokranantajat vastustivat sita vuokratulo-
jen laskujen pelossa.®® Vasta vuonna 1896 kaupunginval-
tuusto paatti uuden asemakaavan laatimisesta lanteen Mat-
tilan alueelle, itdan Tourujoelle seka Taulunmden suun-
taan pohjoisessa. Asiaa tutkinut valiokunta antoi
maanmittausinsinddri F.L.Malmbergille tehtavaksi piirtaa
uusille alueille ehdotuksen mukaisen asemakaavan. Taman
kaavan senaatti vahvisti vuonna 1898.% Uusi asemakaava
0li piirretty suoraan ruutukaavan Jjatkoksi valittamatta
maaston muodoista. Sita voidaan pitda enemmankin
tontinjakokarttana kuin kaupunkisuunnitelmana, mika oli-

kin ominaista 1800-luvun lopun kaupunkilaajennuksille.’

Brummer 1916,379;Tommila 1972, 316.
“Tommila 1972,317.

MLilius 1989,14; Nikula 1989,170.
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Jyvaskylassd tahan aikaan vaikuttanut nuori seminaarin
lehtori, arkkitehti Yrj6 Blomstedt ryhtyi wvuonna 1903
julkisesti vastustamaan Malmbergin kaavaa. Blomstedtin
ihanteena olivat Camillo Sitten’' ajatukset kaupun-
kisuunnittelusta. Blomstedt sai ajatuksilleen kannatta-
jia, joten vuonna 1908 jarjestettiin asemakaavakilpailu
2. ja 3. kaupunginosan uudelleen kaavoittamisesta. Kaavan
saivat lopulta laatiakseen arkkitehti Valter Thomé ja in-
sinddri Hugo Lilius’®, jotka piirsiviat sen Blomstedtin
esittamien ajatusten mukaiseksi. Asemakaava valmistui

v.1909 ja se vahvistettiin senaatissa v.1910. (liite 1)."°

Vuoden 1899 kaavan mukaisesti III kaupunginosasta oli
myyty vain kymmenkunta tonttia lahinna nykyisen Vapauden-
kadun varrelta’, joten asemakaavan kokonaisvaltaiselle
muuttamiselle ei ollut esteitd. Alue rakennettiin varsin
nopeasti 1910- ja 1920-luvuilla. Sinne rakensivat talonsa
hyvin toimeentuleva keskiluokka, joilla oli vuokralaisina

usein tehtaiden tydviaked.’

“lCamillo Sitten teos "Der Stadtebau nach seinen kiinstleri-
schen Grundsatzen" ilmestyi v.1889. Teoksen myota tuli kayttddn
uusi kasite, kaupunkirakennustaide. Sen mukaan kaupunkien suun-
nittelutydén lahtokohtana oli oltava luonto ja historiallinen
maisema. (Nikula 1989,170).

?Jyvaskyldn kaupungin kunnalliskertomus...1910,18.

BTommila 1972,318-321. Helsingin T66léssa ruutukaava syn-
nytti voimakkaan vastustuksen, jolloin sinne julistettiin asema-
kaavakilpailu v.1898. Se yhdessa Jyvaskylan kilpailun kanssa

edisti ns. sitteldisen kaupunkisuunnitteluideologian leviamista
koko maassa (Lilius 1989,21).

“Tommila 1972, kuva 139%a.

S Ks. Alylasta Tyhmalan torille 1984,83.
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I1I KAUPUNGINOSAN RAKENTAMINEN ENNEN VUOTTA 1951

Tourujoki oli wvuoden 1941 alueliitokseen asti kaupungin
itdrajana. Joen itdpuolelle sijoittui jo varhain teolli-
suutta, Kankaan paperitehdas 1870-1luvulla ja Valmetin ki-
vaaritehdas 1920-luvulla. Myds rautatie 1890-luvun lopus-
ta ja Schaumanin vaneritehdas 1910-luvulta Lutakossa vai-
kuttivat kaupungin itdosan luonteeseen ja asukasrakentee-
seen.’® I1II kaupunginosan rakentaminen aloitettiin kaupun-
gin ulosmenovaylan, nykyisen Vapaudenkadun varrelta. Sen
jalkeen rakennettiin Kalevankadun varrelle ja Ilmarisen-

kadun alkupaihin eli kortteleihin n:ot 53 ja 52.7

III kaupunginosa oli 1960-luvulle asti ldhes taysin
puutalovaltainen. Tontit olivat suhteellisen pieniia.
Niilla oli usein yksi- tai kaksikerroksinen puutalo ta-
lousrakennuksineen. Tiet olivat paallystamattomia. Vuo-
teen 1951 mennessa III kaupunginosaan oli rakennettu nel-
ja4 kerrostaloa. Niistd kolme sijaitsi Vapaudenkadun var-
rella (tontit 57:13 v.1943, 56:7 v.1945, 52:2 v.1940.
Rauhankadulle (tontti 54:12) oli valmistunut vuonna 1950

kolmikerroksinen kaupungin vuokratalo.’®

anttila 1982,34-38.
""Ks. Alylasta Tyhm&lsn torille 1983,84.
®Jyvaskyldn kaupungin rakennusinventointikortisto seka vuo-

den 1952 Jyvéaskylan kaupungin pienoismallin arkisto, Keski-Suo-
men museo.
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JYVASKYLAN VUODEN 1947 RAKENNUSJARJESTYS

Jyvaskylassa hyvaksyttiin vuonna 1947 uusi rakennusjar-
jestys. Yleisten, rakentamiseen liittyvien maaraysten
lisaksi siihen kuului karttaliite, jossa kaupunki oli
jaettu toimintojen ja rakennustavan mukaan kuuteen aluee-
seen (liite 2). Kartta oli eraanlainen yleissuunnitelma,
jossa alueittain maarattiin rakennusten sallittu korkeus
ja rakennustyyppi. Lisdksi siind asetettiin ehtoja sille,
minkdlaisia kotieldaimid tonteilla sai pitdd ja mita elin-

keinoja harjoittaa.’

Kunkin alueen rakentamista ohjanneet normit oli maaritel-
ty erikseen omissa luvuissa. Ruutukaava-alueelle seka II
ja III kaupunginosassa ndkyvimmille tonteille paakatujen
ja aukeiden paikkojen wvarsilla oli rakennusjarjestyksen
mukaan sovellettava pykalad n:o 38. Sen mukaan rakennuk-
sen enimmaiskorkeus ei saanut olla "viereisen kadun le-
veyttid eikid missdan tapauksessa 21 metrii suurempi"®0.
Kaytanndossa tamd tarkoitti 6-7 kerroksisia rakennuksia
huonekorkeudesta riippuen. II ja III kaupunginosan
sisdalueita ohjattiin pykalalla 39, jonka mukaan "Palon-
kestavaa tail paloa pidattavaa rakennusta ei saa rakentaa

11 m eikd paloa hidastavaa ja palonarkaa rakennusta 9 m

korkeammaksi".® T&alla siaadokselld mahdollistettiin 3-4

PJyvaskylan kunnallinen asetuskokoelma,1948,13.
S0Emt., 31.

®1Emt., 32.
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kerroksisten kivirakennusten rakentaminen.

ITI kaupunginosan 53. kortteli sijaitsi kahden alueen
rajalla. Puistotorin reunalla olevat tontit n:ot 7 ja 8
kuuluivat keskusta-alueita ohjanneen 38. pykalan piiriin.
Korttelin n:o 53 muiden tonttien rakentamistapaa ohjat-

tiin pykalalla n:o 39.

VUODEN 1951 ASEMAKAAVAN MUUTOS

Vuoden 1951 Tourulan asemakaavan ja III kaupunginosan
asemakaavan muutoksen paamotiivi oli kaupungin ulos-
menoliikenteen jarjestely. 1950-luvulla lisaantynyt ajo-
neuvoliikenne asetti uusia haasteita kaupungin liikenne-
verkostolle. Itddn ja pohjoiseen kulkeva liikenne oli
Jyvaskylassa vilkkainta, joten III kaupunginosa sijaitsi
tassa suhteessa keskeisellada paikalla. Idassa pain oli
Vaajakosken taajama ja vali Jyvaskyla-Vaajakoski oli
kauttaaltaan tiheasti asutettua. Myds Kuokkalaan suuntau-
tuva liikenne kulki p&adosin alueen halki.® Kaavamuutok-
sessa itaan pain suuntautuvalle liikenteelle on esitetty
uusi Itia-Paijanteentie. Se on merkitty alkavaksi Puisto-
ja Yliopistonkadun risteyksestda ja kulkevan nykyisen
Opistokadun paalta Tourujoen yli itaan pain. Ita-Paijan-

teentietd el suunnitellussa muodossa koskaan toteutettu,

2Tourulan v.1951 asemakaavamuutoksen selostus, JKKA. Selos-
tuksessa viitataan laadittuun yleisasemakaavaan, jonka mukaises-
ti kaava oli laadittu.
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mutta asemakaavassa se ndkyi 1960-luvun muutoksiin as-

ti.(liite 3)

Kaavan toinen paamotiivi oli laatia wvuonna 1941 kaupun-
kiin liitettyyn Tourulaan asemakaava ja saada sinne
asianmukainen infrastruktuuri, siirtya "asemakaavan
edellyttamdan jarjestelmadn™®. Lisdksi siinid sovellettiin
uutta periaatetta merkita rakentamistapa asemakaavamaa-
rayksin karttaan rakennusaloina ja kerroslukuina. Nailla

korvattiin vuoden 1947 rakennusjarjestyksen normisto.

Kaavassa alennettiin suurimpia rakennusoikeuksia. Kortte-
lissa n:o 53 kaikille Ita-Paijanteentien viereisille ton-
teille (n:ot 1,7-10) mahdollistettiin viisikerroksiset

rakennukset. Korttelin eteldpuocleisilla, kuten ladhes kai-
killa muillakin alueen tonteilla sailyi mahdollisuus ra-

kentaa kolmikerroksisia rakennuksia.

Tourulan kaavassa on sovellettu funktionalismin oppien
mukaisesta avoimen rakennustavan periaatetta, jossa katu
el suoraan m&araa rakennusten sijaintia tontille. Kaavan
piirtanyt kaupunginarkkitehti Vuorinen oli merkinnyt ra-
kennusalat tonteille kuitenkin padosin katujen suuntai-
sesti. Korttelissa n:o 53 osa tonteista oli pitkia ja
kapeita, joten rakennukset ovat tonteilla niiden suuntai-
sesti. Ilmeisesti myds vilkkaaksi arvioitu Ita-Paijan-

teentie on wvaikuttanut tahan ratkaisuun. Huomion arvoinen

83Emt.
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yksityiskohta korttelissa n:o 53 on tonteille n:ot 2-4
osoitettu vksi pitka, kadunsuuntainen rakennusmas-

sa. (liite 3)

Vuoden 1951 asemakaava ohjasi suoraan III kaupunginosan

vuosien 1952-1959 rakentamista. Sitd kaytettiin myds vuo-
sina 1959-1969, jolloin alue oli yleiskaavan vuoksi ra-

kennuskiellossa. Vuosina 1952-1964 alueelle valmistui 13
kivirakenteista kerrostaloa. Korttelissa n:o 53 valmistui
tana aikana kaksi kerrostaloa, tontille n:o 1 vuonna 1961
ja tontille n:o 4 vuonna 1964. Naiden rakennusten sijain-

nit tonteilla ovat v.1951 asemakaavan mukaisia.®

YHTEENVETO JA ANALYYSI

Jyvaskylan ruutukaavan laajennhus 1900-luvun alussa edus-
taa aikansa romanttista kaupunkikasitysta. Nuori ark-
kitehti Blomstedt oli tutustunut Camillo Sitten esitta-
miin, uusiin eurcoppalaisiin kaupunkisuunnitteluihantei-
siin ja ajoi niita innokkaasti myos kotikaupungissaan.
Hanen ansiostaan Jyvéaskylan II ja III kaupunginosassa ka-
dut mydtailevat maastoa, nakymat ovat suljetut ja III
kaupunginosaan sijoitettiin aukio. Aukio suunniteltiin
puhtaasti kaupunkikuvallisista syista, eikd silla ole
koskaan ollut toritoimintaa. Kortteli n:o 53 yhdisti kau-

punginosan keskustaan, jonka keskeistd asemaa kuvaa sen

84psemakaavamuutoksen selostus, (8.10.1969), JKAOA.
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nopea rakentaminen kaavaan valmistumisen jalkeen.

Toisen maailmasodan jalkeen III kaupunginosaan rakennet-
tiin ensimmaiset kerrostalot. Vuoden 1947 rakennusjarjes-
tyksessda oli jo esitys keskustaan rajautuvan III kaupun-
ginosan muuttamisesta puutaloalueesta kerrostaloalueeksi.
Rakennusjarjestyksen rakennustapaohjeet siirrettiin vuo-

den 1951 Torulan asemakaavan.

Siirtymistd rakennusjarjestyksen normeista asemakaavamad-
rayksiin kaytettiin hyvaksi rakennusoikeuksien alentami-
sessa. Lahinna se oli kuitenkin tekninen uudistus. Kaavan
laatimista ohjasivat samat kaupunkisuunnittelun periaat-
teet. Kaupunkikuvallisilla tekijoilla oli vield keskeinen
merkitys suunnittelun sisaltoddn, vaikkei katu suoraan

vaikuttanut rakennusten sijoitukseen ja korkeuteen.

Jyvaskylan seudun kaavoitusperusteissa vuodelta 1953 on
esitetty ohje, jonka mukaan "tonttialueiden suunnittelus-
sa on tyydyttava vain vahaisehkdon jdsentelyyn"®. Tama
periaate ndkyi vuoden 1951 asemakaavassa III kaupungin-
osan kaavoituksessa. Ohjeella jatettiin rakennuttajien
vastuulle se, tuleeko tonteille liike- vai asuinrakennuk-
sia. Kaavoituksella osoitettiin lahinnd kaupunkikuvalli-

set puitteet.

85Jyvaskylan seudun kaavoitusperusteet 1953, 24.
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6. YLEISKAAVATASOINEN SUUNNITTELU

LIIKENNESUUNNITTELUA KOKO 1960-LUVUN

Lisdantynyt ajoneuvoliikenne aiheutti Jyvaskyldssa 1960-
luvulle tultaessa yha suurempia ongelmia. Ita-Pidijanteen-
tien toteuttaminen ei ollut edennyt asemakaavaa pitemmal-
le. Lapiajoliikenne kulki yha ahtaasti rakennetun kan-
takaupungin 1l&8pi ja kaupungin sisdinenkin liikenne vaati
uudelleen jarjestelyja. Naiden kysymysten ratkaisu
vaikutti etenkin III kaupunginosan luonteeseen ja

rakenteeseen.

Vuonna 1958 valmistui Taljan®® laatima suunnitelma keskus-—
tan liikennejarjestelyiksi, jossa ehdotettiin yhdensuun-
taisia katuja ruutukaava-alueelle. Naita toteutettiinkin,
mutta kokonaisratkaisut jaivat 1960-luvulle. Vuonna 1961
esitteli ruotsalainen liikenneasiantuntija P.O.Klevemark
oman ehdotuksen yleissuunnitelmaksi kaupungin sisaantulo-~
teiden johtamisesta®’. Vuonna 1962 tie- ja vesiraken-
nushallitus esitteli myds luonnoksen kaupungin paaliiken-

nevaylien sijoittamisesta®. Myds yleiskaavan laatija

8 Talja oli tapaturmantorjunta ry:n liikennejaosto. Se oli
liikenneturvallisuuden padakoordinoija Suomessa perustamisvuodes-
ta 1938 lahtien. Se harjoitti koulutus-, valistus- ja
tutkimustoimintaa. Vuonna 1952 se nimitettiin valtion liikenne-
turvallisuuden neuvottelukunnaksi ja muuttui v.1971
Liikenneturva-Liikenneturvallisuustydn Keskusjarjestd ry:ksi
(Otavan suuri ensyklopedia, liikennesuunnittelu,1978,3732,)

87Yleiskaavatoimikunta, 18.2.1961 poytakirja, JKKA.

88yleiskaavatoimikunta, 29.9.1962 poytakirja, JKKA.
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professori 0lli Kivinen kertoi olevansa valmis tekemain
oman ehdotuksen ratkaisun loytédmiseksi®’. Kaupungin
rakennustoimistokin laati vuoden 1962 lopussa uuden ehdo-
tuksen sisdantuloteiden uudeksi ratkaisuksi, "mika poik-~

keaa oleellisesti TVH:n esityksesta"?®,.

POLVISEN LIIKENNESUUNNITELMAT

Kaupunginvaltuusto el hyvaksynyt mitdan niaistid ehdotuk-
sesta, joten vuonna 1963 tehtiin uusi sopimus uuden suun-
nittelijan kanssa. Tehtdviddn valittiin insinddri Pentti
Polvinen, joka sai laatiakseen Jyvaskylan kaupunkialueen
liikennesuunnitelman. Han esitteli jo syyskuussa vuonna
1963 yleiskaavatoimikunnalle laatimiaan tiesuunnitelmia®.
Vuoden 1964 lopussa yleiskaavaluonnos liikennesuunnitel-
mineen oli valmis ja esiteltiin valtuustolle®.

Ne eivat kuitenkaan saaneet paattajien taydellistid tukea.
Niinpa vuonna 1967 allekirjoitettiin uusi sopimus

Insinddritoimisto Polvisen®® kanssa liikennesuunnitelman

¥9Yleiskaavatoimikunta, 23.3.1962 poytakirja. Liitteena
Kivisen 19.2.1962 paivatty kirje, JKKA.

°vYleiskaavatoimikunta, 22.12.1962 pdytakirja, JKKA.
*lyleiskaavatoimikunta, 19.9.1963 poytakirja, JKKA.
2Yleiskaavatoimikunta, 10.12.1964 pdytakirja, JKKA.

#Insinddritoimisto Pentti Polvinen oli amerikkalaisen 1ii-
kennekonsultti Wilbur Smith & Associates'n suomalainen yhteis-
tyokumppani. Toimisto laati Helsingin kaupunkiseudun liikenne-
tutkimuksen v.1968 seka Oulun liikenne-ennusteen v.1965 ja 1lii-
kenteen yleissuunnitelman v.1969., Suunnitelmat olivat amerikka-
laistyyppisia, joissa keskustojen tuntumiin oli merkitty leveat
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tekemiseksi koko Jyvéaskylan kaupunkiseudulle. Myds
professori Ol1li Kivisen kanssa solmittiin uusi sopimus
vaihtoehtoisen yleiskaavaluonnoksen valmistamiseksi. Tal-
la asemakaava-arkkitehti Hartikainen tarkoitti "liiken-
nesuunnitelmista johtuvien maankayttoperiaatteiden muut-
tamista ja siten yleiskaavan kartallisen tydn uusimis-

tan%

Polvisen laatimat liikenne-ehdotukset perustuivat massii-
viseen, kaupunkia ymparoivaan moottoritieverkostoon.
Suositellussa liikennejarjestelyssa 4-tie eli etela-poh-
joinen ohikulkuliikenne on ohjattu Harjun takaa kulkevaa
moottoritietd mydten. Siltd yhteys itaan kulkee suunni-
telmassa nykyisen Puutarhakadun p&alta. Tourujoen ylitta-
va silta on merkitty lahelle Puistokadun ja Tourukadun
risteysta. Tama moottorivayla yhtyy etelamméssa Vaajakos-
ken moottorivaylaan monitasoliittymdlla Vapaudenkadun

risteyksessa. (liite 4)

VUODEN 1968 YLEISKAAVA

Vuonna 1959 tehtiin Jyvaskylan kaupungissa ja maalaiskun-

nassa paatokset yleiskaavan laatimisesta. Tehtavaan va-

littiin tohtori 0l11i Kivinen. Alunperin tydn oli maara

moottoritiet (Honkanen 1994,317-323).

“Kiinteistd- ja asemakaavalautakunta, 5.6.1967 poytékirja,
JKKA.
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valmistua jo vuonna 1962, mutta se viivastyi useita vuo-
sia. Vuonna 1964 esiteltiin kaupunginvaltuustolle yksi
painokuntoon saatu versio, jota ei kuitenkaan muuttunei-
den liikennesuunnitelmien vuoksi otettu kayttoon. Yleis-

kaava valmistui wvuonna 1968.

Yleiskaavassa Jyvaskylan kaupungin maankayttéa suunnitel-
tiin tavoitteellisesti vuoteen 1990. Ty®ssa pyrittiin
ennakoimaan kaupungin kehitystada lahes 25 vuoden p&idhéan.
Talla aikavalilla oli jotenkin pystyttava arvioimaan mm.
vaeston, tydpaikkojen, liikenteen seka maaradllinen etta
laadullinen kehitys ja niiden vaikutus maankayttodn.
Vaestoennusteeksi el valittu todenndkoisinta vaestodnkehi-
tysvaihtoehtoa, vaan sita jonkin verran suurempi

vaihtoehto. Varmuuden vuoksi. %°

Yleiskaavassa pyrittiin esittamaan kaupunkirakenteelli-
sesti keskeiset tavoitteet Jyvaskylan kaupungin maan-
kaytossa. Tyoskentelyn painopiste oli asemakaavoitetun
alueen ulkopuolisissa, rakentamattomissa alueissa. Uusien
asunto- ja teollisuusalueiden sijoittamiseen vaikuttivat
ennen kaikkea liikenteelliset ratkaisut. Asemakaavoitu-
tettujen alueiden kehittamiseen siina ei juurikaan keski-

tytty.

% Jyvaskylan yleiskaava 1968,21-25.

%yVuolle-Apialan tiedonanto 2.4.1998.
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Painettu yleiskaava muodostuu kirjaksi sidotusta selos-
tuksesta ja varsinaisesta yleiskaavasta, joka on 1:20000
mittakaavaan piirretty kartta (liite 7). Yleiskaavan se-
lostuksen kirjallinen kasittely on temaattista ja varsin
suurpiirteista. Selostuksen yvhteydessd on myds karttoja.
Niillada havainnollistetaan selostusta, mutta niissia on
myods teksteistd poikkeavaa ja sita taydentavaa informaa-

tiota.

YLEISKAAVAN SANEERAUSSUUNNITELMA III KAUPUNGINOSALLE

Yleiskaavan selostuksen mukaan "III kaupunginosa osittain
ja XIV kaupunginosan asuntoalue (Tourula) ovat raken-
nuskannaltaan vanhoja. Lahella kaupunkikeskusta ne ovat
soveliaita keskustatoiminnan tarvitseman pinta-~alan 1li-
saamiseen, mutta ennen kaikkea valttamattomia keskuksen
tarvitsemina asuntoalueina. Nadiden alueiden kautta yhdis-
tyy jalankulkuliikenne Kauppakadulta kaupungin koillis-
puolisiin osiin. Molemmat kaupunginosat esitetdan muutet-
tavaksi kerrostaloalueiksi, jolloin myds liikepinta-ala

lisadantyy."?

Kaupunginosaa varten oli tehty saneeraussuunnitelma. Ris-
to Vuolle-Apialan mukaan yleiskaavatydskentelyssa III

kaupunginosan, kuten ei muidenkaan asemakaavoitettujen

“1Jyvaskylan yleiskaava 1968, 55.
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alueiden muutoksiin, keskitytty.®® Todennakdisesti se
laadittiin kaupungin asemakaavaosastolla. Suunnitelmaan
viitataan vuonna 1965 tehdyssa asemakaavan muutosehdotuk-
sessa, joka koski III kaupunginosan tontteja n:ot 46:4
seka 53:9. Kaavamuutos on tehty maanomistajien aloit-
teesta, ja niilla "esiintyvien rakennushankkeiden vuok-
si".? Selostuksen mukaan Opistokuja on mydhemmin tarkoi-
tus sulkea ajoneuvoliikenteeltda, jolloin kadun viereisten
tonttien (53:9 ja 10) liikennevapaa piha-alue jaa
Opistokujan puolelle. Korttelin n:o 53 keskelle on tar-
koitus muodostaa jalankulkuvayla, jonka varrelle kaupun-
ginosan sisainen huoltomyymalakeskus tulee sijoittumaan.
Myymdlarakennukset on sijoitettu korttelin keskelle ja
osa tonttien pinta-alasta on jatetty jalankulkuvaylak-

si.1%9 (liite 8)

YLEISKAAVAN MERKINNAT KORTTELIN III-53 OSALTA

Varsinaisessa yleiskaavakartassa kortteli n:o 53 on jaet-
tu kahteen osaan. Opistokadun varrella olevat tontit on
merkitty liikekeskusalueeksi, Ilmarisenkadun varrella
olevat kerrostaloalueeksi. Korttelin keskelle merkitty

tumma viiva viittaa ilmeisesti jalankulkuvaylaan. Kale-

%Vuolle-Apialan tiedonanto 2.4.1998.

°Kaupunginvaltuusto 22.11.1965 asia n:o 379, JKKA. Asema-
kaavaosaston v.1965 toimintakertomuksen mukaan kaupunginvaltuus-
to oli talldéin hyvaksynyt ehdotuksen.

190Kertomus Jyvaskylan ..., 1966,580.
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vankatua ei siihen ole merkitty leveammiaksi ohikulku-
vaylaksi, vaikka se Polvisen toimiston ehdotuksessa niain

onkin.! (liite 7)

Selostuksen yhteydessd olevissa kartoissa on myds muita
ehdotuksia korttelin kaytoksi. Eradssa kartassa koko
kortteli n:o 53 on merkitty erityiseksi AL-kortteliksi
eli liikerakennusten korttelialueeksi. Mit&dan tutkimusta
tai toimintainventaarioita ei Jyvaskyladssid oltu tehty
keskustatoimintojen tilantarpeista, vaan sijoitussel-
vitykset perustuivat arvioihin ja Turussa tehtyyn tutki-
mukseen. Jyvaskylan maakunnallisena keskuspaikkana kat-
sottiin edellyttdvan korkeaa julkisen palvelun tasoa, ja
kehityksen takaamiseksi osoitettiin tietty maaria ker-

rosalaa liiketoiminnalle.!??

Keskustan liikennesuunnitelmaa esittelevan kartan mukaan
ITI kaupunginosassa lapiajoliikenne on suljettu ja Kale-
vankatu on esitetty levennettavaksi nelikaistaiseksi.
Lisaksi kortteliin n:o 53 on osoitettu neljakerroksinen
pysidkointitalo 700:1le autolle.!®*(liite 5) My®&s kaupun-
kiseudun jalankulkuverkko on luonnosteltu vain kartassa,
jossa keskustasta itaan kulkeva reitti on merkitty kulke-

maan III kaupunginosan halki.!®(liite 6)

1gyvaskylan yleiskaava 1968, kartta.
102Jyvaskylan yleiskaava 1968, 62.
103Emt., 95

04Emt., 97.
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YHTEENVETO JA ANALYYSI

Jyvaskylassa yleiskaava laadittiin rakennuslaissa esite-
tyn mallin mukaisesti. Aluksi ilmeisesti uskottiin, etta
liikennejarjestelyt voitiin tehda sen puitteissa ja van-
hoihin suunnitelmiin pohjaten. N&in ei kuitenkaan kaynyt,
vaan liikennesuunnitelmasta tuli oma itsendinen suunni-
telma, jonka laati alan erikoisasiantuntija. Jyvaskyléssa
sekd yleiskaavoittajaksi ettd liikennesuunnittelijaksi
valittiin Suomen tunnetuimmat asiantuntijat, mink&d voi
katsoa kuvastavan seka paattajien kyllastymista pitkitty-

neeseen suunnitteluprosessiin ettad heidan kunnianhimoaan.

Kivisen yleiskaava ja Polvisen liikennesuunnitelma olivat
kiintedsti yhteydessi toisiinsa, ne valmistuivat samanai-
kaisesti ja ilmeisessa vuorovaikutuksessa. Yleiskaavan
valmistumisen hitautta perusteltiin toistuvasti kes-
kenerdisillid liikennesuunnitelmilla, ja se olikin rat-
kaistava ensisijaisestil®. Liikennesuunnitelman esipuheen
mukaan toiden keskindinen merkityssuhde oli painvastai-
nen, silla sen mukaan liikennesuunnitelman tavoitteena
oli "yleiskaavan maankayttosuunnitelman puitteissa kehit-
taa liikenneverkko, joka taloudellisesti ja liikenteelli-

sesti parhaiten palvelee kyseista maankayttosuunnitelmaa

105yyuolle-Apialan tiedonanto 2.4.1998. Han tyoskenteli Kivi-
sen toimistossa vuosina 1961-66 tehtavanaan Jyvaskylan yleiskaa-
voitus. MyShemmin hin toimi Jyvaskylan seudun yleiskaavoittaja-
na.
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ja sen kehittamista".'%®

Yleiskaava ja liikennesuunnitelma eivat muodosta yhta
kokonaisuutta, vaan ne jaivat erillisiksi suunnitelmiksi.
Polvisen suunnitelma sisallytettiin paadpiirteissaan
yleiskaavaan, muttei kokonaisuutena. Suunnitelmien eril-
lisyys ja laaja-alaisuus aiheuttivat ilmeisesti sen, et-
tei kaikkia yksityiskohtia tarkastettu. Paattajia suunni-
telmat eivat sitoneet. 1970-luvun alussa herasi vastustus
Harjun rakentamisesta moottoritieksi, joten Polvisen

suunnitelmasta luovuttiin.

Polvisen suunnitelma laadittiin nopeasti lis&d&ntyvalle
yksityisautoilulle, jonka katsottiin tarvitsevan raskaat
moottoritieratkaisut. Suunnitelma sai paljon kritiikkiag,
mutta vasta valmistumisen jalkeen. 1970-luvun alussa ryh-
dyttiin pohtimaan uusia, kaupunkirakenteen kannalta kevy-
empia ratkaisuja. Niissd pyrittiin huomioimaan myés jul-
kisen ja kevyen liikenteen kehittiaminen.!?” Vaikka Polvi-
sen suunnitelmaa ei sellaisenaan toteutettukaan, tehtiin
sen pohjalta joitakin paikallisia ratkaisuja. Esimerkiksi
Kalevankadun laajennus ruutukaavan "ohitustiena” on Pol-

visen toimiston suunnitelman mukainen ratkaisu.

Erads yleiskaavan tarkoitus hierarkkisen kaavoitusjarjes-

telmdan mukaan on asettaa asemakaavoitukselle

06 3yvaskylan kaupunkiseudun liikennesuunnitelma 1968, JKKA.

07xs, Kertomus Jyvidskylan ... 1971,362.
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pitkantahtaimen tavoitteet. Vuolle-Apialan mukaan'®® vuo-
den 1968 yleiskaava onnistui tédssa tehtavdassa hyvin eten-
kin uusilla, rakentamattomilla alueilla. Kaupunkia on
rakennettu paadsaantdisesti taman suunnitelman mukaisesti.
Kantakaupungin sisalld yleiskaava oli liian suurpiirtei-
nen suunnitelma, silla siella toteutumiseen oli vaikutta-

massa liian monia tekijoita.

7. YLEISKAAVASTA YKSITYISKOHTAISEEN SUUNNITTELUUN

VUODEN 1969 ASEMAKAAVAMUUTOS

IITI kaupunginosa oli ollut lahes kymmenen vuotta
rakennuskiellossa yleiskaavan ja siihen liittyneen 1lii-
kennesuunnitelman vuoksi. Aluksi oli selvitettava liiken-
nesuunnitelman mukaiset katualuevaraukset, jonka mukaan
levennettiin mm. Kalevankatua. Syksyllda 1968 alkoi alueen
asemakaavan muutoksen valmistelu. Kaavamuutosehdotus kos-
ki alussa III kaupunginosan kortteleita n:ot 45, 46, 52,
54-57, 59 sekd korttelin n:o 53 tontteja 1-4,9,10 seka

katu- ja puistoaluetta.!®® Tama 28.10.1969 paivatty ehdo

1%%yyolle-Apialan tiedonanto 2.4.1998.

1%Asemakaavan selostus, JKAOA. Asemakaavaosaston v.1969
toimintakertomuksen mukaan III kaupunginosan asemakaavasta oli
tehty pienoismalli, joka tiedustelujeni mukaan on havitetty.
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tus hyvaksyttiin kaupunginvaltuustossa elokuussa 1970, ja

lahetettiin edelleen vahvistettavaksi.'' (liite 9)

Liikenteellisesti alue on jarjestetty Polvisen
liikennesuunnitelman ja saneeraussuunnitelman mukaisesti.
Sisdinen liikenne on rajoitettu minimiin. Lapiajoliikenne
on estetty sulkemalla yhteydet Yrjdnkadulta ja Touruka-
dulta Vapaudenkadulle. Tourukatu on suljettu keskeltad
lapiajon estamiseksi. Yrjon tori eli Eskilstunan aukio
oli rauhoitettu ajoneuvoliikenteeltd, ja sinne toivottiin

muodostuvan toritoimintaa.

Mybs muilta osin asemakaavaluonnoksessa on kaytettty
yleiskaavassa esitettyja ideoita. Jalankulkuvayldalle on
esitetty asemakaavallinen ratkaisu merkitsemdlld se kul-
kemaan korttelin III-53 halki Yrjon torin ja Kinakujan
kautta Tourulaan. Tama vayla on osa lounais-koillis-
suuntaisesta jalankulun p&adakselia. Se on merkitty kulke-
vamaan myds korttelin ohitse, Opistokujan ja Ilmarisen-
kadun kautta. Selostuksessa viitataan yleiskaavassa ja
liikennesuunnitelmassa jalankulkukaduksi merkittyyn Kaup-

pakatuun.!!?

Samoin liikekeskustan laajenemiseen on asemakaavassa va-

rauduttu yleiskaavan mukaisesti. Liikerakentamisen mah-

110 Kaupunginhallituksen akti 4083/VI 5, JKKA.

Nlasemakaavan selostus, JKAOA.
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dollistavat aluevarausmerkinnat AL ja ALK ovat Yrjon to-
rin ymparilla ja sinne korttelin n:o 53 halki kulkevan
jalankulkuvaylan varrella. Muuten III kaupunginosa oli
tarkoitus sailyttaa asuinalueena. Tonttipinta-alasta
asuinkerrostalojen eli AK merkintdjen osuus oli suunni-
telmassa 44%, kerrosalasta jopa 60%. ALK ja AL merkinnal-
1a varustettujen tonttien osuus kaikista tonteista on 19%
ja kerrosalasta 27%. Pelkdstadadn liikerakentamiseen
merkinnalla AL on osoitettu vain yksi tontti, III-53-

11‘112

KAAVAN VAHVISTUSMENETTELYN AIKAISET MUUTOKSET

Sisdasiainministerid ei hyvaksynyt tehtya kaavamuutoseh-
dotusta sellaisenaan. Asiakirjat palautettiin kaupungin-
hallitukselle huhtikuussa 1971. Mukana oli kirje ministe-
riossa tehtyine huomautuksineen. Aluksi todetaan, ettad
"Kaavaa on kaupunkikuvallisesti pidettava melko
heikkotasoisena”. Toiseksi ministeridssad oli kiinnitetty
huomiota korttelin n:o 53 halki merkittyyn jalankulku-
vaylaan ja ehdotettiin jalankulun ohjaamista esim. Ilma-
risenkatua pitkin. Ohjeellisena sen toteutuminen kortte-
lin keskella tulisi jaamdan riippuvaiseksi tonttien omis-
tajista. Asemakaavamaarayksend sita pidettiin laillisuus-

kannaltakin liian pitkalle menevdna. Lisdaksi ministerid

1235elostus ja asemakaavakartta, JKAOA.
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kehoitti selvittamaan pitkien pussikatujen tarkoituksen-

mukaisuuden.!'®’

Kaavamuutos palautettiin ministeriodn uudelleen vahvis-
tettavaksi kesakuun lopussa. Kaupunginhallitus esitti
harkittavaksi kaavan vahvistamista niin, ettei siihen
kuuluisi korttelin n:o 53 tontteja n:ot 2 ja 3. Sisd-
asiainministeri® kasitteli asian uudelleen parissa vii-
kossa. Asemakaavan muutos oli vahvistettu muuten l&ahes
sellaisenaan, mutta kaikki korttelin n:o 53 tontit oli
siita poistettu. Paatdksessd ministerid oli kiinnittanyt
huomiota kortteliin n:o 53 ja erityisesti sen sisaiseen

liikennejarjestelyyn.t?®

YHTEENVETO JA ANALYYSI

Vuoden 1969 asemakaavan selostuksen mukaan muutosehdotus
perustui yleiskaavaan ja siihen liittyneeseen liiken-

nesuunnitelmaan. Kaytanndssa yleiskaavassa II1 kaupungin-
osaa koskevat suunnitelmat perustuivat pddosin asemakaa-

vaosaston omiin suunnitelmiin'®. Asemakaavan muutoksessa

13Kiinteistd- ja asemakaavalautakunta, 25.5.1971 poytakir-
ja, JKKA.

MKaupunginhallituksen akti 4083/VI 5, JKKA.

1516.7.1971 paivatty sisdasiainministerion paatsos, Jyvasky-
lan kaupunginhallituksen akti 4083/VI 5, JKKA.

1éyyolle-Apialan tiedonanto 2.4.1998,
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esitetyille ratkaisuille oli saatu yleiskaavatasoinen
hyvaksyntda. Nain toteutettiin myts lain mukaista hierark-

kista kaavoitusjarjestelmia.

Koko III kaupunginosalle oli siis tehty kokonaissuunni-
telma, jossa alue madriteltiin keskustan tuntumassa ole-
vaksi asuinalueeksi. Yleiskaavassa alue lisaksi maaritel-
tiin keskustatoimintojen laajenemisalueeksi, jonka aja-
teltiin toteutuvan korttelin n:o 53 rakentamisella. Tal-
laisena liikekortteli olisi lisannyt myds III kaupungin-
osan asukkaiden palvelutarjontaa. Kaupunginosan
vhdyskuntarakenteen kehittdmiseen viittaa myds suunnitte-

lijan toive saada toritoimintaa Yrijon torille.

Kaupunkimaista liikekortteli-ideaa tukemaan on korttelin
keskelle merkitty kevyenliikenteenvayla. Tarkoituksena
0li saada suora yhteys keskustaan suunnitellulta kavely-
kadulta Aren tonttien halki (kortteli n:o 48 ja 53:12 ja
13) Tourulaan. Nama alueet eivat kuuluneet tahan asema-
kaavaan. Sisdasiainministeritlla naytti olevan varsin
selkea kuva III kaupunginosan rakentamisesta. Siella aja-
tus kevyenliikenteen vaylasta keskella korttelia torjut-
tiin heti, ja ehdotettiin liikenteen ohjaamista Ilma-

risenkadulle.
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8. KORTTELIN N:0 53 KEHITYS TONTEITTAIN

Sisdasiainministeridn jatettya heindkuussa 1971 vahvista-
matta asemakaavan korttelin n:o 53 siinad mukana olevilta
osalta, Jjatkettiin sen kaavoitusta pienemmissa osissa.
Saman aikaisesti kasiteltiin korttelin n:o 53 tonttien
13-14 ja korttelin n:o 48 asemakaavanmuutosta, minka si-
sdasiainministeri® hyvaksyi jo syyskuussa (liite 10).
Vuosina 1971-74 kortteliin n:o 53 laadittiin kaikkiaan 5
asemakaavan muutosehdotusta. Ongelmallisin oli tontti n:o
11 (tontit n:ot 2 ja 3 yhdistettyna), johon tehtiin wvuo-

den 1968 jdlkeen kolme ehdotusta.

Korttelissa n:o 53 sijaitsi t#dssd vaiheessa kaksi 1960-
luvun alussa poikkeusluvilla valmistunutta kerrostaloa
tonteillaan (tontit 53:1 ja 53:4). Rakennusluvat oli ka-
sitelty 1960~1luvun alussa yleiskaavatoimikunnassa. Molem-
mat kerrostalot rakennettiin vuoden 1951 asemakaavan mu-
kaisesti. Mybhemmissd kaavamuutoksissa el tonttien alue-
varauksiin ole puututtu. Naita kahta kerrostaloa lukuun
ottamatta korttelissa sijaitsi puutaloja, jotka purettiin

prosessin kuluessa.

Kayn seuraavassa lapi suunnittelu- ja kaavoitusprosessia,
joka johti korttelin neljalle tontille 1970-1luvulla val-
mistuneeseen kuuteen rakennukseen. Aloitan vuoden 1969

asemakaavan muutoksesta, jossa kay ilmi kaavoittajan tar-
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koitus korttelin maan kaytoksi. Tasta ehdotuksesta alkaa
prosessi, johon ottavat osaa kaupungin virka~ ja luotta-

musmiesten lisaksi rakennuttajat ja sisdasiainministerio.

TONTTI III-53-11, (ILMARISENKATU 13-15)

VUODEN 1969 ASEMAKAAVAN MUUTOSEHDOTUS (liite 9)

Vuoden 1910 asemakaavan mukaiset tontit n:ot 2 ja 3 yh-
distettiin vuoden 1969 asemakaavan muutosehdotukseen yh-
deksi suuremmaksi tontiksi n:o 11. Siind sen aluevaraus
on merkitty liikerakennusten korttelialueeksi AL.
Kaavaselostuksen mukaan "Yrjon torin varrelle tontille
III-53-11 on sijoitettu aluetta palveleva
huoltomyymalatontti, joka liittyy suunniteltuun paajalan-

kulkuverkkoon.”

Rakennusliike Arvo Mustonen lahetti kirjeen kunnanhalli-
tukselle kaavamuutoksen vahvistusmenettelyn aikana. Tassa
25.1.1971 paivatyssa kirjeessa kerrotaan rakennusliikkeen
kyselleen mm. sanomalehden valityksella kiinnostusta 1ii-
ketilojen rakentamiselle. Kirjeen mukaan kiinnostus oli
osolttautunut olemattomaksi. Lisdksi he viittaavat toi-
saalle kortteliin n:o 53 sijoitettuun liike- ja toimisto-
tilojen maardan. Nailld perusteilla rakennuttaja ehdot-
taa, ettd tontti n:o 11 muutettaisiin yhdistetyksi liike-

ja asuntokerrostalojen korttelialueeksi ALK samalla te-
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hokkuusluvulla (e = 0.8) .

Asemakaava—arkkitehti Niilo Hartikainen puolusti tehtya
kaavamuutosehdotusta 28.1.1971 paivatyssa kirjeessaan.
Han perusteli ratkaisuaan liikekortteli-ajatuksella ja
tilantarve-ennustuksilla, Jjoista edella on ollut jo puhe.
Rakennusliikkeen ehdotuksen vaitetaan perustuvan lyhyen
tdhtavksen nadkemykseen, joten asemakaavaosasto ei voi
puoltaa sitda. Kanta sdailyi kiinteisto- ja asemakaa-

valautakunnassa.?!!®

Noin neljan kuukauden p&adsta eli 25.5.1971 asemakaavan
muutos oli jalleen Kiinteistd- ja asemakaavalautakunnan
kasittelyssa, koska sisdasiainministeri® oli palauttanut
kaavamuutosta koskevat asiakirjat takaisin. Erityista
huomiota sielld oli kiinnitetty, kuten edellad kavi ilmi,
tontin n:o 11 aluevaraukseen. Lautakunta ehdotti ko. ton-
tin poistamista vahvistusmenettelyst&.''® Ministeridssi
oli poistettu koko kortteli n:o 53 vahvistetusta kaavas-

ta.

WiKiinteist®d- ja asemakaavalautakunta 9.2.1971 poéytakirja,
JKKA.

HSEmE .

9Kunnanhallituksen akti 4083/VI 5, JKKA.
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VUODEN 1971 ASEMAKAAVAN MUUTOSEHDOTUS (liite 11)
Kaavoitusprosessi jatkui. Saman vuoden elokuussa
Kiinteisto- ja asemakaavalautakunnan esityslistalla oli
asemakaavanmuutos III kaupunginosan 53.korttelin tonttien
1-4,9 ja 10 sekda katuaukion osalta. Lautakunta paatti
esittaa asemakaavamuutoksen saattamista vahvistusmenette-
lyyn niin muutettuna, ettd korttelin 1api kulkeva jalan-
kulkuvayla merkittdisiin ohjeelliseksi.'®® Taman
18.10.1971 paivatyn asemakaavan kaupunginvaltuusto hyvak-
syl tammikuussa 1972, jonka jalkeen se ldhetettiin
sisdasiainministeriddn. Ehdotuksessa tontti III-53-11 on

merkitty ALK korttelialueeksi, ja rakennus sijaitsee poi-

kittain Ilmarisenkatuun nahden.

Ministerio wvahvisti kaavamuutoksen tonttien 1,9 ja 10
osalta, mutta jatti tontit 2,3 ja 4 vahvistamatta
19.5.1972 tekemalla paatoksella. Tontilla 53:4 oli v.1964
valmistunut kolmikerroksinen asuintalo. Pdatdksessda mi-
nisteri¢ toteaa, ettad tonttien 2,3 ja 4 rakennusten
keskindistda sijoitusta seka tonttien n:o 2 ja 3 kerroslu-
kua ei voida pitdaa “ymparistdn maankayttsdn sopeutuvana
eika asemakaavan muutoksen siten voida katsoa edistdvan

yhtenaistd ja hyvaa rakennustapaa".'??

120Kiinteistd~ ja asemakaavalautakunta, 24.8.1971 poytakir-
ja, JKKA.

2lKiinteistd- ja asemakaavalautakunta, 6.6.1972 poytakirja,
JKKA.
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Poytakirjasta ilmenee, ettd apulaisasemakaava-arkkitehti
Laiho oli keskustellut asiasta ministeridn virkamiesten
kanssa. Han oli kertonut heille, ettada tonteilla oli jo
aloitettu rakentaminen, joten‘he eivat vol suostua minis-
terién tekemiin muutosehdotuksiin'??, Rakennustoimisto
Arvo Mustonen oli ostanut ko. tontit maalis- ja huh-
tikuussa vuonna 1972, hieman ennen sisdasiainministeridn
kasittelyd.'?® Rakentaminen oli aloitettu tontilla pian
taman jalkeen vireilld olleen asemakaavaehdotuksen mukai-
sesti. Rakennusyhti6d lahetti kaupunginhallitukselle
26.5.1972 paivatyn kirjeen, siis wviikon kuluttua sisa-
asiainministeridn hylkayspaatoksesta. Siina anotaan oi-
keutta rakentaa tontille viisi kerrosta tehokkuusluvulla
1.0. Han viittaa jalleen samaan kortteliin jo wvahvistet-
tuun kaavaan (tontit 53:13-14) ja niiden korkeampaan
rakennusoikeuteen. Lopuksi han kertoo, etta tonteilla
olevat vanhat rakennukset on purettu, perustukset on kai-
vettu seka rakennuspiirustukset erikois-suunnitelmineen
on laadittu. ...”joten rakennuspohjan pienentaminen on
kallis ja aikaa viepa menettelytapa, mutta kerroksen

lisdaminen on taloudellinen ratkaisu."??

Kaupunginhallitus ei reagoinut kirjeeseen, sillad Mustonen
pyytda vastausta 7.6.1972 paivatylla kirjeella. Seuraa-

vana paivanad han lahetti tarjouksen kaupunginhallituksel-

122Emt .
123Rakennuslupa 112/73, JKRVA.

124Kaupunginhallituksen akti 3887/VI 5-71, JKKA.
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le, missd lupautuu asfaltoimaan tontin pihan ilman veloi-
tusta "mikali Jyvaskylan kaupunki hyvadksyy V kerroksisen
rakennusmassan ja rakennusoikeuden lisiayksen"'?°, Lis&ksi
han lahetti kaupungin edustajalle kutsun Asunto Oy Jyvas-
kylan Ilmarisenkatu 13-15 pitdmaan yhtitkokoukseen sel-
vittamaan kaavoitukseen ja rakennusoikeuteen liittyvia

126

kysymyksia.

VUODEN 1972 ASEMAKAAVAN MUUTOSEHDOTUS (liite 12)

Tilanne o0li hankala. Rakennusyhtio oli aloittanut
rakennustoimet, vaikka asemakaavaa ei oltu viela vahvis-
tettu. 18.7.1972 Kiinteistd6- ja asemakaavalautakunnassa
esiteltiin kaksi ehdotusta, joista toisen lautakunta hy-
vaksyi hieman muutettuna®®’. Tamid 14.7.1972 paivatty ehdo-
tus vastaa edellisenda vuonna tehtyd, ja hylattya ehdotus-
ta. Kaupunginvaltuusto hyviaksyi sen 25.9.1972'2% ja se

l3dhetettiin uudelleen vahvistettavaksi.

Arvo Mustonen teki muutosehdotuksesta muistutuksen, Jjossa
han anoo kaupunkia muuttamaan asemakaavaehdotusta saman-
laiseksi kuin vahvistettu tonttien n:ot 5 ja 6 asemakaa-

va, "elikka VI kerroksiseksi, teholuvun ollessa 1.2"'%%,

125Emt .
126Emt .
127Emt.
12%Kertomus Jyvaskylan...1973,525.

129Emt., 526-527.
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Han perustelee ehdotustaan sisfasiainministeridn
alkaisemmin sind vuonna korttelia koskevalla paatdoksella.
Lisaksi hadn vetoaa vuoden 1968 yleiskaavaan, jossa tontit

n:ot 2-6 on maaratty kerrostalotonteiksi.®®®

Apulaisasemakaava-arkkitehti Kalervo Laiho perustelee
tehtyd asemakaavan muutosehdotusta asuinkerrostalon tar-
vitsemlla paikoitustilalla, joka toteutettaisiin kustan-
nussyista yhdessa tasossa maan paalla. Tehokkuuslukua 0.8
on hdnen mukaansa pidettava maksimilukuna, kun huomioi-
daan pihamaan tarve my0s mm. lasten oleskeluun. Mustosen
viittausta saman tien varrella sijaitsevan tontin n:ot 5-
6 (=13) korkeampaan tehokkuuslukuun han pitda perusteet-
tomana. Siinad kerrosalasta lahemm&ds puolet on liiketoi-
mintaa varten ja pysakointi jarjestetty maanalaiseksi,
josta syystd pihamaan tarve on hyvin pieni.??! Valittu
kerrosluku IV on kirjeen mukaan "miljodn kannalta ehdot-
tomasti ylaraja"!'*? huomioitaessa maastonmuodot ja

lahiympariston talojen korkeudet.

Lisaksi Arvo Mustonen teki kaupunginhallitukselle kir-

jeitse ehdotuksen samana paivana kuin edelld kdayty muis-
tutus. Siina han viittaa vuonna 1965 kaupungin toimista
johtuneisiin taloudellisiin tappiocihin er&én rakennuslu-

van viivastyessa kahdeksan kuukautta. Tappio korkoineen

130FEmt .,
BlEmt.

32Emt.
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on ollut hanen laskujensa mukaan yli 150.000 mk. Han
ehdottaa kaupungille, etta korvaukseksi tasta myds Ilma-
risenkatu 13-15 rakennettaisiin tehokkuudella e=1.2 ja
VI-kerroksiseksi, kuten Are Oy:n tontit.!. Tata ehdotus-

ta el wvirallisesti kasitelty.

Sisdasianministerid ei hyvaksynyt 14.7.1972 paivattya
muutosehdotustakaan, vaan palautti asiakirjat takaisin
kaupungin kasittelyyn. Liitteend ollen kirjeen mukaan eh-
dotusta "el voida pitda ymparistodn maankayttddn sopeutu-
vana, erityisesti huomioon ottaen Ilmarisenkadun ja Es-
kilstunan aukion katukuvalle asetettavat vaatimukset.
Asemakaavan muutoksen el siten voida katsoa edistavan

yvhtenaista ja hyvaa rakennustapaa”®!.

VUODEN 1973 ASEMAKAAVAN MUUTOSEHDOTUS (liite 13)
Asemakaavaosastolla laadittiin uusi ehdotus. Maaliskuussa
1973 ko. tontteja koskeva asemakaavan muutos oli jdlleen
lautakunnan kasittelyssa. Lopulta lautakunta paatti esit-
taa juuri virkaan valitun asemakaava-arkkitehti Vainion

ehdotuksesta’®, ettid asemakaava saatettaisiin

13Kh akti 2848/VI 5, 3.8.1972 paivatty kirje, JKKA.
13Kh akti 2848/VI 5, 23.2.1973 paivatty kirja, JKKA.

B°Asemakaava-arkkitehti Vainio kertoi muistavansa hyvin
taman tapauksen. Hanelle oli kerrottu, ettda Hartikaisella ja
Mustosella oli ollut erittdin tulehtuneet valit sekd varoiteltu
mahdollisista vaikeuksista Mustosen kanssa. Mitdaan tallaista ei
kuitenkaan ollut syntynyt, vaan Mustonen oli heti hyvaksynyt
Vainion tekemdn ehdotuksen sijoittaa rakennus tien varteen vuo-
den 1951 asemakaavamuutoksen mukaisesti. (Antero Vainion tiedon-
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vahvistamismenettelyyn noudattaen 2.4.1951 vahvistettua
kaavaa.®® Taman 3.4.1973 paivatyn asemakaavan muutoksen
sisdasiainministeri6 vahvisti 28.1.1974. Siind tontti on
merkinnaltaan yha ALK, tehokkuus on noussut 0.9:44n ja
rakennuksen sijainti on muutettu vuoden 1951 kaavan mu-

kaisesti Ilmarisenkadun suuntaiseksi.

Rakennusoikeuden kehitys vuosina 1969-1973:.

1973 1972 1971 1969
kerrosala 2300 m2 2016 m2 2016 m2 2016 m2
asuntoja 39 24 24 1
tehokkuus 0.9 0.8 0.8 0.8
aluevaraus ALK ALK ALK AL

Tontin rakentamiseksi sisadasiainministerid myonsi poik-
keusluvan lahes samanaikaisesti kuin vahvistusmenettely
alkoi eli 10.4.1973. Rakentaminen alkoi toukokuussa 1973
ja talo oli valmis vuoden kuluttua.'’” Rakennusyhtid oli
joutunut odottamaan vuoden rakennuslupaa. Perustustyot
0li tehtava uudelleen, sillad rakennuksen sijoittelu ton-

tilla muuttui. (kuvat 6 ja 5)

anto 31.3.1998).

¥Kiinteistod- ja asemakaavalautakunta, 13.3.1973 poytakir-
ja, JKKA.

3'Rakennuslupa 112/73, JKRVA. Ks.liite 17.
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TONTIT III:53:13 ja 14, (ILMARISENKATU 7-9 JA KALEVANKATU 10)

Tontit n:ot 5-8 eli 13 ja 14 eivat olleet mukana vuoden
1969 asemakaavan muutoksessa. Ne kadsiteltiin mybhemmin
yvyhdessd Kalevankadun toisella puolen olevan korttelin n:o
48 kanssa, Jjolla sijaitsi Are Oy:n liike- ja
autohuoltamorakennuksia. Are Oy omisti nama tontit. Yh-
£ivlla oli suunnitelmia liiketoimintojensa laajentamisek-

si ko. tonteilla.

Molemmille tonteille osoitettiin 9.11.1970 paivatyssa

kaavassa aluevaraukseksi ALK eli vhdistettyjen liike- ja
asuntokerrostalojen korttelialue. Tehokkuusluku oli suu-
rempi kuin muilla tonteilla, e=1.2. Sisdasiainministerid

vahvisti asemakaavan muutoksen 2.9.1971.%3% (liite 10)

Toukokuussa 1972 Are Oy osoitti kaupunginhallitukselle
anomuksen'*® asemakaavan muuttamiseksi. He toteavat Kale-
vankadun levennyssuunnitelman tehneen yhtitn kehittamisen
mahdottomaksi nykyiselld paikalla ja heidan ostamat ton-
tit ovat tulleet heille tarpeettomiksi. Hekin ilmoittivat
suorittaneensa ladhes vuoden ajan intensiivista myyntityod-
ta neuvotellen kaikkien kysymykseen tulevien rakentajien
kanssa. Talla perusteella he ovat tehneet johtopdatdksen,

ettd kyseessd olevalla alueella ei ole silla hetkellad

¥pnsemakaavan selostus ja kartta, JKKA.

¥¥9Kiinteistd- ja asemakaavalautakunta, 24.5.1972 poytakir-
ja, JKKA.
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liiketilan kysyntda. He pitavat myds kaavaan merkittya
rakennusmassojen sijoitusta ja kerroskorkeuden maaritte-
lya huonona, Jjosta syystd heidan on ollut mahdoton loytaa
tontille kayttokelpoista ratkaisua. He ehdottavat, etta
asemakaavaa muutettaisiin tonttien n:o 13 ja 14 osalta
siten, etta vaadittu liiketila sijoitettaisiin yhteen VI-
kerroksiseen runkorakenteiseen rakennusmassaan. Aluksi -
siihen tulisi asuntoja, muutos liiketiloiksi tapahtuisi
myShemmin tarpeen ilmaantuessa. Heiddn mielestdan ei ole
mielekdsta muodostaa tilapaisasuntojakaan kadussa kiinni
olevaan II-kerroksiseen rakennusmassaan, Jjossa JjO rungon
leveys vaikeuttaa mahdollisten tilapédisasuntojen suun-
nittelua.*® Kirjeen liitteend on luonnos rakennussuunni-

telmasta (liite 15).

Apulaisasemakaava-arkkitehti Kalervo Laihon allekirjoit-
taman kirjeen mukaan asemakaavaosasto el katso voivansa
puoltaa anomusta. Laiho perustelee asemakaavaosaston paa-
tosta silla, etta tontille merkitty tehokkuus (e=1.2) ja
keskeinen sijainti ei ole tarkoituksenmukainen pelkdlle
asuinrakennukselle. Lisaksi han el pida mielekkaana aja-
tusta muuttaa kayttotarkoitusta myShemmin asuintiloista
liiketiloiksi. Liiketilat vaativat asuinrakentamisesta
poikkeavaa rakenteellista ja mitoituksellista suunnitte-

lua'¥'. Kokouksen mukaan tehty ehdotus ei ole vastaisen

MoKiinteist6é~ ja Asemakaavalautakunta, 9.5.1972
poytakirja, JKKA.

MiKjinteist®- ja asemakaavalautakunta, 24.5.1972 poytakir-
ja, JKKA.
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kehityksen kannalta suotavaa ja perustui yhtién "lyhyen
tahtayksen niakemykseen tonttien markkinoinnissa"!'4?. He
kehoittavat rakennuttajaa hakemaan rakennusluvan yh-
teydessa valiaikaisesta lupaa muuttaa II-kerroksisen
liikerakennuksen toinen kerros tilapdisesti asuntokayt-

toon, 13

Are Oy myi tontit. Toinen rakennusyhti®6 rakensi asemakaa-
van mukaisesti. Niiden rakentaja ja suunnitteleva arkki-
tehti olivat molemmilla tonteilla samat!**. Ne on suunni-
teltu kokonaisuudeksi, jossa liikerakennus muodostaa yh-
tenadaisen rakennusmassan Kalevankadun varrelle ja asuin-
kerrostalot sijaitsevat tonteilla symmetrisesti. Myds
tonttien pihat muodostavat yhden kokonaisuuden. (kuvat 1

ja 7)

TONTTI III-53-12 (OPISTOKUJA 6-8)

Tontti n:o 12, joka muodostettiin tonteista n:ot 9 ja 10,
oli mukana vuoden 1969 kaavaehdotuksessa yhdistettyna
asuin- ja liikerakennusten korttelialueena (ALK). Tontil-

le vahvistettiin kaava yhdessd tontin n:o 1 kanssa touko-

M2Emt .
143Emt .

147 5,1972 paivatyn luonnospiirroksen (liite 15.) on
piirtanyt Hannu Kiviranta. Suunnitteleva arkkitehti vaihtui,
51113 rakennusluvan mukaan rakennukset suunnitteli A.Eskelinen.
Ks.liite 17.



63
kuussa 1972. Ehdotuksessa olivat mukana myds tontit n:o
2-4, mutta ne sisdasiainministeritd jatti talloin
vahvistamatta. Tontin maarayksia ei prosessin aikana muu-
tettu. Rakennukset on kaavassa sijoitettu tontille niin,
ettd kdvelykadun varrella on yksikerroksinen liiketila,
viisikerroksinen asuinkerrostalo on sijoitettu sen taakse

Opistokadun puolelle.® (liite 11)

Rakennusliike Velj.Tynkkysen toukokuussa 1974 esittaman
rakennussuunnitelman mukaisesti hyvaksyttiin samana vuon-
na kaavamuutos rakennusmassojen sijoittelun suhteen ra-
kennusoikeuden ja korkeuslukujen pysyessada samoina. Siina
liikesiipi siirrettiin kerrostalon lounaispdaadyn viereen,
jolloin myos kulku sinne siirtyi Opistokadulle. Taman
muutoksen hyvaksyi valtuusto eikd siihen haettu sisadasi-
ainministerion vahvistusta'¥®. (liite 14) Tontille valmis-
tui marraskuussa 1974 viisikerroksinen asuinrakennus ja

yksikerroksinen toimistosiipi. (kuvat 4 ja 9;1liite 17)

YHTEENVETO JA ANALYYSI

Korttelia n:o 53 ei alun alkaenkaan kaavoitettu vyhtena
kokonaisuutena. Kalevankadun viereiset tontit kasiteltiin
yhdessd tien toisella puolella olevan korttelin n:o 48

kanssa. Loput korttelin n:o 53 tonteista liittyivat aluk-

Masemakaavamuutos (18.10.1971) kartta, JKAOA.

5psemakaavanmuutos (28.5.1974), JKAOA.
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si osana koko III kaupunginosan suunnitteluun, mutta ir-
roitettiin siitd vahvistusmenettelyn aikana. Lopulta 1l&-
hes kaikille korttelin tonteille laadittiin kullekin oma

kaava.

1960-1luvun alussa kehitetty liikekortteli-ajatus mureni
hiljalleen kaavoitusprosessin edetessa. Se oli alkuaan
selked kokonaissuunnitelma, josta kaupungin taholla ha-
luttiin pitdaa kiinni. Suunnitelman murenemiseen vaikutti-
vat monet tekijat. Rakennusyhtiot kdytannoén toteuttajana
eivat olleet vakuuttuneita liikekortteli-ajatuksesta.
Heidan mukaansa liiketiloille ei ollut tarvetta. Kaikilla
neljalla tontilla, joille liikehuoneistoja suunniteltiin,
pyrittiin muuttamaan asemakaavoja, tavalla tai toisella.
Heidan tahtonsa osin toteutuikin. Etenkin tontilla 53:11,
jossa liikehuoneistoihin velvoittava AL-merkintd muuttuil
ALK-merkinndksi. Sen mukaan tilojen kayttd on vapaasti
valittavissa. Myos autopaikkoja oli osoitettava yhta pal-

jon kuin tavallisilla asuinkerrostalo tonteilla.

Kevyenliikenteenvayla jai paperilla elamdan. Vahviste-
tuissa asemakaavanmuutoksissa se on merkitty ohjeellisek-
si eli tontin omistajia ei voida velvoittaa sen rakenta-
miseen. Yksikaan liikerakennus el sijaitse vaylan varrel-

la, vaan kulku niille on ohjattu kaduilta.

Asiakirjojen perusteella voidaan todeta, ettd sisdasiain-

ministeridn virkamiehilla oli selke&d ndkemys korttelin
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asemasta kaupunkikokonaisuudessa. He kyseenalaistivat
kevyenliikenteenvaylan korttelin keskella seka viittasi-
vat kaupunkikuvallisiin seikkoihin. Suhde suunnitteluun
oli passiivinen, sieltad ei suoraan esitetty omia ratkai-
suja vaihtoehdoksi. Valtaan kdytettiin jattamalla vahvis-

tamatta esitettyja asemakaavoja.

9. YHTEENVETO KORTTELIN SUUNNITTELUSTA

Korttelilla III1:53 on kaupunkimaisena, asemakaavoitettuna
ymparisténa lahes 90 vuoden historia (liite 18). Vuoden
1910 asemakaavalla muodostettiin korttelin rajat kaduil-
la, tehtiin tonttijako ja osoitettiin paikat korttelin
viereiselle toriaukiolle ja puistolle. Muutosprosessi
pientaloalueesta kerrostaloalueeksi alkoi II maailman
sodan jalkeen. Vuoden 1947 rakennusjarjestyksessa mahdol-
listettiin kerrostalojen rakentaminen alueelle. Vuoden
1951 asemakaavassa rakennusjdrjestyksen ohjeet siirret-
tiin hieman muutettuna asemakaavaan madarayksiksi. Naita
voidaan pitdi samalla III kaupunginosan saneerauspaatok-

send pienpuutaloalueesta kerrostaloalueeksi.

Vuoden 1959 rakennuslakiin asti rakennusjarjestys oli
ollut tarkein rakennetun ympdristdn suunnittelua ohjannut
asiakirja. Rakennusjarjestyksen kaupunkikuvalliset teki-

jat ja hyva rakennustapa loivat perustan suunnittelulle.
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Rakennukset suhteutettiin lahiymparistédn, jolloin raken—
nuksen viereinen vapaa tila maar&dsi rakennuksen korkeu-
den. Se mitd rakennuksia tonteille rakennettiin, Jjatet-

tiin rakennuttajien paatettavaksi.

Liike-kortteli oli suunniteltu 1960-luvun olosuhteisiin.
Jyvaskylastda oli tullut vuosikymmenen alussa laanin paa-
kaupunki, joka asetti uusia velvoitteita kaupunkisuunnit-
telulle yhdessa kiihtyneen kaupungistumisen kanssa. III
kaupunginosa liittyi t&lldin kiintedsti ruutukaava-aluee-
seen. Are Oy:n suunnitelmat laajentaa toimintaa Kalevan-
kadun toiselle puolen olisivat vahvistaneet tata sidetta.
Ollakseen toimiva, liikekorttelin on kuuluttava raken-
teellisesti muuhun liikekeskustaa ja oltava helposti
saavutettavissa. Kalevankadun leventaminen heikensi huo-
mattavasti taman yhteyden muotoutumista. Se siirsi myds
tienylityksen Ilmarisenkadun ja Kalevankadun risteykseen,
eikd korttelin halki kulkevalle kavelyvayldlle ollut en&a

perusteita.

Korttelin muotoutumisen kannalta merkittdavia olivat
liikennesuunnitelma seka asemakaavojen tarkentuneet pyséa-
ko6intinormit. Rakennuksen kaytto vaikutti autopaikkojen
tilavarauksiin. Liikennesuunnittelu oli periaatteessa osa
yleiskaava, sen "ali-urakka". Kaytanntssa se oli erilli-
nen tyo, jonka laati omista lahtokohdistaan liikennein-
sinddri. Naiden kahden tydryhmdn vdlinen vuorovaikutus

vaikutti heikohkolta. Liikennesuunnittelun suhde asema-
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kaavoitukseen oli hierarkkinen, jolloin asemakaavoitus
oli puhtaasti toimeenpanca. Vaikka suunnitelmaa ei koko-
naisuudessa toteutettu, joitakin uusia liikennejarjeste-
lyja sen pohjalta hyvaksyttiin. Korttelin n:o 53 ja koko
ITII kaupunginosan kannalta Kalevankadun levennys it&aan

suuntaavan liikenteen ohjaamiseksi oli ratkaiseva.

Vuoden 1959 rakennuslain mydta kaupunkisuunnittelun va-
lineeksi tuotiin yleiskaava. Yleiskaavan laatiminen kesti
Jyvaskyldassa lahes kymmenen vuotta, jolloin koko III kau-
punginosa oli rakennuskiellossa. Yleiskaavan laati ulko-
puolinen konsultti, yhdyskuntasuunnittelun johtavan
asiantuntijan 0lli Kivisen toimisto. Heidan tyéskentelyn-
sa painopiste oli asemakaavoittamattomissa alueissa.
Keskusta-alueiden suunnittelussa kdytettiin pohjana kau-
pungin omia suunnitelmia, Jjotka yhdistettiin osaksi
kokonais~-suunnitelmaa. Liiketilojen tarvearvio perustui
Turussa tehtyyn tutkimukseen. Yleiskaavoituksen painocar-
voa ei sen valmistumisvaiheessa varmaan voida aliarvioi-
da, vaikka sita ei vahvistettu. Olihan sitad yhdessa 1lii-
kennesuunnitelman kanssa tehty useita vuosia, maksettu
konsulttipalkkioita ja istuttu lukuisia kokouksia erindi-

sissa tyoryhmissa.
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10. LOPPUPAATELMAT

1960-1luvulla tapahtunut murrosta maestrosuunnittelusta
rationalistiseen kaupunkisuunnitteluun ilmenee verraten
hyvin korttelin n:o 53 suunnittelussa. 1960-luvun alun
saneeraussuunnitelma on vield perinteistd maestrotyyppis-—
td suunnittelua, Jjonka laadinnasta vastasi asemakaava-
osasto silloisen Jyvaskylan kaupungin asemakaava-arkki-
tehti Hartikaisen johdolla. Suunnitelma on visuaalispoh-
jainen kokonaissuunnitelma. Siina on mukana jo kompakti-
kaupungin ihanteita. Ihmisten ajateltiin kulkevan keskus-
tassa jalkaisin ja tekevan ostoksia pienissa myymaloissa
autoliikenteen hédiritsemattd. Rakennusmassat muodostavat
suojaisan alueen korttelin keskelle. Piha miellettiin
kaupunkimaiseksi julkiseksi tilaksi, vaikka sen ymparilla
asul satoja asukkaita. Piha perinteisesti on koettu asu-

misen jatkoksi, korkeintaan puolijulkiseksi tilaksi.

Jyvaskylan vuoden 1968 yleiskaava edustaa siirtymdvaihet-
ta maestrokeskeisestd suunnittelusta rationaaliseen suun-
nitteluun. Se o0li laaja kokonaissuunnitelma, jossa ympa-
ristollisilla nakokohdilla on vielda keskeinen asema. Myds
sen laadinnasta vastasi yksi toimisto, jonka johdossa oli
yhdyskuntasuunnittelun keskeinen wvaikuttaja, 011li Kivi-
nen. 1960-luvun kaupunkisuunnittelun rationaalisuus onkin
ymmarrettdava lahinnad hallinnollisena rationaliteettina,
jossa korostui byrokraattisuus. Kaavoituksen hierarkista

jarjestelmad sovellettiin sellaisenaan pohtimatta sisal-
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16n tarkoiotuksenmukaisuutta.

Yleiskaavoituksen merkitys oli taloudellisten nidkdkulmien
korostamisessa, jolloin sijainnista tehtiin yksi ta-
loudellinen tuotantotekija muiden joukossa. Asemakaavoi-
tus oli yleiskaavoitukselle alisteinen prosessi, jolloin
sen asema paatdksentekoprosessissa oli olla osa taytaan-
toédnpanoca. Asemakaavoituksessa ei alueen kehittamista
voitu endsd tarkastella omana kokonaisuutena, silla sen
merkitys kokonaisuuden osana oli jo mdaritelty. N&din ei
tehty, vaikka muuttuneet olosuhteet ja kaavaa toteuttavat
tahot olisivat niin vaatineet. Hierarkkisen kaavajarjes-
telmdn mukaan ta&m& olisi voinut tarkoittaa yleiskaavan
tarkistamista, joka olisi ollut aivan liian suuri tyo.
Missaan vaiheessa ei esille nosteta ajatusta, etta raken-
netun ymparistdén investoinneilla voisi olla tasapainopis-
te. Sen mukaan oikea rakennus oikeassa paikassa ja oike-
aan aikaan tarkoitaisi myds hyvaa investointia, ja hyvaa

ymparistoéa.

Suunnittelumenetelmilld ei ole suoraa vaikutusta ympdris-
ton laatuun. Eritasoiset suunnitelmat voidaan koota vyh-
teen toimivaksi kokonaisuudeksi. Suunnitelmien pohjalta
tehtyjen paatosten paremmuus voidaan todeta vasta ajan
kuluessa. Mutta paatokset olisi tehtava niin, kuin aika
olisi jo silla hetkellada tuomarina. Mahdollisen maailman
raja on tuotava rakentamalla niin lahelle, etta jokainen

sen voisi tuntea.
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Liite 17, 1/3. Tiedot tonteittain rakennusluvista ja
asemakaavamddravyksista

Tontti III-53-1

Tiedot rakennuksesta rakennuslupa n:o 65/60 mukaan:
Asuinkerrostalo
Valmistumisvuosi 1961

Kerrosala 1360 m2

Rakennusala 264 m2

Tilavuus 4650 m3

Kerroksia 5 krs

Asuntoja 25 kpl

Suunnittelu arkkitehti Raimo Halonen

Urakointi Rakennustoimisto Pauli Kallio & kumpp.

Rakennuksen julkisivun pintakasittelynid rappaus.

Tontin kaavamerkinndt 18.10.1971 paivatyn asemakaavan
mukaan:

Kaytto BAK
Kerrosala 1320 m2
Tontin pinta-ala 878 m2
Tehokkuusluku e 1.5

Tontti III-53-11

Tiedot rakennuksesta rakennuslupa n:o 112/73 mukaan:
Asuinkerrostalo
Valmistumisvuosi 1974

Kerrosala 2300 m2

Rakennusala 767 m2

Tilavuus 10000 m3

Kerroksia 3 krs

Asuntoja 39 kpl

Suunnittelu Arkkitehtitoimisto Raimo Halonen
Urakointi Rakennustoimisto Arvo Mustonen

Rakennuksen ulkoseinat sandwich-ruutuelementteia
rouhepinnalla.

Tontin kaavamerkinnat 3.4.1973 paivatyn asemakaavan
mukaan:

Kaytto ALK

Kerrosala 2300 m2

Tontin pinta-ala 2527 m2

Tehokkuusluku e 0.9
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Tontti III-53-4

Tiedot rakennuksesta rakennuslupa n:o 12/62 mukaan:
Asuinkerrostalo
Valmistumisvuosi 1962

Kerrosala 1017 m2

Tilavuus 3910 m3

Kerroksia 3 krs

Asuntoja 18 kpl

Suunnittelu arkkitehti Raimo Halonen

Urakointi Rakennustoimisto Humaloja ja kumpp.

Rakennuksen julkisivun pintakasittelyna roiskerappaus,
kuparipelti ja maalattu puhtaaksimuuraus.

Tontin kaavamerkinnat 18.10.1971 paivatyn asemakaavan
mukaan:

Kaytto AK

Kerrosala 1017 m2

Tontin pinta-ala 1255 m2

Tehokkuusluku e 0.8

Tontti III-53-12

Tiedot rakennuksesta rakennuslupa n:o 342/74 mukaan:
Asuinkerrostalo ja toimistosiipi
Valmistumisvuosi 1975

Kerrosala 2456 m2

Tilavuus 8978 m3

Kerroksia 5 krs

Asuntoja 28 kpl

Suunnittelu Arkkitehtitoimisto Eskelinen
Urakointi Rakennusliike veljekset Tynkkynen ky

Rakennuksen julkisivuina Sandwich elementit maalattuna,
paaddyt puhtaaksimuurattua Lohko-Saka tiilta.
Toimistosiipi on tiiliverhoiltu.

Tontin kaavamerkinnat 18.10.1971 paivatyn asemakaavan
mukaan:

Kayttd AKL

Kerrosala 2424 m2

Tontin pinta-ala 3030 m2

Tehokkuusluku e 0.8
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Tontti III-53-13

Tiedot rakennuksesta rakennuslupa n:o 304/72 mukaan:

Asuinkerrostalo

Valmistumisvuosi 1973

Kerrosala 3971 m2

Tilavuus 18380 m3

Kerroksia 6 krs

Asuntoja 32 kpl

Suunnittelu Arkkitehtitoimisto A.Eskelinen
Urakointi Rakennusliike Velj.Tynkkynen

Rakennuksen julkisivun pintakéasittelynd harjattu tai
pesubetoni.

Tontin kaavamerkinnat 9.11.1970 pdivatyn asemakaavan
mukaan:

Kaytto ALK
Kerrosala 3971 m2
Tontin pinta-ala 3335 m2
Tehokkuusluku e 1.2

Tontti ITI-53-14
Kiinteistoosakeyhtio Kalevankatu 10
Tiedot rakennuksesta rakennuslupa n:o 154/73 mukaan:

Asuinkerrostalo ja liikerakennus
Valmistumisvuosi 1974

Kerrosala 3830,5 m2

Tilavuus 17548 m3

Kerroksia 2-6 krs

Asuntoja 32 kpl

Suunnittelu Arkkitehtitoimisto A.Eskelinen
Urakointi Rakennusliike Velj.Tynkkynen

Rakennuksen ulkoseinat ovat sandwich-elementteiji.
Asuintalon paadyt sakatiilta (alkuperaisissa
suunnitelmissa pesubetonia), muualta harjattu betoni,
osin maalattu betoni. Liiketalon pintakdsittely
pesubetoni ja julkisivulasi.

Tontin kaavamerkinnat 9.11.1970 paivatyn asemakaavan
mukaan:

Kaytto ALK

Kerrosala 3830,5 m2

Tontin pinta-ala 3192 m2

Tehokkuusluku e 1.2



Liite 18. Luettelo kortteliin III-53 laaditusta asemakaavasta
ja sen muutoksista, niiden piirtamispaivays,
kaupungin valtuuston (KV) hyvaksymispaivays seka
sisadasiainministeridn (SM) vahvistamispaivays
vuosina 1898-1974.

1) II ja III kaupunginosan asemakaava, F.L.Malmberin piirtama,
senaatti hyvédksyi v.1898

2) II ja III kaupunginosan asemakaavanmuutos, ns.Blomstedtin
kaava, V.Thomé ja H.Lilius piirsivat v.1909, senaatti vahvisti
v.1910

3) Tourulan asemakaava ja III kaupunginosan asemakaavanmuutos,
paivays 16.1.1951 V.Vuorinen

4) Asemakaavan muutosehdotus, III kaupunginosan tontit 46:4 ja
53:9, paivdys 2.10.1965 N.Hartikainen

5) Asemakaavan muutos, III kaupunginosa, korttelit
45,46,52,54-57,59 ja tontit 53:1-4,9,10 seka katu-ja
puistoalue; paivays 28.10.1969 N.Hartikainen, KV 24.8.1970, SM
16.7.1971 (korttelin n:o 53 tontit poistettuna)

6) Asemakaavan muutos, III kaupunginosa, kortteli 48 ja tontit
53:13-14; paivays 9.11.1970 N.Hartikainen, KV 1.3.1971, SM
2.9.1971

7) Asemakaavan muutos, III kaupunginosa, tontit 53:1-4,9,10;
paivays 18.10.1971 N.Hartikainen, KV 10.1.1972, SM 19.5.1972
(poistettuna tontit 53:2-4)

8) Asemakaavan muutos, III kaupunginosa, tontit 53:2-4;
paivays 14.7.1972 K.Laiho, KV 25.9.1972, SM ei wvahvistanut

9) Asemakaavan muutos, III kaupunginosa, tontit 53:2-4;
paivays 3.4.1973 A.Vainio, KV 3.9.1973, SM 28.1.1974

10) Asemakaavan muutos, III kaupunginosa, tontti 53:12;
paivays 28.5.1974 A.Vainio, KV 2.9.1974



Kuvaluettelo (Kaikki kuvat tekijan, otettu 4/1998).

Kuva 1. Nakyma Puistokadun ja Yliopistonkadun risteyksesta
Kalevankadulle. Kalevankadun varrella sijaitseva liikerakennus
tonteilla 53:13-14, sen vieressa kuusikerroksiset
asuinrakennukset.

Kuva 2. Nakym& Puistotorilta tonteille 53:13-14,
liikerakennuksen takapiha ja kulmaukset asuintaloista.

Kuva 3. Opistokuja. Rakennuksista ensimmainen oikealla on ton-
tilla 53:14 sijaitseva asuinkerrostalo, seuraavana tontilla
53:12 asuinkerrostaloa sekd liikennemerkin alla kulmaus lii-
kesiivestda. Taustalla oleva valkoinen kerrostalo on tontilla
53:1.

Kuva 4. Vasemmalla tontin 53:12 liikesiipi ja asuintalo,
oikealla rakennus tontilla 53:13. Liikesiiven vieressad oleva
vayla on osa korttelin sisdlle merkittya
kevyenliikenteenvaylaa.

Kuva 5. Nakyma Yrjonkadulta. Oikealla tontin 53:1 rakennus,
vasemmalla tontin 53:11 rakennus. Aidan rakentamisesta on
maaraykset asemakaavassa.

Kuva 6. Ilmarisenkatu. Oikealla tontin 53:11 rakennus, sen
vieressa 53:4 ja 53:13 asuinkerrostalot. Taustalla nakyy Aren
korttelin pysakointitalo.

Kuva 7. Kalevankadun ja Ilmarisenkadun risteys. Tonteilla
53:13-14 sijaitseva liikerakennus.

Kuva 8. Tonteilla 53:13-14 sijaitseva liikerakennus, jonka
keskellid asemakaavamddraysten mukainen kulkuvayla. Pylvaassa
moottoriajoneuvoliikenteen kieltava liikennemerkki, joka on
talla hetkellsd ainoa muistutus korttelin halki merkitysta
jalankulkuvaylasta.

Kuva 9. Nakymad Kalevankadun liikerakennuksen
alikulkukaytavasta korttelin 53 sisdosiin.

Kuva 10. Tonttien 53:4 ja 53:13 raja, kuva sisdpihalta. Tata
jalankulkuvaylaa ei ole merkitty asemakaavaan.
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