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oronaviruksen aiheuttamat liikkumisen ra-
joitukset ovat viime kuukausina osoittaneet
liilkkumisen ja lilkenteen tédrkeén roolin jokapdi-
vdisessd eldmissd. Vaikka liikenne tarjoaa monia
etuja, se vaikuttaa my6s merkittdvasti ilmas-
tonmuutokseen. Liikenne on toiseksi suurin
hiilidioksidipddstdjen tuottaja maailmassa: sen
osuus on pidstdjen kokonaismadrists 24 %.!
Samaan aikaan kun yhteiskunnan paisektorit
(esim. séhkdenergian ja limmon tuotanto, teol-
lisuus ja rakennusala, asuminen) ovat vidhen-
tdneet asteittain padstdjddn, lilkenteen kasvi-
huonekaasupidéstot ovat kasvaneet. Globaalisti
liikkenteen hiilidioksidip#4stot kasvoivat 68 %
vuosina 1990-2015.' Suomen vuotuiset kasvi-
huonekaasupidéstot ovat 55,6 miljoonaa tonnia
hiilidioksidiekvivalenttia (CO,-ekv.), josta noin
20 % eli 11,1 miljoonaa tonnia CO,-ekv. aiheutuu
liikenteest4.>

Lentomatkustaminen on t&lld hetkelld yksi
suurimpia yksil6tason ilmastonmuutosta ai-
heuttavia tekoja.: Vuoden 2019 lopussa tehdyssa
tutkimuksessa todetaan, ettid lentomatkustami-
sen osalta suomalaiset tuottavat hiilidioksidi-
padstdjd asukasta kohti toiseksi eniten maail-
massa heti singaporelaisten jédlkeen.

> Suomalaiset tuottavat lentopdistdjd asukasta
kohden noin 1000 kg hiilidioksidia vuodessa,
kun globaali keskiarvo on 98 kg.+

> Suomalaisten on kuitenkin vaikea matkustaa
Eurooppaan tai muualle maailmaan lenti-
mattd.

> Vaikka suurin osa Suomen lentoliikenteen
pédstdistd syntyy kansainvilisistd lennoista,
my0s kotimaan lennoista syntyvit pddstot
ovat merkittavid.

Kasvihuonekaasujen kokonais-

paastot Suomessa vuonna 2017

> Kokonaispaastot Suomessa:

55 600 000 t CO,-ekv.

> Liikenteen aiheuttamat
kokonaispdastot:

11100 000 t CO,-ekv.

> Kotimaan lentoliikenteen
aiheuttamat paastot:

266 000 t CO,-ekv.

> Kotimaan lentoliikenteen paastot
Suomen kokonaispaastsista: O,5%

> Kotimaan lentoliikenteen paastot
liikenteen kokonaispaastoista
Suomessa: 2,4%

Suomen hallitus on sitoutunut kansainvéli-
sesti tarkastellen kunnianhimoiseen pédstota-
voitteeseen, jonka mukaisesti hiilineutraalius on
saavutettava vuoteen 2035 mennessi ilmaston-
muutoksen hillitsemiseksi. Liikennejédrjestelyilld
ja liikkumistavoillamme on tdrked rooli hiili-
neutraaliuden saavuttamisessa. Tédssd julkaisussa
riippumattomat tutkijat esittédvit suosituksia
poliittisista padtcksistd seki lyhyen ja pitkén ai-
kavilin ratkaisuista, joiden avulla on mahdollista
tavoitella hiilineutraalia tulevaisuutta Suomessa
erityisesti kotimaan lentoliikennetti korvaavien
liikennejédrjestelyjen ja sdintelyn avulla.



Tarkastellaan kotimaan

lentomatkustamista

kokonaisvaltaisesti ja
suhteessa paastoihin

Suomessa on pienestd viestomadrastd huolimat-
ta laaja 20 siviililentokentén verkosto. Néistd 16
kentt#4 tarjoaa lentoja ympéri vuoden Helsin-
ki-Vantaan lentokentille ja yhdistd4 nidin kaikki
Suomen suurimmat kaupungit Helsinkiin, eli
Suomen lentoliikenneverkko keskittyy padkau-
pungin ympérille.’ Vuonna 2017 Helsingin ja 16
muun lentokentén vililld liikenndi yhteensi 2,74
miljoonaa matkustajaa.’ Ndmad lennot tuottivat
yhteensd 266000 tonnia CO,-ekv (n. 0,5 % Suo-
men kokonaispadstdistd).c

Vaikka lentdminen on usein nopein matkus-
tusmuoto muualta Suomesta padkaupunkiseu-
dulle, se on samalla my&s hiili-intensiivisin tapa
matkustaa (ks. Kuva 1). Lentoliikenteen liséksi
edelld mainittujen 16 lentokenttdkaupungin ja
Helsingin viliselld reitilld on tarjolla my&s muita,
vihemmin hiili-intensiivisid kulkuneuvovaih-
toehtoja (junat, kaukoliikenteen linja-autot ja
henkil6autot).

> Tarkastellaan lentomatkustamiseen ja
muihin matkustusmuotoihin kdytettya
aikaa kokonaisvaltaisesti:
» Jos lentomatkustamisessa otetaan huo-
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mioon vain itse lentdmiseen varattu aika,
lentokone on nopein lilkkumismuoto.

» Mikali otetaan huomioon todelliset
matkustusajat ovelta ovelle, eten-
kin lyhyilla kotimaan matkoilla junat,
linja-autot ja henkildautot ovat usein
lentokonetta nopeampi vaihtoehto.
N&in on myds Suomessa, vaikka nopeita
junaratoja eika laajaa moottoritiever-
kostoa ole.

» Lentéden lilkuttaessa on ensin matkus-
tettava lentokentille, tehtava lahtosel-
vitys ja lapaistava turvatarkastus seka
varauduttava odotusaikaan léhtopor-
tilla. Lisaksi joskus taytyy varata aikaa
siirtymiseen lentoasemalta kaupungin
keskustan kautta matkan lopulliseen
padmaaraan. Tama lisdd matkustusai-
koja huomattavasti verrattuna junalla,
linja-autolla ja henkildautolla matkusta-
miseen.

» Suomen lentokentista harvat ovat
vaivattomasti saavutettavissa julkisilla
litkennevalineilla, joten kentille taytyy
matkustaa henkildautolla tai taksilla.

> Verrataan matkustamiseen kuluvia ko-
konaisaikoja matkustusmuotojen valin-
noissa. Verrattaessa eri matkustusmuo-
toja oheisista 16 lentokenttakaupungista
padkaupunkiseudulle lentomatkustaminen
on nopeinta kahdeksasta kaupungista. Vas-
taavasti kahdeksasta muusta kaupungista
muut matkustustavat ovat yhta nopeita tai
nopeampia kuin lentokone:

» Matkoilla 200 km:iin asti, kuten mat-
koilla Tampereelta ja Turusta Helsinkiin,
junan, auton tai linja-auton kulkuvali-
neekseen valitsevat matkustajat saa-
puvat Helsingin keskustaan nopeammin
kuin lentomatkustajat.

» Matkustettaessa Porista ja Jyvasky-
|&sta Helsingin keskustaan kaikkien
neljan liilkennevalineen (lentokone, juna,
linja-auto, henkildauto) matka-ajat ovat
hyvin samanlaiset.

Junamatka Kuopiosta, Vaasasta, Joen-
suusta ja Kokkolasta Helsingin keskus-
taan kest&a suunnilleen yhta kauan kuin
matka lentokoneella. Henkiléauton ja
linja-auton matka-ajat ovat puolestaan
pidempia.

Jopa 400 km:n matkoilla Helsinkiin
maata pitkin kulkevat kulkuvalineet,
etenkin juna, voivat tarjota samanlaisia
matka-aikoja kuin lentokone.
Matka-aikoja vertailtaessa vain reiteilla
Kajaanista, Oulusta, Kemistéd, Kuusa-
mosta, Rovaniemeltd, Kittilasta ja Iva-
losta Helsinkiin lentomatkustaminen on
selkedsti nopeampaa kuin matkustami-
nen maata pitkin.® Pohjoisten kaupun-
kien ja kuntien lisaksi myés Maarianha-
minasta lentda Helsinkiin nopeammin,
koska silloin valtetdan hidas laivamat-
kustaminen.
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Esimerkki
|

Kokkolan keskustasta Helsingin keskus-
taan lentokoneella tai junalla matkustava
tarvitsee matka-aikaa yhteensa 3 tuntia
ja 52 minuuttia, eli matkustusaika on
sama. Henkiléautolla ja linja-autolla mat-
kustava tarvitsisi 5 tuntia 43 minuuttia
ja 6 tuntia 40 minuuttia saavuttaakseen
maaranpaansa, eli ne ovat lentokonetta
ja junaa huomattavasti hitaampia mat-
kustusvaihtoehtoja.®



> Suhteutetaan kotimaan matkustus-
valintoja niiden paasté&ihin:
» Kun verrataan Suomessa télla hetkella

tarjottavia 16:tta muualta Suomesta
Helsinkiin kulkevaa kotimaan lentoreit-
tid junaliikenteeseen, juna on p&astdjen
ja matkustusajan osalta selvasti paras
valinta.

» Muihin kulkuneuvoihin verrattaessa
VR:n energiansa ldhes paastottomasta
vesivoimasta saavat séhkdjunat ovat
aina paras matkustusvalinta.

» Vaikka kotimaan lentoliikenteessa
kaytetdan laajalti moderneja ja polt-
toainetehokkaita ATR72-potkuriturbii-
nilentokoneita, lentdminen on selvasti

saastuttavin matkustusvaihtoehto
(Kuva 1).

Esimerkki

Yksisuuntainen lento Kokkolasta Helsin-
kiin tuottaa 74 kg CO,-ekv. paéstoja
matkustajaa kohti. Muihin kulku-
muotoihin verrattuna Kokkolasta
Helsinkiin suuntautuvan lennon paastoét
vastaavat 17,7 junamatkan, 3,5 linja-
automatkan tai 2,3 henkildéauton
tuottamia paastoja (1,9 matkustajaa/
auto).®



Kuva il

Eri kulkuvalineiden tuottamat kasvihuonekaasupéastdt matkustajaa kohden ja
matka-ajat matkustettaessa muualta Suomesta Helsingin keskustaan
(laskennalliset luvut perustuvat VTT Lipasto -tietokantaan ja vertaisarvioituun tutkimukseen)®

Kokonaispadastot matkustajaa kohti Helsingin keskustaan (kgCO2-ekv.) Matka-aika Helsingin keskustaan (minuutteina)
M lentokone M juna I henkildauto M linja-auto @ lentokone @ juna @ henkildauto @ linja-auto
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Korvataan kotimaanlentoja
lisdamalla junaliikennetta

Suomalaisten on vdhennettiv hiilidioksidipéis-
t6jddn merkittdvisti, jotta hiilineutraalius on
saavutettavissa vuoteen 2035 mennessi. Suuri
osa padstdistd syntyy kotimaan lifkenteestd, joka
vastaa noin viidesosaa koko maan kasvihuone-
kaasupddstoistd. Timin hetken ratkaisumallit
keskittyvit julkisessa keskustelussa 1dhinni

kokonaisvaltaiseen liikennejdrjestelmien yhdis-
tdmiseen ja muokkaamiseen. Nim4 muutokset
vidhentdisivit pddstdjd huomattavasti, mutta
niiden toteutus on kallista ja vie aikaa. Koti-
maanlentojen korvaaminen suunnitelmallisesti
junaliikenteelld on nopea ja tehokas tapa vihen-
tdd padstojd.



> Korvataan alle 400 km:n lennot séhké&ju-

nilla. Sahkojunat tuottavat talla hetkella
selvasti vahiten kasvihuonepaastsja (Kuva
1), ja niiden matkustusaika on 400 km:n
ja sita lyhyemmilla matkoilla Helsinkiin
yhta pitka kuin lentomatkojen matkus-
tusaika. Siirtyminen séhkéjuniin ei vaadi
lisdinvestointeja. Sen sijaan siirtyma voi
sddstaa resursseja, koska se vahentaa
kotimaisten lentokenttien yllapitadmisen
tarvetta. Monet pienet lentokentat toimi-
vat vain palvellakseen suhteellisen pienta
maaraa lentoja Helsinkiin.

» Jos kaikki tdméanhetkiset kotimaan
lentomatkustajat alkaisivat matkustaa
junalla, Suomen lilkenteesta koituvia
paastsja voitaisiin valittdmasti
vahentaa 2,19 %:lla nykyisesta eli
243 000 tonnia CO,-ekv.¢

» Korvaamalla kotimaanlennot vain
Tampereelta, Turusta, Jyvaskylasts,
Vaasasta, Kuopiosta, Porista, Kokko-
lasta ja Joensuusta Helsinkiin (mat-
kustusaika sama junalla ja lentaen)
paastot vahenisivat 0,37 % eli 42 000
tonnia CO;-ekv. Suomen lilkennepéaés-
toista.®

» Korvaamalla kotimaanlennot junalla
vain Turun, Tampereen ja Helsingin
vélilla paastot vahenisivat 0,05 % eli 5
000 tonnia CO,-ekv. Suomen liiken-
nepadstoista.e

> Korvataan lentomatkoja y&junilla.

Ympéristonakokohtien korostuminen
on johtanut Keski-Euroopassa ydjunien

paluuseen.”® Yojunilla matkustetaan nyt
sellaisia pitkid matkoja, jotka aiemmin
lennettiin. Suomessa erityisesti yli 400
km:n lennot, joihin verrattuna paivajunien
matka-aika on selvéasti pidempi, voidaan
korvata yojunilla:

» Sen sijaan, etta lilkkematkustaja mat-
kustaa varhain aamulla esimerkiksi
Oulusta Helsinkiin osallistuakseen aa-
mukokoukseen klo 9.00, han voi nousta
yb6junaan illalla ja saapua seuraavana
aamuna levéanneena Helsinkiin.

» Suomessa on jo hyvia yojunayhteyksia,
kuten Helsinki-Tampere-Oulu-Rova-
niemi. Sen sijaan Itd-Suomessa ei ole
enaa tarjolla yojunayhteyksia.

» Yojunayhteydet Oulu-Kajaani-Kuopio-
Kouvola-Helsinki ja Joensuu-Jyvasky-
|8-Tampere-Turku peruutettiin vuon-
na 2006." Naiden (ja Itd-Suomen)
yhteyksien lilkennointi on aloitettava
uudelleen.

Paastovahennykset, jotka voidaan saa-
vuttaa Suomen lilkkennesektorin kokonais-
padstoistd, saattavat vaikuttaa vahaisilta.
On kuitenkin muistettava, ettd kotimaan
lentoliikenteen matkustajamaarat ovat
vain 0,1 % kaikista Suomessa lilkennoivista
matkustajamaarista,” mutta niiden osuus
Suomen kokonaispaastdistd on 0,5 %.°
N&in paastévahennykset, jotka saadaan
korvaamalla lennot Tampereen, Turun ja
Helsingin valilla junilla, ovat jo huomattavia
ja vaikuttavat ratkaisevasti siirtymisessa
hiilineutraaliuteen.



Ohjataan poliittisella paiatoksenteolla
ja verotuksella tukea vahapasastoisille
lilkennemuodoille ja luovutaan

lentoliikenteen verohelpotuksista

Tarvitsemme avuksi erilaisia ohjauskeinoja on olematonta.®
ja sddntelyd, jotta Suomen tavoitteet hiili- » limailualan polttoaineita ei veroteta
neutraaliudesta voidaan saavuttaa vuoteen 2035 kansainvalisesti eikd myoskaan koti-
mennessa: maanlennoilla.
» Suomessa arvonlisdvero maksetaan
> Luodaan vdh&dpaastaoisia lilikennemuotoja vain kotimaan lentolipuista mutta ei
tukeva toimintaympéristé. Taloudelliset kansainvalisista lennoista.
ohjauskeinot ja sdantely tehostavat koko » Joissakin Euroopan maissa on voi-
liilkennealan paastojen véahentamista. massa myos muita lentoveromuotoja,
jotka kohdistuvat matkustajiin.® Naita
> Tuetaan vdhdpaastéisia lilkkennemuotoja, voidaan hyoédyntda myos Suomessa.
kuten sdhkadjunia, esimerkiksi » Tielilkenteessa on jo yleisesti voimassa
investointien ja verotuksen avulla. huomattavasti tiukempi sdéntely kuin

lentoliikenteessa.
> Lisatédan lentoliikenteen sdantelya. Len-

tolilkenne on hyétynyt maailmanlaajuisesti > Kannustetaan alan toimijoita tarkas-
suotuisasta kohtelusta alan kansainvaélisen telemaan uusia liiketoiminta-
luonteen ja siitd yhteiskunnalle seurannei- mahdollisuuksia ja kasvualueita

den sosiaalisten ja taloudellisten etujen lentoliikenteen toimintaympaériston
vuoksi. Talld hetkella lentoliikenteen verotus saantelyn muutoksilla.
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> Kehitetddn uudenlaisia yhteistyémuotoja

lilkkennealan eri toimijoiden vililla.

Muutetaan lentoasemia julkisen liikenteen
solmukohdiksi sen sijaan, ettd ne palve-
levat vain lentoliikenteen l5ht6- ja las-
keutumispaikkoina. T&lla tavoin Suomen
sisdista lentoliikennetté voidaan korvata
vahapaastdisemmilla vaihtoehdoilla.

> Harkitaan lilkematkojen tarvetta entisté
tarkemmin. Esimerkiksi covip-19-kriisin
aikana tehokkaasti kayttdon otetut video-
ja neuvottelupuhelut voivat jatkossakin
korvata osan lilkematkoista."

Korvataan lentoliikennetta kestavammilla
matkustusvaihtoehdoilla:
» Siirrytdan yhta enemman kotimaan ja
lahialueiden kestavaan matkailuun.
» Korvataan etenkin kaukomatkailu-
elamyksia virtuaalitodellisuuden avulla.

11



Tehdién hiilineutraaliuteen siirtymista
tukevia lyhyen aikaviilin ratkaisuja

> Tiivistetdadn Finnairin ja VR:n vilista » Junamatkustajat voivat tehda l&ahto-

yhteistyota. Sen lisdksi, etté junaliiken-
teen lisddminen lentoliikenteen kustan-
nuksella vahentaisi lilkkenteen paastsja
huomattavasti, se voisi olla myds lahto-
kohta tiiviille yhteistyolle kahden valtion
omistaman yhtién, Finnairin ja VR:n, valilla.
Saksassa Lufthansa ja Deutsche Bahn
ovat tehneet laajaa menestyksekasta
intermodaalista eli eri kulkuvalineita ja
kuljetustapoja yhdistdvaa yhteistyotd. 2
Vastaavalla tavalla Suomessa voitaisiin
kehittaa kotimaan junayhteyksia Finnairin
saapuvien ja lahtevien ulkomaanlentojen
yhteyteen. Finnairilla on jo aikaisemmin
ollut intermodaalista yhteistyota
VR:n kanssa Helsingin ja Pietarin™
vélisissa Allegro-junissa seka Sveitsin
valtionrautateiden kanssa Zirichin ja neljan
suuren sveitsildisen kaupungin vélisessa
litkenndinnissa.”™ Tata yhteistyota voidaan
syventaa seuraavalla tavalla:
» Finnair voi myyda istumapaikkoja VR:n
juniin kotimaan yhteyksille, jotka on
toistaiseksi lilkennoity lentoteitse.

12

selvityksen, saada lentolippunsa ja
tulostaa matkatavaroiden tulostusli-
pukkeensa jo rautatieasemalla matkan
alkaessa.

» Saavuttuaan Helsinki-Vantaan lento-
asemalle junamatkustajat voivat jattaa
matkatavaransa suoraan Bag drop
-tiskille ja jatkaa matkaa nopeammin
oman turvatarkastuskaistansa kautta
[8htoportille.

» Talla tavoin matka-aikoja voidaan lyhen-
taa entisestdan ja myohastymis- tai yh-
teyksien peruutustapauksissa matkus-
tajille voidaan varata paikka seuraavaan
vapaaseen junaan tai lentokoneeseen
ilman riskia, etta he joutuvat ostamaan
uuden lipun.

> Otetaan kdytt66n Ruotsin mallin

mukainen lentovero. Jo veron kdyttéonot-
tovuoden aikana Ruotsissa lentoliikenteen
kasvu hidastui.” Vaikka asetettu lentove-
roprosentti on melko alhainen, se on yh-
dessa "lentohdpeastd” kdydyn keskustelun



kanssa nostanut kuluttajien ympéristotie-
toisuutta ja motivoinut monia korvaamaan
kotimaanlennot junamatkoilla tai luopu-
maan kokonaan lentdmisesta.”

Muutetaan organisaatioiden matkustus-
ohjeita. Muuttamalla organisaatioiden
matkustusohjeita lentomatkoja voidaan
korvata junamatkoilla. Junassa vietetty
yhtendinen matkustusaika voidaan kayttaa
tydskentelyyn paremmin kuin lentomatkus-
tamisessa, joka koostuu useasta lyhytkes-
toisesta matkasta.

» VR:n kaukoliikenteen junat on varus-
tettu hyvilla tyotiloilla, kuten erityisilla
tydosastoilla, kokoushuoneilla, puhelin-
kopeilla ja ilmaisella Wi-Fi:lla. Uudiste-
tut Extra-luokan paikat tarjoavat viela
enemman yksityisyytta.

» Junassa vietetty tydaika voidaan hyvin

kayttaa esimerkiksi kokousten valmis-
teluun tai jopa kokousten pitdmiseen.

» Junamatkustusta lisddmalld monet
suomalaiset yritykset ovat paitsi va-
hentdneet kasvihuonekaasupaastoja
myods vahenténeet kustannuksiaan.?®

» Ydjunien hyddyntédminen voi véhentaa
lilkematkustamisen majoituskustan-
nuksia.

> Hyvéksytdan pitkdt tyomatkat tydajak-

si, kun ne tehdaan lentomatkustamisen
tai yksityisautoilun korvaavilla julkisilla
kulkuvilineilld. Yksi keskeinen este juna- ja
linja-automatkojen lisdamiselle tyopaikoille
matkustettaessa on se, etteivat yritykset
ja organisaatiot luokittele niissd matkus-
tettua aikaa tydajaksi. Tama on ongelma
muun muassa monissa kunta-alan tyéehto-
sopimuksissa.




Tehdaan hiilineutraaliuteen siirtymista

tukevia pitkin tiaht

> Lisatadan uusiutuvilla energiamuodoilla
tuotettua sihkaoa liikenteen kaytto-
voimana. Uusi teknologia voi auttaa
pitkalla aikavalilla vahentamaan lilkenteen
ja matkustamisen paastsja seka lyhenta-
maan matka-aikoja. Jo nykyisin junaliikenne
on ldhes paastotonts, ja tulevaisuudessa
séhkoistaminen voi muuttaa myos auto- ja
jopa lentoliikenteen paastottomiksi.

» Sahkoisen ilmailun osalta ensimmainen
kaupallinen téysin sdhkodinen lento teh-
tiin loppuvuodesta 2019,* ja parhaillaan
on kehitteilld useita sahkdlentokoneita,
jotka ovat valmiita kaupalliseen
kayttoon taman vuosikymmenen
aikana.

» Esimerkiksi ruotsalainen Heart Aero-
space ES-19 pystyy kuljettamaan 400
km:n matkalla jopa 19 matkustajaa??
ja Eviation Alice 1046 km:n matkalla 9
matkustajaa vuodesta 2025 alkaen.®

» Norja aikoo ottaa kayttoon sahkolento-
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aimen ratkaisuja

koneita kotimaan reittilennoilla vuoteen
2025 mennessa.

» Esimerkiksi Merenkurkussa on alettu
kehittaa sahkokayttodisten paikallislen-
tojen kaupallistamista.?

Lilkenteen sahkoistaminen edellyttas,

etta kaytetty sahko tuotetaan uusiutuvilla
energialdhteillg, kuten tuuli-, aurinko- tai

- kuten Suomen junaliikenteessa - vesivoi-
malla. Sahkaoisella lilkenteella voi siis olla
merkittava rooli pdastdjen vahentdmisessa
vain, jos samaan aikaan lisdtéaan uusiutuvan
energian tuotantoa.?® Suomen nykyiselld
sahkoéntuotantorakenteella tavoite
padstottomasta lilkenteestd ei toteudu.
Lisaksi on huomioitava kaivostoiminnan ja
akkutuotannon ympéristovaikutukset seka
raaka-aineiden, kuten koboltin, rajoitettu
saatavuus.



> Parannetaan junaliikenteen rataosuuksia.

My6s Suomen junaliikenne voi kehittya
nykyistd nopeammaksi ja siten nykyista
houkuttelevammaksi lentomatkustamisen
vaihtoehdoksi:

» Suunnitellut tunnin junat Helsingis-
td Turkuun ja Tampereelle lyhentévat
huomattavasti matka-aikoja naiden
kasvukeskusten valilla. Samalla ne hys-
dyttavat myoés muualla asuvia, naiden
keskusten kautta kulkevia matkustajia.
Nopeiden rataosuuksien rakentamista
on pidetty kalliina ja hitaana, mutta ny-
kyisessa yhteiskuntatilanteessa uusien
rataosuuksien rakentaminen tuottaa
kaivattua kestavaa elvytysta.
Nykyisten rataosuuksien parantami-
nen mahdollistaa junien jopa 200 km:n
tuntinopeuden, ja lisdradan lisddminen
yksiraiteisille linjoille nopeuttaa ja lisda
matkustuskapasiteettia jo olemassa
olevilla radoilla. Hyvia esimerkkeja

v

v

téllaisista paivityksista ovat Seingjoki-
Oulu ja Lahti-Luumaki-rautatieyhteydet,
joissa ndma muutokset on jo toteutettu.

» Helsingin ja Tampereen vélisen nopean
junayhteyden tulisi lisaksi kulkea Helsin-
ki-Vantaan lentoaseman kautta, mika
tukisi ja vahvistaisi entisestaan Finnai-
rin ja VR:n valista yhteistyota.

> Kehitetdidn Helsinki-Vantaan lentokentista

kansallisen lilkenteen solmukohta.
Tulevaisuuden Helsinki-Vantaan lento-
kentta voisi palvella kansallisen lilkenteen
solmukohtana, joka siséltda kansainvalisen
lentokentén, rautatieaseman nopeille pitkan
ja lyhyen matkan junayhteyksille seka kauko-
ja paikallisliikenteen linja-autoterminaalit.
Keskittyma voi myds toimia alustana
liikkuminen palveluna (MaaS) -ratkaisuille

ja seurata néin Kiinan Shanghai Honggiao
Integrated Transport Hubin onnistunutta
esimerkkia.”
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