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1 JOHDANTO

Tama tutkielma tarkastelee kulttuuriperintttietoa, sen muodostumista ja merkitysta
yhteiskunnallisten seka ympadriston fyysisten muutosten vaikutuksessa. Tarkastelun
vélineend kéaytetdan Keski-Pohjanmaan merellisen kulttuuriympériston vedenalaisista
muinaisjddnnoksistd muodostunutta tietoa.

Merellinen kulttuuriperintd luo mielikuvia karikoista, luodoista ja suolaisista
tyrskyistd. Se tuo nakdpiiriimme tervanhajuisia veneitd, valkoisia purjeita, lakattuja
puupintoja, rautaa tai terastd. Yhdistamme siihen yhtd lailla my6s punavalkoisina hohtavat
kiviset majakkatornit ja muoviset lateraaliviitatkin.

Historiallisena aikana purjehduspiirit laajenivat ja samalla myos laivanrakennus sai
uutta vauhtia. Kun Pohjanmaan huomattavimmat kaupungit saivat tapulioikeudet, alkoi
maamme meriliikenne tervakaupan my6ta nousta ennen nakeméattdmiin mittasuhteisiin.
Myos talonpoikaispurjehdus pysyi vuosisatoja merkittdvéné elinkeinona rannikkojen ja
saaristojen asukkaiden parissa. (Pohjanpalo 1949, 30-35.)

Meri on mahdollistanut monentyyppisia elinkeinoja, mutta vaatinut myds veronsa
menetettyind ihmising, aluksina ja kadotettuna omaisuutena. Ihminen on ndin jattanyt
toiminnallaan monenlaisia jalkia rannikoille, saaristoihin seké vedenalaisiin ymparistoihin.
Nama kulttuurijaljet eivat ole useinkaan ilmeisid, eivatka ymparistoissa tapahtuvat
muutokset suinkaan helpota niiden havainnointia.

Tassa tutkielmassa tarkastellaan merellista kulttuuriymparistod, sielld sijaitsevaa
kulttuuriperint6a seké niisté saatavilla olevaa tietoa. Viitekehys rakentuu Keski-
Pohjanmaan rannikon vedenalaisen kulttuuriperinndn, paikallisen yhteiséllisen mereen
liittyvéan kotiseututiedon seka alueen geologisen erikoisuuden, maannousun muodostamaan
kokonaisuuteen.

Kulttuuriympéristomme saattavat olla hyvin monilla tavoilla havaittavia ja koettavia
kokonaisuuksia, joissa tapahtuvia syvallisempid muutoksia ei useinkaan arjessa havaita.
Niiden ajallista jatkumoa tarkasteltaessa on kuitenkin néhtavilla useita aineellisia seka
aineettomia muutosprosesseja. Nyt tarkasteluun otettava Keski-Pohjanmaan merellinen
kulttuuriympaéristé on myds jatkuvassa fyysisessa seka yhteiskunnallisessa muutostilassa.
Keski-Pohjanmaan rannikkoa leimaa vahvasti jadkauden jalkeinen maannousu, joka

muovaa silmin havaittavasti maisemaa jo ihmisidn puitteissa. Rannikoilla ja saaristoissa



nahtdvan maiseman muutoksen lisdksi yhteiskunnalliset muutokset ohjaavat ihmisten
toimintaa, havainnointia seka kayttaytymista niin arjessa kuin vapaa-ajallakin.
Museoiden keskeisend tehtavand olisi kyetd toimimaan tdssa muutosymparistoissa
yhteiskunnallisena muistiorganisaationa seka kulttuuriperinnon sailyttjana. Taman
tehtdvéan voidaan katsoa olevan myds merkittava tekijé yhteisojen identiteetin
muodostumisessa ja mahdollistamisen valineena.

1980-luvulta alkaen kulttuuriymparistén dokumentointi on laajentunut ja tullut yha
merkittdvdmmaéksi osaksi museoiden toimintaa ja 2000-luvulle tultaessa museot ovat
saaneet jo virallistetun aseman ympariston vaalimisen hoitotehtévissa. Tehtavét seka
dokumentointi eivét rajoitu pelkastadan suojelukohteisiin, vaan kyse on usein myos
ennakoinnista seka kulloistenkin tilanteiden kartoituksesta monitahoisena yhteistyona
muiden toimijoiden kanssa. (Heinonen & Lahti 2007, 114-115.)

Kulttuuriympériston muutoksien voidaan katsoa asettavan haasteita tahan prosessiin
niin paikallisella kuin laajemmallakin tasolla. Ongelmana voidaan pitdd myos saatavilla
olevan tietomassan valtavaa maaraé seké sen sirpaloitumista lukuisille eri tahoille.
Kaytdnndssa tama tarkoittaa sitd, ettd museo-organisaatioiden on yha vaikeampaa kerata
tietoa rajallisten resurssiensa puitteissa.

Taman tutkielman yleisend tavoitteena on parantaa erilaisista ymparistoista saatavan
kulttuuriperintétiedon muodostumista, tallentamista ja jakamista museo-organisaation
nakokulmasta. Tadméan kulttuuriperintétiedon muodostumisen ja paikallisten ilmididen
ymmartamisen voidaan katsoa myos tukevan vahvasti yhteiskunnallisen hyvinvoinnin

monimuotoisuutta.



2 TUTKIMUKSEN SUORITTAMINEN

2.1 Tarkeimmat kasitteet

Tiedon tallentuminen

Kulttuuriperintdkohteista muodostunutta tietoa voidaan tavoittaa monin keinoin.
Laajempaa tietomassaa voidaan hahmottaa paikallisesta muistitiedosta, koti- tai
yksityisarkistoista, erilaisin kenttatutkimuksin saavutettavasta tiedosta ja nykypaivané yha
useammin erilaisista sahkoisista lahteistd. Sanomalehdet ja pienpainatteet ovat olleet
varteenotettava tiedonlahde painotekniikan historian alkuajoista saakka ja nyt
digitalisoinnin my6t4 myds niiden saavutettavuus on kokenut huomattavan parannuksen.
Paikallisten museoiden ja kuntien yllapitdmat arkistot sekd Kansallisarkisto yllapitévat
osaltaan julkista viralliseksi katsottavaa kulttuuriperintétiedon tallennuksen muotoa.
Néiden institutionaalisten tietokantojen yhtena esimerkkind voidaan pitdd Museoviraston
yllapitdmaa avoimen kayttoliittyman kulttuuriympdristoportaalia. On myds olemassa
epéaviralliseksi katsottavaa aineistoa, josta vain osa on edelleen seuloutunut virallisiin

arkistoihin ja tietokantoihin.
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Kuva 2. Tiedon muodostuminen ja vaikuttavuus tarkasteltavassa viitekehyksessé (Mustonen 2018).



Tarkasteltava merellinen ja vedenalainen kulttuuriperint6

Merellisella kulttuuriperinnglla ymmaérretadn meriymparistoissé, rannikoiden
laheisyydessé ja saaristoissa olevia, ihmisen toiminnallaan luontoon jattamia merkkeja.
Kokonaisuuteen kuuluu erilaisia maisemia, rakennettua ymparistod seké arkeologista
perint6d. Arkeologisia kulttuuriperintokohteita voidaan tavoittaa lahes kaikkialta
ymparistoistimme. Maa- ja merialueilla, seka jarvi- ja jokiympadristdissa on olemassa
runsaasti esimerkiksi asumiseen, olemiseen tai litkkkumiseen liittyvia jaanteitd. (MuVi
2018a.)

Edelleen vedenalaisena kulttuuriperintond ymmarretdan ihmisen toimillaan
synnyttdmid, vedenalaisissa maisemissa havaittavia jadnnoksia. Talloin voidaan puhua
my0s vedenalaisesta kulttuurimaisemasta ja kulttuuriympéristostad. Museoviraston
yllapitdméssa tietokannassa, muinaisjaanndsrekisterissd, on nykyaan tietoja yli 2000:sta
Suomessa sijaitsevasta vedenalaisloydosta. Tahan kategoriaan kuuluu niin
haaksirikkopaikkoja kuin laivanhylkyjékin ja niiden liséksi my6s monenlaisia muita
rakenteita kuten siltojen, uittolaitteiden ja telakoiden jadannoksia tai kalastukseen liittyvia
kokonaisuuksia. Joskus veden alle paatyy jaanteitd, jotka eivat sinne varsinaisesti kuulu.
Ne voivat olla asuin- ja hautapaikkoja tai jopa lentokoneen hylkyja. (MuVi 2018b.)

Voimassa oleva muinaismuistolaki (17.6.1963/295) on hieman ongelmallinen, koska
se rinnastaa ainoastaan oletusarvoisesti yli sadan vuoden ikéiset laivan tai muun aluksen
hylyt sek& hylyn osat maa-arkeologisina kohteina tunnettuihin Kiinteisiin

muinaisjaannoksiin:

Muinaismuistolaki, 3 luku, laivaldydoét, 20 §

Meresta tai vesistosta tavattu laivan tai muun aluksen hylky, joka voidaan
olettaa vahintaan sadan vuoden vanhaksi, tai sellaisen hylyn osa on
rauhoitettu. Hylysta ja sen osasta on soveltuvin osin voimassi, mita kiinteasta
muinaisjaannoksesta on saadetty.

Esineet, jotka tavataan 1 momentissa tarkoitetusta hylysta tai ovat ilmeisesti
sellaisesta perdisin, kuuluvat lunastuksetta valtiolle, ja on niista muutoin
soveltuvin osin voimassa, mita irtaimista muinaisesineista on saadetty.

Joka loytaa edella tassa pykalassa tarkoitetun hylyn tai esineen, ilmoittakoon

siita viipymatta muinaistieteelliselle toimikunnalle. (Finlex 2019.)



On kuitenkin huomioitava, ettd Museoviraston (2018b) mukaan myds muut rakennelmat
“ovat iasta riippumatta automaattisesti rauhoitettuja  eika niihin ole luvallista kajota
ilman sen lupaa. Vedenalaista kulttuuriperintda pyritédan suojelemaan nain erilaisten
kansainvélisten linjausten ja sopimusten nojalla.

Kansainvélisistd sopimuksista merkittdvimmaksi nousee Unescon yleiskokouksessa
vuonna 2001 hyvaksytty sopimus, joka madrittelee periaatteet vedenalaisen
kulttuuriperinnén suojelemiseksi. Tassé sopimuksessa maaritellddn Suomen nykyisen
muinaismuistolain kaltaisesti arkeologisen ja vedenalaisen kulttuuriperinndn suojelua
koskevista seikoista. Suomi ei ole kuitenkaan toistaiseksi ratifioinut kyseista sopimusta,
tosin kyseinen prosessi on tyon alla. (MuVi 2019a; UNESCO 2019.)

v

Kuva 3. Vedenalainen kulttuuriperintd voi olla hyvin monimuotoista. Weljekset Friisin konepajan
telakkaperustukset Kokkolan Ykspihlajassa. (Mustonen 2018.)

Meriarkeologia

Meriarkeologia on arkeologian erikoisala, jossa tutkitaan vedenalaista kulttuuriperinta. Se
on tieteenalana kulttuurien tutkimusta, jossa humanistiset, sosiaaliset seké luonnontieteet
yhdistyvét. Koska tutkittavat kohteet edustavat mennytta aikaa ja menneen ajan kulttuuria

niin sen keskeiset tutkimuskysymykset liittyvat usein historiaan (Helsingin yliopisto 2019).
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Meriarkeologiset tutkimuskohteet liittyvét usein merenkulkuun ja ovat laivanhylkyja. Alaa
onkin joskus verrattu myos lentokonearkeologiaan, mik& on ymmarrettavaa. Laivat seka
lentokoneet ovat liikennevalineitd ja kun ne omassa elementissdan uppoavat tai putoavat,
niista syntyy hylkyja. Vaikka molempia saatetaan pelastaa ja korjata uudelleen kayttoon,
jattad onnettomuus ympéristoonsa jalkia. Vaikka tamé fragmenttien maara voi olla pieni,
voidaan niita tutkimalla selvittad tapauksiin liittyvia historiallisia ja kulttuurisia seikkoja.
On kuitenkin huomioitava, ettd ilmailu on nuori litkkennemuoto ja sadan vuoden suojaian
saavuttaneita lentokoneen hylkyja on tavoitettavissa vain harvoin. Tutkimuskohteiden
taustoitus ja maastokartoitukset ovat kuitenkin hyvin samankaltaisia kuin meriarkeologian
parissa. (Valtonen 2006, 13; 2009)

Meriarkeologia on tullut tunnetuksi joistakin huomattavan mediahuomion saaneesta
laivanhylystd. Pohjoismaissa tunnetuin néisté lienee vuonna 1628 valmistunut ja uponnut
Vasa -laiva. Alus rakennettiin aikanaan Ruotsin kuninkaan Kustaa Il Aadolfin ké&skysta ja
se on maailman ainoa 1600-luvulla rakennettu ja edelleen sdilynyt laiva. Aluksen hylky
I6ytyi vuonna 1956 ja dramaattinen nosto tapahtui pitkien valmistelujen jalkeen 24.
huhtikuuta vuonna 1961. Vasa -laiva on erinomainen esimerkki siitd millaista arvoa ja
tietoa vedenalaisen kulttuuriperinndn tutkimus voi tuoda. Kun Vasa -laiva upposi, tuli siita
samalla eréénlainen aikakone 1600-luvulle. Veden alla, osittain liejuun uponneena ja
koskemattomana ollut alus miehistdineen ja varusteineen heréttaa esiin tultuaan henkiin

koko muutoin kadonneen aikakauden. (Vasamuseet 2019.)

Tarkasteluaineistoon ja sen tutkimukseen liittyvia termeja

Hylky
Haaksirikon tai muun syyn takia hylatty alus. Talla voidaan tarkoittaa myos hylattya

viallista, kelvotonta suurempaa kappaletta tai jotakin muuta tavaraa.

Hylkytavara

Kayttokelvoton tai heitteille jatetty tavara; haaksirikkoaluksesta peréisin olevaa tavara.

Haaksirikko
Aluksen paha vaurioituminen tai tuhoutuminen myrskyssa. Kyseessé voi olla myos

karilleajo tai yhteentdrmays.
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Kaikuluotaus
Kaikuilmidon perustuva veden syvyyden, vedessa olevan esineen sijainnin tai muodon

madrittdminen (my6s monikeilaus ja linjaluotaus perustuvat samaan ilmiéon).

Sukellus
Tassa yhteydessa tarkoitetaan sukeltamalla veden alla suoritettua matkaa ja tutkimustapaa

(vrt. sukellus veteen, urheilusukellus, kevytsukellus ja syvanmerensukellus).

Laitesukellus

Y leisemmin tarkoitetaan sukellusta veden alle hengityslaitteistoa apuna kayttaen.

(Kotimaisten kielten keskus 2018.)

Termiston selvennyksend mainittakoon, ettei haaksirikko 1&heskdén aina johda hylyn
tai hylkytavaran syntymiseen. Toisaalta vedenalainen hylky tai hylkytavara ei mygsk&éan
tarvitse haaksirikkoa, koska aluksia tai materiaa on aina havitetty myos tietoisesti

upottamalla.

Maannousu ja kulttuuriympariston muutos

Pohjanmaan rannikolla havaittava geologinen ilmi®, maanousu, vaikuttaa ehké
voimakkaimmin fyysisesti havaittavaan kulttuuriympéristoon ja samalla asettaa varsinkin
merellisen kulttuuriperinndn tutkimukselle erikoislaatuisia haasteita. Se mika oli hetki
sitten selkedd rannikkoa tai avomerta, on historiantutkimuksen nakdkulmasta varsin
nopeasti ominaispiirteiltdan sisdmaahan kuuluvaa aluetta.

Maannousu on Suomen luonnossa ilmeneva erityispiirre, joka muokkaa maisemaa jo
ihmisian puitteissa. Voimakkaimmin ilmid on nahtavilla Merenkurkun ja Perameren
alueilla, joiden alavilla rannikkoalueilla rantaviiva saattaa siirtya jopa kilometrin verran
vuosisadassa. Viimeisimman jaakauden aikana mannerjaatikké painoi maankuoren
lommolle Pohjanlahden alueella joidenkin arvioiden mukaan 900—1000 metrin verran.
Mannerjaan sulaessa maankuori alkoi palautua aikaisempaan korkeusasemaansa, jossa
tilanteessa olemme edelleen. Eri perusteilla on arvioitu, ettd nousua on tapahtumassa
7000-12000 vuoden aikana vield 80-120 metrid. (Kakkuri 2004, 168-169.)
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Kuva 4. Nykyinen maannousu mm/vuosi suhteessa merenpintaan. Keski-Pohjanmaan rannikko sijaitsee
keskion tuntumassa 8 millimetrin vuosinopeudella. (Taipale & Saarnisto 1991, 255.)

Pohjanlahden piirissé Perdmerella maannousu on voimakkainta, luokaltaan 8-9 mm

vuodessa. Asiaa on tutkittu tarkemmin Suomessa tarkkavaaituksella 1800-luvun

loppupuolelta saakka, joten ilmid tunnistetaan meilld hyvin. Havaintoja ilmidsta on jo

varhaisemmilta ajoilta vanhojen karttojen seka vedenkorkeutta osoittavien merkkien

perusteella. Satamat ja satamien siirrot ovat heréttaneet kiinnostusta koko historiallisen

ajan, vaikka ilmi6ta ei ole aina kyetty tunnistamaan taysin. (Saarnisto & Taipale, 1991,

254-255.)

12

Vedenalaisten kohteiden tutkimuksen kannalta maannousun huomioimisella on varsin

suuri merkitys. Kohde mika oli joitakin satoja vuosia sitten muutaman metrin syvyydella

meren pohjassa, on nykypaivana jo kuivalla maalla.
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Yhteiskunnalliset muutokset ja kulttuuriymparisto
Yhteiskunnalliset muutokset seka kulttuuriympériston merkitys mahdollisena voimavarana

nousi esille viimeistaan 20.3.2014 tehdyn Valtioneuvoston periaatepéatoksen myoté.

Kulttuuriymparistostrategia 2014—2020:

Kulttuuriymparistd on yhteison ja ihmisten muistin ja identiteetin perusta.
Siihen sisaltyy merkittavia yhteiskunnallisia ja kulttuurisia arvoja. Hyvin
hoidettuna, alueellisesti omaleimaisena ja eri aikakausista rakentuvana se
lisd& ihmisten hyvinvointia. Suomen ensimmainen valtakunnallinen
kulttuuriymparistostrategia 2014-2020 tarjoaa valineita
kansallisomaisuutemme arvon yllapitamiseen seka alueiden viihtyisyyden ja
elinvoimaisuuden lisddmiseen. (OKM & YM 2014, 32.)

Suomen ensimmaéinen valtakunnallinen kulttuuriymparistostrategia luotiin 2010-luvun
alkupuolella perustaksi kokonaisvaltaiselle kulttuuriympaéristopolitiikalle. Tavoitteet
tiivistettiin kolmeen keskeiseen nakdkulmaan, joiden katsottiin tukevan hyvin hoidettua ja
elinvoimaista kulttuuriympaéristod. Ihmisten lisdantyva hyvinvointi, sen merkitykset
elinkeinojen kehittdmisessé ja viihtyisan asuinympdriston luomisessa olivat maérittelevia
tekijoita tulevan toimeenpanosuunnitelman valmistelussa. Seuraavana vuonna julkaistussa
kulttuuriympéristOstrategian toimeenpanosuunnitelmassa tavoitteita oli selkeytetty mutta
keskeisina elementteind alusta saakka olleet nakemykset kulttuuriympériston vaalimisesta
ja kehittdmisesta tuotiin entistd vahvemmin esille. Ndkemys todettiin siten ettd kauden
paattyessa kulttuuriymparisto voitaisiin kokea “merkittdvana kulttuurisena, taloudellisena,
sosiaalisena seka ekologisena voimavarana.” My6s uuden toiminnan mahdollisuudet
kulttuuriympaéristoissa haluttiin tuoda esille potentiaalisena voimavarana. (OKM & YM
2015, 6.)

Kulttuuriperint6 voidaan nahda vastavuoroisesti myos vahvana rasitteena globaalissa
ja virtaviivaisessa yhteiskunnassa. Y hdyskuntarakentamisen lupaprosessien hidastuminen
sekd mahdollinen estyminen ja tata kautta taloudellisten liikevoittojen menettaminen
saattavat luoda negatiivista ilmapiiria suojelukysymyksissa. On oletettavaa, etté
aikaisemmin tunnistamattomia ja inventoimattomia kohteita saatetaan myos sivuuttaa
maankaytdssa ja metsatalouskysymyksissa kokonaan vain siita pelosta, etta ilmoitus niista

voi aiheuttaa viivytyksié ja hankaluuksia kaytannon toimissa.
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Kulttuuriymparistostrategian tavoitteiden toteuttamiseksi onkin asetettu useita
erilaisia maéreitd. Yhtend ndista todettiin, ettd kulttuuriympadristétiedon on oltava
’riittavad ja laadukasta. ” Tavoitetilaksi asetettiin ajantasaisten oikeiden tietojen saaminen
ja tietovarantojen oleminen mahdollisimman avoimesti kaikkien kéyttajaryhmien saatavilla
sekd hyddynnettavissa. Toimenpiteind ja toteuttamisen vélineind esitettiin erilaisia toimia
tiedon kerddmisen ja kdytettavyyden takaamiseksi mutta kuitenkin paaasiassa
jarjestelméatasolla. (OKM & YM 2015, 20-21.)

Néiden kertyvien kulttuuriympéristotietojen laatijatahoina olevat instituutiot kuten
ministeridt, Suomen ymparistokeskus sekd Museovirasto asettuvat néin tarkeédan rooliin
aineistojen hyddyntdmisen kannalta. Tdmén vuoksi on tarkeéa tarkastella mekanismeja,

joiden kautta varsinaista tietoa seuloutuu ndiden viranomaisten yllapitamiin jarjestelmiin.

2.2 Tutkimuskysymykset— ja menetelmat

Tiedon ja kulttuuriperinndn suhdetta voidaan tarkastella seuraavien kysymysten avulla:

1. Millaista aineellista kulttuuriperintéa koskevaa tietoa on saavutettavissa.
2. Kuinka olemassa oleva tieto ja aineellinen jadnnos on yhdistettavissa

kulttuuriperintdkohteeksi.

Vastaukset néihin tutkimuskysymyksiin on ilmeisinté hakea tarkastelemalla joidenkin
tunnettujen kulttuuriperintékohteiden kautta saatavilla olevia aineistoja. Maannousu antaa
my6s mahdollisuuden tutkia jatkuvan muutoksen tilassa olevan kulttuuriperinnén
luonnetta. Tarkastelusta saadaan moniulotteinen, kun kohteiden historiallinen aikajénne
alkaa eri vuosisadoilta. Erityyppisten kulttuuriperintokohteiden yhdistavéana tekijana
voidaan pitaa niista kustakin saatavilla olevaa tietoaineistoa. Néistda muodostuvan
varsinaisen tutkimusaineiston kautta voidaan tarkastella tiedon kertymisen prosesseja ja

koota vastaukset tutkimuskysymyksiin.

Tutkimusstrategiat
Tassa tutkimuksessa pyritadn tekemaan selkeitd havaintoja ja kokoamaan aineistoja
tietyista tutkimuskohteista. Siina pyritddan myds ymmartdmaan varsinaisista

tutkimuskohteista muodostuvaa tietoa seka sen laatua ja merkityksia laajemman



15

kokonaisuuden kannalta. Tutkimus muodostuu néin ollen empiiriseksi ja laadulliseksi, se
on myds mité suurimmassa maéarin tapaustutkimus koska tarkastelun kohteena on
yksittainen ilmiokokonaisuus. Aineiston hankinta on myos vaikuttanut monella tasolla
suoraan kohteena olevan kulttuuriperintétiedon muodostumiseen. Naista yksittaisista
kulttuuriperintdkohteista on koottu suuressa maéarin aineistoja omilla kenttatutkimuksilla ja
muilla suoraan saatavilla oleviin tietoihin vaikuttavilla menetelmilla. Téasta ndkokulmasta

katsottuna se tayttda myods toimintatutkimuksen maéaritelman. (MeHu 2018.)

Aineistonhankintamenetelmét

Tutkimusaineiston tarkastelua varten on valittu kolme samassa kulttuuriperintkategoriassa
olevaa, mutta kuitenkin mahdollisimman paljon toisistaan poikkeavaa kokonaisuutta.
Jokaisesta kohdekokonaisuudesta on kertynyt viranomaisaineistoa ja ne ovat myos
mainittuna arkeologisina kulttuuriperintdkohteina Museoviraston
muinaisjaanndsrekisterissd. Ensimmainen kokonaisuus on syntynyt ajallisesti 1700-luvun
alkuvuosikymmenill ja maantieteellisesti se sijoittuu nykyisen ulkosaariston ranta- tai
matalan veden vyohykkeelle. Naméa kohteet ovat nyt osittain kuivalla maalla noin 2,5
metrin korkeuskayralla, seké osittain meren pohjalla matalassa alle 5 metrin vedessa.
Toinen tutkimuskokonaisuus muodostuu 1800-luvulla haaksirikkoutuneen esiteollisen ajan
rautarakenteisen hoyrylaiva Bjornin ympadrille. T&mén aluksen jadnnokset sijaitsevat
avomerelld, syvassé yli 24 metrin vedessa. Luonnonolosuhteet ovat vaikuttaneet
huomattavasti edellisten kulttuuriperintokohteiden muodostumiseen ja sailymiseen.
Kolmas aineisto késittelee 1900-luvun alkuun ajoittuvaa haaksirikkoa ja sen tuloksena
syntynytta hylkykohdetta. Kohde sijaitsee rannikon valittémassa tuntumassa, Ykspihlajan
satama-alueen muodostamassa vanhassa kulttuuriymparistdssa. Puurunkoinen parkkilaiva
St. Matheus makaa hiekkapohjalla kohtuullisen ehjana ja vain noin 5 metrin syvyydessa
vanhan kaytosta pois jaaneen tukinuittovaylan liepeella.

Tutkimusaineistoa on péaaasiallisesti koottu ja kerétty itse erilaisista julkisista seké
yksityisista arkisto-, kirjallisuus- ja kokoelmalédhteista. Joiltakin osin yhteisollista ja
muistitietoa on koostettu myds henkilohaastatteluiden seka keskusteluiden perusteella.
Jokaisesta kasitellystéd kulttuuriperintékohteesta on liséksi tehty eri laajuisia omia
kenttatutkimuksia niiden todellisen luonteen ja tiedon yksityiskohtaisuuden
varmistamiseksi. Tama itse tuotettu kenttatutkimusaineisto on tallennettu Kirjoittajan
henkil6kohtaiseen arkistoon ja myds K. H. Renlundin museon toiminnan arkistoon.

Arkisto- ja kirjallisuusléhteissé on joitakin laajempina inventointeina mainittuja
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kokonaisuuksia mité ei kuitenkaan kayteté tai tarkastella koostetussa muodossa. Naista on

poimittu ainoastaan tutkimusaineistoon oleellisesti kuuluvia tai vaikuttavia osia.

Aineiston analyysimenetelmat

Koska ongelmanasettelussa oli selkeésti kyse ja tarve aineiston laadulliseen jasentelyyn,
voitiin miettid kuinka taté kasitteleméalla paastaén haluttuun lopputulokseen.

Kolmen eri kulttuuriperintdkohteen muodostamaa kokonaisuutta on késitelty
tapaustyyppisesti saatavilla olevaa konkreettista tietoa analysoimalla. Myos nédiden
kohteiden syntymiseen ja tiedon muodostumiseen vaikuttavia historiallisia seikkoja sek&
olosuhteiden ja yhteisdjen vaikutuksia on pyritty taustoittamaan. Y mmarryksen
ensimmaisen vaiheen voidaan katsoa muodostuvan juuri ndista tiedoista. Varsinaisissa
paatelmissa voidaan jo kohteittain tarkastella seké tulkita saatuja aineistoja ja naihin
vaikuttaneita seikkoja tdman mahdollistaessa ymmarryksen tiedon muodostumiseen
vaikuttavista seikoista. Koska analyysi oli muotoutunut selkedsti hermeneuttiseksi
prosessiksi, oli syytd viedd keha loppuun saakka laajimman kokonaisuuden
ymmartamiseksi. Viimeisessa vaiheessa on pyritty loytaméaan kaikkien
kulttuuriperintdkohteiden tiedoista yhdistavat tekijat, jotka antavat selkedt vastaukset
tutkimuskysymyksiin. Analyysimenetelma on siis laadullinen ja hermeneuttinen. (MeHu
2018.)

2.3 Katsaus aikaisempaan tutkimukseen

Taman tutkielman aiheena olevasta kulttuuriperintétiedon muodostumisesta tasséa
merellisessa aiheyhteydessa osana museologiaa, ei vaikuta l6ytyvan suoranaisesti
kirjalliseen muotoon saatettua tutkimusta tai sita kasittelevaa Kirjallisuutta. Kuitenkin itse
tietoa ja sen muodostumista on késitelty muun muassa tietojen kasittelyn, arkistotyon seké
muistitiedon keradmisen ja muodostumisen nakdkulmista.

Tassa tutkielmassa ei tarkastella suoranaisesti tiedon arkistoimista, sailyttamista tai
muuta tiedon institutionaaliseen tallentamiseen liittyvad mekaanista tapaa. Arkistoiminen
ja siihen liittyvat toiminnot ovat kuitenkin keskeisessé asemassa hallita aineistoja seké
taata niiden julkinen hyodyntdminen. Arkistolaki méaarittelee sen piiriin kuuluvien
viranomaisten ja organisaatioiden suoritettavaksi erilaisia toimia, joilla taataan tietojen

sailyvyyttd seké saavutettavuutta. Tahan liittyen myos Arkistolaitos on ollut aktiivisesti
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tutkimassa ja kehittdméssé toimintoja muun muassa erilaisien hankkeiden seka
kansainvélisen yhteistyon avulla. (Happonen & Nuorteva 2016, 426-448.)

Varhaisimmat kulttuuriperintdon liittyvén tiedon tutkimuksen julkaisut nivoutuvat
Suomessa museolaitoksen syntyaikoihin. Vaikka yleisimmin kiinnostus keskittyi
esineelliseen ja aineelliseen kulttuuriin, alkoi kielitieteen ja historian sivutuotteena myos
kansatieteen seka arkeologian opetus yliopistoissa. Tuossa yhteydessa tarkasteltiin usein
henkistd kansanperinnettd, vanhempia kirjallisia I&hteit4 tai suullista perinnetta. VValimeren
korkeakulttuurit ja muinaissuomalainen maailma nivoutuivat tdimén kansallisen herddmisen
aikoina tarkasteltaessa esimerkiksi Kalevalan synty-ymparistod. (Har6 1984, 129-130.)

Esimerkkin& voidaan mainita Pohjoismaisen arkistokomission Vatikaanin arkistoa
koskevat tutkimukset vuosina 1923, 1925 ja 1928. Aarno Malin (my6h. Maliniemi) toimi
tuolloin Suomen edustajana kyseisesséd komissiossa ja tdmén johdosta on olemassa yksi
varhaisimmista Suomessa julkaistuista alan teoksista. Vatikaanin arkisto: historiikkia seka
tietoja siella suoritetuista pohjoismaiden keskiaikaa valaisevista tutkimuksista. (Malin
1925; Arvi ym. 1954, 509.)

Arkistotiede ja siihen liittyvat aiheet ovat tuottaneet Suomessa viime
vuosikymmeniné opinnaytetdita seka vaitdskirjoja tietojenkasittelyn, arkistonhallinnan ja
my06s museologian oppiaineiden piirissa. Aihepiiriltdan lahella olevina néista voidaan
mainita Ukkosen (2011) arkistonhallinnan maisteriohjelmassa tekema, seka Réngan (2015)
ja Lillmanin (2016) museologian oppiaineiden tyét. Vaitoskirjatasoista toista voidaan myos
mainita Peltolan (2015) tutkimus arkistotyon muutoksesta ja muutoksen kokemisesta
informaatiotieteiden alalta. Merkille pantavaa on, etta kulttuuriympériston tutkimusta
sivuavassa museologian vaitoksessa Lonkila (2016, 39-53) tarkastelee tutkijan roolia
kentélla tiedon muodostumisen prosessissa. Kuinka siis itse kenttdkokemus matkana ja
tutkijan valinnat ovat vaikuttaneet suomalaisen kulttuuriperinnén rakentumiseen.

Muistitiedon ja yhteisdllisen muistin suhde historiantutkimukseen on myds
synnyttanyt laajasti kirjalliseen muotoon saatettua aineistoa. Hyvana esimerkkina tasta
voidaan mainita Gronholmin ja Sivulan (2010) toimittama julkaisu Medeiasta
pronssisoturiin: Kuka tekee menneesta historiaa. Tassa teoksessa kasitelldan eri
nakokulmista historian rakentamista, historiallisen tiedon roolia yhteiskunnassa seké
yhteisdllisen muistin suhdetta historiantutkimuksessa. VVoidaan todeta, ettd nama ovat
keskeisia seikkoja juuri tiedon muodostumisen ja siten myds taméan tutkielman kannalta.

Uudemmasta kirjallisuudesta voidaan poimia Hdmeenahon ja Koskinen-Koiviston

(2014) toimittama artikkelikokoelma Moniulotteinen etnografia, missé kasitelld&n
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etnografista tutkimusta 2010-luvulla. Teoksen ensimmainen luku sisaltédad Sofia Kotilaisen
artikkelin Monikerroksisten muistelu- ja tallennusprosessien vaikutus muistitiedon
tulkintaan etnografisessa historiantutkimuksessa. Téssé tarkastellaan tietyll4 tavalla
kertyneen muistitiedon luonnetta ja monikerroksellisuutta. Tarkedna paatelmana kirjoittaja
havainnoi myo6s tutkijan roolia muodostuvan tiedon prosessissa. Téta voidaankin pitaa
yhteisoOllisen tiedon muodostumisen kannalta keskeisend seikkana.

Tassa yhteydessa on oleellista mainita Vilkunan (2015, 328-353) teksti
Kulttuuriperintd ja yhteiskunnalliset muistifunktiot teoksessa Taiteen ja kulttuurin kentat.
Keskeisia muistiorganisaatioiden sekd funktioiden vaiheita ja ndkdkulmia tarkastellaan
tassa laajasti museologian mééritelman mukaisesti menneessd, nykyisyydessa seka
tulevaisuudessa.

Taman tutkielman varsinaisena tarkasteluaineistona olevaa vedenalaista
kulttuuriperintda on Keski-Pohjanmaan alueella inventoitu jossain maarin 1970-luvulta
saakka. Myohemmin mm. sukeltajaliitossa toiminut Erkki Metsavuori (1984; 1990) on
sivunnut nahtévésti ensimmaisend ja ehka laajimmin Kirjallisissa julkaisuissaan aihetta.
Vaikka suurin mielenkiinto ndihin kulttuuriperint6kohteisiin on syntynyt tuolla
ajanjaksolla paikallisten harrastajien parissa, myds museokenttd on toiminut aktiivisesti
joidenkin tutkimuskohteiden parissa.

Pietarsaaren kaupunginmuseo ja museonjohtaja Pekka Toivanen seké& Bothnia
Navalis -yhdistys olivat aktiivisesti mukana kartoittamassa Kokkolan ymparistén kohteita
1970 ja 1980-luvuilla. Tutkimusten perusteella on tuotettu joitakin tieteellisia artikkeleita
mm. Suomen Merimuseon julkaisusarjassa seka yksittéisind seminaarijulkaisuina 1980-
luvun aikana.

Jusa Peltoniemen (2004a ja 2004b) 2000-luvun puolivalisséd K. H. Renlundin
museolle tekemét kartoitukset ovat ensimmaisia Kokkolan ympaériston vedenalaiskohteita
koskevia nykymuotoisia inventointeja. Myos Jari Ojalan (1996 ja 1999) Kokkolan
kauppapurjemerenkulkua koskevat tutkimukset ovat varsin laajoja ja niissa sivutaan
viitteellisesti alueen aineellista merellista kulttuuriperint6a.

Pohjanmaan liiton (2001) julkaisu Pohjanmaan merellinen perintd antaa laajan
yleiskasityksen alueella tiedossa olevasta aineellisesta kulttuuriperinngsta vuosituhannen
vaihteen tienoilta. Tasta aineistosta 10ytyy mielenkiintoinen viite olemassa olevaan
vedenalaisen kulttuuriperinndn tietokantaan. Tama muodostuu Eric Eikremin (1987)
Vaasan laanin seutukaavaliitolle eri l&hteisti koostamasta aineistosta, En forteckning éver

skeppsvrak i Vasa lan.
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Suomessa meriarkeologisen aiheen akateeminen tutkimus on kuitenkin varsin nuorta
ja tdhén on vastattu kunnolla vasta talla vuosituhannella, kun Suomen ensimmainen
meriarkeologiaa koskeva Minna Koivikon vaitoskirja Recycling Ships: Maritime
Archaeology of the UNESCO World Heritage Site, Suomenlinna valmistui vuonna 2017.
Vaitoskirjassa tarkastellaan hylkykohteita uudella tavalla osana laajempaa
kulttuuriympéristo4, ei pelkéstaan haaksirikkoutuneina vedenalaisina objekteina vaan
ihmisten tietoisten paatdsten heijastumina suhteessa mereen ja vedenalaiseen maisemaan.
(Koivikko 2017.)

Alueellisesti tarkasteltuna Pohjanlahden Suomen puoleiselle rannikolle liittyvat
tutkimusaineistot ovat kuitenkin varsin hajanaisia eik& niista ole koostettu laajempaa
yhtendistd kirjallista aineistoa. Ruotsin puoleista rannikkoa koskevia kartoituksia tai
kulttuuriympéristoselvityksié on sité vastoin useita. Naistd merkittdvimpind voidaan pitaa
Kurt Bobergin & Alf Ohmanin (1983) teosta Vrak och sjéolyckor vid Vasterbottens kust
seka Christer Westerdahlin (1987; 1989; 2014) julkaisusarjaa Norrlandsleden 1-3.
Pohjanlahden muodostaman kulttuuriympériston kannalta ndmé antavat hyvén

mahdollisuuden peilata ja verrata Suomen puoleiselta rannikolta muodostuvaa aineistoa.

Kirjallisuutta.

Suomen Muinaismuistoyhdistyksen Poytikirjat. Finska Fornmin-
nesidreningens Protokoll L 1870—75. 405 + (5) sivua 8:0. Helsinki 19oq,

Edessdni ovat Muinaismuistoyhdistyksen painetut kunniakkaat pyti-
kirjat sen viidelti ensi toimivuodelta. Noilta lehdilti huokuu rajattoman
innostuksen ja uurastuksen henki, nuorina astuvat vanhat merkkimie-
het uuden ajan lapselle: J. R. Aspelin, E. Nervander, K. A. Castrén, Eliel Aspe-
lin, A. O. Freudenthal, A. H. Reinholm, leppei Z. Topelius, merkillinen Sipi
FEuropaeus — ne kaikki! Siihen aikaan oli yhdistys kansallisten muisto-
jemme ylin suojelija ja kerddji, se keskipiste, jonka ympirille olivat ryhmit-
tyneet oppineet ja oppimattomat muinaismuistojen rakastajat. Ja siitd ajasta,
heti ensi askeleeltaan, sai yhdistys sen verrattoman kansanomaisen mai-
neen, jonka tulisi olla sen paraimpana kalleutena, siiti ajasta on muinais-
muisto-sana tutuin, kuin entispolvien toiti kyselee ja kuulustelee. Eiki

54

Kuva 5. Varhaisimmat kirjalliset l&hteet ja arkistotieto innostivat tutkijoita jo 1900-luvun alkupuolella
(Tallgren 1910, 54).
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3 POHJANLAHTI-SISAMERI KULTTUURIYMPARISTONA

3.1 Historiaa

Pohjanmaan l&hihistoria luo mielikuvia alavista peltolakeuksista mahtavine
talonpoikaistaloineen. Agraarikulttuuri on kiistamatta muovannut seutua pitkén ajan
kuluessa ja sen vaikutukset tuntuvat yhda monin tavoin. Pohjanmaan rannikkoalue
muodostaa kuitenkin laajan hevosenkengan mallisen alueen erdénlaisena sisamerena
olevalle Pohjanlahden perukalle. Maantiede on mahdollistanut alueen yhteisgille
merenkulun kannalta luontaisen logistisen edun jopa vuosituhansien ajaksi. Alueen
merellinen historia ulottuukin kauas menneisyyteen. Vaikka nykyisin sisémaahan
jaéneiden muinaisten asuinpaikkojen meriyhteys saattaa olla voimakkaasta maannoususta
johtuen varsin haasteellista hahmottaa, osoittavat arkeologiset tutkimukset elaman
rannikolla olleen aina vilkasta. Seudun nykyinen rannikko seké saaristo siséltavat runsaasti
jalki& ihmisen toiminnasta ja usein ovat sielld jo helpommin havaittavissa.

Itdmeren valtapiirit kokivat mittavan muutoksen 1100-1300 lukujen aikana ja
samalla Keski-Pohjanmaan rannikko siirtyi uuden asutusaallon myota Ruotsin
ydinalueitten vaikutukseen (Kaukiainen 2008, 32). My6hemmin 1600-luvun
suurvaltakaudella koko Itdmeren alueelle kohdistunut Ruotsin sisameripyrkimys oli jo
varsin ilmeistd. Historiantutkimuksen tarjoamat syyt siihen eivat ole kuitenkaan
yksiselitteisid. Vanhempi tutkimus korostaa useimmin valtakunnan turvallisuusnakdkohtia
uudemman korostaessa pyrkimysta hallinnoida idan ja lannen valisia kauppasuhteita.
Vaikka Itdmerestd ei koskaan tullut tdysin Ruotsin hallinnoimaa sisamerta, Pohjanlahti
muodosti itsesséén sellaisen. (Villstrand 2000, 144-150).

Tuolloisen valtakunnan ydinalueitten kulttuurinen vaikutus sen reunamilla
sijainneeseen Pohjanmaahan kéy ilmi jo varsin varhain. Yhdessa nykyisen Kokkolan
seutua koskevista tarinoista mainitaan nimelta Laurentius Torisson seka hanen tyttarensa
Helena. Ndiden ensimmadisten nimeltd mainittujen seudun asukkaiden kerrotaan
matkustaneen Vadstenaan Karlaby-nimisesta kylasta Pietarsaaren pitdjasta ja oletettavasti
matka taittui paikallisten purjehtivien talonpoikien mukana. Kertomus Kirjattiin muistiin
vuosien 1373-1375 aikana ja se on tallentunut Ruotsin keskiaikaisen pyhéan Birgitan
pyhimykseksi julistamista koskevien asiakirjojen joukkoon. (Mickwitz & Mdller 1950, 3.)

Mybdhemmalle historialliselle ajalle sijoittuva kaupankaynti seka

talonpoikaispurjehdus olivat jo merkittavia elinkeinoja seka vaikuttajia alueen
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kehityksessa. Varhaisimpien saatavissa olevien tietojen mukaan yhteydet muuhun Itdmeren
piiriin ovat olleet sddnndllisia satojen vuosien ajan. Kauppiaat ovat harjoittaneet ahkerasti
keskindista paikallista kaupankayntia vahintaan 1300-luvun keskivaiheilta saakka ja 1500-
luvun puolivalistd tiedetdadn jo useita kauppapaikoiksi vakiintuneita kesakéarajia
Pohjanlahden rannoilta. Kargjien yhteydessd muun muassa ruokatarvikkeet, nahat, suola,
kankaat sekd rautatavara vaihtoi omistajiaan. Ei ole epéilystakaan, etteikd kyseisilla
tapahtumilla olisi myo6s paikallisen kulttuuriperinteen muodostumiseen suurta merkitystéa.
(Back 1980, 271-280.)

Kuva 6. Talonpoikaispurjehduksessa kéytetyn pienehkon aluksen mallipiirros
(Salonen 2009, 13).

Keski-Pohjanmaalle ja Kokkolaan muodostui nykyisen Kaarlelan kirkon seudulle
kauppapaikka, joka mainitaan laillisten satamien joukossa ensimmaisen kerran vuonna
1571. Kauppaa kaytiin Pohjanmaan liséksi eniten Tukholman, Mélarin kaupunkien seka
Suomen puolen rannikolla Turun, Rauman ja Porin seutujen kanssa. Huomattava on, etta
poliittisin perustein oli méaaratty Maunu Eerikinpojan kaupunkilailla jo vuonna 1350,
etteivat Pohjanmaan asukkaat saaneet kdyda kauppaa kuin ainoastaan Tukholmassa. Myos
Kustaa Vaasa oli jo yrittanyt aikanaan saanndstella talonpoikien harjoittamaa kauppaa,

mutta vasta Kustaa Il Aadolfin hallintokaudella ja sen jalkeen valtio otti aktiivisemman
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roolin talouspolitiikassa. Kustaa Il Aadolfin kaudella perustettiin kokonaista 15 uutta
kaupunkia, muun muassa Kokkola (ruots. Gamlakarleby, nyk. Karleby) vuonna 1620.
(Mickwitz & Moller 1950, 9 ja 14-15; Kaukiainen 2008, 51.)

Tukholman toimiminen keskuspaikkana sek& Pohjanmaan jadminen erdénlaiseksi
takamaaksi, oli havaittavissa jo vuoden 1614 jaossa tapuli- ja maakaupunkeihin. Asia
vahvistui vuoden 1636 purjehdussddnnon myoté, jolloin maariteltiin Pohjanlahden
kaupunkien oikeudeksi kdyd& kauppaa vain Tukholman sekd Turun kanssa. Tilanne
muuttui oleellisesti vasta vuonna 1763 jolloin Pohjanmaan varamaaherra Mathesius kutsui
kaupunkien edustajat Kokkolaan maapdiville. Seurauksena Anders Chydenius laati
valtiopdivia varten muistion Pohjanmaan, L&nsipohjan sekd Lansi-Norlannin vapaan
purjehduksen puolesta. Vuoden 1765 valtiopéivilla itdisen Pohjanmaan kaupungeista
Vaasa, Kokkola ja Oulu saivatkin taydet tapulioikeudet eli luvan kdyda kauppaa suoraan
ulkomaille. (Fagerlund, Jern & Villstrand 2000, 230-231 ja 365; Nikander 1945, 59.)

Vield 1760-luvun lopussa taloudellisesti vaikea aika leimasi merenkulkua ja
vientikauppaa, mutta se johtui pitkalti valtakunnan ep&onnistuneista sisapoliittisista
seikoista. Maailmanlaajuiset suhdanteet paranivat useista seikoista johtuen ja 1770-luvulle
tultaessa Kokkolan vientituotteet puutavara seka terva tekivét jo hyvin kauppansa.
Kokkolan osuus Ruotsin kauppalaivastosta vuosien 1783-1807 vélilla oli noin kaksi
prosenttia ollen yhdeksanneksi suurin koko valtakunnassa ja suomalaiskaupungeista Turun
sekd Helsingin jalkeen kolmanneksi suurin. (Ojala 1996, 69-71.)

Rannikon ja rannikkomerenkulun noustessa yhteiskunnallisesti trkeaan rooliin,
nousi laivanrakennuksen vaikutus yha merkittdvdmmaksi Kokkolan seudulla. Kun alueen
tervanpolton tuottamalla tervalla kdayty kauppa kiihdytti laivanrakennuksen
ennenndkemattomiin mittasuhteisiin, yksistddn Kokkolan kauppapurjelaivaston vetoisuus
nousi 1700-1800-luvuilla ajoittain Pohjanmaan ja edelleen Suomen suurimmaksi. 1600-
luvulta 1920-luvulle sijoittuvalla jaksolla kaupunkia onkin kutsuttu “tuhannen purjelaivan
kaupungiksi”. (Ojala 1996, 11-13.)

Merell4 itselldén on siis ollut merkittadva vaikutus tutkimusalueena olevalle
Keskipohjanmaalle sekd Kokkolan seudulle. Paikallinen kulttuuriymparisto ja
kulttuuriperintd6 muodostuivat pitkalti talonpoikien harjoittaman tervanpolton ja
kaupankadynnin seurauksina jo ennen itse kaupungin perustamista. Myos itse kaupungin

ldhes 400-vuotinen historia on jo jattanyt jalkensa ymparistédmme monin tavoin.
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3.2 Keski-Pohjanmaan vedenalainen kulttuuriperintd

Itameri on ollut pitkadn useiden merkittavien valtiollisten toimijoiden nayttdmona eiké ole
voinut valttya suurvaltapolitilkan mukanaan tuomista seurauksista. Vedenalaista
kulttuuriperint6d on muodostunut koko sen alueelle merkittévésti kriisien kuten Suuren
Pohjan sodan 1700-1721 ja tuolloin Pohjanmaalla isovihana tunnetun Ven&jan
miehityskauden, Suomen sodan 1808-1809 sekd ensimmaisen ja toisen maailmansodan
aikoina. Tyypillisind esimerkkein& ovat historiallisten meritaisteluiden seurauksena
syntyneet hylkykentét, esimerkiksi Suomenlahdella Ruotsinsalmen taisteluiden jaénteet
vuosilta 1789-1790 (MuVi 2018c), maailmansotien aikaiset miinoitteet tai vihollismaiksi
kulloinkin katsottujen kauppalaivaston aluksien upottamiset. (Metsévuori 1990, 1-3 ja
122-129.)

Itdmeri onkin itseasiassa vedenalaisen kulttuuriperinnén suhteen poikkeuksellista
aluetta. Se on suhteellisen matalaa vesistdjen syvyyden suhteen, liséksi vahasuolaisuus
antaa uusia ulottuvuuksia itse laivanhylkyjen ja esineiston sailymisen suhteen. Veden
kylmyys ja Teredo Navalis -laivamadon puuttuminen suojaavat hylyiksi jadneita
puurakenteita, toisin kuin useimmissa muissa maailman merissa. Rannikot ovat myos
olleet lahes poikkeuksetta tiiviisti rakentuneita kulttuuriseutuja. Itdmeren alueelta
tunnetaan tuhansia hylkykohteita ja vaitetaan ettd se katkisi kaikkiaan yli satatuhatta
hylkyé (Hagberg, Dahm & Douglas 2008, 7).

Pohjanlahden alue ei tee tastd poikkeusta. Tiedossa on runsaasti varsinaisia
laivanhylkyja sekd myos useita esiteollisen ja teollisen ajan laivanrakennuspaikkojen
vedenalaisia jaannoksia (Mustonen 2016a). Vedenalaisia kulttuuriperintdkohteita on
ehditty paikantaa ja tallentaa viranomaistietokantoihin Keski-Pohjanmaan alueelta joitakin
kymmenia, padasiassa paikallisten harrastajasukeltajien seka kalastajien kertomusten
perusteella. (Mustonen 2015a.)

Vanhimmat kirjalliset lahteet kertovat alueen haaksirikoista jo ennen
maakuntakeskuksena toimivan Kokkolan kaupungin perustamista. Kvikantin kylalta
harjoitettiin tuolloin vilkasta talonpoikaispurjehdusta muiden rannikkoasutusten tavoin ja
sen alueelta mainitaan vuonna 1589 kuolemaan johtanut tapaus. (Back 1980, 291.)

Myds tunnetuille kauppiaille tapahtui my6hempind vuosisatoina haaksirikkoja.
Paikallisen laivanvarustajan ja mahtimiehen Anders Roosin uusi kuunari haaksirikkoutui

vuonna 1819 Tankarin saaren mantereen puoleisella merialueella. Tiettédvasti miehisto
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pelastettiin seuraavana paivana ja laivanvarustaja menetti ainoastaan aluksen. Epéselvaa
on, jaiko alus kokonaan hylyksi. Varmaa on kuitenkin se, ettei néita Roosin laivan
mahdollisia jaanteitd ole koskaan paikannettu. (Moller 1970, 229; KHRM 2018a.)

1800-luvun kansallinen herd&minen nosti esiin tarpeen todistella suomalaisuuden
olemassaoloa ja johti kasvavan akateemisen tutkimusperinteen muodostumiseen. Juuri
perustetun Muinaismuistoyhdistyksen tyon liséksi valtiovalta tuki ylioppilasosakuntien
kansatieteellista keraystyota (Hard 1984, 27-29 ja 47). Néist4 kansatieteellisista
matkakertomuksista 10ytyvat myos ensimmaiset maininnat Keski-Pohjanmaan alueen
merellisesta kulttuuriperinnostd, vanhoista satamapaikoista seké laivanhylyista (Takala
1896, 205-211).

Alueelle on sittemmin viimeisen vuosisadan aikana muodostunut joitakin hyvin
tunnettuja hylkykohteita, joita voidaan yhdistaa erilaisiin historiallisiin tapahtumiin.
Harrastaja- sekd ammattisukeltajat ovat kéyneet vuosikymmenia joillakin kohteilla, kuten
Luodon kunnan alueella sijaitsevalla s/s John Graftonin hylyll& sekéd Ykspihlajanlahdella
sijaitsevalla St Matheuksen ehjahkolld, vain viiden metrin syvyydessa sijaitsevalla
rungolla. Tankarin ulkopuolella sijaitseva, vuonna 1916 saksalaisen sukellusveneen
upottama s/s Wellamon hylky on hieman vaikeammin tavoitettava, mutta kuuluu
sédannollisiin sukelluskohteisiin. Myds Kallskarin rantakallioilla olevat m/s Marienborgin
kolin jaanteet ovat olleet suosittu retkikohde. Marienborg ajoi dramaattisesti Vasterbadan
matalikolle vuonna 1924 ja sita ehdittiin purkaa muutaman vuoden ajan paikoillaan,
kunnes voimakas pohjoismyrsky hajotti sen useaan osaan. Vuonna 1891 Kokkolan
edustalla jaissa vuodon saanut s/s Bjorn upposi Luodon Kallbergetin l&histdlle ja
havainnollistaa 24 metrin syvyydessa ollessaan edelleen aikakautensa
rannikkohdyrylaivojen rakennusperinnettd. (KHRM 2018a.)

Keski-Pohjanmaan vedenalaisten kulttuuriperintékohteiden muodostumistavoista
voidaan mainita seuraavia tapoja:

— ohikulkevan itéisen rannikkovaylan laivaliikenteen haaksirikkoutuminen ulkosaariston
karikoille.

— alueen sisdsatamiin saapuvien reittien varrella tapahtuneet alushaaksirikot.

— kayttokelvottomiksi jaaneiden aluksien, niiden osien tai muun merenkulkuun liittyvan
materiaalin havittdminen tai niiden tahaton hylkdaminen.

— maailmansotien aikaisten miinoitteiden jaénteet

— yhdyskuntajatteen, ammusten tai muun romun havittdminen.

— hylatyt laivanrakennuspaikat ja telakat.
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— satama- ja ankkurointipaikkojen jaannokset.
— uittopuutavaran kuljetukseen liittyvat jaannokset.
(Mustonen 2016b.)

Kuva 7. Moottorikuunari Marienborgin jadannoksia Kokkolan Kallskarin rantakallioilla (Mustonen 2013).

3.3 Alueelliset olosuhteet

Keski-Pohjanmaan alueella on joitakin merkittavia ominaisuuksia ja ilmiditd, jotka ovat
vaikuttaneet voimakkaasti kulttuuriympariston muodostumiseen.

Huomattavimpana ndisté on edella mainittu maannousu, joka muokkaa maisemaa
sekd ympaéristda voimakkaasti jo muutamassa vuosikymmenessa. Tunnetuin ilmién
aiheuttama muutos lienee tapahtunut Kokkolan satamapaikkojen siirtymisen yhteydessa.
Ensimmainen tiedossa oleva virallinen satamapaikka sijaitsi Kokkolan pitéjankirkon
laheisyydessa Kaustarinlahdella ja mainittiin vuoden 1549 kérdjien yhteydessa. Matkaa
rannikolle ns. Vanhan sataman lahdelle tuolta paikalta on nykyisin lahes nelja kilometria.
Kaupungin perustamisen aikaan vuonna 1620 lahti oli jo madaltunut niin paljon, etta laivat
joutuivat jaamaan ankkuriin kauemmaksi merelle. Ndin Kaustarin lahtena tunnettu alue oli
muuttanut muotoaan ja tunnettiin jo tuolloin nykyiselld nimelladn Kaupunginsalmena.
(Granholm 2015, 55-56.)
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Kuva 8. Rantaviiva Kokkolassa ennen kaupungin perustamista 1500-luvun vaihteessa (MML 2018;
Mustonen 2018a).

Maankohoaminen ja sen vaikutukset sataman toimintaan jatkuivat erityisen
voimakkaana ja vuonna 1730 ryhdyttiin salmea ruoppaamaan, joskin huonolla
menestyksella. Alukset joutuivat edelleen matalana pysyvan vedenkorkeuden vuoksi
ankkuroitumaan ulommas lahdelle, josta lastaus hoidettiin pienemmilla veneilla seké
proomuilla. Ulompaa Kaustarinlahtea oli yha vaikeampi kayttaa syvasatamana, joten
Ykspihlaja nousi varteenotettavana satamapaikkana esiin ja mainitaan aineistossa
talvisatamana jo 1700-luvun aikana. Ykspihlajaan johtava vayla onkin merkattu
ensimmaisen kerran Cajanderin merikarttaan vuonna 1763. Vuonna 1825 viralliset
satamatoiminnot oli siirretty nykyisen kantasataman alueelle Ykspihlajaan. (Wennonen
1975, 8-14; Granholm 2015, 56-61.)
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Kuva 9. Rantaviiva Kokkolassa 1700-luvun alkupuoliskolla (MML 2018; Mustonen 2018a).

Keski-Pohjanmaan eteldosassa sijaitseva Luodon-Ojan saaristo muodostaa pitkalle
mereen tyéntyvan karikkoisen, suurten siirtolohkareiden muodostaman merialueen.
Rannikon laivanrakennuspaikoista seké satamista kuljettiin avomerelle hankalien ja
pohjoistuulelle alttiiden rannikkovaylien kautta. Aikaisempia meriliikenneoloja kuvaa
hyvin Suomen senaatille vuonna 1859 lahetetty Osterbottniska Angfartygsaktiebolagetin
poytakirjaote: "Ndmd rannikot, jotka kieltdmdttd ovat maailman luoto- ja karirikkaimpia
ja siten koko maapallon vaarallisimpia purjehdusreitteja, kuuluvat kuitenkin totta puhuen
vahimmin tutkittuihin ja ovat luotsein, luotsivenein, luotsausmerkein ja majakoin
heikoimmin varustettuja” (Laati 1946, 107). Kirjelméassa on oletettavasti asiaan kuuluvaa

liioittelua, mutta jo Isonvihan jalkeen Pohjanmaan porvarit olivat siirtyneet kayttdmaén
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turvallisemmaksi koettua Pohjanlahden lantist4 rannikkoreittid itdisen sijaan (L&hteenoja
1947, 193).

Alueen vaarallisuuteen kiinnitettiin erityistd huomiota viranomaistaholla 1880-luvun
aikana ja ulompana sijaitsevalle Tankarin saarelle rakennettiin yh& paikoillaan oleva
terdsmajakka. Luotsaustoiminnalla, kartoituksella ja alkeellisemmalla merkitsemisella oli
yritetty jo aikaisemmin ehkaista turmien syntyé, joskin heikoin tuloksin. Merenkulku oli
edelleen haasteellista aina 1900-luvun alkupuolelle saakka, jolloin tekniikan kehittyminen
alkoi parantaa merkittavasti meriturvallisuutta. (Laurell 2009, 298-306.)

Pohjanlahden alueella my6s jd&olosuhteet ovat merkittdvd maiseman muokkaaja.
Liikkeessé oleva jaa sek& merivirtaukset ovat usein kuluttaneet, peittaneet tai hajottaneet
kulttuuriperintokohteita laajemmille alueille karikoiden ymparistdssa. Voimakkaan tuulen
vaikutuksesta talvinen kiintojaa saattaa rikkoontua ja puristua paéllekkain roykkioiksi,
jolloin ne voivat ulottua syvalle veden alle tai satojen metrien padahén ranta-alueille. Kun
tuuli alkaa liikuttaa ahtojaatd, voi ndin syntynyt jaakoli kyntdd merenpohjaa kuluttaen ja
muokaten siind sijaitsevia kohteita. Talloin puhutaan jaderoosiosta. Peramerelld on tehty
usein havaintoja yli kymmenen metrin syvyyteen ulottuvista jaakéleisté ja suurin mitattu
vedenalainen syvyys on ollut perati 28 metrid. Kulttuuriperinndn séilymisen ja tiedon
hankinnan kannalta tall4 on merkittévia vaikutuksia, jotka on syyta huomioida.
(Leppéranta 2011; limatieteen laitos 2019.)

Kuva 10. Ahtojdiden kasautumisilmid. Kymmenmetriset roykkiot Lohtajan Ohtakarissa. (Mustonen 2017.)
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3.4 Yhteis6jen merkitys

Suullisista lahteistd saatu tieto on merkittava osa paikallishistoriaa. Meriympéristot olivat
aikaisemmin rannikkoyhteistjen mittava voimavara, jonka kanssa elettiin kiintedssa
yhteydessé kaikissa olosuhteissa. Kulttuuriymparistoissa tapahtuva kehitys vaikuttaa nyt
muokkaavan perinteistd luontoyhteyttd mereen. Ammattikalastajien, sukeltajien,
merenkulkijoiden tai muutoin vapaa-aikoinaan vesilla likkkuneiden kautta kertyvaa
muistitietoa ei endé valttdmattd muodostu aikaisempien vuosikymmenien tapaan. Vahvan
paikallistuntemuksen omaavien joukko vaikuttaa myds harvenevan, joten tarve tallentaa
arvokkaita kokemuksia seka tietoja on ilmeinen.

Aineellista tietoa rannikon elinkeinoista ja merenkulusta on kuitenkin yha saatavilla
runsaasti niin veden alta kuin paaltédkin. Myos paikallista lahihistoriaa koskevaa
muistitietoa on saatavilla eri tahoilta huomattavia maaria. Merellisen kulttuuriperintétiedon
tallentaminen on uudessa haasteellisessa tilanteessa saatavilla olevan tietomééran seka
kéytettdvissa olevien teknisten apuvalineiden johdosta. Tarjolla on uusia apuvalineita
runsaasti niin perinteisen arkistotyon kautta kuin kenttatdiden toteutukseenkin.

Nykyisessa tilanteessa yhteisdjen merkitysta tiedon muodostumisessa olisi syyté
huomioida avoimen asiantuntijuuden k&ytannén mallin mukaisesti. Kyseisessa mallissa
tietoa kerdavan institutionaalisen asiantuntijaorganisaation rinnalle hyvéaksytéan
ulkopuolisia ei-ammatilliseksi luokiteltavia yhteisojd, joiden tuottama tieto voidaan
luokitella ja tunnustaa tasavertaiseksi (Ahmas 2014, 243-245). Yhteisot ovat siis
kokonaisuudessaan mittava voimavara niin olemassa olevan tiedon sailyttajana,
eradénlaisena muistipankkina ja myos sen kerddjana seka tallentajana.

Keski-Pohjanmaalla on toteutettu kdytannon tasolla vuosina 2014-2018 K. H.
Renlundin museon koordinoimana "Meidédn museo”-hanke. Kahdeksan kunnan alueella
toteutetussa hankkeessa tavoitteena oli kehittdd keskipohjalaisia paikallismuseoita ja muun
muassa lisata kuntalaisten osallisuutta kulttuuriperinnon vaalimisessa. Keinoja on siis
olemassa, mutta uusia kaytdnnon tasolla toteutettavia ratkaisumalleja vahemman. (KHRM
2019a.)
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4 KULTTUURIPERINTOKOHTEIDEN TARKASTELU

4.1 Isovihan jalkeiset haaksirikot 1720-1722

Merenkulun turvallisuuden ndkdkulmasta 1700-luvun alkuvuosikymmenet olivat
muutoksen aikaa. Jo 1350-luvulla Maunu Eerikinpojan aikana valmistunut Ruotsin yleisen
kaupunkilain laivakaari osoittaa luotsaustoiminnan olemassaolon ja merkityksen
kuningaskunnan merenkululle. Pohjanlahden olot merenkulun suhteen eivét olleet
kuitenkaan samalla tasalla muun valtakunnan osien kanssa vield 1600-luvun loppuun
mennessa. Pohjanmaan asema erdanlaisena paakaupunki Tukholman takamaana seka
kehitysta estavat kauppa- ja purjehduskiellot 1600-luvulla eivat edistéaneet turvallista
merenkulkua alueen satamiin. Vasta isovihan jalkeinen aika johti Pohjanmaan
meriliikenteen yhdenmukaisten sadnndsten piiriin ja mahdollisti my6s alueen
luotsilaitoksen kehittymisen. (L&hteenoja 1947, 30 ja 181-183.)

Rannikon nopea kohoaminen itdisella Pohjanlahdella aiheutti alati ongelmia
tutuillakin vaylilla, eivatka isovihan aikaiset vuosia jatkuneet epavakaat olot olleet
parantaneet asiaa. Syyskuussa 1721 solmittu Uudenkaupungin rauha mahdollisti
jalleenrakennuksen aloittamisen ja sen myota meriliikenne alueen satamiin alkoi jalleen
normalisoitua. On kuitenkin varsin ilmeistd, ettd kyseisend aikana tapahtui useita vakavia
merionnettomuuksia pitkalti aikaissmmin mainituista seikoista johtuen.

Purjehdusolosuhteiden lisédksi onnettomuuksiin vaikutti myds keinottelu seka
kelvoton rakentaminen. Malliesimerkkiné kruunupyyléiset kirvesmiehet veistivat vuonna
1710 Fyrdubblaren-nimisen aluksen kokkolalaisten kauppiaiden toimeksiannosta.
Rakennuttajat Gabriel Brenner, Lars Brenner, Hoffren ja Westring havaitsivat hyvin
nopeasti 150 lastin laivan varsin kehnosti rakennetuksi. Alus upposi jo vesillelaskun aikana
eika sitd saatu hyotykayttoon. Talvehdittuaan Kokkolassa alus siirrettiin seuraavan kevaana
Tukholmaan, jossa laivat olivat sodan johdosta haluttuja. Myyntiyrityksesta syntyi varikas
tapahtuma haastehakemuksineen ja lopulta sitd tarjottiin kruunulle ns. polttolaivaksi
meritaisteluja varten. Kukaan ei kuitenkaan huolinut sopimusten vastaisesti rakennettua
alusta. (Mickwitz & Méller 1950, 106-107.)

Kaiken kaikkiaan tuon aikaiset alukset olivat varsin kdmpeldita ja
huonokuntoisuudesta huolimatta niilla saatettiin purjehtia, jos vain ne suinkin pysyivat

pinnalla. 1700-luvun vaihteesta tiedetdan tapauksia, joissa jo kerran uponneita aluksia
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tyhjennettiin, tilkittiin ja ilman suurempia korjauksia lahdettiin merelle. Laivojen
luovimiskyky vastatuuleen oli my0s kaikesta péaatellen olematonta. Esimerkiksi purjehdus
Torniosta Tukholmaan saattoi kest&é suotuisissa tuulissa kolme péivéa tai siihen saattoi
kulua jopa seitseman viikkoa. Ei ollut mydsk&én harvinaista, etta alukset saattoivat jaatya
kiinni pitkaksi venyneen merimatkan aikana. (Mantyla 1971, 65.)

Kokkolan ja Pietarsaaren valiselld saaristoalueella, nykyisen Luodon kunnan
pohjoisosassa, on tiedossa kaksi talle 1700-luvun ajanjaksolle sijoittuvaa
haaksirikkopaikkaa tai hylkykohdetta. Museoviraston yllapitaméssa
muinaisjaannosrekisterissa kohteet mainitaan nimilla Koppargrundet seka
Kdbergsgrunden. Naiden lisdksi joissakin kotiseutulahteissa mainitaan epdmaéraisesti
valtiopaivamies ja porvari Brennerin haaksirikko Kokkolan saaristossa (KHRM 2018b;
Granholm 2015, 76).

Kuva 11. Hal6rarna-saariryhman maisemaa. Suurten siirtolohkareiden muodostamat saaret ja matalikot ovat
Kokkolan ja Pietarsaaren vélisen saariston silmiinpistdvimpana piirteend. (Mustonen 2018.)

Koppargrundet on pieni karu saari joka hadin tuskin yltdd merenpinnan ylapuolelle.
Nykyisessa kartta-aineistossa paikka tunnetaan mainitulla nimelld, mutta hieman
vanhempaa aineistoa tarkastelemalla havaitaan, ettd saarta on kutsuttu aikaisemmin
Nygrundetiksi. Vanhempi nimi viittaa ilmeisesti maannousemasta johtuvaan maa-alueen
ilmestymiseen saariston ulkolaidoille. Uudempi nimitys perustuu todennéakoisesti

paikallisen perimétiedon mukaan alueelta I6ydettyihin kuparilevyihin, joita on havaittu
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runsaasti niin matalan veden alueelta kuin nykyisilta merenpinnan ylapuolisilta osiltakin.
Ko6bergsgrunden on osa Halérarna -nimista saariryhmaa noin kolme kilometria edella
mainitusta kohteesta eteld&n. Saaren nimen taustasta ei ole varmaa tietoa.

On ilmeisintd tarkastella tiedon muodostumista aikajanalla alkaen haaksirikkojen
tapahtumahetkista ja jatkuen edelleen naihin pdiviin saakka. 1700-luvun alkupuolelta ei ole
kuitenkaan kovin paljoa tiedonlahteita saatavilla. Raastuvanoikeuksien poytékirjat, niiden
liitteet, seurakuntien historiakirjat sek& muu satunnainen aikalaiskirjeenvaihto antaa
kuitenkin jossain méarin mahdollisuuksia tarkastella ja tulkita tapahtumia. Haaksirikkojen
taloudelliset vaikutukset ja ihmishenkiin kohdistuneet menetykset jattivat ndihin lahes

poikkeuksetta jalkensa.

4.1.1 Tapaus Lars Brenner, 1721

Heti Uudenkaupungin rauhan jalkeen Tukholmassa majailleet pohjalaispakolaiset alkoivat
palata kotiseuduilleen pienind ryhmind. Syysmyrskyjen aika oli kuitenkin riskialtista ja
joitakin kuutteja upposi Merenkurkussa, mukana myos Lars Brenner miehistéineen
(Nikander 1945, 10).

Onnettomuuden tiedetaan tapahtuneen pian Uudenkaupungin rauhan solmimisen
jalkeen syksylla 1721. Aikalaislahteita ei ole juurikaan jaljelld, mutta raastuvanoikeuden
tuomiokirjoista ja liitteistd voidaan péaéatelld jossakin maarin tapahtunutta. Brennerin
haaksirikko mainitaan Kokkolan raastuvanoikeuden pdytakirjoissa ensimmaisen kerran
26.1.1722. Tuolloin kauppias Daniel Ahla halusi kesken olevaan perinnénjakoon liittyen
merkinnan oikeuden podytékirjaan. Tuon mukaan jakoon osallisena ollut Brenner oli
menehtynyt vaimoineen ja lapsineen edellisena syksyna haaksirikossa. (KA 2017a.)

Lars Brennerin omaisuuden kasittely jatkui lukuisissa oikeuden kasittelyissa
Kokkolassa vield vuosien ajan, oletettavasti syystd, ettd raastuvanoikeuden toiminta
palautui epavakaiden olojen ja jalleenrakennuksen myota hiljalleen normaaliksi vasta
vuoden 1726 aikana (Nikander 1945, 20). Varmana pidettavaa tietoa haaksirikon paikasta
16ytyy vasta 12.4.1726 olleen késittelyn liitetiedoista. Cristopher Carlbohm Kiitti
kirjeessaan Kokkolan maistraattia siitd, etta oli saanut tiedokseen Uumajan maistraatin
paatoksen myyda Brennerin kuutin takilan, joka sijaitsi kahden peninkulman (ruots.
peninkulma =10,688 km) paassa kyseisesta kaupungista. Maistraatti kun aikoi myyda
takilan ja kirjoittaja pyysi toimittamaan kauppasumman pelastajan palkkiolla vdhennettyna
edustajalleen Uumajassa. (KA 2017k.)
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1700-luvun alkupuolella hallinto vaati, ettd merionnettomuudet oli ilmoitettava
lahimpaan kaupunkipaikkaan. Jos laiva upposi Uumajan l&helle kuten Kokkolan
raastuvanoikeuden perinndnjakoon liittyvét asiakirjat osoittavat, on haaksirikosta ilmoitettu
Uumajaan. Haaksirikkoon liittyvia yksityiskohtia ei ole kuitenkaan saatavilla Uumajan
raastuvanoikeuden arkistosta, koska suurin osa alkuperdisista tuomiokirjoista on
tuhoutunut Uumajan kaupungin palossa vuonna 1888. Kungliga Kammarkollegietin
arkistosta 10ytyy kuitenkin joitakin hajatietoja Brenneristé ja on mahdollista, etta
vanhempien valiokuntien arkistoissa on joitakin asiakirjoja koskien suomalaisten
pakolaisten avustuksia. (Mispelaere 2018.)

Saatavilla olevien Kokkolan raastuvanoikeuden arkistotietojen mukaan Brennerin
haaksirikko ei ole tapahtunut Kokkolan saaristossa vaan Vésterbottenin rannikolla
Uumajan kaupungin edustalla. Em. syistd laajempaa aikalaistietoa varsinaisesta
haaksirikosta ei kuitenkaan ole ollut suoralta k&delta I0ydettévissa. Joissakin mydhempien
aikojen lahteissa mainittu ja Kokkolan saaristoon sijoittuva kauppias Brennerin
haaksirikko lienee sekoitettu seuraavassa osiossa késiteltyyn l&hes samanaikaiseen ja -

kaltaiseen torniolaisten haaksirikkoon Pohjanlahdella.

4.1.2 Torniolaisten haaksirikko, 1722

Vaikka Tornion kaupunki saastyi koko isonvihan ajan pysyvélta venaldaismiehitykselta,
koitui sota-aika rasitteeksi niin kaupungin porvareille kuin varsinaiselle
kaupunkirakenteellekin. Tiettavasti kaupunkia poltettiin lahes kymmenen erillista kertaa ja
vasta vuonna 1717 olot vakiintuivat niin ettd myos tapahtumista alkoi kertya
taydellisempid tietoja. Tuolloin Torniossa oli pula lahes kaikesta ja paikalliset kauppiaat
pyrkivat harjoittamaan ammattiaan koska purjehdus kannatti. Merella operoivat kaapparit,
luotsauksen puute ja luonnonolojen aiheuttamat vaarat toivat suuria riskeja toimintaan
mutta myds voitot olivat sen mukaisia. (Mantyla 1971, 235-239.)

Koska kirkkoa lukuun ottamatta kaikki Tornion julkiset rakennukset olivat palaneet,
vaati jalleenrakennus mittavia voimavaroja seké suuret maarat rakennustarvikkeita. Pian
Uudenkaupungin rauhan jalkeen vuonna 1722 aloittivat kaupungin porvarit uuden
raatihuoneen rakennusurakan. Samana vuonna urakkaa jaettiin siten etta porvarit Petter
Planting, Henrik Hedstrom, Johan Kokkonen ja Johan Mansikka saivat sopimuksen

”italialaiseen tapaan” tehtévasta raatihuoneen katosta. Kyseessé oli siis séterikatto, joka on
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Suomen oloissa varsin harvinainen. Maistraatti tiedusteli maaliskuun lopussa porvaristolta
sopivinta kattomateriaalia. Se paatettiin paallystéa tiilelld, jotka hankittaisiin edelleen
Tukholmasta. Lastin kuljetukseen varattiin tuolloin paikallisten porvareiden alus. (Méantyla
1971, 247-250.)

Raatihuoneen kattotiilien rahtaukseen kéytetyn laivan tyypisté ei ole varmaa tietoa,
joskin raatimiehet Pipping, Burman sek& Niilo Laurinpoika Cohre mainitaan sen
yhteydessé (Méantyld 1971, 67). Raatimies Burman omisti vuonna 1717 luultavasti
kaupungin ainoan kannellisen kuutin, jolla tuotiin tuolloin mm. 264 tynnyrin lasti. On
kuitenkin epdvarmaa, oliko kyseessa sama alus. Saman vuoden marraskuussa torniolaiset
aloittivat myos Kalixissa koliltadn 18 metrisen, limisaumaisen seké kannellisen laivan
rakentamisen. (Méantyla 1971, 238.)

Ajan tavaksi oli kehittynyt kuljettaa rahdin lisaksi suuria méarid matkustajia jopa
miehiston maaraa vahentamalla. Tarvittaessa matkustavaisia voitiin kayttaa pumppujen
pyorittdmisessa tai purjeiden késittelyssa, siis kaupallinen tehokkuusajattelu oli voimissaan
myos tuolloin. Alukset olivat nykyisen turvallisuusnakemyksen kannalta hitaita,
kompeldita seka usein erittdin huonossa kunnossa. Purjehdusolosuhteet olivat usein
vaikeita ja eteneminen hidasta, eivatkd myohaissyksyn kiinnijaatymiset olleet harvinaisia.
(Méntyla 1971, 64-66.)

Tornion ja Tukholman valisestd matkasta ei ole kuitenkaan jaényt jaljelle
paljonkaan tietoa, mutta paluumatkan kohtalosta tiedetadn sitakin enemman.

Tornion kaupungin ensimmaisessa historiateoksessa Mantyla (1971, 67 ja 536) mainitsee
vuodelta 1723 peréisin olevan tiedon, jonka mukaan Pippingin, Burmanin ja Cohren alus
olisi uponnut Malurin, Tornion saariston etelaisimmén saaren luona. Taman myéhemmin
kumoutuvan tiedon mukaan 22 henkea olisi hukkunut kyseisessd onnettomuudessa.
Alkuperaislahteend tahéan tietoon mainitaan Riksarkivet: Stddernas skrivelser och besvar
124, Torned, Tornion kaupungin valitus 23.3.1723.

Lahes heti tdman Tornion kaupungin tekemén Kkirjelman jalkeen lahestyttiin
kuitenkin Kokkolan raatia. Tiililaivan todellinen kohtalo ja Kokkolan saaristoon sijoittuva
haaksirikko ilmenee Kokkolan raastuvanoikeuden tuomiokirjasta paivamaaralla 6.4.1723.
Tuolla paivamaaralla raadille luettiin Tornion raadin Kirje, jossa se pyysi virka-apua
edellisend syksynd Kokkolan saaristossa uponneen torniolaisaluksen vainajien sekd mereen
joutuneen lastin ylés nostamiseksi meresta. (KA 2017e.)

Pelastustoimintaa oli harjoitettu ennen torniolaisten yhteydenottoa ja oletettavasti

tieto haaksirikkopaikasta oli kiirinyt néista toimista johtuen my6hemmasséa vaiheessa
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Tornioon saakka. J. Kuhlberg ja M. Mathesius ovat toimittaneet Kokkolan maistraatille
24.3.1723 luettelon pelastetuista tavaroista ja edelleen mainitaan niiden olevan peraisin
hylystd, joka on rantautunut laheiselle Ulason saarelle. Nykyinen Ulavso on ollut 1ahinna
Nygrundetia / Koppargrundetia sijaitseva varsinainen saareksi luettava maa-alue myos
1700-luvun alkupuolella. LoytOluettelossa mainitaan kolme esineistod sisaltdvaa arkkua,
rikkonaisia arkkuja ja muuta irtotavaraa, seké& yhdeksan kyynérad uutta palttinaa, joka oli
ruumiin alla (KA 2017h).

Kuva 12. Laivanhylyn osia Koppargrundetin haaksirikkopaikalla (Mustonen 2018).

Tarina saa uusia kéénteité raastuvanoikeuden liitteissé olevaa raadille luettua
torniolaisten kirjettd tarkemmin tutkittaessa. Aikaisemmin mainittu 2.4.1723 Kirjoitettu
Kirje Kiittelee siitd, ettd on huolehdittu edellisena syksyna tapahtuneen haaksirikon
vainajista. Siind mainitaan myds, ettei kukaan selvinnyt tapauksesta hengissa. Edelleen
pyydetéan jatkamaan tyota ja ottamaan talteen mahdolliset lastissa olevat merkit, jotta
jokainen omistaja saisi tavaransa takaisin. Mainitaan myos ettd ruumiita olisi edelleen
kateissa ja mainitaan luettelona heidan nimensé: Luutnantti Carl Friedrich Godenhielm,
raatimies Anders Burman, Augustin Pehrsson, Nills Larsson Cohre, Jacob Pipping, Johan
Nilsson Pipping, Henrik Reenbeck, raatimies Burmanin poika Abraham Burman, Augustus
Pehrssonin poika Petter, neito Sofia Pipping, neito Maria Maistrém, Helena Pipping,
Catharina Erfvast, neito Magdalena Burman, Maria Olofsdotter, laivamiehet Johan

Enoksson, Erik Mansikka, Johan Kokkonen ja Hans Hanssonin renki Nills. Y llattavasti
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Kokkolan raastuvanoikeuden tuomiokirjojen liitteista l6ytyy noin puolitoista kuukautta
tasta eteenpéin (14.5.1723) péivatty kirje, jossa Sophia Pipping, yksi uhreina mainituista
kiittelee Kokkolan raatia toimista haaksirikon yhteydessé. Onko kyseessé sama henkild ei
ilmene suoraan tarkastettujen asiakirjojen perusteella. (KA 2017h.)

Pelastustoimien seurauksena saaristosta loydettiin kevéan aikana vain neljan
onnettomuuden uhrin ruumiit. Heidat haudattiin Kokkolan kirkkomaahan huhti-
toukokuussa 1723. Kirkonkirjojen perusteella henkildisté kaksi voidaan nimetd;
laivanomistaja Burmanin poika Abraham Burman seka porvari Hans Reinback. On myos
kaksi tunnistamatonta henkil6d, joista toinen osoittautuu Kokkonen nimiseksi ja toinen
voidaan todeta tuntomerkkien puuttuessa ainoastaan “’nuoreksi micheksi”. Seuraavana
vuonna 1724 16ydettiin viel& yksi tunnistamaton torniolainen ja hanesté jaa ainoastaan
merkintd: ”Torniolainen, nimed ei tiedetd, eikd ruumista tunnisteta” ("Ett Torned lijk,
namnet vet ingen, ej heller kunde kroppen kénnas ). (HisKi 2018; SSHY 2018; KA
2017h.)

4.1.3 Kauppias Kuhlbergin haaksirikot 1720 ja 1722

Tukholmalaisen kauppias Henrik Kuhlbergin liiketoimia isovihan aikana seké valittomésti
sen jalkeen ei voi milld&n mittapuulla kutsua kovin onnekkaaksi. Useat sattumukset
huipentuivat Kokkolan saaristossa, jossa han menetti kokonaisen purjealuksen lasteineen.
Néitd Kuhlbergin liiketoimia ja onnettomasti paattyneita purjehduksia voidaan seurata
Kokkolan raastuvanoikeuden kasittelyissa usean vuoden ajanjaksolla.

Sotatoimien aiheuttamien epévakaiden olojen vuoksi liikkuminen merelld oli ennen
Uudenkaupungin rauhaa vuonna 1721 varsin riskialtista. Kauppias Kuhlberg péatti
purjehtia riskeista huolimatta, mutta lopulta kaapparit yllattivat ja veivat vuonna 1719
haneltd merella kateista rahaa kaikkiaan 600 taalaria. Seuraavana vuonna 1720 hén purjehti
kreijarillaan Torniosta Tukholmaan mutta talla kertaa alus sai vuodon ja joutui tdman
vuoksi ajelehtimaan tuuliajolla kolme vuorokautta. Lopulta alus ajautui karille ja joutui
hylyksi Angermanlandin Harnésandissa. Lastina olleet terva, lohi, voi ja muut
ruokatarvikkeet seké nahat, vilja, kattuuni, verka ja tupakka tuhoutuivat muun rahdin
mukana. Aluksessa oli ollut suuri tervalasti, josta saatiin lopulta pelastettua 115 tynnyria.
Menetetyn lastin ja aluksen arvon Kuhlberg kertoi olleen 12000 taalaria. (KA 2017j.)

Kaksi vuotta myohemmin vuonna 1722 olot olivat jo rauhoittuneet ja Kuhlberg pyrki

korvaamaan aikaisemmat menetyksensa entistd mittavammalla lastilla. K&ytdssaan hanella
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oli uusi kuutti, joka oli rakennettu Kokkolan Kaustarvikenissa. Myds majoitusmestari
Jakob Aganderin tiedetd&n ostaneen 1/8-osaa tastéd uudesta aluksesta.

Henrik Kuhlberg varusteli laivaansa seké hankki useilta tahoilta erilaisia sitoumuksia
tekemall4 tarvittavia osia ja kaupattavaa tavaraa. Muun muassa raatimies Gabriel
Forsellilta hdn vuokrasi 16.7.1722 kirjoitettua kuittia vastaan 53 sylta pitkén ja puoli
tuumaa paksun kdyden. (KA 2017c.) Han lainasi myos Johan Westringilta laivan takilan
Tukholman matkalle (KA 2017f).

Kuhlbergin tiedetdan myos ostaneen 29.10.1722 laivan yhtend omistajana olleen
Jakob Aganderin veljelle Johanille, tdman rahoilla Tukholmasta seuraavat takilan osat:
kymmenen kappaletta 70 sylen mittaista tuuman paksuista koyttd, uusi hamppukankainen
marssypurje isomastoon, 20 kappaletta uusia plokeja, kaksi séienippua, kaksi marssykoria
ja kaksi punttia juoksevaa purjekangasta seké nelja kappaletta 120 sylen mittaista tuuman
paksuista kytta. (KA 2017i; KA 2017g.)

Laivassa otettiin ajan tavan mukaan rahdin liséksi useita matkustajia. Yksi heistd,
Brita Martensdotter Smidt, osti Tukholmasta 15 kuparitaalarilla lankapuntin, jonka
omistuksesta kaytiin myéhemmin varsin varikkaasti oikeutta. Muita tiedossa olevia
matkustajia olivat kauppias Henrik Antoni Blanckenhagenin vaimo seka piika Malin Lang
(KA 2017d). Myos Jakob Simonssonin vaimo mainitaan, joskin myéhemmin haaksirikossa
menehtyneend (KA 2017c).

Kuhlbergin laiva haaksirikkoutui Kokkolan saaristoon paluumatkalla Tukholmasta ja
han menetti seka aluksensa ettd lastinsa (KA 2017c). Aluksen arvon ilmoitettiin olevan
ilman takilaa 5600 taalaria, jonka liséksi takilan arvona kerrottiin olevan vahintaan 7000
taalaria. Lastissa tiedetdan olleen verkaa, joitakin harannahkoja, viinia, sokeria, pitsid,
kirstulasia, rautaa, nauloja, tupakkaa, myssyja, hattuja, kuparia, tinaa, uusia pelteja seka
patoja. Naiden arvoksi mainitaan 8000 taalaria. Lisaksi hdn menetti laivalla tarvitut
kayttoesineet kuten hopeisen juoma-astian, pikarit, lusikat, tinavadit, kynttilanjalat,
kuparipannut seké padat, joiden arvo oli ainakin 1200 taalaria. Han menetti
kayttotavaroistaan vield pito- ja liinavaatteita 600 taalarilla seka vaimonsa muuttokuorman.
Muuttokuormassa kerrottiin olleen uusia tuoleja ja pahkinapuulipasto seka kultakoruja ja
timantteja. Yhteensa naille oli laskettu arvoa ainakin 4000 taalaria. Kateista Kuhlberg
kertoi menettaneensa 600 taalaria seké toisen mokoman pakattuna arkkuihin. Kaikkiaan
menetyksien arvioitiin nousevan 40200 taalariin. Kuhlberg ja ilmeisesti myds hanen
vaimonsa selvisivét kuitenkin haaksirikosta hengissa, mutta kauppiaan itsensa kertoman

mukaan hén menetti onnettomuudessa tavaroiden lisdksi omat velkakirjansa. (KA 2017j.)
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Kuva 13. Kokkolan raastuvanoikeuden tuomiokirjojen liite 23.8.1725. Kuhlbergin luettelo menetetysta
omaisuudesta. Alkuperéinen dokumentti Kansallisarkiston Vaasan toimipisteessd. (Mustonen 2017.)

Koska haaksirikkoutuneen omaisuuden arvo oli suuri, myos pelastustoimiin oli
ryhdytty. Haaksirikkoutuneesta laivasta tiedetddn pelastetuksi suurempina kokonaisuuksina
ainakin hienompi takila mutta toinen karkeampi oli jatetty makaamaan hylylle (KA 2017i).
Tassa pelastetussa takilassa mainittiin annetun selvityksen mukaan useita erilaisia osia
kuten vakipyoria, haruskoysia, erilaisia punoksia, plokeja, kauluksia, vantteja seké erilaisia
purjekankaita tai purjeita kuten varpa-, marssy- ja alapurjeet. (“talljor, stag, parduner,
halssar, skoth, talljor kardelar och black, en stycke hurstfacka, formars seglet, stora
tapplenttor och ett varpstycke vantvijs slagit & 4% tum tiock, 120 fambnar langt, sampt
halfften i all annor 16pnende tyg, och afven alla undersaglen ). (KA 2017f.)

Henrik Antoni Blanckenhagen pelasti meresta pari paivaa haaksirikon jalkeen
lankapuntin, jonka oletti kuuluvan vaimolleen (KA 2017d). Myds Uudenmaan Pernidsta
kotoisin oleva Petter Nyman pelasti haaksirikkoutuneesta aluksesta syksyn aikana
tarkemmin erittelematdntd tavaraa (KA 2017Db).

Suorien pelastustoimien jalkeen alkoi vuosia kestanyt liiketoimien, omaisuuden,
velkojien ja erilaisten sitoumusten verkon selvittely. Pelastettu takila joutui alkajaisiksi
Carlbohm nimisen henkilon haltuun koska Kuhlberg myi sen hénelle (KA 20179).

Oikeuden hyvéksynnalla porvarit Hans Frimodig ja Simon Peitzius tarkastivat helmikuussa
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1723 Nymanin edellisené syksyné loytdmat tavarat, kun Jakob Simonsson vaati oikeudessa
kyseisessa turmassa menehtyneen vaimonsa vuodevaatteita (KA 2017b). Forsell vaati
edelleen Kuhlbergiltd korvausta vuokraamastaan 53 sylen mittaisesta koydestd, koska siit&
puuttui kokonaista 26 syltd (KA 2017c). Brita Smidt ja Henrik Blanckenhagen kiistelivét
oikeudessa pelastettujen lankapunttien omistusoikeudesta. Piika Malin Lang todisti ja
Blanckenhagen uhkasi hankkia lisaa todistajia (KA2017d). Kuhlberg itse vaati oikeudessa
porvareilta Matts Roring, Danien Wargman ja Matts Lithen rahtimatkalla ollutta koytta ja
10 leiviskén painoista ankkuria (KA 2017c). Oikeudessa riideltiin myds Jakob Aganderin
sek& Henrik Kuhlbergin haaksirikossa menettdmasté takilasta ja kauppias Christopher
Carlbohmilta vaadittiin korvausta siitd (KA20171i).

Vuoteen 1725 mennessa asian kasittely oli edennyt raastuvanoikeudessa ja
Kuhlbergin tuli korvata oikeuden paatoksella Westringille takila, jonka han oli lainannut
talté sek& Westring juniorille tdimén osuus pelastetusta takilasta. Tilanne oli kaynyt
kuitenkin Kuhlbergin osalta tukalaksi ja hén pyysi raatia suojelemaan itsedan velkojilta.
(KA 2017j.) Kuhlberg ilmoitti tdssa vaiheessa menetystenséd summaksi 35600 taalaria.
Kuhlbergin velkojia oli myds Tukholmassa, joten tilanne lienee ollut hanen kohdallaan
vaikea (KA 20171).

Vuonna 1726 Henrik Kuhlberg ilmoitti velkojiensa ahdistelleen hénta kolmen
vuoden ajan siité lahtien, kun han menetti kirjansa mereen. Oikeudessa kasiteltiin edelleen
Kuhlbergin omaisuusluetteloa seka velkomista. Talloin kyseessa oli omaisuus, joka héanelle
oli jaanyt haaksirikon jalkeen. (KA 2017k.)

Tahan oikeuskasittelyyn kuuluvat vanhemmat liitteet on keratty vuonna 1726

kaytyihin raastuvanoikeuden istuntojen tuomiokirjoihin Kansallisarkistossa.

4.1.4 Haaksirikoista kulttuuriperinnoksi

Paikallisiin kansantarinoihin ndyttaa jaaneen jalkia kyseisista haaksirikoista, vaikka
viranomaisléhteissa ei ole havaittavissa tietoja yli sataan vuoteen. Kansallinen herdédminen
ja Suomen muinaismuistoyhdistyksen perustaminen muuttivat tilannetta 1870-luvun
alkupuolella. Paikallisesta kansanperinteesta kiinnostuneet tahot ottivat yhteytta
muinaismuistoyhdistykseen ja ilmoittivat erilaisista 16yddista ympéari Suomea. My6s
Kokkolasta ilmoitettiin Kiinnostavista esineita ja niita tarjottiin tutkittavaksi.

Koppargrundetin matalikolta oli 16ydetty kupariplootuja sekd muuta arvoesineistdd, joista
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Muinaismuistoyhdistys pyytéa kokkolalaiselta kauppias Sneckendahlilta vuonna 1872
poytékirjojensa mukaan lisatietoja. (Uusi Suometar 1872, 2; SMY 2019)

Vuonna 1879 rouva Betty Donner ilmoitti Muinaismuistoyhdistykselle
hopealusikasta, joka oli I6ydetty noin kymmenen vuotta aikaisemmin ulkomerelta
Kokkolan ja Pietarsaari valiltd Koppargrundetista. Donnerin kertoman mukaan kalastajat
ovat nostaneet my6s monia kymmenia vanhoja kuparilevyjd, jotka oli myyty mainituissa
kaupungeissa. Liséksi oli I6ydetty toinenkin hopealusikka, joka oli herra kauppias
Sneckendahlin omistuksessa Kokkolassa. Han mainitsi 16yddistd myos kultaisen
sormuksen, jossa on musta Kivi ja siihen kaiverrettuna oleva ase. Sormuksen kilvessa nakyi
kaksi suutelevaa lintua ja niiden ylapuolella vield kolmas lintu. Kultasormuksen oli noin 10
vuotta aikaisemmin lahjoittanut ruukinpatruuna W. Donner jollekin henkil6lle Helsingissé,
eika tiedetty kenelle. Betty Donner kertoi edelleen kokkolalaisen perimatiedon mukaan
matalikolle haaksirikkoutuneesta laivasta, joka upposi mukanaan yhdeksan piispaa
kaikkien rikkauksiensa kanssa. (Morgonbladet 1879, 2; SMY 2019.)

Vuonna 1894 Henrik Lahti, Johan Wiklund seka Matts ja Anders Finnholm tekivat
suuren 14,5 kg painavan rahaldydon ”Nygrundista”. Pohjassa kerrottiin olleen liséksi
kattotiilia seka savipiippuja. Loytdpaikka sijaitsi veden alla noin 1,5 jalan (45cm)
syvyydessa ja mainitaan myos, etta se sijaitsi kolmen kilometrin paéssa
”Kybergsgrundista” johon laivan uskottiin haaksirikkoutuneen. Miehet olivat tuolloin

tehneet samankaltaisia 16yt6ja myos jalkimmaisend paikasta. (Norra Posten 1894, 2.)

Kuva 14. Koppargrundetin nykyinen maantieteellisesti korkein kohta 2,5 metrin korkeuskéyrélld. Kuvan
keskell& olevien lohkareiden valissa tiilikeskittymd. (Mustonen 2015.)
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Vuonna 1897 Pietarsaaren poliisi raportoi kahdestatoista plooturahasta, jotka
paikallinen tilallinen Johan Pehrsson Kaptens oli 10ytanyt Nygrundetista eli nykyisesta
Koppargrundetista. Kahdeksan ndista paatyi lopulta Helsingin yliopiston tutkittavaksi.
Plootut olivat tuolloin pahoin meriveden sydvyttdmia. Y liopisto p&atti lunastaa yhden
neljan taalarin kupariplootun vuodelta 1720 kokoelmiinsa ja loput palautettiin Luodon
kunnasta kotoisin oleville 16ytajille. Kansallismuseon kokoelmista l16ytyy nykyisin
mainitun plootun lisdksi muitakin 1800-luvun loppupuolella I6ydettyja esineitd, mutta
Luotoon palautetun kupariplootueran kohtalo ei ole selvill4. (Sarvas 1984, 100-102.)

1950-luvun alussa sukelluslaitteiden kehittyminen ja ”Cousteaun opit” innoittivat
kahta kokkolalaista palomiesta. Lahes kotitekoisilla laitteilla varustautuneet miehet
sukelsivat laajasti Ojan-Luodon saariston matalan veden hylkykohteilla aina 1960-luvulle
saakka. Kertoman mukaan he 10ysivét ulkosaaristosta Halorarna saariryhman ulkopuolelta
kuparisia plooturahoja seka liitupiippuja. Loytdpaikaksi nimetéan paikallisten kéyttaman
nimityksen mukaan “Ndsstein ”. Paikka on Kokkolan Urheilusukelluskerho Merisaukkojen
perustajajasenten mukaan nykyinen Koppargrundet, koska he muistavat kuulleensa tésta
juuri mainituilta henkil6ilta. (Martin 2018; Pihlajamaa 2018.)

Kuva 15. Tyypillinen 1700-luvun liitupiippu K. H. Renlundin museossa (Mustonen 2019).
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1700-luvun kohteiden nykyisten viranomaistietojen taustalla olevan tutkimuslinjan
alku ajoittuu vuoteen 1978. Tuolloin kaksi luotolaista poikaa loysi Kobergsgrundenin
rannalta joukon hopea- ja kuparikolikoita, jotka ajoittuvat vuosille 1680—1720.
Museovirasto lunasti kolikot haltuunsa syksylla 1978. Jo tuolloin nousi esiin paikallisen
vaeston perimatietoa, jonka mukaan kohteesta oli 16ydetty pitk&n ajan kuluessa kolikoita,
jotka oli edelleen vaihdettu pa&asiassa elintarvikkeisiin Pietarsaaressa. Kesalla 1979
Museoviraston merihistorian toimisto jérjesti alueella meriarkeologiset kaivaukset
Pietarsaaren kaupunginmuseon, Teredo Navalis -yhdistyksen sek& merivartioston kanssa.
Kesan aikana tehtiin varsin suppealta alueelta runsaasti erilaisia esineloytoja. Loyt6ihin
kuului mm. metallirahaa, liitupiippuja, lasia, fajanssia seké erilaisia pienesineita.
Tutkimuksissa mukana olleen K&&nnan (2016) mukaan veden alta 10ytyi myos runsaasti
kivien valeihin pakkautunutta ikkunalasia. Pietarsaaren museo yhdisti tuolloiset 16ydét H.
Bjorkmanin vuonna 1923 Pedersore -lehteen kirjoittaman artikkelin pohjalta torniolaiseen
raatimies Burmaniin. Sdilyneen kirjeenvaihdon perusteella museo vaikuttaa saaneen
vihjeen mainittuun tietolahteeseen etelasuomalaiselta historian harrastajalta. Artikkelin
mukaan Burman haaksirikkoutui syksylld 1722 Olavinsaarten” ldhist6lle Luodon
kunnassa. (Toivanen 1979, 34-40; Norrback 1979.)

Kuva 16. Fajanssista valmistettu astiasto. Koppargrundetista 1970-luvulla tehtyjé esineloytoja K. H.
Renlundin museossa. (Mustonen 2019.)
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Pietarsaaren museo toimi aktiivisesti Kobergsgrundenin meriarkeologisten kohteiden
parissa vuosina 1980 sek& 1981 ja jarjesti tutkimuksia myds pohjoisemmalla
Koppargrundetin matalikolla. Tuolloin Koppargrundetista l6ydettiin mm. kuusi
kupariplootua vuosilta 1720-1722, miekka, lasia, fajanssia ja keramiikkaa seké& rakennus-
ja kattotiilia (Toivanen 1983, 151). Kenttatdissa paikalla olleiden K&&nnén (1981; 2016) ja
Silvanin (2016) mukaan vuoden 1981 vedenalaisloydot eivét olleet endd kovin merkittavia.
Ranta-alueelta ei tehty mink&énlaisia havaintoja, vaikka aluetta oli ruudutettu varsin
tarkoin. Pehmeintd pohja-aluettakin oli mm. imetty mammuttipumpulla ja Kivi& siirretty
taljoilla mahdollisten 16ydoksien varalta, mutta havainnoiksi oli kertynyt ainoastaan
joitakin keramiikan palasia seké liitupiippuja.

Pietarsaaren museo teki vield yhden kenttatutkimuksen Bothnia Navalis -yhdistyksen
kanssa vuonna 1986, mutta tulokset jaivat tuolloinkin laihoiksi. Kenttatutkimusraportin
mukaan Kébergsgrundenin alueelta tehtiin joitakin 16yt6ja ja tutkimusta vietiin myos
pohjoisempana sijaitsevalle Skatacklacin luotoryhmaélle (K&éantd, 1986).

Alueen vanhoja haaksirikkoja l&dhestyttiin 1990-luvulla my6s sukututkimuksen
keinoin. Berndt Godenhjelm (1993, 120-124) pohti sukututkijan ndkdkulmasta
Koppargrundetin matalikolla tapahtunutta torniolaisten haaksirikkoa. Godenhjelm
tarkasteli muun muassa onnettomuuden uhrien identiteetteja ja tietojen paikkansapitévyytta
arkistolahteiden valossa. Keskeisend aineistona hén kaytti niin Tornion kuin Kokkolan
maistraattien aineistoa ja myos Bjorkmanin (1923) artikkelia seké Pietarsaaren museon
tuolloin kohtuullisen tuoretta tutkimustietoa.

Vuosituhannen lopussa mielenkiintoa naihin lo6ytéalueisiin ei juuri ollut. Harrastajien
sekd museoammattilaisten keskuudessa puhuttiin yleisesti, ettd tapaukset ovat taysin
tutkittuja, eiké alueella katsottu olevan enaa kulttuuriperinnoksi luokiteltavaa uutta antia.
Harrastajapiirit mainitsevat yksittdisia 10yt6ja, mutta kirjalliseksi luokiteltavaa
tutkimustietoa ndista ei ole kertynyt. (Peltoniemi 2017.)

2000-luvulle saavuttaessa tapahtui jalleen kaanne. Koppargrundetin matalikolta
tehtiin vuonna 2005 uusi kupariplootuléytd. Asia jai kuitenkin hautumaan joiksikin
vuosiksi, kunnes paikallinen elokuvatuotantoyhtié paatti koota historiallisen tarinan
Koppargrundetin seka Kdbergsgrundenin 16ytdjen ympaérille. Tarinan koostaminen tuotti
sarjan kenttatutkimuksia yhteistydssa Museoviraston seka K. H. Renlundin museon —

Keski-Pohjanmaan maakuntamuseon kanssa.
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Kuva 17. Koppargrundetista 2000-luvulla tehtyja rahaléyt6ja K. H. Renlundin museossa (Mustonen 2019).

Kuva 18. Vuodelle 1719 leimattu kuningatar Ulrika Eleonoran kuvalla oleva kahden dukaatin kultaraha.
Koppargrundetista 2000-luvulla tehty 16yt (Mustonen 2019).
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Tutkimusten yhteydessa kavi ilmi, ettd jo vuosina 1972—-1976 ennen Pietarsaaren
museon tutkimuksia molemmilta mainituilta alueilta oli l16ydetty esineist04 ja ne olivat
paatyneet lahjoituksena K. H. Renlundin museon kokoelmiin. VVuonna 2014 valmiiksi
tuotetut dokumenttielokuvat ja néihin liitetty tutkimusraportti antavat paapiirteittain kuvan
haaksirikkoihin liittyvista tunnetuista aineellisista jaannoksista. Alueelta ei oltu
aikaisempien vuosikymmenten aikana loydetty paahylkya tai edes laivan osia, mutta
viimein vuonna 2013 paikallistettiin runsaasti puutavaraa mm. kaarien osia. Tama ainoa
tiedossa oleva tapauksiin yhdistettava laivanhylky makaa nykyisen Koppargrundetin
luodon eteldpuolella pahoin hajonneena. Sen tuntumasta on edelleen 16ydettavissa
haaksirikkoon liittyvéé esineistod. Aikojen kuluessa tallennetusta 1700-luvun esineist0sta
voidaan todeta, ettd padosa Kobergsgrundenin 10yddista on paatynyt Pietarsaaren
kaupunginmuseoon ja Koppargrundetin esineistd vastaavasti K. H. Renlundin museon —
Keski-Pohjanmaan maakuntamuseon haltuun. (Mustonen 2014.)

Kuva 19. Juoma-astia, 1600-luvun lopun kivisavikeramiikkaa.
Koppargrundetista 1970-luvulla tehtyja 16yt6ja K. H. Renlundin
museossa. (Mustonen 2019.)
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Vuosina 2015-2018 Koppargrundetin loytdalueella on tehty Museoviraston ja K. H.
Renlundin museon toimesta kartoituksia, joilla l16yt6alue on saatu varsin tarkoin rajatuksi.
Varsinainen hylkyalue muodostuu ellipsin mallisena alkaen saaren korkeimmalta osalta ja
jatkuen suoraan eteldan viimeisten vedenalaisten osien sijaitessa noin seitseman metrin
syvyydessa meren pohjassa. Loytdalue on pohjois-eteld suuntaiselta pituudeltaan noin 450

metrid ja itd-1ansi suunnassa suurimmillaan noin 85 metria.

Tiilikeskittyma

e

Laivan osia

+—————— Tiilikeskittyma

Laivan osia

Laivan osia

Kuva 20. Koppargrundetin hylkyalueen Kkartta ja 2000-luvulla tehdyt 16ydokset (MML 2019; Mustonen
2019).
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Saaren korkeimmassa kohdassa, alueen suurimpien kivien rajaamana ja nykyisin kuivalla
maalla on noin 10 x 10 metrin tiilikeskittyma. Ensimmaiset puuosat loytyvat noin 1-1,5
metrin syvyisesté vedestd, saaren nykyiselta rantavydhykkeeltd. Varsinainen laivanhylky
on hajonnut l&hes tunnistamattomaksi, osia on kuitenkin runsaasti suurten vedenalaisten
siirtolohkareiden véleissa ja osittain allakin. Alueella on liséksi irtotavaraa ja runsaasti
kattotiilia siirtolohkareiden véleihin kiilautuneena.

Vuoteen 2018 mennessa joitakin kilometreja etelampéna sijaitsevalta
Kdbergsgrundenin alueelta ei ole 10ytynyt selkeésti tunnistettavaa kokonaista tai hajallaan
olevaa laivanhylkyé. Saaren ymparistén merenpohjaa on viistokaikuluodattu vuosien 2017
ja 2018 aikana laajasti kaikilta ilmansuunnilta. Liséksi kaikissa l&hiympdriston saarissa on
tehty pintakartoitusta kavellen ja yksittaiskohteita kuvaten. (KHRM 2018a.)

Kuvat 21, 22 ja 23. Kdbergsgrundenin lahistolta 16ytyneitd yksittéisia puuosia. Alueen saarissa on runsaasti
meren tuomaa tavaraa aina 2,5 metrin korkeuskayréalle saakka. (Mustonen 2018.)
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4.2 S/S Bjorn 1891

4.2.1 Rannikkohoyrysta hylyksi

S/s Bjorn oli tyypillinen 1800-luvun puolivélin jalkeen Englannissa valmistettu
rannikkohoyrylaiva. Se rakennettiin vuonna 1874 John Readhead & Co:n toimesta Lawe,
South Shields -telakalla numerolla 105 ja se rekisterditiin numerolla 70623.
Valmistuessaan se tunnettiin nimelld ”Colonist”, myohemmin v. 1875 omistajavaihdoksen
myoté nimelld “Orleans” ja lopulta omistuksen vaihtuessa Wasa Nordsjo Angbats Ab:lle
vuonna 1889 nimeksi vaihtui ”Bjorn ”. Alus on terdsrakenteinen, uppoumaltaan 362 grt ja
sen paamitat ovat 43,5 m x 6,81 m x 2,94 m (145.0 ft x 22.7 ft x 9.8 ft). Voimanlahteen&
mainitaan kaksisylinterinen pystymallinen hoyrykone, valmistajana Pattison & Atkinson,
Newcastle. Voimansiirto tapahtui yhdell& kaksilapaisella potkurilla. (Tyne built ships
2018.)

Wasa Nordsjo Angbéts -varustamo oli ostanut aluksen englannista 4500 punnan
hinnalla aikaisemmin haaksirikkoutuneen laivansa tilalle. Bjorn kykeni ottamaan 550 tn
lastin, joten se soveltui varustamon sen hetkisiin tarpeisiin Lyypekin ja Suomen vélisessa
liikenteessé (Viden 1923, 38-41).

Vuoden 1891 kevéélla Bjorn saapui Lyypekista kappaletavaralastissa Vaasaan, jossa
se taydensi lastiaan jauhoeralla ja jatkoi matkaansa 19.5 kello 1.30 kohti pohjoista.
Aluksen kapteenina toimi G. Brarén ja mukana aluksella oli tuossa vaiheessa myos
kruunun luotsi. Matka eteni joutuisasti ja kello 5.15 sivuutettiin Ritgrundin majakka. Kello
10.30 saatiin Tankarin majakka nékyviin mutta laiva kohtasi tuolloin ajojditd. Vauhtia
hiljennettiin tdimén johdosta ja ajojaista huolimatta alus paasi edelleen helposti eteenpéin.
Kello 12.30 kun Tankarin majakka oli 2 1/2 englannin meripenikulman paéssa, kohdattiin
tihedmpaa kasautunutta ajojaata. Kulkua hiljennettiin ja koetettiin hakea jaista 16yhempia
paikkoja etenemisen helpottamiseksi. Vélilla eteneminen ei onnistunut ja tuolloin
peruutettiin seka koetettiin ottaa uutta vauhtia jaan murtamiseksi. Kello 15.30 kun
Tankarin majakka oli ohitettu, kohdattiin lujemman jaan alue. Talldin tehtiin viela kaksi
jadnmurtoyritystd, mutta huonoin tuloksin ja eteneminen todettiin mahdottomaksi. Tassé
tilanteessa kapteeni péatti palata eteladn kohti Pietarsaarta. Samanaikaisesti huomattiin
laivan painuneen hieman keulastaan. Ruumia tutkittaessa huomattiin keulassa olevan jo 75

cm korkeudelta vettd. Pumppujen avulla vetta saatiin vdhennettyé lastiruumasta, mutta
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samalla tehtiin havainto, etta se lisdantyi keulapiikissa. Matkaa jatkettiin hiljalleen
takaisinpdin ja kello 17 Bjorn oli paassyt jaista selvalle vesialueelle. Keulan yha painuessa
paatettiin osa lastista heittdd mereen. Kun lastia oli saatu purettua kello 18 niin paljon etta
nahtiin ruuman pohjalle, huomattiin oikealla puolen pohjassa suuri repedma, josta vetta
tulvi laivan sisdén. Kone pyséytettiin ja miehisto yritti tukkia vuotoa. Vuotopaikka sijaitsi
reilusti vesirajan alla, joten korjausyritys epdonnistui. Miehiston havaitessa
uppoamisvaaran valmisteltiin laivaveneet ja kapteeni komensi miehistén valittomasti
niihin. Hoyrykoneesta otettiin tdydet kierrokset irti ja suunnattiin kohti lahintd maa-aluetta
tarkoituksena ajaa sité kohti, kunnes laiva olisi kokonaan uponnut. Kello 19.10 tilanne oli
jo niin vakava, ettd myos kapteeni ja peramies astuivat pelastusveneeseen. Bjorn upposi
heti tdmén jalkeen ja miehistd suuntasi kohti Pietarsaarta, jonne he saapuivat kello 00.30
yolla. (Kaiku 1891, 1; PRo 1891.)

Pelastusyhtio Neptun lahetti pian tdman jalkeen hoyrylaiva Hermeksen 1500 markan
budjetilla tutkimaan onnettomuuspaikkaa, maaratakseen lopulliselle pelastustyolle
tarkemman hinnan (Kaiku 1891, 1). Ensimmainen suomalainen merivakuutusyhtio oli
pyytanyt Neptunilta tarjousta Bjérnin nostamiseksi meren pohjasta. Neptun tutki paikan ja
yhtio tuli tulokseen, ettei paikan avoimuuden ja myrskyalttiuden vuoksi nostotoimiin
kannattanut ryhtyd. Koska Neptun kieltaytyi pelastustdistd, eikd muita alan toimijoita ollut
tarjolla, jatettiin laiva sijoillensa ja varustamolle maksettiin koko vakuutussumma. (Aura
1892, 2)

Vaikka Bjorn seka osa sen lastista oli vakuutettuna 120 000 markan summasta, jai
Vaasasta lastattu noin tuhannen jauhosékin lasti vakuuttamattomaksi (Waasan lehti 1891a,
2). Paikalliset kalastajat pelastivat mereen heitetyista sakeista tuoreeltaan noin 350
kappaletta (Pohjalainen 1891, 3). Paikallisin voimin tapahtuneet pelastustoimet jatkuivat,
kun kesakuun alussa konsuli A. Hedman jarjesti omatoimisesti paikalle sukeltajan. Noin 70
jauhosakkia saatiinkin pelastetuksi. Alkava myrsky esti kuitenkin pelastustoimien
jatkamisen ja tukialuksena toiminut hdyrylaiva Gustaf Wasa joutui palaamaan
kotisatamaansa. Koska paikka oli vilkasliikenteinen ja uuden onnettomuuden riski suuri,
oli 8 jalan (2 metrid) syvyydessa olevaan isomaston latvaan Kiinnitetty salkoon sidottu

valkoinen lippu osoittamaan hylyn paikkaa (Waasan lehti 1891b, 2).
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Kuva 24. Bjornin hylyn merkint& venalaisessa 1800-luvun lopun merikartassa. Risti ja nuolimainen merkKi
vasemmalla vaylakatkoviivan alla, syvyyslukemat ilmoitettu sylimittoina (KHRM 2018a).

Laivan kapteeni jatti meriselityksen asianmukaisesti Pietarsaaren raastuvanoikeuteen heti
uppoamisen jalkeen 21.5.1891 (PRo 1891). Bjornin sijainti oli mainittu
sanomalehtiartikkeleissa haaksirikon jélkeen ja se merkittiin viela 1800-luvun lopulla
silloisiin merikartta-aineistoihin. Kaikesta huolimatta Bjérnin hylyn ja haaksirikon jéljet
katoavat yli kahdeksankymmenen vuoden ajaksi.

Kokkolan Urheilusukelluskerho Merisaukkojen innostus laivanhylyilla
sukeltamiseen ja niiden etsintdan sai vauhtia vuonna 1977 tapahtuneen s/s Wellamon
I6ytymisen aikoihin. Saksalaisen sukellusveneen kuudellatoista tykinlaukauksella vuonna
1916 Tankarin luoteispuolelle upottaman Wellamon etsintd ja paikallistaminen toi tuolloin
arvokasta kokemusta kerhon jasenille. (Hyytia 1980, 34-35.)

Arkistotiedot antoivat vihjeitd toisesta rautarakenteisesta hdyrylaivasta samoilla
vesilla. Lopulta 4.9.1983 voitiin todeta uuden laivanhylyn 16ytymisen olevan tosiasia.
Kokkolan Merisaukot sukelsivat hylylle ja nostivat pintaan 16ytamansa puisen ruorin.
Ruori oli ollut ehjahkdna olevalla takakannella kaiteeseen nojaamassa. Kesti kuitenkin
seuraavan vuoden kesakuun 6. paivaan saakka ennen kuin saatiin todettua laivan epailty
identiteetti. Tuolloin I6ydettiin keskilaivan oikealla puolella olevasta rakenteesta
telegrammi sekd ”Colonist” -nimell& varustettu pronssinen laivakello. (Hyytia 2017;
Santamaa 2017; Sjoblom 2018.)
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Kuva 25. Bjornin alkuperéisella nimell& varustettu
laivakello: ”Colonist”. Kokkolan Urheilusukelluskerho
Merisaukot ry:n omistuksessa. (KHRM 2019b).

Kuva 26. S/s Bjornin hylysta 1980-luvulla pelastettua kappaletavaralastia. Jarmo Sjoblomin
kokoelmat. (Mustonen 2018.)
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4.2.2 Kenttatdiden seka uusien tietoldhteiden kertomaa

Lokakuussa 2017 tehdyn kenttdinventoinnin havaintoja:

S/s Bjornin hylky makaa kolillaan puhtaalla hiekkapohjalla noin 20-24
metrin syvyydessa. Se on asettunut loivaan vedenalaiseen rinteeseen ita-lansi
akselille siten etta vield ehjana oleva pera osoittaa lanteen kohti avomerta.
Syvemmalla oleva perdosa on sailynyt korroosiosta huolimatta tunnistettavan
ehjana. Potkuri ja perasin ovat paikoillaan, samoin takaosan ruorikone
ehjahkona sailyneessa puisessa kansirakenteessa. Kansirakenne loppuu
kuitenkin kuin leikattuna ja seuraavana on jéljella vain sekava kasa
irtonaista levyrakennetta sekd muuta hylkytavaraa, kuten kupariputkinippuja.
IImeisesti paikalla on sijainnut takaruuma, varasto tai pienehkd hytti. Keulaa
kohti siirryttédessa tullaan konehuoneeseen, jossa suuri pystymallinen
hdyrykone on yha ehjana. Kaksisylinterisen hdyrykoneen sylinterien puiset
jaahdytysvesivaipat ovat ehjat, joskin sen metalliosissa on runsaasti krustia
ja syopymaa. Paaakselia ei ole nakyvilla, eikd mydskaan mahdollista
vauhtipyéraa. Hoyrykoneiston ylimmaét osat ovat kuitenkin tunnistettavissa.
Hoyrykoneen edessa on vaakamallinen paakattila. Paakattila ja siihen
liittyva korsteenin tynka ovat paikoillaan, kattilan alaosa on jo osittain
hiekan peittamana. Kattilaan ja hdyrykoneeseen liittyvista putkistoista osa on
Iahes uudenveroisessa kunnossa, osaan on kehittynyt paksuja krustikerroksia.
Laivan kylkirakenteet peittéavéat vain alaosiltaan konehuonetta, yldosan
levyrakenteet ovat poissa paikoiltaan niin etta kone ja kattila jaavat
suojattomaksi, eiké laivan kansirakenteita voi enda hahmottaa niilté osin.
Oikea kylki jatkuu parinkymmenen metrin matkan matalana rakenteena ja
paattyy puiseen keulakaareen. Hiekasta nousevaan keulapuuhun liittyy
joitakin keulaosan teraslevyja, mutta keulan ylaosan rakenteet vaikuttavat
paaosin kadonneilta. Laivan runkolinjan oikealla puolella on runsaasti
hajonnutta sekalaista terds- ja puurakennetta. Vaikuttaa silta, etta laivan
rungon ylimmaiset kerrokset ovat hajonneet ja ilmeisesti jaderoosion
vaikutuksesta kasaantuneet runkolinjasta nahden oikealle eteen.

Yleisend havaintona voidaan mainita laivan asettuminen ja osittainen

peittyminen hiekkaan. Takaosassa olevaa potkurinakselia ei ole nakyvilla,
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hiekasta nousee ainoastaan 2/3-o0saa kaksilapaisen potkurin ylaosasta.
Hoyrykoneen alaosasta ei ole erotettavissa padakselia, eika alempia
rakenteita. Paakattilan etupuolelle sijoittuvalla alueella vaikuttaisi olevan

runsaasti kerrostunutta hiekkaa, myos esillé oleva suora osuus keulapuusta

osoittaa keulan kaareutuvan osan olevan kokonaan hiekan peitossa.
(Mustonen 2017.)

Kuva 27. Bjornin hylyn kaksilapaisen potkurin yldosaa (Mustonen 2017).

Kuva 28. Hylyn osittain hiekkaan hautautuneita tukirakenteita (Mustonen 2017).
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Sen liséksi ettd Bjorn on kiinted muinaisjadnnoskohde nro 1849, tunnetaan se kiitollisena
tutkimuskohteena. Esineistod on yha hylyssa jéaljell&, osittain sen vuoksi ettd alimmat osat
ovat peittyneet hiekkaan. Vuodesta 1983 vuoteen 1991 nostettua esineistda on taas
runsaasti yksityisissa kokoelmissa seka alueen museoihin tehtyind lahjoituksina.
Arkistotietoa laivan varhaisista vaiheista ennen haaksirikkoa on saatavilla kohtuullisesti,
my0s itse tapahtumat ovat Kirjautuneet hyvin talteen meriselityksen ja
aikalaiskertomuksien myota (liite 3). Hylylta saatuja sukellushavaintoja on reilun
kolmenkymmenen vuoden aikana kertynyt mittava méaré koska se sijaitsee kohtuullisessa
20-24 metrin syvyydessa. Normaaleilla paineilmalaitteilla on mahdollista suorittaa noin
puolen tunnin suoranoususukellus, joten havaintojen tekemiseen 43 metrid pitkésta hylysta
jaa yhdellakin sukelluksella riittavasti aikaa. Nakyvyyttd kohteella on usein vain 2-4 metrié
ja parhaimmillaankin 10 metrid. T&t& rajallista ndkyvyytta on kuitenkin mahdollista
kompensoida vertailemalla sukellushavaintoja uuden tekniikan avulla aikaansaatuun
dokumentaatioon. Muun muassa viistokaikuluotaustekniikalla on mahdollista saada aikaan
tarkentavaa aineistoa hylyn nykytilasta. Bjornin hylyn sijainti kohtuullisen tasaisella
hiekkapohjalla ei mydsk&an tuota hairigita ndihin viistokaikuluotauskuviin.

4= |ANSI

I Hylyn korkeimmasta kohdasta veden pintaan 20 metria

- Savupiippu
Perdosa

Takakansi

Hoyrykattila Lastiruuma

Hoyrykone Keulapuu

Kuva 29. Bjorn viistokaikuluotainkuvassa oikean kyljen puolelta katsottuna (Mustonen 2017).
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Ns. Avoin data antaa mahdollisuuden hyddynt&a jo valmiiksi tuotettuja
tietoaineistoja. Valtionvarainministerion vuosina 2013-2015 toteuttama avoimen tiedon
ohjelma on avannut naitd julkisin varoin tuotettuja tietokantoja uudella tavalla. My6s
Liikenne- ja Viestintdvirasto on avannut merenmittauksen tuottamia syvyysaineistojaan.
Yleisimmin néit4 k&ytetddn merikarttojen valmistuksen tausta-aineistoina, mutta myos
muihin tarkoituksiin. Toistaiseksi syvyysaineistoa on julkaistu Suomen talousvyohykkeeltd
ja sisavesiltd. Aineistoa on tarkoitus julkaista laajemmin, kun se on vain teknisesti
mahdollista. Aineistot ovat tehty monikeilaus- ja linjaluotausmenetelmilld, joista on
tuotettu aineisto muodostaa ns. xyz-muodossa olevia pistepilvid. Naista on edelleen

mahdollista muodostaa erilaisia graafisia 3D-malleja. (LiVi 2019.)
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Kuva 30. Bjornin pistepilviaineisto avoimen lahdekoodin CloudCompare-ohjelman tyonakymassa (LiVi
2018; Mustonen 2018b).

K. H. Renlundin museo on saanut Liikenne- ja Viestintaviraston myontamalla
tutkimusluvalla koekayttéa aikaisesmmin julkaisematonta mittausaineistoa.
Rannikkohdyrylaiva Bjornin hylyn alueelta tilattiin noin 200 x 200 metrin kokoinen,
maastosta mitattu ja pistepilveksi muodostettu ruutu, jonka keskelle alus sijoittui. Riittavan
informaation varmistamiseksi aineisto pyydettiin tarkimmalla mahdollisella tiheydella.
Tilatun aineiston perusteella saatiin todennettua itse hylyn sijoittuminen maastoon,
ympariston topografinen tilanne seka laivan rakenteiden sijoittuminen ympardivaan

pohjarakenteeseen.



Kuva 31. Bjérn hahmottuu pohjasta nousevina kohoumina pistepilvessd, joka on tuotettu
monikeilainkaikuluotaus -menetelmélla. Laivan keula oikealla, mittakaava ja ilmansuunnat alakulmassa
(LiVi 2018; Mustonen 2018b).

Perdosa
Keulapuu

Kuva 32. Pistepilvestd muodostuvaa 3D-mallia ja sen topografiaa voidaan havainnollistaa vareilla. Tassa
kaytetty FugroViewer ohjelmaa Bjérnin hylylla (LiVi 2018; Mustonen 2018b).

Pistepilviaineistoja tarkastelemalla voitiin niista todeta myods hylyn ita-
lansisuuntainen sijainti seka varsinaisen hylkyalueen tarkka mittakaava. Liséksi
merivirtauksien aiheuttamaa hiekan kinostumista oli selkeésti havaittavissa. Kentalta
saaduista havainnoista, alkuperaisista telakkapiirroksista (liitteet 1 ja 2) seka
pistepilviaineistoista voidaan todeta myds rungon alaosan runsas hiekkaan peittyminen

sekd rungon ylaosien jaderoosion vaikutuksesta tapahtunut hajoamissuunta.
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4.3 St. Matheus 1909

4.3.1 Kulttuuriperinté muodostuu

Veikko Pohjosen (2001) toimittamassa Kokkola-seuran muistitietoa tallentavassa teoksessa
kerrotaan tarina 1900-luvun alkupuolelta:

Kerran tavattiin St. Matheus niminen laiva vesisankissa Pohjanlahdella.
Miehisto oli jattanyt sen oman onnensa nojaan ja soutanut Ruotsiin. Laivasta
ei 16ytynyt muuta elédvaa olentoa kuin kissa, joka oli mastossa eika millaan
suostunut tulemaan alas.

Laiva pantiin Frimodigin grundin taakse, jonne se jai hylyksi. Laivassa oli
tuulipumppu ja kerran kovalla tuulella pojat panivat pumpun kayntiin. Se
pumppasi aivan hirvittavasti.

-Leevi Kaislaranta-

Taman Frimodigsgrundetin taakse hylyksi padtyneen aluksen tarina vaikuttaa herattaneen
tuolloin, noin sata vuotta sitten, suurta mielenkiintoa. Sen tarina voidaan l6ytaa myos
vuosina 1909-1911 julkaistujen sanomalehtien artikkelitietokannoista. (Liite 4.)
Ahvenanmaan Lemlandiin rekisterdity parkkilaiva St. Matheus, kapteeninaan E. P.
Lemaquvist, saapui 8. syyskuuta vuonna 1909 Kédpenhaminasta Ouluun (Aland 1909, 4.)
Siella laivaan lastattiin suuri puutavaralasti ja 30.9 kello 6 aamulla se aloitti matkansa kohti
Saksan Lyypekkiad. Alkumatkasta s&a oli suosiollinen, mutta jo lauantaina 2.10 iltapéivalla
tuuli kaantyi eteldan ja alkoi voimistua. Miehistd alkoi valmistautua nousevassa tuulessa ja
véahensi purjeita, mutta samalla se huomasi, ettd alus kulki epatavallisen syvélla. Kasi- ja
tuulipumput otettiin kaytt6on mutta kaikista ponnisteluista huolimatta se upposi yha
syvemmalle. S&& muuttui yha kovemmaksi ja siité kehittyi pian taysi myrsky. Miehisto
havaitsi myrskyn noustessa ja samalla laivan tyhjaksi pumppausyrityksissaén tilanteen niin
vakavaksi, ettei muuta mahdollisuutta ollut kuin nopea rantautuminen lahimpaéan satamaan.
Kun St. Matheus alkoi pyrkia kohti Vaasaa, havaitsi miehisto, ettei alusta kyetty enéa
ohjaamaan lainkaan. Ruorikonetta yritettiin korjata huonolla menestyksella ja laiva oli jo
puolillaan tdynna vettd. Puolen yon aikaan tilanne muuttui yha kriittisemmaéksi. Alus alkoi

asettua kallelleen, jonka johdosta kansilasti alkoi liikkua. Kello nelja aamulla miehist6
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padtti tilannetta helpottaakseen leikata aluksen takilakoysiston irti. Vantit leikattiin veitsilla
irti, jolloin mesaani- ja isomasto romahtivat kannelle. Laiva vakavoitui mutta samalla
tapahtui jotain odottamatonta. Ketjut, joilla kansilasti oli kiinnitetty, irtosivat ja puutavara
rullasi laidan yli mereen. Taman jalkeen miehisto siirtyi komentosillalle ja koetti tahystaa
ohi kulkevia muita laivoja. Vanhoja lippuja ja purjeenriekaleita polttamalla he koettivat
kiinnitt4& huomiota, kunnes kello 7 aamulla suurempi norjalainen hdyrylaiva lahestyi
etelastd. Tama lastissa ollut hdyryalus keinui kuitenkin voimakkaassa merenkaynnissé niin
pahoin, ettei pelastusveneita kyetty useista yrityksista huolimatta laskemaan. Norjalainen
hoyrylaiva perdéntyi ja jatkoi matkaansa. St. Matheuksella tilanne muuttui yha
huonommaksi ja miehisto jatkoi uudelleen signaalien lahettdmistd. Noin klo 10 havaittiin
pohjoista pain saapuva englantilainen hoyrylaiva Gauthland joka havaitsi hatdmerkit.
Miehistd onnistuttiin pelastamaan ja vietiin Signildsskarin luotsiasemalle Ahvenanmaalla.
Lopulta koko miehistd pédsi tullilaitoksen ”Suomi” nimiselld aluksella 5.10
Maarianhaminaan. Kapteeni Lemgvist jétti jo seuraavana paivana onnettomuuden
meriselityksen Maarianhaminassa (Véstra Finland 1909, 3; Abo Underrattelser 1909b, 9.)

-y

AP '
Kuva 33. Parkkilaiva St. Matheus (Stenman 1988, 112).
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Valtion kalastusalus Nautilus 18ysi St. Matheuksen hylyn Ruotsin puoleisesta
Merenkurkusta neljan peninkulman paassd Holmégaddin majakasta. Hylky hinattiin
Kokkolan Ykspihlajan satamaan tiistaina 5.10, jossa tarkemmin tutkittaessa havaittiin sen
kelluvan vain puutavaralastinsa varassa. Alun perin kolmimastoinen parkkilaiva oli
ilmeisen huonossa kunnossa, molemmat takamastot puuttuivat ja tallella olevassa
etumastossa oli jéljell& ainoastaan purjeiden seka koysien riekaleita. Oikea kylki kuvattiin
pahemmin karsineeksi mutta kuitenkin sijaitsevan hieman korkeammalla veden pinnasta.
Molempien pelastusveneiden havaittiin myds olevan tallella. Ainoana eldvana olentona
laivasta l6ydettiin kissa, muusta miehiston kohtalosta ei t&ssa vaiheessa ollut tietoa.
(Pohjan Poika 1909, 2.)

Viikon kuluttua haaksirikosta (lauantaina 9.10) saapui tieto, ettd kapteeni ja koko 10
hengen miehistd oli pelastettu seka hyvissa voimissa (HS 1909, 6).

Lehdistdssa epdiltiin pian, etta laivan lasti tullaan huutokauppaamaan ja itse hylky
havittdmaan upottamalla Ykspihlajan ulkopuolelle. Huutokauppa toteutui Ykspihlajan
satamassa jo 19.10.1909 ja myytdvaksi tuli muun muassa parkkilaivan pelastusveneet,
purjeita, kdysia ja ankkuri. Tuolloinen satamamestari Strombéck osti sittemmin koko
aluksen itselleen mutta p&éosa siité vaikuttaa jadneen Frimodigsgrundetin taakse hylyksi.
(Osterbottningen 1909, 4; Abo Underréttelser 1909a, 5; Kokkola-lehti 1910, 1.)

Jiedofjianto.

Kodfa St Matheuslaiwar
taoffi odton fautte on fullut allefir.
joittaneen omaijuubdelii ilmoitetaar
taten pleijolle etta Merilain anfarallo
edeswadtuulla  ei jaa mintaanlaisdto
tataraa, oliba leatua mita tahanja,
poid fulettaa laimahnindta tai jollain
muulla tatwoin tehda fille wahinfoa.

Ytapihlaja toufof. 6 p. 1910.

G Strombackl.

Kuva 34. Gustav Strémbéckin tiedoksianto St. Matheuksen omistusoikeudesta
Huom. “raakki”: ruots. vrak = hylky. (Kokkola-lehti 1910, 1.)
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Taman jalkeen St. Matheuksen hylysta ei vaikuta kertyneen uusia tietoja vuosikymmeniin.
Harrastesukellustoiminnan viridmisesta johtuen ja paikallisen urheilusukelluskerho
Merisaukkojen vuonna 1970 tapahtuneen perustamisen jalkeen se kuitenkin muistetaan
varteenotettavana sukelluskohteena.

St. Matheuksen tiedot on Kirjattu ensimmaisen kerran muinaisjadénnosrekisteriin
vuonna 2004. Tiedot perustuvat K. H. Renlundin museon aloitteesta tuolloin suoritettuun
tarkastukseen. Kohde oli paikallistettu aikaisemmin mainitun Leevi Kaislarannan tarinan
perusteella ja oletettavasti apuna oli ollut muistitietoa vanhemman sukupolven kalastajien
seké urheilusukeltajien parista. Paikalla oli suoritettu kdynti Urheilusukelluskerho
Merisaukkojen jasenten avustuksella ja ndiden sukellusten perusteella suoritetut havainnot
olivat tuottaneet viranomaisille toimitetun raportin. Hylkyalueen pituudeksi ilmoitettiin
tuolloin kokonaisuudessaan 50 metrid, hylyssa havaitun sikokdlin pituudeksi n. 40 metria
ja sen paksuudeksi 0.25 m x 0.25 m. Leveytta hylylle ilmoitettiin isomaston mastokengén
kohdalta 9 metrid. Muita saatuja mittoja olivat: Isomaston mastokenk& 110 cm x 70 cm,
karneerauksen leveys 16—20 cm, karneerauksen paksuus 10 cm, karvellin leveys 20 cm
sédannollisesti, karvellin paksuus 10 cm sekd kaarien etéisyys toisistaan 30—40 cm.
(Peltoniemi 2004b.)
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Kuva 35. St. Matheuksen nykyinen sivuprofiili viistokaikuluotainkuvassa. Keula oikealla. (Mustonen 2016.)

Parkkilaiva oli alun perin rekisterdity Ahvenanmaalle, joten siitd voidaan l6ytaa
varsin hyvin arkistotietoa kyseisen maakunnan historiallisista laivarekistereista ja niiden
pohjalta tehdyista julkaisuista. Saatavilla olevan tiedon mukaan St. Matheus rakennettiin

Ahvenanmaan Lemlannissa, Flakan telakalla Bocknésissa vuonna 1872. Sen kantavuudeksi
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ilmoitettiin 340 NRT seka paamitoiksi 39.16 x 9.01 x 4.45 metri&. Parkkilaiva oli jo 37
vuotta vanha haaksirikkoutuessaan pohjoisessa Merenkurkussa ja tdma on ollut varsin
pitka elinkaari puurakenteiselle purjealukselle. (Kéhre 1988, 112, 794-795; Boberg &
Ohman 1983, 81.)

Vuosina 2015-2018 hylylle on tehty K. H. Renlundin museon toimesta useita
tarkastus- ja tutkimuskaynteja. Kohteen kuntoa, sijaintia ja rakenteellisia yksityiskohtia on
tarkasteltu sukeltamalla ja kuvaamalla perinteisesti sekd uudempaa tekniikkaa kéyttaen
viistokaikuluotaamalla. Saadun kenttatiedon perusteella tehdyt raportit on toimitettu
Museoviraston Kulttuuriympéristopalvelut -osastolle, jossa tiedot ovat péivittyneet

edelleen Kyppi.fi -portaaliin.
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Kuva 36. St. Matheus viistokaikuluotainkuvassa. Keula kuvan alaosassa, keskelle piirtynyt vaalea ajolinja
kulkee laivan kolin suuntaisesti sen paalla. Korkeammalla oleva kylki kuvassa vasemmalla. (Mustonen
2017.)
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St. Matheuksen hylyn kuvaus ndiden viimeisimpien tarkastuskayntien perusteella:

Kohtuullisen ehjana sailynyt puuhylky sijoittuu Frimodigsgrundetin
lansipuolelle, 10-50 metrin etéisyydelle sen rannasta. Keulaosa sijoittuu
noin 10 metrid Frimodigsgrundetin lansirannasta, josta hylyn paarunko
jatkuu lounaaseen kohti Palman sulkua. Hylky makaa hiekkapohjalla noin 4—
5 metrin syvyydessa, josta sen kylkikaaret nousevat paikoin lahelle pintaa
noin 1-1,5 metrin syvyydelle saakka. Koli ja siihen liittyva lankutus on
paaosin ehja ja sisapuoleltaan selkeasti havaittavissa koko hylyn pituudelta.
Hylkyalueen puolivalissa, keskilaivan pohjalla on runsaasti tummalta
painolastilta vaikuttavaa kiviainesta. Keula on edelleen hahmotettavissa ja
runko silta osin kohtuullisen hyvin koossa, vaikka sen ylaosasta puuttuukin
kappaleita. Laivan oikea kylki on l&hes kokonaisuudessaan alkuperaisessa
muodossaan ja nousee 3,5 metrin korkeudelle pohjasta, sita vastoin vasen
puoli on painunut pahoin kasaan ja siitd on irronnut useita suuria
kappaleita. Vasemmalla paarungossa kiinni oleva kylki nousee vain 1-1,5
metria pohjan ylapuolelle. Irronneet runkorakenteet ovat kuitenkin
hiekkapohjalla paahylyn valittéméassa laheisyydessa. Aluksen peréosa on
pahoin hajonnut ja sitd on hankalampi hahmottaa suuren ristikkain
kasaantuneen puutavaran vuoksi. Vaikka perdosaa on hieman hankala
hahmottaa hajoamisen ja heikon nakyvyyden vuoksi, voidaan
viistoluotauskuvien ja videokuvan perusteella maarittaa perdosan sijainti ja
rakenne kohtuullisen tarkasti. Eri puolilla hylkya on lisaksi nahtavilla
runsaasti krustin peittdmia metalliobjekteja, joiden kayttdfunktiota ei ole
voitu paatella. Kauempana paahylysta on useita yksittaisia puunkappaleita.
Mastoja tai niiden kappaleita ei ole havaittu sukelluksilla tai
viistokaikuluotauksella tuotetuissa kuvissa. Vain muutamia metreja veden
pinnan alla sijaitsevat hylyn rakenteet ovat kauttaaltaan kevyen kasvuston
peitossa ja niiden lomassa liikkuu runsaasti eri kalalajeja. Varsinaisia
mittauksia tai mittapiirroksia kohteesta ei ole tehty sukellusten aikana.
(Mustonen 2018c.)
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Kuva 37. St. Matheuksen siséosissa on runsaasti tarkemmin tutkimatonta hylkytavaraa (Mustonen 2018).

Kuva 38. Ehjana séilynytta runko- ja laudoitusrakennetta (Mustonen 2018).

Kuva 39. Ahvenparvi St. Matheuksen hylylld. Puurakenteet vaikuttavat toimivan eréanlaisena
biologisena riuttana. (Mustonen 2018.)
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4.3.2 St. Matheus kulttuuriymparistossa

St. Matheuksen, ahvenanmaalaisen kolmimastoparkin hylky sijaitsee matalan, karun saaren
rannan tuntumassa hiekkapohjalla noin viiden metrin syvyydessa. Museoviraston
tietokannassa kohde tunnetaan kiintedna muinaisjaannoksenéd Frimodigsgundet 2427.
Tama kivinen saari Kokkolan Ykspihlajan lahdella, Frimodigsgrundet tai kuten paikalliset
sitd kutsuvat Pookikari, sijaitsee 1800-luvulta saakka kaupungin virallisen satamana

toimineen kantasataman lahialueella.

Kuva 40. Ykspihlajanlahti. Kantasatama vasemmalla, Frimodigsgrundet ja St. Matheuksen hylky satama-
altaan reunalla kuvan oikeassa laidassa. (Mustonen 2017.)

Ykspihlajanlahti (ruots. Yxpilagloppet) rajoittuu lannessa Ojan saaristoalueeseen,
etelassa vanhan Kvikantin kylan maihin, idassa Ykspihlajan satamakaupunginosaan ja
pohjoisessa avautuvaan Pohjanlahteen. Ykspihlajanlahden kerrotaan olleen laittomana
satamana jo ennen sen 1820-luvulla tapahtunutta virallistamista. Alue on sijainnut
keskeisell4 paikalla Kvikantin ja Ojan talonpoikaispurjehtijoiden reiteilld ennen avomerelle
siirtymistd, myos yksi reitti 1600-luvun kruununtelakalle Jouxholmeniin on kulkenut
Ykspihlajanlahden kautta. Talvisatamana paikka mainitaan jo 1700-luvulla ja ensimmaiset

viralliset vaylamerkinnét 16ytyvat 1760-luvun merikarttapohjilta. Kun kaupungin virallinen
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satamatoiminta vanhan sataman alueella 1700-1800 lukujen vaihteessa kdvi maannoususta
johtuen mahdottomaksi, tarkasteltiin uuden sataman sijoituspaikkaa talta uudelta suunnalta.
Sataman kehitys toi alueelle 1800-luvun loppupuolella my6s muuta teollisuus- ja
sahatoimintaa sek& vilkasta puutavaran uittotoimintaa. Jo tuolta ajalta peréisin olevat
lahteen tyontyvat aallonmurtajat sekd rautatie- ja satamarakenteet muokkaavat edelleen
maisemaa silminnahtéavasti. (Wennonen 1975, 11-16.)

Toiminnan keskipisteessé olevan lahteen alkoi kerédantya vuosikymmenien kuluessa
monentyyppisté hylkytavaraa. Maarallisesti suurin hylkytavara liittyy tavalla tai toisella
uitto- tai sahaustoimintaan, mutta myos erilaisten aluksien jaanteit& on tiedossa eri puolilla
lahtea. Joitakin naista kulttuuriperintdkohteista on listattuna Museoviraston yll&pitdméén
kulttuuriympéristoportaaliin. Alueen hylkytavaraa ei ole kartoitettu jarjestelméllisesti eika
kattavaa varmuutta kohteiden méarésté tai identiteetisté ole toistaiseksi olemassa.
Tallentamatonta muistitietoa on kuitenkin ilmeisen paljon.

St. Matheus sijaitsee edelleen keskeisellé paikalla syvan ja matalan veden rajalla
vanhan uittovayléan ja Frimodigsgrundetin rannan valisella alueella. Ilmeisesti
maannoususta johtuen tata Lahdenperan vanhalle lastausalueelle johtavaa vayléa ei ole
enda kaytetty vuosikymmeniin eiké se ole merkittyné uusiin merikartoitusaineistoihin.
Hylky on siis saanut levété varsin rauhassa viimeiset vuosikymmenet eika sen sailymista
ole néilla nékymin uhkaamassa muu kuin hiljalleen tapahtuva korroosio ja lahoaminen.

Kuva 41. St. Matheuksen hylyn yldosan kaarirakenteet ovat lahella veden pintaa ja edellyttavét varovaisuutta
vesiliikenteeltd (Mustonen 2018).
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Hylyn historiaan ja sen ymparistoon liittyy vield erés mielenkiintoinen yksityiskohta.
Ykspihlajanlahden lansipuolella on Krekild -niminen saari, josta kerrotaan 10ytyvan St.
Matteus niminen huvila. Kyseinen huvila, Villa St. Matteus, rakennettiin vuonna 1910 ja
sitd edelleen laajennettiin vuonna 1912 satamakapteeni Gustav Strombackin toimesta.
Rakennus on vuorattu 1910-luvulla muodissa olleen amerikkalaisen Shingle-tyylin
mukaisesti paanuilla. Kokkolan rakennuskulttuuria -teoksen mukaan huvila on rakennettu
samannimisen proomun jaanteista. Myos huvilan ulkovuorauksen paanujen kerrotaan
olevan periisin “’ykspihlajalaisesta proomusta, St. Matteuksesta”. (Ahmas 1992, 140.)

Miksi hylkya kutsutaan tassd yhteydessa proomuksi, ei ilmene tarkemmin. limeisesti
lopulta ilman mastoja hylyksi jaénytté parkkilaivaa on alettu kutsua proomuksi paikallisten
keskuudessa. Huvilan nykyinen omistaja vahvistaa kuitenkin huvilan rakennusmateriaalien
alkuperén ja kertoo ettd parkkilaiva St. Matheuksen ainoana séilynyt mastokin on
hyddynnetty rakennuksen alapohjan tukipalkkina (Hagstrom 2019).

Kuva 42. Villa St. Matteus Kokkolan Krekil&ssa (Ahmas 1992, 140).
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5 PAATELMAT JA TULOKSET

5.1 Tiedon muodostuminen

Tieto, sen tallentuminen sekd saavutettavuus ovat keskeisid aineellista kulttuuriperint6é
madrittelevia tekijoitd. Tutkimusaineistoa tarkasteltaessa voidaan myds pohtia laadullisen
tiedon saavutettavuuden merkitysta. Yleisesti ottaen kulttuuriperintokohteita koskevan
tiedon tallentuminen vaikuttaa polveilevan useista seikoista johtuen, eikd taysin kattavaan
maaralliseen lopputulokseen ole mahdollista p&asta. Tutkimuksen edetessé on yha uusia
tutkimuspolkuja ja mahdollisuuksia avautunut l&hes rajattomasti. Aineiston kattavaksi
ajatellusta kokoamisesta huolimatta on ilmeistd, etta jotain jaa vaistamatta havainnoimatta.
Vaikuttavia muuttujien maaréan ollessa runsas, nousee térkeéksi havainnoida ja pohtia
keskeisiksi kohoavien laadullisten seikkojen merkityksid. Taman tutkimuksen aineistoa
muodostaneet tarkasteltavat kulttuuriperintékohteet ovat varsin poikkeuksellisia seka
niiden maantieteellisen sijainnin etta niihin vaikuttavien luonnonolosuhteiden puolesta.
Varsinkin tdmén voidaan katsoa asettavan haasteita ymmartaa paikallisia olosuhteita ja
niiden vaikutuksia varsinaisiin kohteisiin.

Edelliset seikat huomioiden, kohteita on syyta tarkastella kolmivaiheisesti
aikajanalla. Paapiirteittain vanhin aineisto koostuu kohteen muodostumisen aikaisista
tiedoista, toisin sanottuna haaksirikosta tai hylkaamisestd. Muuta tietoa ovat niisté
aikajanteelle arkistoihin jaaneet muistijaljet seka lopulta niista nykyisin reaaliaikaisesti
saatavilla oleva perimatieto ja aktiivisesti hankittava kenttatyéinformaatio.
Lapileikkaavana seikkana voidaan tarkastella ns. avoimen datan mahdollisuuksia. N&in
tarkastelun piiriin saadaan tietoa, joka on kohtuudella jokaisen tutkijan tavoitettavissa.

Priméaériaineisto on siis syntynyt, kun fyysinen kohde on kokenut ymparistéssaan
tapahtumasarjan, jonka seurauksena siitd muodostuu my6hempina aikoina
kulttuuriperintokohde. Téssé tapauksessa kyseessé ovat vedenalaiset
kulttuuriperintokohteet, hylyt tai hylkymateriaali. Kyse on myds kulloisestakin
historiallisesta aikalaistiedosta, jonka luonne muuttuu mité lahemmaéksi nykypaivaa ajassa
saavutaan.

Pitkan ajan voidaan myds olettaa vaikuttavan tallentuneen tiedon méaraan. Koska
kyse on menetetysté tai havitetystd omaisuudesta vaikuttaa olevan ratkaisevaa millainen

vahingon taloudellinen merkittdvyys on aikanaan ollut. Kolmesataa vuotta sitten menetetty
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mittava omaisuus jattdd runsaammin jalkia kuin kolmekymmenté vuotta sitten satamaan

uponnut moottorivene.

Vanhimmat aineistot

1700-luvun haaksirikoista ja tuolloisista pelastustoimista on aikalaistietona varmuudella
saavutettavissa ainoastaan Raastuvanoikeuksien tuomiokirjoja seké oikeuden kasittelyissa
niihin liitettyjd muita asiakirjoja. Liitteistd merkittdvimpané voidaan mainita lahteneet ja
saapuneet kirjeet. Liséksi tallessa seka tutkittavissa on varsin kattavasti kirkonkirjojen
yhteydessé syntyneiden, vihittyjen ja kuolleiden luetteloituja tietoja. Paikallisissa ja
alueellisissa museoissa seké yksityisissé kokoelmissa on my6s vanhemmalta ajalta peréisin
olevaa kirjeenvaihtoa ja muuta asiakirja-aineistoa. Ndiden yhdistdminen johonkin

kulttuuriperintdkohteeseen vaikuttaisi kuitenkin jaddvéan sattumanvaraiseksi.

Varhaisteollinen aika ja median nousu

1800-luvulla julkaistut sanomalehdet antavat tietoja vanhempiin hylkyihin liittyvista
uusista esineldydoisté ja myos vihjeitd aikalaisten perimatiedosta. Ne myds ohjaavat nyt
tutkituissa tapauksissa Muinaismuistoyhdistyksen poytakirjoihin ja edelleen tuolloin
tehtyihin tutkimuksiin ja kokoelmiin. Edelleen tallella olevat naihin haaksirikkoihin
liittyvét kokoelmaesineet ovat tavoitettavissa myds Museoviraston yllépitdmassa julkisessa
muinaiskalurekisterissa. Julkisen museolaitoksen synty 1800-luvun loppupuolella on
mahdollistanut tuolloisten aineistojen siirtymisen nykyisiin Museoviraston seka
Kansallisarkiston aineistoihin.

Yhtené tutkimuskohteena oleva s/s Bjérn on varhaisteollisen ajan
laivanrakennustaidon tuote. Aluksien valmistuksen aikainen dokumentaatio on jo lahes
nykymuotoista ja niinpa jo sen valmistuksesta 16ytyy rakentajatelakan aineistoa
piirustuksineen. Myo6s omistushistoria on jadnyt merenkulkua koskeviin aineistoihin ja
varustamot ovat kuvailleet kaupallisista nakokohdista ominaisuuksia julkaisuissaan.
Englannin merenkulun perinteet ovat vahvat ja niista séilynytta tietoa on runsaasti
saatavilla muun muassa National Maritime Museumissa Lontoossa, Englannissa. Myos
Bjornin liitteend olevat alkuperdiset telakkapiirrokset ovat sielta lahtdisin. Bjornin liikkeita
suomalaisena rahtilaivana eri kaupungeissa voidaan edelleen seurata lehtiarkistojen
sanomalehdisté ja varustamon julkaisuista. My0s itse onnettomuuteen liittyvat vaiheet ovat

yksityiskohtaisesti kuvailtuna tuon aikaisessa painetussa mediassa. Asiaan kuuluva
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meriselitys on lisdksi annettu aikanaan Pietarsaaren raastuvanoikeuteen ja se on edelleen

tallessa Kansallisarkistossa.

1900-luku

1900-luvulle tultaessa sanoma- ja aikakausilehdet julkaisevat edelleen artikkeleita
vanhempiin kulttuuriperintokohteisiin liittyvisté arvokkaista esineloydoista.
Monikerrokselliseksi muotoutuva tieto osoittaa kuitenkin sekoittumisen mahdollisuuden.
Jossain maarin on epaselvad mihin alkuperaislahteeseen esimerkiksi H. Bjérkman on 1700-
luvun haaksirikkoa koskevan kirjoituksensa perustanut. 1900-luvun historioitsijana
Bjorkman ei ole k&yttanyt tutkimuksissaan selkeité lahdeviitteitd, mutta p4éosa tiedoista
vaikuttaa perustuneen juuri aikaisemmin mainittuihin tuomiokirjoihin. Joitakin seikkoja jaa
epéselvéksi, joten on mahdollista, ettd han on kayttanyt yksityisid tai muita
tuntemattomassa sijainnissa olevia aineistoja. Namé tiedot yhdistettyna paikalliseen
perimatietoon ja maastossa etsintdja suorittaneiden kertomuksiin antavat pohjan 1970-
luvulla alkaneille 1700-luvun haaksirikkoja koskeville kenttatutkimuksille.
Kenttatutkimuksista saadut tiedot ovat kuitenkin néissa tapauksissa hajallaan eri
museoiden toimintaa koskevissa arkistoissa. Kiistdmatta sitd on kuitenkin runsaasti ja
uuden nykytutkimuksen keinoin yhdistettavissa.

Rannikkohdyrylaiva Bjornin hylysta tallentunut tietojalki poikkeaa vanhemmista
1700-luvun tapauksista. 1900-luvun alkupuolelta ei 16ydy kaytdnndssa mitaan
arkistojélkia, vaan alus on ndenndisesti taysin unohduksissa. Vasta vuonna 1983
harrastajavoimin tehty paikantaminen tuo lisatietoa. Myos tdmén jélkeen kertyva materiaali
on kuitenkin taysin ei-ammatillisen tiedonkerdyksen varassa. Nykyiset
Muinaisjaannosrekisterin tiedot perustuvat edelleen ndihin lahteisiin. Ilman avointa
asiantuntijuutta, aineistoa ei olisi siis koskaan kertynyt viranomaistietokantoihin.

Kolmantena tutkimuskohteena oleva St. Matheus on haaksirikkoutunut ja jaanyt
hylyksi 1900-luvun alussa. Bjdrnin tavoin se on rakennettu 1870-luvulla ja sen varhaiset
vaiheet ovat saatavilla kotimaisista merenkulkul@hteista. Myos itse haaksirikko on hyvin
dokumentoitu. Koska se sijaitsee keskeiselld paikalla vanhassa kulttuuriymparistdssa,
hylkaamisen jalkeista tutkimusmateriaalia voisi oletusarvoisesti olla saatavilla runsaasti.
Usein lehtitiedot ja paivamaaréat johdattavat tarkemman arkistotiedon jéljille. Niin ei kay
St. Matheuksen tapauksessa. Vaikka hylky sijaitsee keskella vilkasta satama-aluetta tietoja
siitd ei vaikuta jaaneen jalkia virallisiksi luokiteltaviin 1900-luvulla syntyneisiin

paikallisiin aineistoihin. Kokkolan kaupunginarkiston satamalaitosta koskevassa
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vanhemmassa materiaalissa kuten satamapéivakirjoissa, ei 10ydy mitéén tietoja. Myoskaan
K. H. Renlundin museon tallentamassa vanhemmassa Haminakonttorin aineistossa ei ole
mainintoja St. Matheukseen liittyen. Paikallisessa kotiseutuarkistossa on tallennettuna
joidenkin vanhempien alueella toimineiden huolitsijoiden kuten Otto Roden Oy:n ja
Rauanheimo Oy:n tiedostoja, mutta ndissakadn ei ole mainittu mit&an oleellista. On
kuitenkin huomioitava, ettd satama-alueen nykyisten toimijoiden arkistoissa voi olla
sattuman kautta jotain sirpaletietoa. Naité ei ole kuitenkaan paasty kattavasti tutkimaan.
Virallinen meriselitys on kuitenkin jatetty lehtitietojen perusteella asianmukaisesti
Maarianhaminan raastuvanoikeuteen. St. Matheuksen tapaus sijoittuu noin sadan vuoden
padhan, joten aiheesta on mahdollista tavoittaa paikallisten toimijoiden omakohtaista
muistitietoa. Juuri ndin on kaynyt yhtena l&dhteend olevan, Hiljaa lensi Zeppeliini -teoksen
osalla. Kyseisen muistelmateoksen tiedot perustuvat haastatteluihin, jotka on

samanaikaisesti tallennettu vanhoille &aninauhoille.

Nykyaika

Myds nykydédn saatavilla olevaa myohempien polvien muistitietoa vaikuttaisi olevan
kohtuullisesti tarjolla. K. H. Renlundin museo jarjesti kevéaélla 2017 avoimen
yleisétapahtuman, Meren aarelld, jonka teemana oli jakaa, keratd ja tallentaa paikallista
muistitietoa mereen liittyvista kulttuuriperintokohteista. Tapahtuman seurauksena saatiin
yhteydenotto tutkimuskohteena olevan St. Matheus -nimisen huvilan nykyiselta
omistajataholta ja muistitietoa siihen liittyen. Tallennettu muistitieto ja omat suorat
havainnot tuotetun kenttdmateriaalin pohjalta ovat antaneet jo hyvat perustiedot
hylkykohteen olemuksesta.

Nykytutkimuksesta voidaan todeta, ettd uudemmat tutkimukset kaikissa nyt
késitellyissa kulttuuriperintokohteissa ovat padasiassa ei-ammatillisesti suoritettuja.
Varsinkin esineloytdja ja muistiperaista hylkytietoa on tallentunut tdman tyyppisesti
runsaasti. Viranomaistahoille ndista on suodattunut vain osa, eiké jarjestelmallista
kertymista ole havaittavissa. Néiden aineistojen kertymisen perusteena onkin ollut
paikallisten museotoimijoiden Pietarsaaren kaupunginmuseon ja Kokkolassa sijaitsevan K.
H. Renlundin museon vahva paikallistietdmys, kontaktit paikallisiin yhteisdihin ja
aktiivisuus kenttatiden jarjestamisessa.

Paikallisten museoiden kenttétietoja on kertynyt noin neljainkymmenen vuoden

ajalta. Naihin sisaltyy erilaisia esineloytdja, loytdkarttoja ja myos varsinaisia hylkyjen osia.
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Ongelmana on, ettei esineistdd ole koskaan yhtenéd kokonaisuutena luetteloitu eika yleista
naitd sivuavaa hylkytietoa ole aikaisemmin juurikaan tallennettu ennen 2000-lukua.

Nykytutkimuksella on kuitenkin aikaisempaa laajempia mahdollisuuksia tuottaa
laadukasta kulttuuriperintfaineistoa. Jotkin hylyt ja hylkyalueet sijaitsevat edullisissa
riittdvan syvissé paikoissa, joten niistd on voitu tuottaa teknisté tutkimusaineistoa erilaisilla
kaikuluotausmenetelmilld. Naista Liikenne- ja Viestintdviraston muodostamat avoimet
aineistot ovat jo l&ahes valmista raakamateriaalia tarkempia analyyseja varten.

Tiedon digitalisointi ja avoin data ovat suuria mahdollisuuksia hyodynté sirpaleista
hajatietoa. Maanmittauslaitoksen, Museoviraston ja Kansallisarkiston aineistot antavat
selkedan rungon ympdriston sekd tunnettujen kulttuuriperintokohteiden tarkastelulle. Myos
Kansalliskirjaston julkaisemat vanhat sanomalehtitiedot ovat nousseet aineistojen
digitoinnin myo6ta erinomaiseksi keinoksi jéljittaé tapahtumia ja niihin johtaneita seikkoja
tai ajoittaa niitd pelk&n nimihaun perusteella. Nykytutkimuksessa kenttétiedon avulla

voidaan yhdist&g, analysoida ja jatkojalostaa kaikkia edelld mainittuja aineistoja.

5.2 Tallentunut tieto ja kulttuuriperinnon identifiointi

Kenttatyot ja visuaalinen informaatio

Tassa tutkielmassa tarkasteluaineistona olevista kohteista on tuotettu runsaasti
visuaalista havainnollistavaa materiaalia. Selventavat kaaviot, kartat ja kuvat
inventoiduista kulttuuriymparistoisté tarkentavat varsinaisia vedenalaiskohteita. Uutta
teknologiaa edustavat erilaisilla teknisilla menetelmilla keratyt ja tallennetut kuva- seka
data-aineistot. Tallaisia ovat muun muassa paikannuspalveluiden (GPS), karttaplottereiden,
viisto- ja normaalikaikuluotausten sekd avointen viranomaisaineistojen kautta luodut ja
tallennetut arkistomateriaalit. Kenttatdiden dokumentaatioksi tuotettu kuva-aineisto on
tarkedssa roolissa havainnoinnin, vuorovaikutuksen ja paattelyn valineina.

Samankaltaisia tutkimusaineistoja, menetelmia seka niiden tulkintoja on
havaittavissa myds muissa arkeologian eritysaloissa kuten aikaisemmin mainitussa
lentokonearkeologiassa. Kenttdolosuhteiden muuttuessa menetelmien valintaan tulee
kuitenkin uusia haasteita. Esimerkiksi kosteikot ja suot ovat ilmeisia rajapintoja, missa
tdmankaltaisia kohteita voidaan havainnoida seké tutkia. Tama asettaakin maaston

vetisyyden tai kuivuuden asteen mukaan tarpeen kehittaa luotettavia
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havainnointimenetelmi&. On tietysti huomioitava, etta myds lentokoneet voivat olla
vedenalaisia tutkimusobjekteja laivanhylkyjen tavoin.

Olennaiseksi seikaksi muodostuu se, millaista informaatiota tallentuneet aineistot
tarjoavat tutkijalle. Myds se miten luonto ja ihmisen kaden jéljet kohtaavat visuaalisesti
meriymparistossa ja ehka tarkeimpand tunnistetaanko tutkimuskohteet ylip&éatéan
kulttuuriympaéristoiksi. Keskeisena kysymyksena lienee se kuinka kyseisen tyyppinen
visuaalinen aineisto tulee palvelemaan jatkossa kaytannon tutkimuskentéssa. On syyta
mya0s pohtia millaista tiedonkeruuta tulisi suorittaa ja millaisin menetelmin esitettyjen
materiaalien antaman informaation pohjalta.

Ongelmakohdaksi voi muodostua kaytettyjen tutkimus- ja inventointimateriaalien
oikein tulkitseminen sek& ymmartdminen. Tietyilla tekniikoilla tuotettu visuaalinen
aineisto vaatii teknisen ymmarryksen liséksi meriolosuhteiden ja -luonnon seka alueellisen
geologian ymmarrysta totuudenmukaisten loppupéételmien saavuttamiseksi.

Erds mahdollisuus saattaa vastata ehka parhaiten visuaalisen tarkastelun
vaatimuksiin. Tassa konstruktiivisessa tarkastelussa taytyy pohtia méériteltyjen aineistojen
luomaa todellisuutta ja siihen padasemisen keinoja. Y lipdata&n konstruktiivinen tutkimusote
vaikuttaisi olevan hyvin keskeinen tapa toimia tdman kaltaisessa tutkimustyossa.

Luonto ja aineelliset jadnnokset muodostavat visuaalisessa aineistossa ilmeisen
yhteisen representaation. Vaikka vedenalainen kulttuuriympdristé on useimmille vierasta,
on se kuva-aineiston perusteella kuitenkin selkeésti hahmotettavaa. Tallennettu visuaalinen
aineisto osoittaa luonnon ja ihmisen toiminnan kohtaamisen todellisuudeksi myos
vedenalaisessa maailmassa. Tilanne ei ole kuitenkaan koskaan téysin vakaa, koska
luonnonolosuhteet muuttavat ajan kuluessa tuota todellisuutta jatkuvasti toisenlaiseksi.
Myos itse kuvien tallentamishetkelld vallinneet luonnonolosuhteista johtuvat hairidtekijat
védristavat mahdollista oikeaa tulkintaa.

Esitetyt kuva-aineistot ovat otoksia kohteista, jota on lahes mahdotonta havainnoida
normaaleiksi katsotuin visuaalisin keinoin. Ainoa mahdollisuus péésta suoraan aistilliseen
havainnontiin tapahtuu laitesukelluksen keinoin ja tuolloinkin nakdhavaintojen
mahdollisuus rajoittuu parhaimmillaan muutaman metrin séateelle kulloisestakin
havainnointikohteesta. VVedessa olevan irtoaineksen maéra sek& valaistusolosuhteet
rajoittavat ja vaaristavat havainnointia tehden sen jopa ajoittain mahdottomaksi. Tuntoaisti
toimii tuolloin ehka parhaiten kokemisen keinona ja suuntavaiston avulla on jopa

mahdollista hahmottaa kokonaisuuksiakin.
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Oma aistillinen kokemus saa kuitenkin uusia ulottuvuuksia teknisten apuvélineiden
avulla. Avoimen datan ja fotogrammetrian avulla luodut 3D-mallit, viistokaikuluotauksen
avulla saadut varjokuvat seka videokuvaus luovat visuaalisesti hyédynnettévan ja
ymmarrettavan aineiston, jota hyvaksikayttden kohteessa on mahdollista liikkua
kenttatdiden aikana jopa ulkomuistista pelkastaén tuntoaistin avulla.

Toisin sanoen teknisten apuvalineiden kayton avulla luodun ja visuaalisen aineiston
mahdollistamien mielikuvien avulla voidaan olla jopa fyysisessé vuorovaikutuksessa
tutkimuskohteen kanssa, vaikka suora ndkdhavainnointi ei olisi edes mahdollista paikan
paalla. Kokonaisuudessaan kuva-aineistojen kertoman perusteella ja suoria ndkdhavaintoja
yhdistamalla voidaan tehda hyvinkin konkreettisia paatelmia.

Edell& kuvattu antaa mahdollisuuden hyédyntaa tutkimusta varten tuotettua
visuaalista aineistoa myds muihin tarkoituksiin, esimerkiksi museopedagogiikan
opetusaineistoksi. Vedenalaisten kulttuuriperintokohteiden mallintaminen keinotekoisen
todellisuuden VR (virtual reality) ja lisatyn todellisuuden AR (augmented reality)
ympéristoihin on varteenotettava mahdollisuus. Talla teknologialla on mahdollista avata
naitd vaikeasti saavutettavia kohteita uudella tavalla tutkijoille, opiskelijoille seka

laajemmille yleisdille.

Tieto ja kulttuuriperintékohteiden identiteetti

1700-luvun haaksirikoista voidaan tehda kenttédhavaintojen perusteella joitakin
paatelmid. 1970-luvun tutkijoiden Kobergsgrundenin maastossa tekemat havainnot
johtavat tutkittujen kohteiden identifiointiin visuaalisia havaintoja ja arkistotietoja
yhdistamalla. Kébergsgrundenin osalta kauppias Kuhlbergin Kokkolan
raastuvanoikeudelle tekemén kuvauksen perusteella hdnen 1722 menettdmassa lastissaan
on yhtend nimikkeena Kirstulasia eli puukehikoihin pakattua ikkunalasia(kijsteglas).
Pietarsaaren museon 1970-luvulla suorittamissa kaivauksissa meren pohjassa on havaittu
nimenomaan Kivien véleissa runsaasti ikkunalasia.

Vastaavasti torniolaisten péaélastina oli arkistolahteiden perusteella Tornion
raatihuonetta varten tilattuja kattotiilia. Koppargrundetin hylkyalueella kattotiilta on
edelleen runsaasti seka hajonneena etta taysin ehjana. Arkistolahteiden ja
kenttatutkimuksen vahvistamien tietojen perusteella kohteet voidaan vahvasti identifioida
siten ettd kauppias Kuhlbergin haaksirikko kohdentuu Kébergsgrundenin luodolle ja

torniolaisten kolme kilometria pohjoisemmaksi Koppargrundetiin



74

Vuonna 1891 tapahtunut s/s Bjornin haaksirikko ilmenee suoraan arkistolahteiden
kuvaamien paikkatietojen (koordinaatit sanomalehdessa, meriselitys ja vanha venélainen
kartta) ja myos kenttaloytoné tehdyn laivakellon perusteella. Laivakellon identifiointitiedot
on taas saatu hylyn paikantaneiden Kokkolan Urheilusukelluskerho Merisaukkojen tietojen
perusteella. Hylyn kenttdhavaintona saadut ja uudella tekniikalla luodut kuva-aineistot
varmennetut mittasuhteet tdsmaavét arkistotietoihin.

Vedenalaiskohteen sailyminen ja siité saatu visuaalinen informaatio vahvistavat
my0s parkkilaiva St. Matheuksen tapauksessa yli sata vuotta sitten tapahtuneen
haaksirikon vaiheita. Sanomalehdessé kuvailtiin tuoreeltaan laivan rakenteissa havaittuja
vakavia vaurioita ja ndma samat vuosisadan alun lehtiartikkelissa mainitut vauriot voidaan
edelleen todeta inventointimateriaalia havainnoimalla. Myds puumateriaalin hajoamisen
astetta voidaan arvioida visuaalisesti suoraan kuvien antaman informaation pohjalta. Myos

Matheuksen osalta kentaltd saadut mittaustiedot tdsmaavat arkistotietoihin.

Lopuksi

Ymparistossémme on olemassa runsaasti tassé tutkielmassa késitellyn kaltaisia
aineellisia ihmisen toiminnallaan tuottamia jadnnoksia. Naiden alkuperaé ja luonnetta ei
useinkaan voida suoraan kohdetta tarkastelemalla todentaa. Usein kuitenkin jadnnoksiin
liittyva konteksti on olemassa jossakin muodossa joko aikaisemman tutkimuksen
tuottamana tai alkuperdiseksi katsottavissa ja@dnnoksen muodostumisen aikaisissa
tietovarainnoissa. Fyysisen jadnnoskohteen kulttuuriperintdarvo muodostuu taustatiedosta
ja kohteen itsensa antamasta informaatiosta. Taman ylipédatdadn mahdollistaa sen
identiteetin varsinaisena kulttuuriperintokohteena. Ongelmaksi muodostuu kulloinkin
tarkasteltavaan jaannokseen yhdistettdva kontekstitieto. Se on loydettava ja kyettava
yhdistamaan luotettavasti kyseiseen kohteeseen. Taydelliseen varmuuteen ei ole aina
mahdollista paastd, mutta tietyin reunaehdoin se on jopa todennakdista. Nyt tutkituissa
tapauksissa identifiointia voidaankin pitéa keratyn aineiston perusteella lahes 100 %
varmana.

Kolmen eri tyyppisen tapauksen kayttdminen antaa jossain maarin varmuutta
kulttuuriperintdtiedon muodostumisesta ja sen tallentumisesta. Talloin aineistoa voidaan
peilata myds laajemmin vastaavan aineellisen kulttuuriperinndn identifiointitapauksissa.
Tiedon muodostumisen ja kulttuuriperintdkohteiden tunnistamisen ja identifioinnin
kannalta kaikissa tapauksissa osoittautuu tarkeéksi kenttdhavainnoista koostuva

vertailuaineisto, jolla vahvistetaan muusta aineistosta saatavat tunnistamiseen tarvittavat
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tiedot. Kenttatieto vaikuttaa olevan varminta tapaa yhdistéé ja analysoida muuta saatavilla
olevaa aineistoa. Olennaista on kuitenkin, ettd koko aineistoa on tarkastelemassa paikalliset
olosuhteet hyvin tiedostava tutkija, joka pystyy yhdistdméén arkistoaineistojen,
yhteis6llisen tiedon ja omien havaintojen summasta identifioinnin kannalta oleellisimmat
tekijat. Huomioitavana on siis aikaisesmmassa asiayhteydessd mainittu tutkijan osallinen
rooli kulttuuriperinndn muodostumisessa. Alueellisille viranomaistoimijoille kasvaa nain
merkittava rooli rajapintana muiden yhteisdjen ja ei-ammatillisten toimijoiden parissa. Eri
toimijatahojen valiset yhteydet ja vuoropuhelu tapahtuvat usein luonnollisesti, joten
avoimella yhteistyolla keratty ja koostettu informaatio voidaan tehokkaasti seké varmasti
siirtd4 tata kautta ns. viranomaistietokantoihin. Taman vuoksi voidaan katsoa, etta juuri
alueellisilla museoilla on luontevin rooli toimia kulttuuriperintotiedon rajapintana
yhteisdjen ja valtakunnallisten toimijoiden valilla.

Kulttuuriperinnén ja siitd koostuvan tiedon voidaan katsoa olevan juuri yhteisdjen
hallinnassa oleva resurssi. Toisaalta se on myos yhteisdille merkityksia luova voimavara.
On siis luontevaa sitouttaa paikalliset yhteisot osaksi kulttuuriperintémme suojelua. Ndaméa
seikat huomioivalla tutkimuksella voimme siis osoittaa alueellisen kulttuuriperinnén
merkityksié ja vahvistaa monin tavoin yhteiskunnallista seka yhteisollista
hyvinvointiamme. Kulttuuriperintbmme antaa kotiseuduksi koetulle alueelle vahvoja

voimavaroja niin henkisen hyvinvoinnin kuin suorien fyysisten kokemustenkin avulla.

5.3 Jatkotutkimus

Pohjanlahden meriymparistoihin liittyvan muuttuvan kulttuuriympériston tutkimuksen
olennaiseksi osaksi muotoutuu itse tiedon tarkastelun lisaksi kulttuuriympériston
maantieteelliset ja luonnonoloista johtuvat muutokset. Maanousu on merkittava tekija
kulttuuriympériston muovautuessa nykyisiksi ja entisiksi rannikkoalueiksi. Se mika oli
joitakin satoja tai tuhansia vuosia sitten syvalla meren pohjassa, on nyt kaukana rannikosta
kuivalla maalla ja vaikuttaa kenttatutkimusten antaman tiedon tarkasteluun ja arviointiin.
Talloin on osattava mallintaa mahdollisesti satoja vuosia vanhaa saaristo- ja
rannikkomaisemaa seké sen nykyisté luonnetta osana kulloistakin kulttuuriymparistoéa.
Pohjanlahden muut luonnonolosuhteet sdanndllisesti muodostuvine jadkenttineen ovat

my0ds merkittava tutkimuksissa huomioitava maisemaa muovaava seikka.
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Kolmantena keskeisend tdéhéan ymparistoon liittyvand seikkana voidaan tutkia
alueellista yhteisollisyytta ja muistitiedon merkitysté niiden koossapitdvand voimana.
Avoimella asiantuntijuudella voidaan ymmartaa erilaisten ei-ammatillisten
asiantuntijatahojen kéytettavissa olevia voimavaroja. Museoiden sekd muiden
ammatillisten kulttuuriperintdorganisaatioiden rajallisten voimavarojen vuoksi niiden
tehtavéksi saattaa muodostua tulevaisuudessa vain kokoava rooli. Erilaiset avoimet
asiantuntijayhteisot ovatkin ilmeinen voimavara ja aihepiiri niiden ymparilla tutkimuksen
arvoinen.

Koska téssa tutkielmassa on tarkasteltu varsinaisen tiedon muodostumisen
prosesseja, voidaan loogisena jatkotutkimuksena ajatella luonnonolosuhteiden kuten
maannousun tarkastelua kulttuuriperinndn muodostumisessa seka yhteisollisyyden

vaikutusta kulttuuriperinndn sdilymisen vélineena.
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S/s Bjornin telakkapiirustus 2 (NMM 2006).

s ik e

Jeall

T,

.4

‘\ WA /4

VoZarA

Tl

z@«/g@”/f/’%

="/ /\\////A\\\\y/A

WA e
S //

2t

Vs

oTE

j o
xa A

J

\

6/
DY

/ \Ql

SN

/

' X6 ¥

7]

/ d"\\///

3

SIS
Grilr £ 7 XU

/ EF it //4/7/

XS

NN \\\\-—-/ ?\\\\f//\\\\ﬂ//\// S

B IX /e

o
@,%f

.f’,g'/
W)’/ s

rg

Vi
i

>

%Wi/{ "

wau{f /A

o
hl

0?"'* Mm/
m?f '

%,

e

Iz
*C o e qgc'

ﬁ
N
‘\i

.///// [ 2

gZ 4@;4164 Ix2% "7// '[/J/’la«¢¢0( 2%@0%

2 A?‘X"//"
@w‘ﬁ/ﬂf— Z/éaé /{17//6 Y Dortoers
preeheaisel / / / o-w/ 74

b

7/ ’Z%

/8 LN
4
stxﬁ ‘ i 7{4;9% % /;;

TZX /‘

/2 X,

ﬂ Z
5%

}'Y




92

Liite 3.

S/s Bjornia koskevista lehtiartikkeleista muodostettu aikajana 20.5.1891-15.7.1892.
Saatavilla 30.5.2018: https://digi.kansalliskirjasto.fi/

1. Waasan lehti nro 40; 20.5.1891. Uponnut laiwa.
Tanne saapuneen sdhkdsanoman mukaan upposi waasalainen hoyrylaiwa ”Bjorn"
eilisiltana Kokkolan edustalla. Ainoastaan miehisto pelastettiin. Tarkempia tietoja puuttuu.

2. Aura nro 114; 21.5.1891. HOyrylaiwa uponnut.

Helsinki, toukok. 20 p. Waasan Nordsjobolaget nimisen yhtion hoyrylaiwa ”Bjorn" upposi
wiime yona 8 minuuttia itdkaakkoon Ykspilasta murtaissaan jaata. Miehistd on pelastunut

Pietarsaareen. Laiwa oli 7/8 osaan arwoansa wakuutettu, lasti, kappaletawarata ja jauhoja,

tayteen arwoonsa. Uppoaminen tapahtui 20 sylen sywyyteen.

3. Pdivélehti nro 114; 21.5.1891. Laiwa uponnut.

Waasalainen hoyrylaiwa ”Bjorn”, sekatawaralastissa upposi tykkanéaan toissa yona neljan
peninkulman paéssa Pietarsaaresta, turhaan koetettuaan padsta maarépaikkaansa
Kokkolaan. Laiwawaki pelastettiin Pietarsaareen. Seka laiwa etta lasti oli wakuutettu.
Syyksi onnettomuuteen luullaan, etta laiwa oli puskeutunut ajojéita wastaan ja ruwennut
wuotamaan, ilmoitetaan meille Kokkolasta.

4. Pohjalainen nro 41; 22.5.1891. Uponnut laiwa.

Hoyrylaiwa ”Bjorn", kapt. Geo Brarén, upposi wiime tiistai-iltana Kokkolan edustalla,
ajojaat kun murtiwat laiwan keulan. Wetta oli paikalla 20 sylté eiké& edes mastotkaan
nakyneet koko laiwasta. Paallikét ja miehistd kaikki pelastuiwat. Laiwa oli wakuutettu
120.000 markasta, waan lasti, noin 1,000 sakkié jauhoja, oli wakuuttamaton. Pelastusyhtio
”Neptun” Tukholmasta tullee nostamaan uponneen laiwan.

5. Kaiku nro 56; 23.5.1891. Hoyrylaiva Bjorn uponnut.

Hoyrylaiwa Bjérn on wiime tiistai-iltana k:lo 7 aikaan uponnut kokonaan meren pohjaan 4
penikulman péassa Pietarsaaresta. Hoyrylaiwa oli, kuten O. I. kertoo, lahtenyt Lybeckisté t.
k. 11 p. matkalle Suomeen ja saapuikin onnellisesti etela-Suomeen ja Waasaan, josta se
lahti matkaansa jatkamaan Kokkolaan. Waan laiwan taytyikin jadesteiden wuoksi Tankarin
majakan laheisyydessé kééntya takaisin etelddn pain, mutta térmasikin wahwaa jaata
wastaan ja silloin upposi. Mastot ainoastaan owat nékywissé, waan koko laiwa on
kerrassaan weden alla. Meri onkin siind kohden, jossa laiwa upposi, 25 jalkaa sywa.
Laiwan kapteeni on Geo Brarén ja peramies W. Martlund. Kapteeni ja koko laiwawéest6
pelastui ja saapui k:lo 1 yolla Pietarsaareen. Laiwassa oli 600 jauhosékkié seta paljon
rautakalua. Laiwan omistaa Waasan Pohjanmeren hoyrylaiwaosakeyhtid.
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6. Waasan lehti nro 41; 23.5.1891. Uponneesta ”Bjorn'-h0yrylaiwasta

woimme nyt antaa seuraawat lisatiedot: Laiwaa, joka on Waasan Pohjanmeren hoyrylaiwa-
yhtidn omistama, kuletti merikapteeni G. Brarén. Wiime tiistaina se upposi “Tankarin"
majakan lahella. Miehist0 pelasti itsensa laiwan weneilld ja paasi onnellisesti
Pietarsaareen. Hoyrylaiwa ”Bjorn", 216 tonnin mittawuudella,oli wakuutettu Suomen
ensimaisesséd meriwakuutus-yhtiossé 80,000 markasta ja toisessa samannimisessa yhtiossa
40,000 markasta. Paitse kappaletawaraa oli laiwassa lastina noin 1,000 sékkia jauhoja,
jotka oliwat wakuuttamattomat. Kapteeni Brarenin Pietarsaaren

raastuwanoikeuteen antamassa meriselityksessd mainitaan m. m., etta laiwa, lahdettyaan
Waasasta t. k:n 19 p:ni, tapasi “Tankarin™ majakan l&hell& litkkuwia jadroukkioita, joitten
I&pi mentiin helposti. Myohemmin tapasi laiwa taajaa ajojaata, jolloin wauhtia
hiljennettiin. Kun huomattiin, ettei laiwa woinut paasta Kokkolaan, muutettiin suunta
Pietarsaareen, mutta silloin hawaittiin, etta laiwan keula alkoi wajota. Heti alettiin tukia
syyté siihen ja silloin huomattiin, ettd keulaan oli

ilmaantunut reika, josta wesi tulwasi kowalla wauhdilla sisdan. Kaikki laiwan luukut
sulettiin ja pumput pantiin kdyntiin. Se ei kuitenkaan pitkalle auttanut; laiwa wajosi yha ja
ennen pitkaa taytyi miehiston etsié pelastusta laiwan weneisin. Heti sen jalkeen upposi
laiwa yht'akki& kerrassaan nakymattémiin. Sukellus-yhtioitten kanssa hierotaan paraikaa
sopimusta laiwan nostamisesta.

7.Pohjalainen nro 42; 26.5.1891. ”Bjornin” haaksirikko.

Laiwa on 15 sylen sywalla wedelld noin 2 peninkulman pééssé Tankarilta. Upotessa
laiwasta heitellyista jauhosakeistd pelastiwat kalastajat, kuten N. P. kertoo noin 350
kappaletta.

8. Kaiku nro 59; 30.5.1891. Hoyrylaiwa Bjornin haaksirikko.

Hoyrylaiwa Bjorn, joka tdaman kuun 19 paiwéna lahti Vaasasta pohjoseen péin, sai meressa
jaiden seassa wuodon ja upposi. Laiwan kapteeni Braren on tasta haaksirikosta antanut
seuraawia tietoja:

Bjorn lahti Waasasta t. k. 19 paiwéna klo 1,30 epp. kruunun luotsin johdolla otettuaan
Lyypekista tuodun lastin liséksi jouko jauhoja. Klo 5.15 siwuutettiin Ritgrundin majakka ja
matka suunnattiin Kokkolaan péin klo 10,30, jolloin Tankkarin majakka tuli ndkywiin.
Laiwa tapasi nyt ajojéita, jolloin wauhtia hiljennettiin ja alus paasi helposti eteenpéin. Klo
12.30, jolloin Tankkarin majakka oli 2 1/2 englannin meripenikulman paéssa, tawattiin
kasautuneita ajojaitd, jolloin kulkua taas hiljennettiin. Alus kulki nyt hiljalleen, waliin
kowempaakin vauhtia hakien jaasta ldyhempia paikkoja. Joskus pysahdyttiin ja otettiin
uutta wauhtia noin 4 a 5 syltaa peraydyttya. Klo 3,30 kun oli jo Tankkarin majakka
siwutettu, tawatiin lujaa jaata, jolloin tehtiin kaksi yritysta murtaa jaatd. Mahdotonta oli
kuitenkin eteenpain péastd, jonka wuoksi kapteeni paatti kadantya takasin ja menna
Pietarsaaren. Samalla huomattiin laiwan painuwan wéhén keulolleen. Ruumat tutkittin ja
huomattiin keularuumassa olewan 30 tuumaa wettd. Pumput pantiin kayntiin ja wesi
wéhenikin lastiruumasta, waan yha eneni keulakopissa (forpikes). Kuitenkin jatkettiin
matkaa hiljalleen takaisinpdin ja klo 5 j. pp. péastiin selwalle wedelle. Kun laiwan
keulapuoli huolimatta pumppauksesta, yha painui, heitettiin osa lastia mereen. Klo 6
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aikana, kun niin paljon lastia oli mereen heitetty, ettd pa&stiin ruuman pohjalle, huomattiin
oikealla puolen pohjassa iso reika, josta wetté tulwehti sisdén. Kone seisautettiin ja
koetetiin reik&a tukkia, mutta turhaan, se kun oli melkoisesti wesirajan alla. Kun
huomattiin, ettei maihin ehdité p&asta, ennenkuin alus kokonaan uppoaisi, 16ysattiin
laiwaweneet walmiiksi, ja kapteeni kdski miehiston menné niihin. Taydella koneella
laskettiin nyt suoraan I&dhimpéa4 maata kohden ja kulkua jatkettiin, laiwan yha waan
painuessa sywemmalle. Klo 7,10 j. pp. Tankkarin majakan nakywissa meniwét wasta
kapteeni ja perdmies weneeseen, jonka jalkeen Bjorn heti upposi 20 sylen sywélle.
Miehisto lahti heti matkalle Pietarsaareen, jonne saapuiwat klo 12,30 yolla.

Pelastusyhtid Neptunin kanssa Tukholmasta ei ole vield sowittu siitd, milla hinnalla se
ottaa uponneen laiwan pelastaakseen, koska wesi sill4 paikalla on kowin sywé. Kuitenkin
on yhtién hoyrylaiwa Hermes 1,500 markalla lahtenyt tutkimaan paikkaa, missa
onnettomuus tapahtui, siella pelastussuhteita lahemmin tarkastettuaan maaréatakseen
pelastustyon hinnan.

9. Pohjalainen nro 41; 9.6.1891. Bjornin haaksirikko.
Sukeltajayhtié Neptunin pelastajahdyry Hermes on jo tutkinut Bjérnin paikan ja hawainnut
sen 13 sylen sywyiseksi. N.P.

10. Pohjalainen nro 46; 10.6.1891. Waroitus merenkulkijoille.

Uponneen aluksen ”Bjornin" asema on 63° 52°2°" pohj. lew. ja 0.22° 36'6" it. pit. Weden
sywyys silla kohdalla on 13 syltd, pohja pienta kiwikkoa, soraa ja sawea. Koska yksi
aluksen mastoista on noin 8 jalkaa weden pinnan alla ja paikka on liikerikkaalla suunnalla,
on tarpeen olla waruillaan. Kulma Tankkain majakalta Kallbergin uudelle tuwalle on 69°
50' ja sanotusta tuwasta Oregrundin

lantisimpdan osaan 61° 30". Kompassin poikkeus taalla on 40° 20" lanteen.

11. Waasan lehti nro 46; 10.6.1891. Bjdérn -hdyrylaiwan haaksirikko.

Hoyryl. ”Gustaf Wasa” lahti taaltd wiime sunnuntaina, mukana konsuli A. Hedman ja erés
sukeltaja, sille paikalle missé hoyryl. Bjorn" oli uponnut. Illalla saawuttiin paikalle, jossa
nykyéaan ”Bjornin” suurmastoon Kiinnitetty salko walkosella lipulla osottaa
tapaturmapaikkaa. Sukeltaja katosi heti merensywyyteen ja meni ”Bjornin” lastiruumaan,
irroittaen siell& noin 70 sékkia jauhoja, jotka heti nousiwat wedenpinnalle ja pelastettiin
”Gustaf Wasaan”. Noin puolentuuman paksu taikinakerros suojelee jauhoja pilaantumasta.
Alkawa myrsky kuitenkin talla kertaa esti pelastustyoté jatkamasta. ”Gustaf Wasa" palasi
toispaiwana kaupunkiin. ”Bjorn" seisoo pystysuorassa asennossa noin 14 sylen
sywyydessé ja sen suurmaston latwa on 8 jalkaa wedenpinnan alla.

12. Abo Tidning nro 156; 12.6.1891. Wasa, 9 juni. (Ur W.T.)

Angfartygst Gustaf Wasa afgick frén Wasa sista séndag med disponenten for Nordsjé
Angfartygabolaget, konsul A. Hedman och en dykare ombord till stéallet dar &ngfartyget
Bjorn sjunkit. Pa aftonen framkom man till platsen hvarest numera en vid ”Bjorns”
stormast fastad stang med hvit flagga utvisar haveristens lage. Dykaren nedsteg genast och
betridde “Bjorns” lastrum. hvarifran han losgjorde omkring 70 sackar ragmjél, hvilka strax
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fl6to upp till vattenytn samt bargades ombord & ”Gustaf Wasa”. Ett omkring halftum tjo t
degskal hade bil dat sig kring mjélet, hvilket for 6frigt var oskadadt. En tilltagande blast
bindrade dock for denna gang alt vidare bérsnings arbete, hvarfor ”Gustaf Wasa” mandag
f.m. &tervinde. "Bjorn” ligger i uppritt stallning pa 14 famnars djup och dess stor och
frammaster stracka sig dnda till 8 fot under vattenytan.

13. Tampereen Sanomat nro 69; 15.6.1891. Bjorn hoyrylaiwan haaksirikko.

HoOyr ”Gustaf Vasa” lahti taaltd wiime sunnuntaina, mukana konsuli A. Hedman ja erés
sukeltaja, sille paikalle missa hoyryl. ”Bjorn” oli uponnut. Illalla saavuttiin paikalle, jossa
nykyadn ”Bjornin” suurmastoon kiinnitetty salko walkosella lipulla osottaa
tapaturmapaikkaa. Sukeltaja katosi heti merensywyyteen ja meni ”Bjornin” lastiruumaan,
irrottaen siell& noin 70 sakki& jauhoja, jotka heti nousiwat wedenpinnalle ja pelastettiin
”Gustaf Wasaan”. Noin puolentuuman paksuinen taikinakerros suojelee jauhoja
pilaantumasta. Alkawa myrsky kuitenkin talla kertaa esti pelastusty6té jatkamasta. Gustaf
Wasa” palasi toispdiwand kapunkiin. ”Bjorn” seisoo pystysuorassa asennossa noin 14
sylen sywyydessa ja sen suurmaston latwa on 8 jalkaa wedenpinnan alla. (W L)

14. Abo Underréttelser nro 314; 18.11.1891. Stéllet, der angaren Bjorn sjunkit,

har utmarkts genom prick med kors, malad i horisontelt I6pande réda och hvita falt.
Vraket, som ar belaget uti norra farleden fran sjon till Stockésund, har 8 fot vatten 6fver
masttopparna. Remmaren utsattes invid vraket pa 78 fots vatten.

Lé&ge Latitud N 63° 53' 45";

Longitud 22° 36'20" Ost fran Greenwich,

15. Aura nro 57; 15.7.1892. Pelastus-hdyrylaiwaliike maassamme. |

Tama liike oli Suomessamme jo hywalla alulla 1860 luwun loppupuolella. Siihen aikaan
oli... ...Ja Neptunin wililld. Mitd haittaa Neptun yhtién yliwallasta on,
nahtiin wasta wuosi takaperin. Hoyrylaiwa Bjorn koetti murtaen jaata paasta
madrépaikkaansa Kokkolaan, mutta heikko kun oli rakennukseltaan, sai se wuotoreidn ja
wajosi pohjaan nelja peninkulmaa pohjoiseen Pietarsaaresta. Ensimméinen suomalainen
meriwakuutusyhtio, jossa laiwa oli sadantuhannen markan arwosta wakuutettu, pyysi
Neptun yhtiota nostamaan laiwaa meren pohjasta, mutta sai kieltdwén wastauksen.
Sukellusyhtid, joka ei taida olla aiwan suopea turkulaisille wakuutusyhtidille, ei ollut
aiwan wakuutettuna siitd, etta yritys onnistuisi, koska paikka, missa onnettomuus tapahtui,
oli aukea ja myrskyt woisiwat keskeyttda pelastustyén. Muita Kilpailijoita ei ollut
tiettdwissd, ja loppupéétos oli, etta taytyi jattad laiwa siksensa ja maksaa koko
wakuutussumma. Omituisinta tassa jutussa oli, ettei Neptun yhti6é edes huolinut koettaa
pelastaa laiwan joksenkin kallista lastia: sen pelastamiseen kuuluu wasta wiime talwena
ryhtyneen yksityinen Waasalainen kauppias. Waikeuksia kylla 16ytyi Bjorn laiwan
nostamisessa meren pohjasta, mutta tuskin olisi Neptun yhti6 ollut niin wastahakoinen
koettamaan, jos wain joku waarallisempi Kilpailija olisi ollut olemassa.
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Haaksirikkoutunutta parkkilaiva St. Matheusta koskevia sanomalehtiartikkeleita vuosilta

1909-1911.
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Aland

Kaleva

Pohjan Poika
Aamulehti
Helsingin Sanomat
Sosialisti

Turun Lehti
Véstra Finland
Kaiku

Raahe

Abo Underrattelser
Osterbottningen
Véstra Finland
Abo Underrattelser
Abo Underrattelser
Véstra Finland
Abo Underrattelser
Aland

Abo Underrattelser
Aland

Kokkola
Osterbottningen

nro 76.
nro 233.
nro 117.
nro 234.
nro 233.
nro 233.
nro 117.
nro 117.
nro 117.
nro 61.
nro 279.
nro 83.
nro 124.
nro 303.
nro 339.
nro 145.
nro 23.
nro 19.
nro 65.
nro 21.
nro 50.
nro 97.

22.09.1909 s.4
08.10.1909 s.4
08.10.1909 s.2
09.10.1909 s.2
09.10.1909 s.6
09.10.1909 5.3
09.10.1909 s.1
09.10.1909 5.3
11.10.1909 s.3
13.10.1909 s.3
14.10.1909 s.5
15.10.1909 s.4
26.10.1909 5.3
07.11.1909 5.9
13.12.1909 s2.
14.12.1909 s.2
24.01.1910s.2
05.03.1910s.2
07.03.1910s.2
12.03.1910 s.3
07.05.1910s.1
05.12.1911s.1

(kissa mastossa)
(miehiston pelastuminen)
(upotus ja huutokauppa)
(huutokauppailmoitus)

(E.P.Lemgqvistin meriselitys)
(pelastuspalkkio)
(pelastuspalkkio)

(Lemqvist, palkkio)

(Strombéckin ilmoitus)
(Strombéckin villa)
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