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Nuorten miesten ammatti?
Ik& ja ammattitaito merenkulussa 1700-luvulta 1900-luvun puolivaliin

Jari Ojala, Jaakko Pehkonen ja Jari Eloranta

Merenkulkua on perinteisesti pidetty nuorten miesten ammattina — etenkin purjeiden aikakaudella."
Aiemmassa tutkimuksessa on osoitettu, ettd valtaosa purjelaivojen miehistdstd 1700 — 1800-luvulla oli
alle 30-vuotiaita, paallysto oli selvasti iakkdampaa.? Ammattitaito karttui merenkulussa idn ja
kokemuksen myota ajalla, jolloin muodollista koulutusta ei miehiston jasenille ollut tarjolla. Koska suuri
osa miehista oli kouluttamattomia ja kokemattomia, ei heilld ollut kummoistakaan ammattitaitoa.

Tassd artikkelissa tarkastellaan ruotsalaisten ja suomalaisten merimiesten ikdrakennetta. Ikarakenteen
avulla on mahdollista arvioida merimiesten taitotason mahdollisia muutoksia pitkélld aikavalillg, tdssa
tapauksessa ajanjaksolla 1700-luvun puolivalistd 1900-luvun puolivéliin. Tassa artikkelissa osoitetaan,
ettd alimman taitotason tehtévissé olevien nuorimpien merimiesten suhteellinen osuus kasvoi purjeiden
ajalla ja vastaavasti kokeneiden miehistdn jasenten osuus laski. Kaikkien merimiesten keski-iké — ja ndin
my06s kokemuksen my6té tullut taito — sen sijaan nousi 1900-luvun alkupuolella. Tdma johtui yhtaalta
siitd, ettd aivan nuorimpia ryhmié ei enédé palkattu laivoille ja toisaalta merimiesammatti ammattimaistui;
se ei endd hoyryn aikakautena ollut purjeaikakauden kaltainen nuorten miesten ensimmaéinen tyopaikka,
josta siirryttiin muihin toihin maalle jo ensimmaéisten purjehdusten jalkeen.

Aineistona kéytetaan ruotsalaista Merimieshuonetietokantaa, jonka avulla on viime vuosina tehty erilaisia
merimiesten ammattiin ja toimintaan liittyvia makrotutkimuksia.? Tietokannan kayttéliittyma 16ytyy
Ruotsin riksarkivetin sivuilta (https://sok.riksarkivet.se/sjomanshus). Tassa tutkimuksessa on ollut
mahdollista kéyttaa tietokannan koko aineistoa tilastollisiin analyyseihin. Tietokanta ulottuu aikaisempaa
merimiesten ikérakennetta analysoineita tutkimuksia pidemmélle ajanjaksolle (1752 — 1950) ja se on talla
hetkell& kattavin merimiestietokanta maailmassa, siséltden 649 627 merimiespestausta, joista yksittaisten
miesten ik& on tiedossa yli puolessa miljoonassa tapauksessa. Merimieshuoneen pestaustietoihin on
kirjattu merimiehen ammattinimike, palkka, ikd, syntyma- ja asuinpaikka seké avioséaaty. Aluksen
ominaisuuksia kuvataan yleensa laivatyypilld ja vetoisuudella. Liséksi pestaustiedoista selvidd pestin
alkamis- ja loppumisaika seka lisatietona, mikali mies oli karannut tai kuollut matkalla. Matkakohde
kirjattiin yleensd epamaardisemmin, useimmiten merialueen mukaan. Tietokanta mahdollistaa myo6s
tilastollisen tutkimuksen tekemisen, joskin verkossa olevaa aineistoa on jouduttu tyostdméan varsin
paljon, jotta se on saatu yhdenmukaistetuksi. Merimieshuonetietokannassa on mukana yhdeksan
ruotsalaista ja yksi suomalainen kaupunki (Kokkola), jotka edustavat suhteellisen hyvin aikansa
merenkulkua. Ruotsalaiskaupungkien Harndsand, Véstervik, Hudiksvall, S6derhamn, Gavle, Karlskrona,
Oskarshamn, Visby ja Ornskéldsvik yhteenlaskettu tonnisto muodosti 1800-luvulla parhaimmillaan noin
kolmanneksen Ruotsin ulkomaanmerenkulun kauppalaivastosta — osuus tosin oli selvésti alhaisempi
1700-luvulla ja 1800-luvun lopulta 1900-luvun puolivliin.*

Suomi ja Ruotsi olivat 1800-luvulla merkittavien laivanvarustusmaiden joukossa ja merelliset yhteydet
sitoivat Suomen ja Ruotsin jo varhain seké taloudellisesti ettd kulttuurillisesti muuhun Eurooppaan.®



Samalla myds merimiehisté tuli merkittdvé ammattikunta rannikon kaupunkeihin; kun viel& 1700-luvulla
miehista oli pulaa, oli heista 1800-luvun puolimaissa jo ylitarjontaa.®

Merimiesten ikdrakenne ja siina tapahtuneet muutokset on sindnsa paljon tutkittu aihe’, sen sijaan
ikdrakenteen ja taidon analyysia on yhdistetty harvemmin.? Eri toimialoilta ja makrotasolta on osoitettu —
sindnsd itsestadn selva — tydkokemuksen ja keski-i&n yhteys; jopa siind maéarin, ettd tyontekijan keski-ikaa
on pidetty suoraan kokemuksen ja taitotason mittarina.® Aiemmassa tutkimuksessa on esitetty, etta
pohjoismaisten merimiesten taitotaso laski purjeiden ajalla, etenkin 1800-luvulla, kun suurille aluksille
palkattiin suhteessa enemman ammattitaidotonta kuin -taitoista miehistéa."® Tosin on my®s osoitettu, etta
merenkulkusektorilla oli yleisesti suhteessa ammattitaitoisempaa tydvoimaa kuin maalla — néin etenkin
1700-luvulla.** H8yryvoiman yleistyminen muutti ammattirakennetta: yhtaalta tarvittiin
ammattitaidotonta miehistod lammittajiksi ja toisaalta koulutettuja konemestareita."
Ammattitaitovaateella oli vaikutusta myos ammattiryhmien valiseen palkkatasoon: teknologinen muutos
(hdyry) polarisoi palkkausta niin, ettd siitd hyGtyivat ammattitaitoisimmat (konemestarit), mutta myos
ammattitaidottomimmat (konemiehist6), kun taas keskiryhma menetti myds palkkauksen myota
asemaansa.’® Vastaava kehitys on nahty myds muilla toimialoilla: teknologiset murrokset hyddyntavét
sekd abstrakteissa ettd suorittavissa tehtavissa tyoskentelevid, eli ryhmid, jotka tydskentelevat
palkkajakauman yla- ja alapaassa.™

Aineisto ja ammattiryhmat

Purjeaikakauden merimiesten ammattitaito ja miehistérakenne ovat nousseet merihistorian keskeisiksi
tutkimuskohteiksi. T4t4 ovat edesauttaneet useat kansainvaliset tietokannat, joiden avulla on voitu tehd&
sekd makro- ettd mikrotason analyyseja. Tunnetuimpia tietokantoja ovat Britannian Prize Paper -aineisto,
jonka avulla on muun muassa selvitetty merimiesten lukutaitoa ja on l6ydettykin eroja eri
kansallisuuksien valilla."® Juutinrauman hiljattain digitoidulla tulliaineistolla on puolestaan voitu ottaa
kantaa ennen muuta kapteeneiden kotipaikkoihin — muutoin Juutinrauman aineisto antaa varsin vahén
tietoa merenkulkijoista; laivoista ja lasteista sitdkin enemman.™ Juutinrauman aineistosta l6ytyy
esimerkiksi vuosilta 1815 — 1856 tietoa noin kolmesta tuhannesta suomalaiskapteenista. Kanadalaista
Pohjois-Atlantin merenkulun tietokantaa on kdytetty jo vuosikymmenien ajan merenkulkija-analyyseissa
jasen avulla on muun muassa tehty analyysid miehiston rakenteesta, iasté, koulutuksesta, ammattitaidosta
ja urakehityksesta.!” Kanadalaistietokannassa on myés suomalaisia merimiehié: kanadalaislaivoille
pestattiin suomalaisia vuosina 1863 — 1914 yhteensé 5 600 kertaa ja tietokannassa mukana olevassa
satunnaisotoksesta muista pestauksista mukana on 722 suomalaismerimiesta. Kaikkiaan
kanadalaistietokannasta |dytyy tietoja yli 250 000 merimiespestauksesta.”®

Taulukko 1. Eri merimieshuoneissa pestattujen miesten lukumééra merimieshuonetietokannassa ja
suomalaisten osuus pestatuista

Pestauksia, Suomalaisia Suomalaisia 1k tiedossa %
Merimieshuone N kotipaikka % synnyinpaikka % Aikavéli tapauksista
Kokkola 21537 99.6 98.6 1814-1914 87.8
Gavle 59 241 2.8 3.2 1841-1907 82.8
Hudiksvall 49 781 2 2.6 1814-1939 62.5

Harndsand 166 034 3 3.6 1766-1940 88.5



Karlskrona 32437 1.2 1.3 1853-1937 83.5
Oskarshamn 861 1.1 1.4 1912-1914 98.3
Soderhamn 80 130 1.6 25 1819-1931 65.8
Vishy 123 396 0.3 0.6 1752-1950 96.6
Vastervik 95 254 0.7 0.9 1806-1941 87.0
Ornskoldsvik 20 956 1.2 1.4 1900-1939 97.5
Y hteensa 649 627 5.8 7.3 1752-1950 84.5

Lahde: Merimieshuonetietokanta. Huom: Koti- ja synnyinpaikkaosuudet (%) vain tapauksista, joista paikkakunnat
tiedossa. Kotipaikka tiedossa 458 186 pestauksesta ja synnyinpaikka 367 525 pestauksesta.

Tassa tutkimuksessa lahteend kéytettdva Merimieshuonetietokanta koostuu siis yhdeksén ruotsalaisen ja
yhden suomalaisen (Kokkola) merimieshuoneen pestausaineistosta.'® (Taulukko 1) Ajallisesti aineisto
ulottuu 1700-luvun puolivélistd 1950-luvulle saakka. 1700-luvun osalta aineisto siséltda vain Visbyn ja
Hérndsandin merimieshuoneet. Kattavammillaan tietokanta on 1800-luvun puolivalista ensimmaéiseen
maailmansotaan, ja on jalleen aukollisempi 1900-luvun alkupuoliskon osalta.?’ Silti
puutteellisimmillaankin aineistossa on tuhansia vuosittaisia pestaustietoja; kaikkiaan tietokannassa on
649 627 pestaustietoa, joista 21 537 Kokkolasta. Liséksi tietokannassa on mainittu suomalaismerimiehia,
joiden synnyin- tai asuinpaikka on Suomessa, vaikka heidét onkin pestattu Ruotsissa. Synnyinpaikan
mukaan suomalaismiehié ruotsalaisaineistossa on Kokkolan lisdksi 8 122 ja asuinpaikan mukaan 7 236.
Erityisen paljon Suomessa syntyneita tai asuneita on pestattu Harnésandin ja Gavlen merimieshuoneissa —
todennékaoisimmin kaupunkien suuren kauppatonniston vuoksi. Koska aineisto perustuu pestauksiin, voi
yksi merimies olla aineistossa useita kertoja ja eri rooleissa — ndin ollen aineistosta olisi mahdollista
analysoida myds merimiesten urapolkuja.”* Suomen sukututkimusseura on kerdnnyt vastaavaa aineistoa
suomalaismerimieshuoneista; tdma aineisto ei kuitenkaan ole sellaisessa muodossa, etta sitd voisi kayttaa
verrokkina ruotsalaisaineistolle.

Merimiestietokantoja kaytettdessa on syyta muistaa niiden rajoitteet, jotka taas pohjautuvat siihen, etta ne
on koottu merimieshuoneiden aineistoista. Merimieshuonelaitos perustettiin Ruotsiin 1748, tavoitteena
rekisterdida valtakunnan merimiehet laivaston tarpeita varten. Vastaavia jarjestelmia oli my®s monissa
muissa eurooppalaisissa valtioissa, kuten Hollannissa, Britanniassa ja Tanskassa. Merimieshuoneita
perustettiin kaikkiin tarkeisiin ruotsalaisiin ja suomalaisiin laivanvarustuskaupunkeihin 1700 — 1800-
luvun vaihteesta alkaen. Merimieshuoneista muodostui miesten rekisterdinnin ohessa rekrytointikanava,
jonka avulla varustajat ja kapteenit pestasivat miehistot. Merimieshuoneet toimivat myds varhaisina
sosiaaliturvaa merimiehille ja heidan perheilleen tarjonneina organisaatioina.?

1&n kirjaamisessa merimieshuoneen rulliin — ja sitd mydden Merimieshuonetietokantaan on puutteita.
Kaikkiaan pestatun ikd on tiedossa noin viidesosasta tietokannasta 10ytyvista pestauksista eli runsaasta
125 000 tapauksesta. Tamén liséksi syntymévuosi on tiedossa 423 615 tapauksista. Yhdistamalla
syntymavuositieto pestausvuoteen ja tietokannassa annettu iké saadaan ikatieto kaikkiaan 549 138
pestaukselle. Tietoja yhdistelemélla saadaan ikatieto siis jo 85 prosentista pestauksista, eiké
merimieshuoneiden, ammattiryhmien, purje- ja hdyryteknologian, tai eri vuosien vélille tule suurta
poikkeamaa. Tahan méaaraan on huomioitu aineistosta poistetut alle 6-vuotiaat (yhteensa 78) ja yli 80-
vuotiaat (20 pestausta). Liséksi ikdryhméstd 6 — 15 -vuotta poistettiin ilmeiset virheet (tehtavanimike ja
iké ei ole uskottava yhdistelma), kuten kapteenit®® ja peramiehet, joilla oli virheellinen iké — tallaisia
tapauksia oli kaikkiaan 95. Tapauksista pestauksia purjealuksille on 60 prosenttia ja konealuksille 40
prosenttia — ndma vastaavat purje- ja konealusten osuutta koko aineistossa (59 ja 36 prosenttia).



Merimiesten ikaa ja sen vaikutusta ammattitaitoon analysoidaan tassé artikkelissa kolmessa eri
ammattitaitoryhmassé, jotka on luokiteltu kunkin ryhman tyotehtévien ja osaamisvaatimusten mukaan.
Ryhmitys perustuu merimiesten ammattinimikkeisiin. Kapteenit ja peramiehet kuuluvat yhdessé
konemestareiden kanssa korkeimpaan ammattitaitoryhm@an, jolta vaadittiin abstraktia osaamista.
Ammattitaitoiset merimiehet muodostavat keskiryhman: heilld oletuksena on kokemuksen kautta syntynyt
osaaminen, mutta paallystoon verrattuna rutiiniluontoiset tehtévét. Téhén ryhmaan on luokiteltu puosut,
kirvesmiehet ja matruusit. Vahiten ammattitaitoa vaativaan ryhméén on luokiteltu 1ahinna fyysisia
tehtévia tekevét miehet, joilla on joko véhan tai ei lainkaan kokemusta. Tassé ryhmassa ovat miehiston
nuorimmat, mukaan lukien kajuuttavahdit, kansipojat, kokit, jungmannit ja alimatruusit sek& hdyryajan
lammittdjat ja muu konemiehistd. Luokittelu on anakronistinen eikd valttdmatta tee oikeutta yksittaisille
merimiehille; saattoihan sama henkild olla talla luokituksella korkeammassa tai alemmassa kategoriassa
riippuen esimerkiksi siitd, oliko hanell& pestaus Itdmerell& purjehtivaan rannikkoalukseen tai Atlantille
suuntaavaan suureen purjealukseen.?* Pirita Frigren on osoittanut, ettd merimiehet paitsi pestattiin uransa
aikana moniin tehtéviin laivoilla, he useimmiten tydskentelivat myds maalla hyvin monissa ty6tehtavisséa
pestausten valilla tai merimiesuransa jalkeen. He siis olivat, David Alexanderia referoiden, tyomiehia,
jotka vain sattuivat tydskentelemaan laivoilla.® Suuresta tietokanta-aineistosta on mahdotonta yksildida
henkil6itd esimerkiksi heidan palvelusvuosiensa perusteella, minka vuoksi urapolkujen seuraaminen on
hankalaa.

Taulukko 2. Merimiesten lukuméara ja osuus pestauksista taitotasoittain, 30-vuoden keskiarvot

Korkea % Keski % Alin % N

1752-1779 2904 16.7 10 300 59.1 4042 23.2 17 440
1780-1809 2 885 15.7 8948 48.6 6 041 32.8 18 426
1810-1839 4 857 15.0 13128 405 14 290 441 32 390
1840-1869 12 319 19.7 17 531 28.1 32 147 51.5 62 474
1870-1899 34 229 224 36 723 24.0 79992 52.4 152 785
1900-1929 46 227 23.7 28 347 14.6 114 951 59.0 194 800
1930-1950 18 581 27.9 6 906 10.4 37019 55.6 66 629
Vuosi ei

tiedossa 778 18.6 1458 34.8 1829 43.6 4194
Yhteensa 122 780 22.4 123 341 225 290 311 52.9 549 138

Lahde: Merimieshuonetietokanta. Taitotasot: Korkea = kapteenit, perdmiehet, konstaapelit ja konemestarit; Keski =
kirvesmiehet, puosut ja matruusit; Alin = alimatruusit, jungmannit, kokit, lammittdjat, kansipojat ja kajuuttavahdit.
N = tapaukset, joista ik tiedossa

Ammattitaitoisten merimiesten suhteellinen osuus laski purjeiden aikakaudella: 1752 — 1899 runsaasta
puolesta alle neljasosaan kaikista pestatuista miehistéd. (Taulukko 2) Keskiryhman osuus laski 1900-luvun
alkupuoliskolla endd kymmenesosaan kaikista pestauksista; tdma romahdus johtuu teknologisesta
muutoksesta, silla keskiryhméaan on luokiteltu etenkin purjelaivojen miehistétehtavia. Kaikista
keskiryhmén pestauksista alle viidennes tehtiin konealuksille; joukossa oli 1ahinn& matruuseja seka
joitakin puosuja ja kirvesmiehid. Vahemmén ammattitaitoa vaativissa tehtévisséa olevien miesten osuus
sen sijaan nousi 1700-luvun puolivélistd 1900-luvun puolivaliin neljasosasta yli puoleen kaikista
pestauksista, paéllyston suhteellinen osuus kasvoi maltillisemmin, mutta nousi sekin.



Hoyrytonnisto ohitti purjetonniston Ruotsissa 1880-luvulla ja 1900-luvun ensivuosina héyrytonnistoa oli
jo tuplasti enemman kuin purjelaivoja. Tietokannan merimieshuoneissa miehia pestattiin enemman hoyry-
kuin purjealuksiin vasta 1906, mutta jo 1920-luvun puolivaliin mennessa kaksi kolmasosaa miehistéa
pestattiin hdyryaluksille. Suomessa siirtyminen hdyryyn oli hitaampaa: hdyry ohitti purjeet vasta 1920-
luvulla.?® Héyryteknologian yleistyessd uudet ammattiryhmét muuttivat osuuksia niin, etta
konemestareiden osuus kaikista miehista nousi vuosisadan vaihteessa kymmeneen prosenttiin ja
lammittdjien ja muun konemiehistdn 20 prosenttiin. Samalla véhiten ammattitaitoisten miesten osuus
kasvoi jo lahes 60 prosenttiin ja ammattitaitoisten merimiesten osuus vastaavasti laski. Teknologisen
muutoksen liséksi osuuksiin vaikutti myds aluskoon kasvu: myos muilla toimialoilla on havaittu, etté
toimipaikan koon kasvu johtaa osaamisintensiivisyyden laskuun.?’

Nuorena merille, vanhana maihin

Kuva merimiesammatista nuorten miesten alana vélittyy my0s tdssa tutkimuksessa: purjealuksille
pestattujen merimiesten keski-ika oli vuosina 1752 — 1950 noin 27 vuotta ja konealuksilla 30 vuotta.
Kuten Kuviosta 1 ja Taulukosta 3 voi havaita, keski-ika laski ajan my6ta: 1770 — 1780-luvulla keski-ika
ylitti 30 vuotta, mutta se laski alimmillaan 26 vuoteen (1875) — purjealuksissa keski-ika oli alle 26 -vuotta
useina vuosina 1900-luvun ensivuosina. Merimiesten keski-ika kdantyi kasvuun ensimmaéisen
maailmansodan jalkeen. Erityisen nopeaa kasvu oli juuri ennen toista maailmansotaa. Kuviossa ei ole
huomioitu vuosia 1943 — 1950, jolloin tapausten lukumaara on suhteellisen pieni (153), mutta keski-ik&
poikkeuksellisen korkea (45-50-vuotta) — todennékoisesti sota-ajan vuoksi. Stig Tenold on osoittanut, etta
nuorimpien miesten osuus laski 1960-luvulta alkaen norjalaisalusilla — hanen tuloksensa siis vahvistavat
Kuvion 1 trendin.?® Konealuksille pestattujen miesten keski-iké oli 1800-luvun jalkipuoliskolla selvésti
korkeampi kuin purjealuksilla, mutta ikdero pieneni 1900-luvun alussa ja 1930-luvun lopulla
purjealuksille pestatut olivat jo keskimaé&rin idkkd&dmpié kuin konealukselle pestatut. Aiemmassa
tutkimuksessa osoitettu hoyrypééllyston ja -miehiston palkka- ja ammattipolarisaatio uuden teknologian
alkuvaiheessa nayttaisi siis ilmenevan my6s miehiston ikarakenteessa.”®

Kuvio 1. Pestattujen keski-iké 1752 — 1942 (N=544 795)
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Lahde: Merimieshuonetietokanta
Huom. Purjealuksiin huomioitu myds apukoneelliset alukset seka laivat, joissa on purjeet, mutta pdadvoimanlahteend
on joko hdyrykone tai dieselmoottori. Konealuksiin on laskettu sekd hoyry- etté dieselmoottoriset alukset.

Ainoan aineistossa mukana olevan suomalaisen merimieshuoneen, Kokkolan, pestattujen merimiesten
keski-ika vastasi 1800-luvun alkupuolella ruotsalaismiesten ikié, mutta keski-ik& nousi selvésti jo 1800-
luvun puolivélissa — jopa nopeammin kuin aineistossa olevien hdyryaluksille pestattujen keski-ikd. Taméa
saattaa ainakin osin selittyd suhteellisen pienellé vuosittaisella pestausméaarallg; tosin Kokkolassakin
pestattuja oli 1880-luvulle yleensé yli sata vuodessa, tdmén jalkeen maara jai muutamiin kymmeniin.
Kokkolan merenkulun hiipuminen vuosisadan lopulla ndyttdisi tdiméan aineiston perusteella johtaneen
merenkulun ammattimaistumiseen; nuoret miehet eivat enéé etsineet tyotilaisuuksia kuihtuvasta
toimialasta, vaan merenkulun piiriin jaivét sielld jo pitk&dan toimineet miehet.

Keski-idn muutoksia on syyta analysoida tarkemmin eri ik&- ja ammattiryhmittéin, jotta voidaan arvioida
mahdollisia syitd muutoksiin. Ei ole yllattavaa, ettd eniten kokemusta vaativissa tehtévissa oli idkkaimpia
miehid. (Taulukko 3) Kapteenit olivat keskimadrin joukon vanhimpia ja heidén jalkeensa kokeneimpia
olivat hoyryalusten konemestarit. Kapteenit eivat suinkaan olleet homogeeninen ryhmé, silld joukossa oli
niin kouluttamattomia rannikkolaivureita kuin kielitaitoisia ja pitkallekin koulutettuja syvdnmeren alusten
paallikoitd. Myds peramiehet olivat hajanainen ryhmé, jonka nuorimmat — konstaapelit — olivat varsin
kokemattomia nuoria miehid, jotka olivat paallystokoulutuksessa kun taas vanhimmat peramiehet
odottivat ensimmaista nimitystaan kapteeniksi.*® Kanadalaisaluksilla noin kolmannes pallystosta oli 30 —
39-vuotiaita 1863 — 1914.%' Keskiryhmaa edustavat puosut ja kirvesmiehet olivat keskimaarin suunnilleen
saman ikaisia ja matruusitkin keskiméaarin 30-vuoden tuntumassa. Sen sijaan alimatruusit, jungmannit,
lammittajat ja kokit olivat selvésti alle kolmekymppisié. Vickers ja Walsh (2005) ovat osoittaneet, ettd
1700-luvulla miehistén ika oli useimmiten 18—23-vuotta, kun paallyston iké oli 23-vuodesta ylospain.*
Kanadalaisaineistossa miehistd (ilman paallyst6d) ika oli noin 70 prosentissa tapauksista alle 30 -vuotta
1800-luvun jalkipuoliskolla.** Nuorimmat laivoihin pestatut olivat kansipoikia ja kajuuttavahteja;
jalkimmaiset useimmiten kapteenin omia poikia — ja myds tyttaria — ja taman vuoksi kaikista pestatuista



nuorimpia.®* Kansipojiksi pagtyi rannikkokaupungeissa tuon ajan kdyhainhoidon kautta kéyhien
perheiden lapsia ja orpoja.

Taulukko 3. Keski-ika eri ammattinimikkeissa 1752 - 1950

N n Keski-iké
Kapteeni 63 167 49 313 42.0
Perdmies 35737 29 195 344
Toinen perdmies 14 055 12 093 333
Konstaapeli 11 766 9701 29.5
Konemestari 24 924 22 478 37.9
Puosu 34 395 31021 34.1
Kirvesmies 18 866 15798 34.3
Matruusi 91 257 76 522 30.0
Alimatruusi 74 511 61 798 23.2
Jungmanni 114 802 99 951 20.4
Kokki 52 216 46 653 21.9
Kansipoika 3119 3023 19.6
Kajuuttavahti 9168 8548 24.5
Lammittajat, trimmarit ym. 67 655 61 057 25.9
Ravintolatyontekija 10 848 9281 31.7
Ei tietoa 23141 12 706 31.0
Kaikki 649 627 549 138 28.3

N = kaikki tapaukset; n = tapaukset, joista ika on tiedossa.

Korkeimman taitotason miehet olivat vanhimpia, vaikka joukossa oli suurtakin variaatiota nuorimpien
konstaapelien ja idkkaimpien kapteenien valilla. (Kuvio 2) Korkeimman taitotason pestattujen miesten
keski-ika nousi 1700-luvun jalkipuoliskolla, mutta laski 1800-luvun alkupuoliskolla. Keski-ién lasku
selittyy syvanmeren merenkulun suhteellisen osuuden nousulla ja laivojen keskikoon kasvulla, minka
myota aluksille palkattiin aikaisempaa useampia perdmiehid. Ylimméan ammattiryhmén keski-ika kaantyi
jalleen kasvuun 1800-luvun puolivalissa, mika selittyy hoyryvoiman yleistymisell& ja uuden
ammattiryhmén, koulutettujen konemestareiden pestauksista. Keskiryhman osalta sen sijaan ei tapahtunut
suurtakaan muutosta keski-idssa: tama oli ryhmd, jonka ammattitaito perustui ian myoéta kertyneeseen
kokemukseen. Samalla tavalla alimman taitovaateen ryhméssé ei tapahtunut juurikaan muutosta ennen
1900-luvun alkua: tuolloin juuri alimman taitotason miesten keski-ik& nousi huomattavasti, mika selittyy
nuorimpien, alle 20-vuotiaiden pestausten vahenemisella.

Kuvio 2. Merimiesten keski-ika eri taitotasoilla 1752 - 1939
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L&hde: Ojala, Pehkonen ja Eloranta 2016, s. 90.

Kuvioissa 3 ja 4 on luokiteltu merimiesten keski-iat viisivuosittaisiin ikaryhmiin. Kuvion 3 perusteella
korkean ja keskimmaisen taitotason miehisto jakautui tasaisemmin eri ikdryhmiin, kun taas alimman
taitotason miehistd painottui alle 20-vuotiaisiin. Alimman taitotason miehet siirtyivét ian ja kokemuksen
karttuessa keskitason tehtéviin — tai poistuivat kokonaan merenkulun parista. Silti myds alimpiin tehtéviin
pestautui aika ajoin myds varsin idkkaita miehia; yli 30-vuotiaiden osuus tassa ryhméssa oli 11 prosenttia,
mutta kuitenkin yli 31 000 pestausta. Aivan nuorimmat ja vanhimmat ik&ryhmat ovat poikkeuksia:
kymmenvuotiaita tai alle koko joukossa on vain 104, ndistékin suurin osa kajuuttavahteina toimineita
kapteenien lapsia. Myoskaén ikaryhma 11 — 15 -vuotta ei ole erityisen suuri, noin kaksi prosenttia kaikista
tapauksista — mutta silti tassa joukossa on jo yli 10 000 pestausta. Aikaisemmassa tutkimuksessa on
arvioitu nuorten miesten tyypillisen rekrytointi-ian olleen noin kolmetoista vuotta.*® Suurimmat ryhmat
ovat 16 - 25-vuotiaat (yhteensé puolet tapauksista), tdiman jalkeen osuudet laskevat nopeasti: 26 - 30-
vuotiaita on endd 16 prosenttia ja 31 - 40-vuotiaita yhteensa 18 prosenttia pestatuista. Kokeneita, 40 — 60-
vuotiaita miehid on koko aineistossa 13 prosenttia ja kaikkein iakkdimpid, yli 60-vuotiaita on pestatuista
noin yksi prosentti, eli noin 5 700 tapausta.

Merenkulku siis oli myds ruotsalaisen ja suomalaisen pestausaineiston perusteella nuorten miesten ala:
30-vuotiaita tai alle oli 68 prosenttia pestatuista. Merenkulkuun pestautui samalla tavalla nuoria miehia
kuin vaikkapa rakennuksille 1930-luvun Helsingissd; kummassakin ammatissa oli kyse
viliaikaisluontoisesta ty6std.*® Kanadalaisaineistossa (vuodet 1863 — 1914) alle 30-vuotiaiden
ikdryhméssa on peréti 70 — 80 prosenttia pestatuista.” Vickersin mukaan jopa 75 — 90 prosenttia 1700 -
1800-luvun merimiehista oli alle 30-vuotiaita.*® Tenoldin mukaan norjalaisaluksille pestattujen alle 20-
vuotiaiden osuus laski vuosina 1963 — 1983 noin 25 prosentista alle viiteen prosenttiin.* Ruotsissa ja
Suomessa laivoihin pestautui siis tutkitulla aikakaudella hieman idkk&&dmpia miehid, mika saattaa selittyé
sill3, ettd aineistossa on aikaisemmista tutkimuksesta poiketen mygds rannikkoaluksia*®, mutta myaos sill,
ettei Pohjolassa ollut muita vaihtoehtoja kuin ottaa pesti laivalle. Ammattitaitondkékulmasta tdma
tarkoittaa sitd, ettd suomalaisilla ja ruotsalaisilla laivoilla palveli useita muita (I&hinna
angloamerikkalaisia) kansallisuuksia kokeneempaa miehistdd, mill4 puolestaan on voinut olla vaikusta



alusten tuottavuuteen ja tehokkuuteen. Tosin myos ruotsalaisaineistossa 1800-luvun jalkipuoliskolla
alimman ammattitaitoryhmén osuus nousee yli 70 prosenttiin.

Kuvio 3. Merimiesten ikdjakauma 1752 — 1950 ikaryhmittéin ja taitotasoittain, prosenttia (N=
549 138)
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Lahde: Merimiestietokanta.

Kuvion 4 perusteella merimiesten ik&ranteessa tapahtui kaksi rakenteellista muutosta kahdensadan
vuoden aikana. Ensinnékin, nuorimpien ikdryhmien osuus kasvoi 1800-luvun kuluessa verrattuna 1700-
luvun jalkipuoliskoon. Kun 1700-luvun jalkipuoliskolla 6 — 20 -vuotiaiden osuus oli 16 prosenttia
pestauksista, nousi osuus 1800-luvun alkupuoliskolla 22 prosenttiin ja jalkipuoliskolla jo 33 prosenttiin.
Tama tukee aiemman tutkimuksen késitystd merimiesammatin taitotason madaltumisesta jo purjeiden
ajalla ja vastaa myds aiemman tutkimuksen tuloksia merimiesten ikaryhmittéisesté jakautumisesta
Yhdysvalloissa 1800-luvun puolivélissa.** Toinen murros tapahtui 1900-luvun alkupuoliskolla ja jalleen
nimenomaan nuorimpien osuuden vahenemisena.*? Erityisesti aivan nuorimpien, alle 16-vuotiaiden osuus
putosi 1900-luvun alussa prosentin tuntumaan, kun se oli aiemmin ollut parin-kolmen prosentin luokkaa.
Samoin ikaryhmén 16 — 25 osuus laski, kun taas yli 30-vuotiaiden osuus nousi runsaaseen kolmannekseen
kaikista pestauksista — samalle tasolle kuin 1700-luvun lopulla. Nuorimpien ikdryhmien vahenemisen
liséksi keskeinen muutos 1900-luvun alussa oli vanhimpien ryhmien suhteellisen osuuden nousu: yli 40-
vuotiaita oli 1900-luvun alkupuolen petatuista jo 17 prosenttia, kun 1700 - 1800-luvulla osuus oli 11 - 12
prosenttia. N&in merimiesten keski-ién lasku (Kuviot 1 ja 2) selittyy yht&alta nuorimman ryhman
véhenemisell4 ja toisaalta vanhimman ryhmaén suhteellisen osuuden kasvulla. Brittiaineistoissa vastaava
muutos nakyy jo 1800-luvun jalkipuoliskolla: hdyryaluksilla alle 30-vuotiaiden osuus oli 30 prosenttia
pestatuista, kun se purjealuksilla oli lahes 70 prosenttia.*®

Kuvio 4. Merimiesten ikdjakauma 1752 — 1950 ikaryhmittéin, 50-vuoden keskiarvot, prosenttia (N=
549 138)
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Lahde: Merimieshuonetietokanta

Mitka tekijat sitten selittdvat pestattujen keski-idssa tapahtuneet muutokset? Pitkalla ajanjaksolla selittavia
tekijoitd on lukuisia, eiké niiden yksityiskohtainen analyysi ole lyhyessé artikkelissa mahdollista.
Karkeasti syyt voi jakaa yhtaaltd toimialan sisdiseen ja toisaalta ulkoiseen yhteiskunnalliseen kehitykseen.
Toimialan siséinen kehitys ja aineiston rakenne selittavat ainakin osittain 1700-luvun seuraavaa
vuosisataa korkeamman keski-i&n: aineistossa korostuu tuolla jaksolla pienet rannikoalukset, joihin
tavanomaisesti pestautui kesakaudeksi usein perheellisia ja idkkaampia miehia.** Aineiston perusteella
aluksille, joihin miehet pestautuivat vain yhden purjehduskauden ajaksi (kevéan ja syksyn vélilld) miesten
keski-ik& oli hieman yli 28 vuotta, kun taas useamman vuoden purjehduksille pestautuneiden ik oli noin
27 vuotta. Tosin yhden purjehduskauden aikanakin alukset ehtivét purjehtia esimerkiksi Britanniaan ja
takaisin (jopa useamman kerran) — mink& vuoksi myos téssé joukossa on myds suurempia aluksia. Myods
alusten keskikoko antaa viitteita rakenteelliseen muutokseen: vuosien 1752 — 1799 pestauksissa
purjealusten keskikoko oli alle 40 lastid, 1800-luvun alkupuoliskolla 63 lastid, ja 1800-luvun
jalkipuoliskolla jo 137 lastia. Tam4 viittaisi siihen, ettd pestauksia otettiin yhd useammin pidemmalle
purjehtiviin suuriin aluksiin, joissa oli kokeneiden miesten lisaksi suhteessa enemmén kokemattomampia
ja idltdéédn nuorempia miehiston jasenia.

Keski-idn lasku 1800-luvun kuluessa puolestaan selittynee toimialan sisdiselld murroksella, joka johti
taitovaateen keskimaardiseen laskuun. Suurille, kansainvaliseen rahtipurjehdukseen osallistuneille
aluksille tarvittiin miehistdksi myos kokemattomampia miehid, mika nakyy keski-ian laskuna. Aivan
nuorimmat olivat jopa alle 10-vuotiaita; tassa joukossa tosin korostuvat kajuuttavahdit, jotka varsin usein
olivat kapteenien omia poikia — tai tyttaria.” Ruotsalais-suomalaisessa pestausaineistossa 1800-luvun
nayttaytyykin idealisoituna nuorten miesten — tai usein jopa poikien — ammattina.

Keski-idn nousu 1900-luvulla selittyy siis ennen muuta nuorempien ikaluokkien poistumisesta
merenkulusta sek& idkkaimpien osuuden suhteellisena kasvuna. Selityksid voi jélleen etsid toimialan
sisaltd, ennen muuta teknologisesta muutoksesta (hdyryvoima) seka linjaliikenteen yleistymisesta. Yrjo
Kaukiaisen mukaan linjaliikenteen yleistymisen myota matkoista tuli sédnnéllisid ja reitit keskittyivat
Léansi-Euroopan vesille. N&illa reiteilld myos vanhemmat ja naimisissa olevat miehet saattoivat jatkaa
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uraansa. Kaukiaisen mukaan kuitenkin merimiehiston alemmissa ammattiryhmissé kannella ja
konehuoneessa tydsuhteet olivat luonteeltaan lyhyité ja tilapaisia mika viittaisi myos siihen, ettd nama
olivat edelleen nuorten ja kokemattomien miesten ammatteja.*® Kennerley on osoittanut brittiaineistolla,
ettd lAmmittdjien ja trimmareiden ik&jakauma oli tyypillisesti 20 — 30 -vuotta 1800-luvun puolivélista
1900-luvun puolivéliin; néin he olivat keskimaarin hieman idkkdampia kuin alemmissa tehtévissa olevat
purjealusten miehet.”” My®s ruotsalaisen pestausaineiston perusteella miesten keski-ika nousi myés
vahiten ammattitaitoa vaativissa tehtavissa (Taulukko 3), mik& vain vahvistaa kasitystd merimiesammatin
perusteellisesta murroksesta maailmansotien valisena aikana.

Kuvio 5. Pestattujen miesten keski-ika erikokoisilla aluksilla, 50-vuoden keskiarvot (N=425 802)
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Lahde: Merimieshuonetietokanta. Huomaa: lasteina ilmoitetut vetoisuudet muutettu nettorekisteritonneiksi. Tieto
aluksen vetoisuudesta puuttuu 123 336 pestauksesta, josta ikatieto olisi saatavilla.

Merimiesten keski-i&n nousu ja nuorimpien ikdryhmien osuuden vdheneminen 1900-luvun alkupuolella
liittyy toimialan sisdisten tekijoiden lisaksi myos tydeldmén ja yhteiskunnan murrokseen. Lapsitydvoiman
kayttoa saadeltiin lainsaadannolla niin Suomessa*® kuin Ruotsissakin® - tosin saately koski lahinna
teollisuustydvoimaa; laivoja ei endé kaytetty kdyhéinhoidon jatkeena; merimiehistd ammattimaistui myos
koulutuksen myotd, mika nosti keski-ikaa; tydvoima jarjestéytyi ja tyooloihin ja -ehtoihin kiinnitettiin
huomioita aikaisempaa tarkemmin. Merimiesten jarjestdytymisen vaikutusta keski-i&n nousuun on tosin
vaikea osoittaa. Hoyryalusten my6ta merimiehista tuli selkedmmin osa tydvaestod; joskin Pirita Frigren
on véitoskirjassaan osoittanut, etta jo 1800-luvun purjelaivojen miehistdista voidaan kayttad tata
nimitysta.* Talouden rakennemuutokset vaikuttivat niin tyévoiman kysyntaan kuin tarjontaankin; niin
Suomen kuin Ruotsinkin kasvava teollisuus ty6llisti nuorempia ja kouluttamattomia miehid, minka vuoksi
merenkulkuun jaivat jo sinne aiemmin pestautuneet miehet. Myds muutaman yhdysvaltalaiskaupungin
aineistossa merimiesten ikdjakauma painottui 1800-luvulla idkk&&ampiin miehiin, kun nuoremmat
hakeutuivat tdihin kasvavaan teollisuuteen.>* 1930-luvun lama saattoi vaikuttaa kahdella tavalla
merimiesten keski-idn nousuun: ensinnakéén laivoille pestatut pitivéat kiinni tydpaikoistaan, kun maalla ei
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ollut vaihtoehtoja tarjolla. Toiseksi, Ruotsin talouskasvu ja teollistumisen kiihtyminen 1930-luvulla
laman jélkeen tarjosi puolestaan vaihtoehtoja nuorille miehille, jotka eivét endd pestautuneet edellisten
vuosikymmenten ja -satojen tapaan laivoille.>

Merimiesten ammattiryhmittéiseen jakaumaan — ja myos keski-ikaan — vaikutti paitsi teknologinen
muutos purjeista hdyryyn, myés jos purjeiden ajalla alkanut laivojen keskikoon kasvu.”® Suuremmat
alukset tarvitsivat paitsi enemman kokenutta paéllystéa (useita perdmiehid ja konemestareita), mutta myds
enemman kasia kannelle ja konehuoneeseen. Ndin myos laivojen keskikoon kasvu polarisoi miehistoé
korkeamman abstraktiotason tehtéviin ja alimman osaamistason tehtéviin. Tdma nékyy osaltaan miehiston
rakenteen muutoksessa (Taulukko 2). Merimiesten keski-iké kasvoi pestausaineiston perusteella 1900-
luvun alkupuoliskolla kaikenkokoisissa aluksissa; ehka kuitenkin selvimmin yli sadan rekisteritonnin
laivoissa. (Kuvio 5) Purjeiden aikakaudella miesten keski-ika oli korkein pienimmillg, 1&hinna
rannikkopurjehdukseen tarkoitetuilla alle sadan nettorekisteritonnin aluksilla. Sen sijaan suuremmille
aluksille pestattujen miesten keski-idssa ei ole juurikaan eroa.

Ikérakenne korreloi myds merimiesten siviilisaddyn kanssa. Pirita Frigren ja Jari Lybeck ovat osoittaneet
vaitoskirjoissaan, ettd 1800-luvun suomalaiset merimiehet olivat verrattain usein naimisissa olevia
miehid.> T4ma on muuttanut kuvaa merenkulusta nuorten ja naimattomien miesten alana. Tama nakyy
my0s ruotsalaisessa merimieshuoneaineistossa, jossa suomalaismerimiehet ovat useammin naimisissa
kuin ruotsalaiset. (Taulukko 4) Ruotsalaiskaupungeista Visbyssé oli poikkeuksellisen paljon avioituneita
merimiehid. Todennékodinen selitys tdhén on se, ettd Visbyssa oli erityisen paljon rannikkotonnistoa, jolle
taas pestautui usein my6s naimisissa olevia, varttuneempia miehid. Luonnollisesti naimattomien miesten
keski-ik& oli alhaisempi kuin naimisissa olevien. Tama myds osaltaan vahvistaa jo aiemmassa
tutkimuksessa esitettya vaitettd, ettd merimiesammatista tuli vanhempien ja naimisissa olevien miesten
”normaali” ammatti muiden ammattien joukkoon 1900-luvun aikana.

Taulukko 4. Pestattujen miesten siviilisaaty ja keski-ika siviilisaadyn mukaan merimieshuoneittain

Naimisissa Naimaton Naimisissa, Naimaton, Siviilisaaty

% % keski-ika keski-ika tiedossa, N

Kokkola 47.8 52.2 23.0 36.0 18 697
Gavle 20.4 79.6 23.3 385 46 254
Hudiksvall 23.3 76.6 23.2 37.2 10 841
Harndsand 20.3 79.7 24.0 36.7 52 318
Karlskrona 28.0 72.0 22.8 40.3 11910
Oskarshamn 0.0 100.0 . 20.3 11

Séderhamn 21.6 78.4 23.2 38.4 24 582
Vishy 41.2 58.6 225 37.8 94 581
Vastervik 32.0 67.8 21.9 39.8 32807
Ornskéldsvik 12.8 87.0 224 42.0 940

Yhteensa 30.6 69.3 23.0 37.9 292 941

Lahde: Merimieshuonetietokanta. Huom. Siviilisdaty on tiedossa 45 prosentissa kaikista Merimieshuonetietokannan
pestauksista. Tiedot kattavasti Kokkolasta, Gavlestd ja Visbysté (80-90% tapauksista), muissa siviilisaaty tiedossa
20-30 % tapauksista (Oskarshamn ja Ornskoldsvik alle 5 %).
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Johtopéaatoksia

Nuori, naimaton mies on tyypillinen kaunokirjallisuuden ja aikaisemman tutkimuksen luoma kuva
menneiden vuosisatojen merimiehistd. Pirita Frigren osoitti vaitoskirjassaan, ettd tdma kuva on myytti,
vaikka useimmat merimiehet lahtivatkin hyvin nuorina merille.>> My®s tdméa tutkimus vahvistaa Frigrenin
vaittdman: miesten idssa ja siviilisaadyssé oli jo purjeiden ajalla ja sen jalkeenkin paljon variaatiota. Silti
peruskuva purjelaivoista nuorten miesten tyollistajand ei muutu — tdhén vaikuttaa jo aikakauden
demografinen rakenne ja alhainen keski-ika. Tama tutkimuksen perusteella merimiesten keski-ika laski
1800-luvun puolivaliin ja purjealuksilla vield tdmén jalkeenkin. Konealuksilla keski-ika kaantyi kuitenkin
nousuun 1800-luvun lopulla ja etenkin 1900-luvun ensivuosikymmenind. Keski-ikaa on pidetty
aiemmassa tutkimuksessa taitotason mittarina — niin myos tassa tutkimuksessa. Ikarakenteen muutoksen
perusteella alimman taitotason miesten suhteellinen osuus kasvoi purjeiden aikakaudella — ja tdma trendi
jatkui vield hoyryalusten yleistyessa tonnistossa. Suhteessa eniten véheni keskiryhmé, ammattitaitoiset ja
kokeneet, mutta kouluttamattomat merimiehet. Merimiesten keski-ika nousi 1900-luvun alusta alkaen,
kun seka kaikkein nuorimpien ikdryhmien osuus miehistoissa vaheni ettd yha useammalle miehelle
merenkulusta tuli konealusten my6ta koko tyduran kattanut vaihe.

Merenkulku oli pitk&an — ja kdytanndssé koko purjeiden ajan — toimiala, jonka kautta nuoret miehet
tulivat tydmarkkinoille, mutta johon ndma miehet harvoin jaivat. Pikemminkin he tekivét suurimman
osan tydurastaan maalla — kuten David Alexander on osoittanut.>® Meri tarjosi nuorille miehelle
tyémahdollisuuksia, joita pienissa ja kdyhissa suomalais- ja ruotsalaiskaupungeissa ja niitd ympardivalla
maaseudulla ei yksinkertaisesti ollut. Vickers ja Walsh (1990) huomauttavat, ettd merenkulku tarjosi
my®s mahdollisen urapolkuun, jota harvemmin maalla oli tarjolla sekd maalla olevia mahdollisuuksia
vakaamman toimeentulon.”” Lee ja Lawton (2002) huomauttavat, ettd merenkulkijoiden
kotisatamakaupunkien tydmarkkinoille oli luonteenomaista kausity6t satamissa, jotka niin ikdan olivat
tyypillisia nuoria miehia tyéllistaneita aloja.”® Merimiesten mydhemmistd ammattiurista kuivalla maalla
tiedetdén verrattain vahan — esimerkiksi tehdastyoldisisté ja heidén uristaan on jaényt lopulta paljon
vahemman lahteité historiantutkijoiden analysoitaviksi.”

Merenkulkijoiden ammatti muuttui sekd toimialan siséisista ettd ulkoisista, yhteiskunnan
muutosprosesseista johtuen. Merimiehisté ammattimaistui 1900-luvulla, mika oli seurausta useista
yhtéaikaisista prosesseista: hdyry- ja moottorivoimaan siirtymisestd, koulutuksesta, tyévoiman
jarjestaytymisestd, tydehtojen muutoksesta ja ylipdénsa yhteiskunnan kasityksesta lapsityévoiman
kaytosta. 1900-luvun (hdyry)alusten miehistdssa ei enad ollut nuoria poikia — ainakaan siind méaarin kuin
1800-luvun purjelaivoilla — ja yhd useammalle miehistonkin jasenelle merenkulusta tuli elinikéinen
ammatti, kun aiemmin pitkia uria merelle tekivét 1ahinna paallyston jasenet.®® Merenkulkijoista tuli
tutkitulla aikakaudella — jolleivat he sitéd jo aiemmin olleet — tydmiehid, "jotka kastuivat”, ja jotka eivat
ehka kuitenkaan eronneet niin paljon maalla tydskentelevistd miehistd kuin mitd romantisoiduissa
kuvauksissa merimieselamasta on vaitetty.®* Taman vuoksi olisikin jatkossa kiinnostavaa analysoida
tarkemmin tietokannassa olevien miesten uria; samat miehethan saattoivat aloittaa uransa vaikkapa
kansipoikana ja paaty paallystoon.®? Kéytetty ruotsalainen Merimiestietokanta on erinomainen lahde
téllaisten analyysien tekoon. Tassé tutkimuksessa tyydyttiin vain ldhinnd kuvaaviin méaarallisiin arvioihin,
vaikka tietokannalla olisi mahdollista tehdd myds kehittyneempid tilastollisia analyyseja.
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