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Johdanto

Tutkimusaihe, aiempi tutkimus ja tavoitteet

Kuoreveden kunta Pirkanmaalla koki toisen maailmansodan pyoérteissa
puolustusvoimien ja aseteollisuuden sysayksesta merkittdvan suunnanmuutoksen.
Kahden lentokonetehtaan — Veljekset Karhumaki Oy:n ja Valtion Lentokonetehtaan —
seka llmavoimien Lentovarikon perustaminen pienen kunnan laidalle johti uuden
maaseutueldmaa tihedmmin rakennetun ja asutun yhteisén syntymiseen. Uuden
yhdyskunnan, Hallin, poikkeuksellisista syntyvaiheista on kerrottu myéhempina
aikoina usein muisteluiden ja kaskujen muodossa. Hallin tarinaan on - tarinoille
ominaiseen tapaan — tarttunut vahan sielta ja taalta, ja ajan myétd muistitieto on
muuttunut yleiseksi totuudeksi. Hallin syntyvaiheet ovatkin hyvin kiehtova aihepiiri,
mink& vuoksi olen halunnut paasta "tarinansiemenien” eli tosiasioiden jéljille.
Arkkitehtuuriin painottuvan opintohistoriani vuoksi suurin tiedonjanoni on kohdistunut
rakennetun ymparistén muotoutumiseen. Tarkastelen Hallin yhdyskunnan
muotoutumista ajanjaksolla 1939-1945. Rajauksen aloitusvuosi perustuu Veljekset
Karhumaki Oy:n rakennustdiden aloittamiseen. Tarkastelun ulottaminen vuoteen

1945 valottaa sitd muutosta, jonka sodan paattyminen lentokonetehtaille aiheutti.

Kimmoke tutkimuksen tekemiseen on tullut tydén kautta. Veljekset Karhumaki Oy:n
ilmavalokuvakokoelman digitoimiseen tahtaavassa EU-hankkeessa olin mukana
laatimassa nayttelykasikirjoitusta lentokoneteollisuudesta ja Kuoreveden Hallin
historiasta vuonna 2003. Aihepiiri oli minulle ennestaan taysin tuntematon.
Késikirjoitusvaiheessa ja mydhemmin hankkeeseen liittyvassa arkistotydssé I6ysin
véhitellen paljon mielenkiintoista asiakirja- ja kuva-aineistoa. Toisaalta olemassa
olevan tutkimuksen ja luotettavan tiedon puute tuli hyvin selvasti esiin.

Hallin historiaa ja syntyvaiheita ké&sittelevia artikkeleita on julkaistu ajan saatossa
mm. Kuoreveden Joulu -lehdessa3, jota Idhinnd Kuorevesi-Seuran toimesta on
julkaistu 1950-luvulta asti. Kattavimmat ja l&hdeviitteilld varustetut kirjoitukset
I6ytyvét Kuoreveden kirja -paikallishistoriasta (1991), jossa lentokoneteollisuus ja sen
vaikutukset ovat padaiheena artikkeleissa: Veljekset Karhuméki Oy Kuorevedellé



(Kerttu Lappalainen), Valmet Oy:n Kuoreveden tehtaan vaiheet vuosina 1940-1989
(Jorma Heikkild), //Imavoimien toimintaa (Eros Jaske) ja Maatalouspitédjésté
teollisuuspitdjéksi (Helena Hanninen). Jorma Heikkilan artikkelia lukuun ottamatta
tekstien lahdeaineistoa ovat pddasiassa julkaisut ja haastattelut. Heikkilan tekstin
taustana on hanen julkaisematon kasikirjoituksensa Valmetin lentokoneteollisuus
vuosina 1921-1990, joka perustuu pitkélti lentokonetehtaiden asiakirjoihin’.
Kasikirjoitus on Patria Aviation Oy:n arkistossa kaksiosaisena nimella
Lentokonetehtaan vaiheet (Valmet Oy:n historiikkiaineisto). Jukka Raunion
kirjoittama Valtion Lentokonetehtaan historia Osa 1: Pioneerivuodet 1921-1932
ilmestyi 2005. Valtion Lentokonetehtaan historia Osa 2: Tampereella ja sodissa
1933-1944 ilmestyy samoihin aikoihin tdman tutkimuksen kanssa. Raunio on

kayttanyt asiakirjalahteitd, mutta ei viitemerkintéja.

Veljekset Karhumé&en historiasta on tehty kaksi tutkimusta: Martti Pakkasen Suomen
historian pro gradu Veljekset Karhuméki 1924-1962 (1969, Jyvaskylén yliopisto)
seka Rauni Valtosen kirja Karhumdéet Keljossa. Keskisuomalaista siviili-ilmailua
1925-1939 (1990). Naiden lisaksi on julkaistu Ismo Tervosen kirja Veljekset
Karhuméki Suomen ilmailun pioneereina 1924-1956 (2002), jossa on runsas
l&hdeaineisto, mutta ei viittauksia. Karhumaen lentajaveljeksista Niilo ja Uuno ovat
kirjoittaneet yhtién vaiheista: Niilo Karhuméen Karhunahas (1959) on kaunokirjallinen
muistelmateos, ja Uuno Karhumé&en julkaisematon Hallin ilmailuteollisuus 50 vuotta

(1990) perustuu myds muistitietoon.

limavoimien historia -sarjan osa Lentovarikon historia 1918-2000 (2003) sivuaa tata
tutkimusta, koska yhté aikaa lentokoneteollisuuden kanssa Kuorevedella alkoi my&s
limavoimien varikko- ja koelentotoiminta. Teoksessa tulee esiin myés tehtaiden
toiminta Hallissa, mutta suurimman mielenkiinnon kohteena ovat luonnollisesti
lentokoneet ja koelentotoiminta. Kuorevettd kasitelldaan eniten
insindorieverstiluutnantti Jyrki Laukkasen? artikkelissa limavoimien koelentotoiminta.
Artikkelissa ei ole ldhdeviitteita.

' Heikkila on my&s tehnyt Suomen historian pro gradunsa Jyvéaskylan yliopistoon aiheesta Valtion
lentokonetehdas v. 1921-1936 (1971).
2 Laukkanen on toiminut Kuorevedelld koelentéjana kymmenié vuosia.



Akateemista tai siihen rinnastettavaa tutkimusta ei siis aiheesta ole kovin paljon ja jos
pitdydytaan fyysisen miljéén tutkimuksessa valikoima jaa vieldkin kapeammaksi.
Jorma Heikkilad on kasitellyt teksteissdan myds Valtion Lentokonetehtaan
rakentamista lentokonetehtaan ja teollisuuden ohella, mutta rakennuksien
alkuperdan ei ole tarkemmin syvennytty. Hallin lentokonetehtaiden aluetta ei ole
ympéristd- ja museoviranomaistenkaan toimesta kovin perinpohjaisesti tutkittu. Alue
on vuoden 2000 loppuun kuulunut Pirkanmaan maakuntamuseon vastuulle, jonka
toimesta selvitysta ei ole tehty®. Keski-Suomen museon toimesta aluetta ei viels ole
inventoitu*. Museoviraston inventoinnit sotilaskaytéss olevilta alueilta ovat vain
luvanvaraisesti julkisia. Sen vuoksi Museovirasto ohjaa tiedonhakijan
Puolustushallinnon rakennuslaitoksen puoleen, jonka arkistoa viraston
inventoinneissa on kaytetty®. Hallin lentokonetehdasalue ja Karhumaen
Torpparinkujan asuntoalue kuuluvat Keski-Suomen maakunnallisesti arvokkaiden
rakennusymparistdjen joukkoon, mutta ainakin Viestejd maisemassa -kirjassa
tehdasalueen esittelytekstissa on virheellista tietoa®. Tasmallista tietoa Hallin
varhaisesta rakennuskannasta ei siis ole helposti saatavilla. Toisaalta Hallin
rakentamisesta on olemassa tietyt yleiset kasitykset, joita olen halunnut tarkistaa ja

taydentaa.

Siihen, miksi tutkimusta ei ole, on useita mahdollisia syita: Hallin vanha
rakennuskanta ei ole edustavaa, Halli on syrjdssa, lentokoneteollisuus on salaista...
Viimeinen toteamus on monitahoinen ongelmavyyhti, johon liittyy myds epaselvyytta
ja vaaria kasityksid. On totta, ettd lentokoneteollisuus on muun muassa
maanpuolustuksellisista syista tietyssd mééarin hyvinkin salaista. Sen vuoksi tehtaan
arkisto ei ole tutkijoiden kaytettavissa. Toisaalta puolustuslaitoksen omillakin
asiakirjoilla on paasaantoisesti rajallinen salassapitoaika (yleensa 30 vuotta’), joten
Sota-arkistossa on vapaasti tutkittavissa myds sotatarviketeollisuuteen liittyvaa
aineistoa. Toinen arkistoaineistoon liittyva salaisuuttakin ongelmallisempi tekija liittyy
sdilytysaikaan. Lentokoneteollisuutta ei edes valtion omistamana, yksityisesta

% Pirkanmaan maakuntamuseon rakennustutkija Hannele Kuitusen sahképosti Milla Sinivuori-
Hakaselle 2.5.2007.

Keskl Suomen museon rakennustutkija Pdivi Anderssonin suullinen tiedonanto 30.10.2007.

Museowraston tutkija Ulla-Riitta Kaupin séhkdposti Milla Sinivuori-Hakaselle 30.5.2007.

V/esteja maisemassa. Keskisuomalainen kulttuuriymparisté, 173.

7 Jyvaskylan maakunta-arkiston ylitarkastaja Kaisla Savolan suullinen tiedonanto maaliskuussa 2006.
Savola on aiemmin tyéskennellyt Puolustusvoimissa.



puhumattakaan, sido arkistolainsdadantd tai -suositukset, joten pysyvaan
sdilytykseen jadneen materiaalin koostumus ja laajuus ovat vaihdelleet eri aikoina.
Valitettavasti edellisen lauseen epdmaaraiseltd kalskahtava verbivalinta on realismia;
arkistoista on jaanyt jéljelle vain rippeitd. Kolmas arkistoihin liittyva ongelma liittyy
edelliseen: lentokoneteollisuuden organisaatiot ja toimipaikat ovat muuttuneet
nykypaivaan tullessa paljon. Koska Valtion Lentokonetehdasta ja Veljekset
Karhumaen lentokonetehdasta ei organisaatioina ole vuosikymmeniin ollut olemassa,
tiedon etsimisessé on omat hankaluutensa. N&ihin asioihin palaan tutkimusaineiston

esittelyssa.

Rakennetun ymparistén tutkimus tuottaa perustietoa, joka vaikuttaa siihen, millaisia
arvoja kyseisen alueen rakennetulle ymparistélle annetaan niin asukkaiden kuin
paéattdjienkin taholla. Se auttaa liittdmaan ympéaristékokonaisuuden alueelliseen,
ajalliseen ja asialliseen kontekstiinsa. Perustiedon tuottaminen on yksi tutkimukseni
tavoite. Toinen tavoite on tuoda aiempaa tasmaéllisempéa tietoa entista helpommin ja
kootusti saataville; esimerkiksi lapsuuden elinympéristét ja suvun menneisyys
kiinnostavat monia entisia ja nykyisia hallilaisia. Kolmantena tavoitteena on, etta
tutkimus toimisi hyvéna lahdeaineistona muille tutkijoille. Pro gradun laajuista rajattua
ty6té ei voi rinnastaa laajoihin tutkimusjulkaisuihin, mutta sen avulla voi pédasta
antoisien I&hdeaineistojen aarelle. Osittain tasta syysta olen halunnut sisallyttaa
tutkimukseeni paljon kuvamateriaalia, silla kuvasta voi olla jopa enemmaéan hyétya
kuin tekstista. Sama aineisto voi palvella eri ndkékulmia ja kokonaan eri aiheitakin.
Tamankin tutkimuksen kasittelykappaleissa tulee ilmi sellaista tietoa, joka ehka

kiinnostaa muitakin tutkijoita, mutta jota harva osaa ilmailuarkistoista etsia.

Eraanlainen yleinen selvi6 on, ettd lentokoneteollisuus on "synnyttényt” Hallin. Tata
kasitysta en ole kokenut tarpeelliseksi kyseenalaistaa. Toisin sanoen lahtéajatukseni
jo ennen tutkimuksen aloittamista on ollut se, etta lentokonetehtaat ovat vaikuttaneet
erittdin merkittavasti Hallin rakennetun ymparistén muotoutumiseen. Tutkimuksen
tavoitteena on lahdeaineistoon perustuen todentaa tdma oletus. Sitéd en pohdi, olisiko
Halliin voinut syntyd yhdyskunta ilman lentokoneteollisuutta. Aihetta olisi mahdollista
kasitelld vertailemalla eri kuntien elinkeino- ja aluekehitystd, mika on jo melko
kaukana oman tutkimukseni aiheesta ja tieteenalasta.



Lahdeaineisto

Tutkimuksen primaarildhteena on ollut arkistoaineisto: asiakirjat, piirustukset ja
valokuvat. Veljekset Karhumaki Oy:n arkistossa asiakirjoja on minimaalisen vahan;
voidaan melkein sanoa, ettei sitd ole sailynyt lainkaan. Valitettava havikki liittyy
lentokonetehtaan myyntiin vuonna 1963, minké seurauksena vanhoja asiakirjoja on
hévitetty. Veljekset Karhumaki jatkoi mm. iimavalokuvaustoimintaansa Hallissa
toiminimell&, minka vuoksi valokuvia on onneksi sailynyt. Noin 40 000 kuvan
kokoelmassa on ilmakuvia ympéari Suomen, mutta paljon myds yhtién toimintaa
dokumentoivia maakuvia. Niilo ja Valto Karhuméaen perillisid asuu edelleen Hallissa.
Valto ja Kirsti Karhumaen jadmistéssa on sailynyt mm. kaksi Veljekset Karhumaki
Oy:n vuosikertomusta; ne ovatkin ainoat, jotka olen kasiini saanut. Edelld mainittua
aineistoa sailytetaan ilmavalokuva-arkiston tiloissa Veljesten Wanhassa Konttorissa
Hallissa. Joitakin rakennuksiin liittyvia asiakirjoja on olemassa Veljekset Karhumaki
Oy:n sisaryhtién Kuoreveden S&hkd Oy:n toimipisteessa.

Valtion Lentokonetehtaan hajanainen arkisto sijaitsee useassa paikassa.
Hajanaisuuden syyné on se, etté eri toimipaikkojen arkistot ovat sailyneet eri tavoin
johtuen organisaation, kiinteistdjen kayttdtarkoituksen ja omistajuuden muutoksista.
Keski-Suomen limailumuseossa Tikkakoskella on Tampereen tehtaan tiloista siirretty
arkisto, jossa on asiakirjoja 1910-luvulta lahtien. Arkisto ei ole aukoton; osa
aineistosta on ajan saatossa havinnyt, osa tuhoutunut. Jaljelle jaaneista tutkimustani
on hyédyttanyt eniten piirustusmateriaali seka rakentamiseen ja tehtaan
laajennuksiin liittyva asiakirja-aineisto seké toimintakertomukset. Selkeité
asiakirjasarjoja rakentamisesta ei ole olemassa, esimerkiksi rakennuslautakunnan

péytakirjoja on vain muutama.

Valtion Lentokonetehtaan johtokunnan pdytékirjat vuosilta 1940-1944 ovat
tutkimukseni tarkeimpia Iahteita. Ne ovat olleet Idhes kaksikymmenté vuotta tehtaan
historian aikoinaan kirjoittaneen Jorma Heikkilan hallussa. Asia kavi ilmi, kun
ihmettelin miksi Keski-Suomen ilmailumuseossa ei ollut hdnen kéasikirjoituksessaan
kayttdmaadnsa aineistoa. Heikkila olikin juuri luovuttanut arkiston Vaition
Lentokonetehtaan historiaa tutkivalle Jukka Rauniolle, joka onnekseni asuu Hallissa



ja suostui "lainaamaan” johtokunnan péytakirjoja minunkin tutkittavaksi. Rauniolta
asiakirjat siirtyvat Keski-Suomen ilmailumuseoon tdman tutkimuksen valmistumisen
aikoihin. Olen merkinnyt viitteisiin ja lahdeluetteloon kyseiset johtokunnan p&ytékirjat
merkinnélla VLA+, KSIM tarkoittaen sitd, ettd ne I6ytyvéat Keski-Suomen
limailumuseosta, vaikka en tietenk&an ole etukdteen voinut merkita varsinaista
arkistotunnusta tai séilytysyksikkéa. Koska kyseessa on yksi selkeéa asiakirjasarja, ne
I6ytynevat vuosiluvun mukaan helposti.

Valtion Lentokonetehtaan arkistoa on myds jonkin verran sen "perillisen” Patria
Aviation Oy:n hallussa Hallissa. Valitettavan suuri osa on havitetty. Kayttamani
aineisto sijaitsee valokuvia lukuun ottamatta Veljesten Wanhassa Konttorissa ja se
koostuu piirustuksista, kartoista ja asiakirjoista. Asiakirjoja on melko vdhéan, mutta
toisin kuin Keski-Suomen limailumuseon arkistot, ne koskevat paasaantdisesti
nimenomaan Kuoreveden tehdasta. Patria Aviation Oy:n vanhaa arkistoa ei ole
jérjestetty. Inventoinnin ja koteloinnin olen itse tehnyt aiemmin tyén puitteissa. Eri
aikojen arkistoja ei ole jaettu kulloisenkin arkistonmuodostajan mukaan (Valtion
Lentokonetehdas, Valtion Metallitehtaat, Valmet, jne.), joten lahdeluetteloon olen
nimennyt ne kokonaisuutena Patria Aviation Oy:n arkistoksi. Asiakirjat |6ytyvat talla
hetkella sailytysyksikén nimen avulla. Arkiston mahdollinen jarjestdminen ja
luettelointi ei toistaiseksi ole ajankohtaista. Kuoreveden tehtaan vanhimmat valokuvat
ovat eraanlaisena albumimuotoisena historiikkina Patria Aviation Oy:n hallussa
tehtaalla.

Kuoreveden kunnan arkiston asiakirjat kertovat Veljekset Karhumaen
siityméavaiheesta Kuorevedelle ja yhtién sopimuksesta kunnan kanssa. Valtion
Lentokonetehdasta koskevia asiakirjoja on huomattavasti vahemman, ja ne liittyvéat
palveluiden jarjestédmiseen.

Kuoreveden kannalta merkityksellisen arkkitehti Bertel Strémmerin arkisto on
Suomen Rakennustaiteen museossa Helsingissa. Se on jarjestamatén, mika on pieni
epavarmuustekija materiaalin systemaattisessa lapikdymisessa. Lapikdymani
piirustukset ovat kuitenkin tutkimuksen kannalta térkeitd, vaikkakin samoja |8ytyy
kopioituna my6s Valtion Lentokonetehtaan aineiston joukosta.



Sota-arkistosta Helsingissa 16ytyy myds sotatarviketeollisuutta koskevia asiakirjoja.
Laaja arkisto koostuu useiden arkistonmuodostajien ja niiden osa-arkistojen
aineistosta, mika tekee seké tiedon hakemisen etta viitemerkinnat varsin
kiemuraiseksi. Sota-arkiston tehokasta hyédyntémistd auttaisi puolustuslaitoksen
organisaation tuntemus. Perinpohjaiseen tutkimiseen olisi mennyt jopa viikkoja, mihin
minulla ei valitettavasti ole tassa tutkimuksessa ollut mahdollisuutta.

Tehtaiden kuvamateriaalin lisdksi Kuoreveden kenttdaluetta koskevaa kuva-aineistoa
I6ytyy Kuoreveden Halinkankaan lentokenttékansiosta Keski-Suomen
limailumuseosta. Lentokenttdkansiossa on seka piirustuksia ettd ilmakuvia.
limavoimien ottamat ilmavalokuvat ovat erityisen hyvaa lahdeaineistoa siksi, etta

niiden ajoitus on tiedossa paivdmaaran tarkkuudella.

Kirjallisuutta olen hyédyntanyt kontekstiosuudessa. Modernin suomalaisen
teollisuusrakentamisen tutkimus on oliut melko vahaista, vaikka se maankaytén
suunnittelun my6ta rakennusinventoinnin piiriin kuuluukin. Vuonna 2005 julkaistua
Tuija Mikkosen taidehistorian vaitéskirjaa Corporate Architecture in Finland in the
1940s and 1950s. Factory Building as Architecture, Investment and Image voi pitda
aiheen ensimmaisena yleisesityksena vaikka sité kasitellaénkin kolmen
esimerkkitapauksen kautta. Asumisen ja tyyppitalojen "raamatuksi” on
taidehistoriassa valikoitunut Kirsi Saarikankaan vaitéskirja Model Houses for Model
Families. Gender, Ideology and the Modern Dwelling. The Type-Planned Houses of
the 1940s in Finland (1993). limailurakennuksista ei kokoavaa teosta ole Suomessa
tehty. limavoimien joukko-osastojen historiateoksissa rakennuksia kéasitellaan
vaihtelevalla mielenkiinnolla. Anne Méakinen on tehnyt Puolustuslaitoksen
arkkitehtuurista taidehistorian vaitéskirjan Suomen valkoinen sotilasarkkitehtuuri
1926—1939 (2000), joka ei varsinaisesti liity tdhan tutkimukseen, mutta jossa
kasitellaan liImavoimienkin rakennuksia kyseisena ajanjaksona. Mé&kinen on rajannut
tutkimuksestaan sotatarviketeollisuuden pois.



Lédhestymistapa ja tutkimukselliset valinnat

Lahtdkohtani tutkimuksen tekemiselle on ollut vahitellen herdava kiinnostus
tutkimuskohteeseen ja sitéd myéten tarve I0ytda vastauksia kysymyksiin. Aiheen
kasittely tydsséni ennen pro gradu -tutkimuksen tekoa on vaikuttanut siihen, etta
minulle on muodostunut hyvin selke& késitys siitd, miten haluan sité tutkia. Aihe on
luonteeltaan konkreettinen, joten ldhestymistapakin on muotoutunut hyvin
kdytannonlaheiseksi. Kyseessa on siis perinteinen toteava rakennushistoriallinen
tutkimus, jonka paamaarana on vastata yksinkertaisiin kysymyksiin: mitd rakennettiin
ja miksi. Koska aiheen valintaan on vaikuttanut ensisijaisesti henkil6kohtainen tarve
tietda ja kertoa, en ole teoria- ja metodikirjallisuuteen juurikaan paneutunut. En ole
kokenut saavani tutkimusoppaista apua tyén todelliseen haasteeseen: hajanaisen

aineiston aukkokohtien paikkaamiseen.

Toteavaan tutkimustapaan voisi liittda jonkin lisavaria antavana nakdkulman.
Taidehistoriassa on jo pitkddn tehty arkkitehtuurin tutkimuksia, joissa perinteista
historiallista ndkdékulmaa on syvennetty esimerkiksi sosiologisella teorialla,
vallankaytdn pohtimisella tai imagomerkitysten arvioinnilla. Esimerkkiné toimivat
edellisessa luvussa esitteleméani Mikkosen, Saarikankaan ja Makisen vaitdskirjat.
Mékinen on onnistunut littdmaén Puolustusvoimien rakentamiseen propagandan ja
nationalismin liséksi jopa urheilun. Tama kertoo tieteenalan sisdisesté tarpeesta
pyrkié laajempiin konteksteihin ja kohderyhmiin ja poikkitieteellisyyteenkin, kenties
kritiikkina yksilokeskeiselle sankariarkkitehti -ajattelulle ja "taiteentutkija
norsunluutornissa” -nédkemykselle. Ehka syventavilld nakdkulmilla halutaan myds
erottaa tieteellinen taidehistoriallinen tutkimus perinteisesté arkistoldhteitd
hyddyntédvasta empiirisesta tutkimuksesta, jota "kuka tahansa” voi tehdd; onhan
historian harrastus ja sukututkimus hyvin suosittua, ja tiedon I18ytdminen on kurssien
ja sahkdisten jarjestelmien myéta tullut "kaikelle kansalle” helpommaksi. Silloin kun
kasitellaan tutkimatonta uutta aihetta, lisanadkékulmalle pitaisi kuitenkin mielestani
olla tutkimusaineistosta nouseva selvé peruste. Toisaalta ndkékulman valinta,
silloinkin kun se on kasittelyn sivuosassa, on ohjannut tutkijan ajatuskulkua ja
vaadjaamatta vaikuttanut siihen, miten hén aineistoa kasittelee.



Taman tutkimuksen aihetta voisi perustellusti Iahestyd asukas- ja
kayttdjanakokulmasta, koska rakennettu ymparistd on ihmisen luomus ihmisten
kayttéén. Tutkimusasetelma olisi siind tapauksessa hyvin ldhella etnologiaa ja
tutkimusmetodien pitéisi olla sen mukaiset. Toki tilan sosiologisia merkityksia voisi
analysoida teoreettisestikin, mutta mielesténi se olisi aika teennaista, kun
mahdollisuus empiiriseen tiedonkeruuseenkin on olemassa. Haastattelujen
tekeminen oli alun perin aikomukseni, mutta tyén rajaamiseksi oli tehtavéa valinta
perusteellisen rakennushistoriallisen tutkimuksen ja perusteellisen, analysoivan
haastattelututkimuksen vélilla. Aiemman rakennustutkimuksen puute ja oma
tieteenalani johtivat luonnollisesti valitsemaan ensin mainitun. Ihmisléheista otetta
olen koittanut tavoittaa kéyttdmalla suoria lainauksia aikalaisten kirjoituksista.
Suorien lainauksien kayttadmisella olen myds pyrkinyt tuomaan esiin sité, etta
paatdksien ja nakemyksien taustalla ovat yksil6t, minka anonyymi ja persoonaton
historiankuvaus saattaa harhauttaa unohtamaan.

Asiakirjoista olen pyrkinyt I6ytamé&én lentokonetehtaiden rakentamiseen liittyvat
kirjoitetut "tosiasiat” — tosiasiat lainausmerkeissa siksi, etta totuus on usein

maadrittely- ja tulkintakysymys, ja asiakirjat ihmisen tekemina dokumentteina ovat
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myds alttiina vaarinkasityksille ja varittdmiselle. Asiakirjojen kdyttaminen ei tietenkaan

sulje pois tutkijan vaarinkasityksen mahdollisuutta. Tassa tutkimuksessa kaytetty
asiakirjallinen tieto on niin hajanaista, ettd vdaran tulkinnan mahdollisuus on suuri.
Pyrinkin liittam&an yksittaiset tiedot eritellysti kaytettyihin ldhteisiin, jotta

johtopéaétdksien jaljille on mydhemmin helpompi paasta.

Kirjallisen aineiston ja piirustusten rinnalla samanarvoisena tiedonliahteené ovat
olleet piirustukset ja kuvat, jotka todellakin ovat tutkimuksessa oleellista aineistoa.

Kuvien liittdminen tutkimustekstiin on tietoinen valinta niiden informatiivisuuden

hyddyntédmiseksi. Kuva voi kertoa lukijalle sellaisiakin asioita, joihin itse en ole edes

kiinnittdnyt huomiota, tai jotka eivat varsinaisesti liity tdhan aiheeseen. Kuvien
esittdminen antaa myds lukijalle paremman mahdollisuuden arvioida niité tulkintoja,
joihin kuva-aineiston perusteella olen paatynyt.
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Tutkimuksen rakenne ja mdéritelmat

Aineiston koostumuksen mukaisesti tutkimus painottuu Valtion Lentokonetehtaaseen.
Kronologian vuoksi Veljekset Karhuméaki Oy:n rakennustoimintaa kasitelldan ensin.
Kokonaiskuvan tdydentamiseksi selostan lopuksi erillisessa kappaleessa Hallin
muuta rakennustoimintaa ja yhdyskunnan muotoutumista. Siivelle kasvaneet -luvun
voi rinnastaa alun Konteksti-lukuun, silla se ei varsinaisesti tuota uutta tutkimustietoa.

Loogisen etenemisen vuoksi sen paikka on kuitenkin tutkimuksen lopussa.

Kummankin tehtaan osalta késittely on jaoteltu teollisuusrakentamiseen,
asuntorakentamiseen ja yhdyskunnan kehittdmiseen. Kummankin tehtaan kasittely
muodostaa tutkimuksen sisélle omat kokonaisuutensa, joihin siséltyvat myos
kokoavat ja rakennustoimintaa analysoivat osuudet. Koko tutkimuksen kokoavassa
paatanndssé keskityn arvioimaan Hallin syntya ja lentokonetehtaiden

rakennustoimintaa kokonaisuutena.

Tutkimukseen liittyy muutamia sanavalintoja, joita haluan perustella. Omakotitalo-
termia kaytettiin 1940—luvulla usein nimenomaan omistusasunnosta. Tassa
tutkimuksessa kaytan sitéd kuitenkin nykyaikaisessa mielessa kuvamaan tiettya
rakennustyyppia, asumiseen tarkoitettua pientaloa. Omakotitalon vastakohtia olisivat
siis rivitalo tai kerrostalo. Nykykielesta olen myés valinnut termin paritalo
synonyymiksi kahden perheen talolle. Tyyppitalo-termia kaytén tyyppipiirustuksien
mukaan paikan p&élla rakennetuista taloista ja teollisesti esivalmistetuista taloista.

Puolustusvoimissa on paljon erilaisia joukko-osastojen ja yksikdiden nimia, joista
ollaan tarkkoja ja jotka toisinaan ovat vaihtuneet tiuhaan. En ole tdssa tutkimuksessa
paneutunut nimistdn vivahteisiin kovin tarkasti. Esimerkiksi Suomen ilmavoimat tai
pelkka /Imavoimat voi taidehistoriallisessa tutkimuksessa mielestani hyvin korvata
Suomen ilmailuvoimat. My6s Hallissa toimineista limavoimien osastoista kaytéan yhta

nimed Lentovarikko.



Tehtaiden virallisissa nimissa esiintyvaa liitettd Osakeyhtié tai Oy kaytan tassa
tutkimuksessa vapaamuotoisesti. Toisin sanoen olen yleensa kdyttényt lyhennetta,
vaikka sana léhteissé olisi kirjoitettu kokonaisuudessaan. Silloin, kun organisaatio
mainitaan usein, jatan toisinaan yhtiémuodon mainitsematta kokonaan. Valtion

Lentokonetehtaasta on yleisesti ollut kdytdssa lyhenne VL.
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Konteksti

Lentokoneteollisuus Suomen puolustusvilineteollisuuden osana

Suomen ilmavoimat perustettiin 1918. Lentokoneiden valmistus alkoi Suomessa
1920-luvun alussa limavoimien lentokonetehtaassa Santahaminassa. Erinéisten
organisointitoimenpiteiden jalkeen puolustusministerién alainen Valtion
Lentokonetehdas perustettiin 1928. Se toimi Santahaminassa vuoteen 1936, jonka
lopulla se siirrettiin Tampereen Harméalaan rakennettuihin uusiin ja aiempaa
suurempiin tiloihin. Valtion Lentokonetehdas palveli Suomen ilmapuolustusta

valmistamalla, huoltamalla ja korjaamalla lentokoneita.®

Keskisuomalaisten Karhumaen veljesten lentokoneenrakennustoiminta alkoi |ahes
samaan aikaan kuin limavoimissa. Ensimmainen omatekoinen kone valmistui 1924.
limavoimien koneita huollettiin ja korjattiin Veljekset Karhumé&en tyépajassa vuodesta
1934. Karhumékien muu toiminta liittyi siviili-ilmailuun. Veljekset Karhuméki Oy myi
lentokonetehtaansa ja ilmailuliiketoimintansa 1963 Aero Oy:lle, joka myi Kuoreveden
tehtaan kiinteistdineen Puolustusvoimille. limailuteollisuuden saralla Veljekset
Karhumaki Oy:n tilalla ja tiloissa toimi vuoteen 1970 Hallin Lentokalustokorjaamo.®

1920- ja 30-lukujen aikana sai alkunsa moni muukin puolustusministerién alainen
valtion asetehdas. Sotaan mennessa Lentokonetehtaan lisaksi oli perustettu Valtion
Ammuslataamo Kuopiossa, Valtion Patruunatehdas Lapualla, Valtion Ruutitehdas
Laukaan Vihtavuoressa, Valtion Kivaaritehdas ja Valtion Tykkitehdas Jyvaskylassa
seké Valtion Sytytintehdas (aluksi Tykkitehtaan sytytinosastona) Jyvaskylan
maalaiskunnassa Jyskassa. Sodan péaatyttya asetehtaiden tilaukset olivat vahissé,
mutta toisaalta sotakorvauksiin tarvittiin teollisuutta. Ammuslataamoa ja
Ruutitehdasta lukuun ottamatta edelld mainitut puolustuslaitoksen tehtaat seka
Helsingin ja Turun Pansion laivatelakat yhdistettiin kauppa- ja teollisuusministerién
alaiseksi Valtion Metallitehtaat —yhtiéksi 1946.'° Valtion Metallitehtaista (VMT)

8 Heikkila 1991a, 70, 178-179.
® Valtonen 1990, 47-50, 122; Lappalainen 1991, 185.
"% Bjorklund 1990, 36-60.
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muokkautui marraskuussa 1950 Valmet Oy, jonka suurin osakkeenomistaja oli

valtio.

Enemmisté Valmetiin kuuluvista tehtaista joutui kehittelemaan tuotanto-ohjelmaansa
uusia tuotteita, joita voitiin myyd& aiempaa monipuolisemmalle ja laajemmalie
ostajakunnalle Suomessa ja ulkomailla. Aseteollisuuden sijaan Valmet-nimi lienee
suurelle yleisdlle tutumpi traktoreista ja paperikoneista. Valmet Oy Lentokonetehdas
jatkoi toimintaansa Tampereella, ja sen alaosastona oli Kuoreveden tehdas.
Tampereen paatehdas keskittyi sotakorvausten masinoimana mm. dieselvetureiden
ja muun raskaan kuljetuskaluston valmistukseen.' Lentokonetsiden osuus vaheni
Tampereella 1960-luvun loppua kohti. Lentokonety6t keskitettiin Kuoreveden
tehtaalle, jossa teollisuudenala on séilynyt eri nimien ja organisaatioiden alla. Tehdas
on nykyisin osa puolustusvélinekonserni Patriaa, jolla on useita toimipaikkoja
Suomessa ja ulkomailla. Entisen Valmet Oy Lentokonetehtaan tiloissa Harméalassa
tuotannon perillisené toimii Kalmar Industries. 1970-luvun lopulle suurin osa
Kuoreveden tehtaan lentokonealan tuotannosta myytiin Suomen ilmavoimien
tarpeisiin. 1980-luvulta lahtien suomalaisen lentokoneteollisuuden asiakaspiiri alkoi

laajeta ulkomaille ja tuotevalikoima laajeni vahitellen my&ds avaruusteknologiaan.

Lentokoneteollisuuden toimijoita on siis alan historian ajan ollut Suomessa vahan.
Niistd suurin on koko ajan ollut valtion kokonaan tai ainakin suurimmalla osuudella
omistama tehdas, jonka juuret ovat 1920—luvun limavoimissa ja jonka yksi vaihe
Valtion Lentokonetehdas oli. Sen pitkdaikaisimpia toimipaikkoja ovat olleet Tampere,
Kuoreveden Halli ja Nokian Siuron Linnavuori. Muita alan toimijoita ovat olleet
Veljekset Karhumaki Oy:n lentokonetehdas, joka padsaantoisesti keskittyi korjauksiin
ja huoltoon, Aero Oy:n omistamat korjaamot, Puolustusvoimien omistama, Veljekset
Karhuméen tehtaasta muodostettu, Hallin Lentokalustokorjaamo ja limavoimien
joukko-osastoissa toimivat korjaamot. Varsinaisina tehtaina korjaamoista ei voi
puhua. My&s Polyteknikkojen limailukerho on suunnitellut ja valmistanut
siviililentokoneita.

" Bjorklund 1990, 93.
'2 Bjsrklund 1990, 127.
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Lentokoneteollisuus toimialana voidaan yhdistda toisaalta sotatarviketeollisuuteen,
johon se organisatorisesti kuului puolustusministerién alaisena Valtion
Lentokonetehtaana, toisaalta metalliteollisuuteen, jonka kukoistuskautena voi pitaa
Valmetin aikaa 1950-80-luvuilla. Jaottelu ei ole niink&an toiminnanmuutokseen
pohjautuva, eiké toisensa poissulkeva, vaan lahinn& organisaatioihin ja mielikuviin
liittyvd. Raaka-aineiden ja tuotteiden monipuolistumisen myéta kuvaavin nimi

nykyisin lienee ilmailuteollisuus.

Teollisuusrakentamisen piirteitd 1930- ja 40-luvuilla

1900-luvun alun tehdasrakennukset noudattelivat edellisen vuosisadan
rakennustapoja. Rakennuksen muotoon vaikutti erityisesti voimansiirto. Ennen
sahkon yleistymistd tyékoneiden voimanlahteena kaytettiin vesivoimaa tai
héyrykonetta, josta kayttévoima johdettiin tydpisteisiin hihnojen avulla. Mekaaninen
voimansiirto saateli tydpisteiden sijoittelua. Energianldhteen hyédyntédminen onnistui
parhaiten monikerroksisessa rakennuksessa. Luonnonvaloa voitiin siten saada vain
seindikkunoista, minka vuoksi rakennuksista ei kannattanut tehda kovin leveita.
Monikerroksiset tehdasrakennukset tehtiin yleisesti tiili-valurautapylvasrakenteina,
jossa valuraudan korvasi myéhemmin terasbetoni. Lattiat tehtiin puu-, terés- tai
betonipalkeista. Ylempia kerroksia tukevat pilarit jakoivat tilaa. Katon rakenne voitiin
toteuttaa perinteisin rakennusmenetelmin. Tuija Mikkosen mukaan téllaisia
monikerroksisia, jo 1700- ja 1800-luvuilla yleisid, tehdasrakennuksia rakennettiin
Suomessa vield 1940-luvulla. Myéhemmin monikerroksisuus on ollut etu alueilla,
jossa tonttimaan hinta on korkea.™

Sahkon yleistyminen voimanldhteena vaikutti teollisuudessa siten, etté tybpisteet
voitiin sijoittaa rakennukseen tydprosessiin parhaiten sopivalla tavalla. Tehdas voitiin
rakentaa yhdeksi suureksi kerrokseksi usean pienemmaén sijaan. Yksikerroksisista
rakennuksista voitiin tehda avaria, koska ylemmat kerrokset eivat kuormittaneet
kattorakennetta, jolloin tukipilareitakin tarvittin vahemman tai ei lainkaan. Myds
rakennustekniikoiden kehittyminen vaikutti entista suuremman jannevilin kayttoon.

'3 Mikkonen 2005, 75-78.
4 Mikkonen 2005, 78.
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Vaikka muotokieleltdan perinteisia teollisuusrakennuksia rakennettiin vield 1900—
luvun puolivélissd, moderni rakentaminen ja rationalismi astuivat esiin jo 1930-luvun
alussa. Erityisesti 1940-luvulla taloudellisuus ja tuotannon kasvattamisen tarve
nostivat esiin tuotantotilojen laajentamismahdollisuudet ja joustavuuden
muutostilanteissa. Naiden seikkojen huomioiminen vaikutti seké rakennukseen etta
teollisuuslaitoksen asemakaavaan. Rakentamisen tehostamiseksi Suomen
arkkitehtilitossa kehitettiin kiivaasti myds standardisointia, minka johdosta alettiin
julkaista Rakennustietokortistoa vuonna 1943. RT-kortiston merkitys tosin liittyi aluksi
I&hinna pientalorakentamiseen, mutta standardisoinnin kehittdminen osoitti

pyrkimysta rakentamisen tehostamiseen yleisestikin.'®

Tuija Mikkonen on kerédnnyt vaitdskirjaansa 1940- ja 50-lukujen
teollisuusrakentamisesta luettelot, joiden ldhteind han on kayttanyt Arkkitehti-lehden
vuosikertoja (1940-62), Suomi rakentaa —teoksia (1953 ja 1958) sekd Suomen
teollisuuden arkkitehtuuria —julkaisua(1952)'°. Kyseessa ei siis ole kattava
tilastotieto'” vaan kyseisiin julkaisuihin esiteltaviksi valikoidut kohteet. Luetteloissa on
yhteensd kolmisenkymmenta eri kohdetta, joista osa on rakennettu jo 30—luvun
lopulla. Teollisuudenaloista runsaimmin ovat niiden mukaan rakentaneet
puunjalostus-, elintarvike- ja tekstiiliteollisuus'®. Myds voimalaitoksia on useita.
Sotavuosille 1939—44 sijoittuu ainakin osittain luetelluista rakennuskohteista
kymmenen, joiden joukossa on useita elintarviketeollisuuden rakennuksia.
Sotavuosina tuotantorakennuksien rakentaminen sijoittui luetteloiden perusteella
Helsinkiin, Tampereelle, Vaasaan, Valkeakoskelle ja Voikkaan. Koska luettelot
sisaltavat esiteltaviksi valittuja rakennuksia, ne koskevat vain edustavinta osaa
aikakautensa suomalaisista teollisuusrakennuksista. Vaatimattomampia ja pienempia
tehtaita lienee rakennettu niiden liséksi. Tosin on huomioitava, ettd sodan aikana ja
sen jalkeen rakentamista saénndsteltiin tarkasti ja tyévoima- ja materiaalipulan

!> Mikkonen 2005, 83-84; Michelsen 1992, 134-137.

'® Mikkonen 2005, 85, 87, 88.

"7 Tilastokeskuksen kuvauksien mukaan kyseisen ajanjakson teollisuusrakennuksia ei ole tilastoitu.
Rakentamisen tilastointi on alkanut 1950—luvun loppupuolella. Teollisuustilastot eivat sisélla
rakennustietoja. Tilastokeskus. Tietoa tilastoista. Tilastojen kuvaukset,
<http://www.stat.fi/metaftil/index.html> 29.5.2007.

'8 Teollisuudenalan voi joissain tapauksissa madritelia joko raaka-aineen tai tuotteen mukaan:
esimerkiksi viskoosi, jota tehtiin Sateri Oy:ssa, on tekstiiliteollisuuden kayttdma kuitu, mutta sen raaka-
aine on puu. Raaka-aineldhtéinen maarittely kertoo enemman kéaytetyistd materiaaleista ja
prosesseista, tuoteldhtdinen puolestaan teollisuudenalan "markkinapaikasta”. Olen tassa kayttanyt
jalkimmaista tapaa, koska mielesténi se on kuvaavampi.
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vuoksi se oli muutenkin vaikeuksissa. Sotatarviketehtaiden puuttuminen listoista on
luonnollista; puolustuslaitoksen tehtaiden esitteleminen aikakauslehden sivuilla tuskin

on tullut kysymykseen.

IlImailun rakennukset

1930—luvun lopulla Suomen ilmavoimat oli ollut olemassa vasta parikymmenté vuotta
ja siviililentoliikenne oli vielakin nuorempaa. limailuun liittyvien rakennuksien
historiakin oli siten Suomessa lyhyt ja niiden maara oli vdhainen verrattuna
esimerkiksi rautateiden rakennuskantaan, joka oli 1800-luvun jalkimmaisen
puoliskon aikana ja siitd eteenpadin muodostunut valtiojohtoisen rakennustoiminnan ja

tyyppipiirustusten mysta melko yhtenaiseksi'®.

Suomen ilmavoimien syntyaikana oli kéyt6ssé kellukekoneita. Ne operoivat aluksi
venélaisten rakentamilta merilentoasemilta, joita oli Ahvenanmaalla, Turussa ja
Helsingissa. Antreassa oli pieni maalentokenttd. Ensimmainen nykyisten maan
rajojen sisdpuolella ollut maalentokentté perustettiin Lappeenrantaan, jossa
keskustan lahelld ollut rakuunoiden leirialue raivattiin sotilaslentdjdkoulutusta varten.
Ensimmaiset lentoyksikét saapuivat kentélle 10.5.1918. Lappeenrannan lentokeskus
oli kdytéssa hyvin lyhyen ajan silla jo kesakuun lopussa 1918 toiminnot sielta

siirrettiin Uttiin ja Turkuun.?

Venélédisten rakentamia lentokonehalleja hyédynnettiin sielld, missa niita oli. Myds
Saksasta ostettiin konesuojia. Puurakenteisten suojien ohella kéytettiin aluksi
kangaspéaéllysteisia keveitéd rakennelmia, joissa kaarirakenne oli hyvin
kayttékelpoinen. Kangashalleja kaytettiin merilentoasemien lisaksi limavoimien
ainoalla maalentoasemalla Utissa. Puisissa lentokonehalleissa oli usein loiva
satulakatto ja neliéta [&henteleva pohjamuoto. Myés kaari- ja pulpettikattoisia
puurakennuksia oli kaytéssa. Tiili, Kivi ja betoni otettiin ilmailurakentamisessa
kayttéon heti 1920—-luvulta alkaen mm. Santahaminassa.?! Elis Hyvarisen ja Osmo
Leiwon Immolaan suunnittelemasta pulpettikattoisesta lentokonehallista tuli

'9 Katso esimerkiksi julkaisu Rautateiden arkkitehtuuri. Asemarakennuksia 1857—1941 (1984).

2 pernaa 1997, 14-16; Lappeenrannan lentoasema — vanhin lajissaan. Virtual Wings —verkkolehti, nro
2/2003 <http://vfinn.fsnordic.net/vwings/0203/5/5.php> 18.9.2007.

# Peltonen 1993, 22, 25, 38-40; Pernaa 1997, 28-31.
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limavoimien tyyppihangaari, jota rakennettiin myds Uttiin ja Luonetjarvelle®.
llmavoimat toimi alkuvuosikymmenensa vahin varoin®®, mika varmasti vaikutti myds
rakennuskantaan. Esimerkiksi Utissa korjaamoverstas rakennettiin Brequet-koneen
kuljetuslaatikosta®.

Edustavinta sotilasiimailun arkkitehtuuria 1920- ja 30-luvulla syntyi Kauhavan
ilmailukoulun rakentamisen myéta. Sen suunnittelivat Puolustusministerién
rakennuslaitoksen arkkitehdit Elsa Arokallio ja Ragnar Ypya. Lentokonehallit olivat
Kauhavallakin satulakattoisia. Niiden 1935-36 valmistuneet toimistolaajennukset
olivat Aulis Blomstedtin piirtamét.2° limailukoulu edusti Puolustusministerion
rakennuslaitoksen luomaa "Suomen valkoista sotilasarkkitehtuuria”®, josta Anne
Makinen on tehnyt taidehistorian véitéskirjan (2000). Funktionalismin valkoiset linjat
oli mahdollista toteuttaa kaukana sisdmaassa, jossa rakennusten naamiointi
ilmapommitusten varalta ei ollut niin keskeista kuin raja-alueilla. Naamiointi tulee
ylipaataan hyvin vahén esiin lentoasema-alueiden rakennuksia sivuavissa
tutkimusteksteissa. Mékinen mainitsee satula- tai pulpettikattojen naamioinnin
tasakatoksi siten, ettd paatyseindt rakennetaan harjan korkeuteen, jolloin syntyy
kuutiovaikutelma®. Jalankulkijan perspektiivistd katsottuna voi tosin ihmetelld, miten
kenttdalueen laidalla oleva neliépohjainen kuutio vaikuttaisi ilmasta katsottuna
kayttotarkoitukseltaan oleellisesti erilaiselta kuin kenttdalueen laidalla oleva
nelidpohjainen viistokattoinen rakennus? Voisi kuvitella, etta lentokentén laidalla
olevat rakennukset muodosta riippumatta olisivat alttina pommitukselle, mikali ne
erottuvat ympéristdstaan.

Siviili-ilmailuhistoriamme alkuvuosina Suomi oli luonnollisesti vesilentoasemien
"luvattu maa”, mutta maalentoasemien rakentaminen oli valttamaténtd, kun haluttiin
pysyd mukana kansainvalisessa lentoliikenteessa. 1930-luvun lopulla reittilikenteen
kaytossd maalentoasemia oli mm. Turussa, Helsingisséd, Oulussa, Viipurissa,
Imatralla, Vaasassa ja Kemissa. Turun Artukaisten lentokentélld oli Suomen

ensimmainen matkustajaliikennetta palvellut maalentoasema. Se vihittiin kdyttéon

22 Makinen 2000, 153.
2 Makinen 2000, 58.

2 pernaa 1997, 29.

% peltonen 1993, 79-81.
% Makinen 2000, 158.
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1935. Artukaisten lentoterminaalina toimi entinen kartanon pehtorin asunto. Helsingin
Maimin funktionalististyylinen lentoasema (Kuva 1.) puolestaan oli varta vasten
ilmailua varten suunniteltu. Matkustajapalveluiden liséksi siella oli tilat my&s
lentokoneiden, moottoreiden ja potkureiden huolto- ja korjaustdille. Aseman avajaisia
vietettiin 1938. Seitseman vuosikymmenen aikana valtakunnallisesti merkittavén
kulttuuriympéristén aseman saavuttanut ja kansainvélisestikin modernin
arkkitehtuurin merkkiteokseksi tunnustettu Maimin lentoasema oli suunniteltu
Yleisten rakennusten ylihallituksessa Dag Englundin, Onni Ermalan ja Vera

Rosendahlin toimesta.?’

Kuva 1. Malmin lentoaseman rakennuksia vuonna 1948. Kuva numero 5119, VKA.

limailurakennusten rakentajia ja suunnittelijoita eivat olleet pelkéstaan
viranomaistahot. Aikaansa seuraavien rakennusyritysten tuotevalikoimaan kuuluivat

myd&s lentokonehallit. Asuinrakennuksista paremmin tunnetulla Puutalo Oy:lia oli

# Sipila 2006, 75-76, 83.
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sota-aikana suunniteltuna kaksi lentokonehallia; pienempi ja kevyempi oli
kaarirakenteinen, suurempi tyyppi naulatuista palkeista toteutettu®®.

Asunnot ja asumisihanteet 1900—-Iuvun alkupuoliskolla

Asunnon kokoon ja tilajarjestelyihin vaikuttavat asukkaiden maara, varallisuus,
huoneiden kéyttdtarkoitus ja yleinen késitys asianmukaisista olosuhteista. 1900—
luvun alussa seka maalla ettd kaupungeissa yhden ydinperheen taloudet eivat olleet
yleisid. Saman katon alla asui usein muitakin sukulaisia ja varakkaamman véenkin

kodeissa vahintian palvelusvaked.?

Asunto-olosuhteiden parantaminen ja yleinen asuntosuunnittelu, eli sosiaalinen
asuntotuotanto, olivat 1900-luvun alun Suomessa ajankohtainen iimi6, joka liittyi
erityisesti tydbvdenasumiseen taajamissa ja kaupungeissa seké ns. "maattoman”
vaestdn asumiseen maaseudulla. Yhden perheen asuntoa pidettiin tavoiteltavana
ihanteena, jonka paras iimentyma oli omakotitalo. Rivitaloasuminen seurasi hyvana
kakkosena, koska silld voitiin edullisesti toteuttaa asumisihanteet: yksityisyys, oma
sisdankaynti ja puutarha. Pitkan ajan tyypillinen asuntomalli, jossa suurin osa
talouden arkielosta sijoittui yhteen ja samaan huoneeseen, tupaan tai pirttiin, syrjaytyi
eriytyneempien tilaratkaisujen tielta. Paattajien nakékulmasta tyévaenasunnon
ihannetyyppina pidettiin asuntoa, jossa oli olohuone, keittié ja ainakin kaksi
makuhuonetta. Perheen ja yksilon yksityisyyttd tukevat asunnon tilaratkaisut liittyivat
seka terveyden ettd sukupuolimoraalin edistdmiseen. Vieraat asukkaat, kuten
vuokralaiset, eivat olleet suotavia, ja lapset haluttiin eri makuuhuoneeseen kuin
vanhemmat, mielelldan viela tytdt ja pojat erilleen. Nama asiat olivat ajankohtaisia
niin 1910- kuin 30—luvuliakin. *

Tyyppipiirustukset — jotka sindnsa eivat olleet uusi asia — olivat yhtena valineena
asunto-olojen kehittdmisessa. Edellisilid vuosisadoilla tyyppipiirustuksia oli
Suomessa kaytetty yleisesti virka-asuntojen rakentamisessa. 1920-luvulta Iahtien

niita alettiin suunnitella ja levittdd maaniaajuisesti omakotirakentajille®'.

8 10 vuotta suomalaista puutaloteollisuutta 1950, 25-26.
 Saarikangas 1993, 57.

% Saarikangas 1993, 55, 70-74, 82.

3 Saarikangas 1993, 121.
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Tyyppipiirustuksilla rakennettujen omakotitalojen kulta-aikana voidaan pitda sota-
aikaa ja jalleenrakennuskautta niin taajamissa kuin maaseudulla. Tyyppipiirustukset

liittyvat vahvasti myos teollisuuslaitosten sosiaaliseen toimintaan.3?

1930-luvulia kdynnistynyt teollinen talotuotanto toi pientalorakentamiseen aivan
uuden piirteen. A. Ahistrom Oy oli ensimmaéisia tehdasvalimisteisia taloja markkinoivia
yrityksid Suomessa ellei suorastaan edelldkavija. Ahistrémin teollisen
talonvalmistuksen kehittdmiseen liittyy oleellisesti arkkitehti Alvar Aalto, joka oli jo
1920-luvuita I&htien ollut hyvin kiinnostunut modernin kodin suunnitteluun liittyvista
kysymyksista ja kirjoittanut siit3d paljon®. Aallon ja Ahistrémin yhteistyo
taloteollisuudessa sai koekenttdnsa Varkaudessa, jossa Ahlstrém halusi kehittaa
oman tyévakensa asunto-oloja. Se yhdistyikin hyvin teollisen talotuotannon
kehittdmiseen yhtién tehtaassa samalla paikkakunnalla. Ensimmaiset AA-

jarjestelman talot vaimistuivat Varkauteen 1937.3

Ahlstréomin taloteollisuuden periaatteita valaisee yhtién julkaisu Tehdasmaisesti
valmistettu puutalo (Wiklund, 1941): Perusajatuksena oli tuottaa mahdollisimman
hyvad mahdollisimman edullisesti, minka vuoksi mm. tehokas ja jarkeva tilankaytté oli
tarkead. Valmistuksen tehokkuudella saavutettaviin kustannussaastéihin pyrittiin
myés standardisoinnin avulla. Ahlstrém-yhtién ndkemyksen mukaan
tehdasvalmisteisen talon tuli olla laadukas, viihtyisd, kaytanndllinen ja oletetulle
kayttdjakunnalleen sopiva, jotta se erddnlaisena massatuotteena pystyi kilpailemaan
yksiléllisten tuotteiden kanssa. Toisin sanoen taloteollisuuden yksi peruskivi oli hyva
asiantunteva suunnittelu, joka talotehtaiden vélityksella tuli ns. tavallisen kansan
ulottuville. Kilpailuvalttina oli talon valmistumisen nopeus; Ahistrémin talot voitiin

koota noin seitseméassé paivassa.>®

Pientalojen rakennusmateriaalina kaytettiin yleensa puuta. Puurakentamisella ol
Suomessa pitkat perinteet ja se soveltui hyvin myds tehdastuotantoon. Puuta ol

myds saatavilla materiaalipulasta huolimatta. Suomalaisten talonrakennukseen

% Helamaa 1983, 94, 100.

¥ Yli-Lassila 1995, 37.

¥ Vuosille 193637 ajoittuu Aallon tuotannossa myds useita muita tehtaitten asuinalueiden ja
asuntojen suunnitelmia, mm. Kotkassa (Sunila Oy) ja Inkeroisissa (Tampella Oy). Alvar Aalto
Arkkitehti / Architect 18981976, 27-33; Savolainen 2005, 21.

% Wiklund 1941, 2-4.
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liittyvien tehtaiden myyntiyhtién nimeksi sopi siten oivallisesti Puutalo Oy. Puutalo Oy
perustettiin 1940. Sen aloittavassa neuvottelukokouksessa 18.4.1940 oli mukana 21
yhtymaa tai yhti6ta. Niiden joukossa oli myés A. Ahlstrém Osakeyhti6, joka luopui
osakkuudestaan jo samana vuonna. Puutalo Oy:66n palkattiin hetimiten arkkitehdit
Jorma Jérvi ja Erik Lindroos. Ensimmaisen toimintavuoden suosituimmat talomallit
olivat yksikerroksiset Rauhakoto ja Metsékoto.*®

Kuorevesi ennen teollistumista

Kuoreveden kunta itsenistyi Langelmaen emapitajasta vuonna 1869, Kuorevesi
kuului koilliseen Pirkanmaahan. Sen rajanaapurikunnat olivat Mantta, Keuruu,
Jamsa, Langelmaki, Juupajoki ja Vilppula. Vuonna 1939 Kuorevedelia oli 2617
asukasta. Sodan jalkeen vakiluku oli noussut lentokoneteollisuuden ja siirtovaen
my6ta yli neljanneksella ja oli vuonna 1945 3548. Kuoreveden asukasmaéaran sodan
aikainen kasvu sijoittui erityisesti Hallin alueelle, silla teollisuustyévaen ohella iahes
puolet siirtovdestakin asui 1950-luvun alussa Hallin taajamassa, jossa
lentokoneteollisuus tarjosi ty6ta. Suurin osa kuntalaisista sai kuitenkin elantonsa

maa- ja metsataloudesta 1960—luvulle saakka.®®

Ennen toista maailmansotaa ja vield sen jélkeenkin vuoteen 1969 Kuoreveden
kunnan hallinnollinen keskus oli Suinulassa noin seitseméan kilometrin pdassa
Hallista®. Lentokonetehtaiden ympirille muodostuneen Hallin keskuksen alueella
(Kuva 2.) oli vuoteen 1939 vain kolme taloa: Hietala, Jarvensivu ja Rantala®.
Kolhinselan rannassa oli vilielymaata. Suuri osa pinta-alasta oli valtion omistamaa
metsdd. Manttaan vieva maantietie kulki alueen halki. Parin kilometrin paassa oli
Hallinpenkin kyla, jossa oli 1920-luvulla perustetut koulu ja osuuskauppa®'.

Hallinpenkki oli my&s rydstémurhasta kuuluisaksi tulleen Hallin Jannen kotipaikka®2.

% 10 vuotta suomalaista puutaloteollisuutta 1950, 10, 17, 24.

¥ Talvisto 1991b, 342.

% Talvisto 1991a, 73, 86, 88-89.

% Talvisto 1991b, 359

“* Hanninen 1991, 229

*'Vihro 1991, 401; Kemppainen 1991, 139.

“2 Hallin Jannen tarina on luettavissa mm. Kuoreveden kirjasta seka Jams&n seudun
virtuaalimuseosta <www.museo24 fi>.
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Veljekset Karhumaéki Oy — Lentdjaveljekset |6ytavat
Kuoreveden

Karhuméen veljesten toiminta Jyvédskyldn Keljossa

Alun perin keskisuomalaisia Karhumé&en lentéjaveljeksié voidaan syysta pitada
suomalaisen siviili-ilmailun uranuurtajina. Niilo (1902-1978) ja Valto (1905—-1985)
syntyivat maanviljelijdperheen asuessa Multialla. Karhumaet muuttivat sitten
Saarijarvelle, jossa Uuno (1914-1991) syntyi. Jyvaskyldn Keljoon kuusilapsinen
perhe muutti 1918. Niilo ja Valto Karhumaen aktiivinen ilmailuharrastus alkoi
lentokoneen rakentamisella kotitalon tuvassa 1924. Niilo Karhumaki oli sitd ennen
suorittanut kansainvélisen ohjaajadiplomin limailuvoimien jarjestamalla
reserviohjaajakurssilla. Se olikin ainoa aiheeseen liittyva oppi, joka veljeksilla siind
vaiheessa oli. Myéhemmin Niilo hankki sotilaslentéjan ja ohjaajaopettajan
patevyyden limavoimien kursseilla. Valto suoritti kansainvélisen ohjaajatutkinnon

Niilon opettamana.*®

Karhumaen veljesten rakentamia lentokoneita valmistui 1920—-luvulia nelja: Karhut 1,
2 ja 3 seka Tiira. Tiira oli naista ainoa, joka rekisteréitiin ja se oli my6s esilla
iimailundyttelyssa Helsingissd 1929. Suunnittelussa ja rakentamisessa olivat mukana
mm. Eemil Kankaanpaa, Toivo Hovinen ja Atle Blomqvist. Veljekset Karhumaki avoin
yhtié perustettiin 1933. Se teki vuodesta 1934 korjauksia ja huoltoja myés
limavoimien koulukoneille. Liiketoiminnan muita osa-alueita olivat ilmavalokuvaus,
yleisélennatykset ja lentokoulutus. Ensimmaiset ilmavalokuvansa Karhuméen
veljekset olivat ottaneet vuonna 1928*. 1970—luvulie jatkuneen saannéllisen
kuvaustoiminnan alkamisajankohtana voidaan pitaa vuotta 1933, koska silloin
aloitettiin iimavalokuvien numerointi luetteloksi.*®

Karhumd&en veljekset rakensivat lentokoneita aluksi kotitalon tuvassa ja myéhemmin
navetan vintilld vanhassa kanalassa. Ensimmaéinen Keljon lentokonety®pajaa varten

rakennettu rakennus oli 1931 valmistunut puinen lentokonesuoja, johon mahtui

3 Valtonen 1990, 11-15; 43-46.
“ Karhumaki 1959, 136.
45 valtonen 1990, 47-66, 122, 127; Veljekset Karhuméaen kuvaluettelo, VKA.
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kerrallaan yksi lentokone. My6s lato ja nuottakota Keljonlahden rannassa oli otettu
iimailuharrastuksen kayttéén. Varsinainen tehdasrakennus rakennettiin tillesta 1933.
Osittain kaksikerroksiseen rakennukseen oli varattu tilat konttorille,
valokuvausosastolle, metallitéille, puutdille, Iampdkasittelylle, kokoonpanolle sekd
lentokurssien opetustilaksi. Osa tilasta oli varastona. 1936 rantaan valmistui tiilinen
lentokonehalli (Kuva 4.), johon mahtui kolme, nelja konetta.*®

Kuva 3. Karhuméen lentoasema ja tybpaja ‘ ;{uva 4. Karhumaen lentohallia rakennetaan o
Keljossa 1938. Ti 48, VKA. Keljonlahden rantaan. Tiilirakennuksen kaareva
kattorakenne on puusta. Ti 28, VKA.

Karhumékien Keljon ilmailutoiminnan aikaan Jyvaskyldssa ei vield ollut lentokenttaa.
Kesalla lentokoneissa oli kellukkeet ja "kenttdnd” toimi Keljonlahti (Kuva 3.). Talvella
koneissa oli sukset, jolloin lentoonl&hté voitiin suorittaa jarven jaaita. Tosin pakon
sanelemana Karhumaen heindsara toimitti toisinaan lentokentan virkaa*’. Jyvaskylan
lentokentts Tikkakosken Luonetjarvelle vaimistui 1939,

Halinkangas uuden tehtaan paikaksi

Kellukekoneiden kaytté oli 1930-luvun loppuun mennessé yleisesti vahentynyt.
Karhumé&en veljeksetkin olivat lentomatkoillaan silmailleet mahdollisia
lentokenttaalueita eri paikkakunnilla®®. Kartoituslentoja ja -kuvauksia tehtiin vuonna
1938 mm. Parolassa ja Keuruulla®. Seuraavana talvena limavoimien ja

puolustusministerién edustajat ehdottivat Veljekset Karhumaelle toiminnan

6 y/altonen 1990, 115-117.
47 Karhumaki 1959, 135.

“8 valtonen 1990, 129.

49 Karhumaki 1959, 138.

% pystykuvat 24-29, VKA.
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kasvattamista ja toimipaikan siirtoa sopivan lentokentin ddreen®'. Myés kirjeessaan
Valtion Lentokonetehtaalle marraskuussa 1938 puolustusministerié mainitsi joidenkin
VL:n téiden antamisesta muille yrittajille. Kirjeessé sanotaan:

— — tyét on sijoitettava sellaisiin tehtaisiin jotka sijaitsevat strategisesti edullisilla
paikoilla. Sotatarveteollisuutta ei voida rauhankaan aikana sijoittaa helposti
uhanalaisiksi joutuville paikkakunnille — —.*

Puolustuslaitoksen edustajat hakivat siis strategisesti hyvaa paikkaa. Karhumaen
veljekset etsivat lennoillaan lentokentan rakentamiseen soveltuvaa maa-aluetta.
Vesialueella oli maakoneiden yleistymisesta huolimatta merkitysta, silla
kellukekoneitakin viela kaytettiin. Siirtotieyhteys vesilentoasemalie oli nimenomaan
yhtién vaatima ominaisuus; Uuno Karhumaen mukaan tutkituista paikoista

ainoastaan Parola olisi ollut sopiva.”® Han kuvailee Kuoreveden maisemia:

Vielakin muistan, ettéd ihmettelymme oli melkoinen ja aito. eih&n témén arvoista
lentokentén paikkaa ole miss&én. Sotilaspalveluaikanani lentopaikkojen etsinté oli
eréitad tehtdvidmme, joten homma oli koitoista tuttua; ihmettelyssa ol
asiantuntemusta.*

Parempiakin paikkoja olisi Niilo Karhum&en mukaan ollut mm. Turku, Hdmeenlinna,
Vaasa ja Kokkola, mutta puolustusvoimissa Kuorevetta pidettiin sopivimpana
vaihtoehtona®. Lentokonetehtaan sijoittaminen ei noudattanut perinteisesti
teollisuudelle tyypillista toimintatapaa rakentaa tuotantolaitos sinne, misséa ovat hyvat
kulkuyhteydet, raaka-aineita, energiaa ja tyévoimaa. Puolustusvalineteollisuudessa
on huomioitava turvallisuusndkdkohdat. Ldhes asumaton erdmaa oli siis hyva
vaihtoehto siitéd huolimatta, etta kaikki asumisen ja elamisen edellytykset piti rakentaa
alusta lahtien ja tydvdkedkin piti tuoda muualta. Ainoa pakottava valintakriteeri oli

lentokentdn rakentamiseen sopiva maasto.

T:mi Veljekset Karhumaki ehdotti Kuoreveden kunnalle lentokonetehtaan
perustamista Halinkankaalle kirjeissdén 13. ja 14. joulukuuta 1938. Jotta tehdas
voitiin rakentaa, yhtié edellytti kunnan hankkivan sille omistusoikeuden Kolhinselén
pohjoispaassé olevaan maa-alueeseen, josta 38 ha kuului valtiolle ja 12 ha oli

yksityisomistuksessa. Alue piti luovuttaa Veljekset Karhumaelle "taydella

*! Karhumaki 1959, 137.

52 pLM:n kirje No 91/VI1/50 14.11.1938 Valtion Lentokonetehtaan johtokunnalle.
PLM/sotatal.os./teoll.tsto/Sal kirjeistoa 1936, 1938. T17692/1, SArk.

%8 Uuno Karhuméki: Muistiinpanoja Hallin teollisen toiminnan alkuajoilta 28.9.1987. Ua:4, KKA.
 Karhumaki 1990, 4. Ua:4, KKA.

% Karhumaki 1959, 144.
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omistusoikeudella ikuisiksi ajoiksi, metsineen, peltoineen ja rakennuksineen, sekd
oikeuden veteen”. Lisdksi kunnan piti hankkia ja korvata tarvittaessa maanomistaijilie
Veljekset Karhumaen vapaata séhkélinjan pito-oikeutta varten tarvittava linja-alue
Maéntasta Halinkankaalle seka vastata linjan avaamiskustannuksista. Asian
jouduttamiseksi ja kunnan toimien helpottamiseksi Veljekset Karhumé&ki ehdotti, etta
yhti6 voisi itse hoitaa tarvittavat valmistelut, jos kunta mydntaisi sille 600 000

markkaa.?®

Veljekset Karhumé&en vastine kunnan panokselle oli rakentaa lentokonetehdas ja
lentoasema ja muuttaa Kuorevedelle koko liiketoimintansa Jyvaskylan Keljosta. Se
sitoutui myés rakentamaan tarpeelliset asunnot. Yhtié takasi kunnalle vuosien 1940-
1945 aikana verotuloja vdhintdan 600 000 markan edestd, ja mikali verokertyma jaisi

pienemmaéksi, Veljekset Karhumaki maksaisi kunnalle puuttuvan summan.®’

Kuoreveden kunta suhtautui Karhumakien ehdotukseen mydénteisesti. limeisesti
teollistuminen nahtiin tarpeellisena kehityssuuntana maa- ja metséataloudesta
elavassa kunnassa, silld vuoden 1939 kunnalliskertomuksen alkulauseessa asiaan
viitataan:

Kuntamme, joka heikkojen liike- ja kulkuyhteyksien takia on joutunut rintamaitten "selan
taakse”, on teollisen toiminnan alalla jaanyt muista jélkeen. Tdma&n epédkohdan
poistamiseksi paatti kunnanvaltuusto hyvaksyd sopimuksen teollisuusyrityksen
perustamisesta kuntaan ja mydnsi 600.000 markkaa teollisen tyén "siemeneksi” viiden
vuoden "kasvuajalle”.%®

Varsinainen sopimus Kuoreveden kunnan ja Veljekset Karhumaki Oy:n vaiilla
allekirjoitettiin ja hyvdksyttiin kunnanvaltuustossa 28.6.1939. Samassa
kunnanvaltuuston kokouksessa Karhumé&en veljesten pddosin omistamalie
Kuoreveden S&hkd Oy:lle myénnettiin sdhkélinjan veto-oikeus korvauksetta eraiden
kunnan omistamien tilojen kautta.*®

Sopimus noudatti puoli vuotta aiemmin késiteltyéd Veljekset Karhumaen ehdotusta:
Kuoreveden kunta lainaisi korottomasti Veljekset Karhumaki Oy:lie 600 000 markkaa,
jonka vastineeksi yhtié rakentaisi vuosien 1939—40 aikana lentokonetehtaan,

lentoaseman ja tydntekijéiden asunnot Kuoreveden pitéjaén. Lainan maksu tapahtui

% Kuoreveden kunnanvaltuuston péytakirja 28.12.1938, 18 §, KKA.

%7 Kuoreveden kunnanvaltuuston péytakirja 28.12.1938, 18 §. KKA.

%8 Kuoreveden kunnan kunnalliskertomus vuodelta 1939. KKA.

% Kuoreveden kunnanvaltuuston poytakirja 28.6.1939, 1 § ja 2 §. KKA.



28

tehtaan tyontekijoiltd ja sen seka lentokentén ja asuntojen rakentajilta ja hoitajiita
kerattavind kunnallisveroina vuoteen 1945 mennessa. Sopimukseen vuosittain
tehtyjen maksumerkintéjen mukaan laina on tullut kuitatuksi jo 31.12.1943 eli vuosien
1940, 1941 ja 1942 verotuloista.®

Veljekset Karhumaki Oy:n sopimus puolustusministerién kanssa tehtiin puoli vuotta
mydhemmin kuin yhti6 oli Idhestynyt Kuoreveden kuntaa. 12.6.1939 péivétty
esittelylista puolustusministerille merkintdineen kertoo, ettd alustava sopimus
ministerion ja yhtion valilla lentokoneiden korjaus- ja valmistustydsta oli hyvaksytty.5!
limavoimien komentaja Lundqvist oli laatinut uuden lentokonetehtaan rakentamisesta
muistion huhtikuussa 1939%. Sen liitteena olevan sopimuskonseptin mukaan
ensimmaiset Veljekset Karhumé&ki Oy:n Halinkankaan lentokentén Idheisyyteen
rakentamassa tehtaassa tekemat korjaustyét olisivat ajankohtaisia viimeistdan
toukokuussa 1940. Korjattavat koneet toimitettaisiin paikalle joko lentéen tai
lahimmaéille rautatieasemalle. Puolustusministeri6é vastasi kentén rakentamisesta ja
huollosta. Veljekset Karhuméaki Oy sai kayttaa kenttda veloituksetta myés omaan
lentotoimintaansa. Muistiossa kentalla tarkoitettiin sek&d maakenttédé ettd mahdollista

vesikenttaa.

Tehtaan rakentaminen

‘- » .‘«.:-3-":'
Kuva 5. Veljekset Karhuméki Oy:n konttori ja sen
takana tehdas valmiina 1940. Ti 80, VKA. 95, VKA.

% Kuoreveden kunnan ja Veljekset Karhumaki Oy:n vilinen sopimus 28.6.1939.

®' Lappalainen 1991, 177. Sota-arkistosta ei henkildkunnankaan toimesta |6ytynyt kyseista asiakirjaa,
mutta siitd on kuva Kerttu Lappalaisen artikkelissa Kuoreveden kirjassa.

8 Kenr Lundgvistin PM uuden lentokonetehtaan perustamisesta, Sotatal-os./PLM, Saap henk
promemoria 18.4.1939. T17687/1. SArk.
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Veljekset Karhumaki Oy:n Kuoreveden tehtaan rakentaminen aloitettiin vuoden 1939
loppupuolella. Puolustusministerién kanssa tehdyn sopimuksen mukaan sen piti
aloittaa toimintansa 1.6.1940. Tehtaan rakentaminen eteni sodasta huolimatta
nopeasti ja se oli valmistumassa ennen maardaikaansa. Kevaan 1940 aikana
suunnitelmat muuttuivat hieman; Valtion Lentokonetehtaan oli tarkoitus ottaa
Karhumé&en tehdas kaytt66nsé, koska se oli valmistumassa VL:n omia rakennuksia
aiemmin. Veljekset Karhuméen konttori- ja tehdasrakennuksien sisétiloihin tehtiin
VL:n maarayksesta jopa muutoksia, 1ahinna véliseinien purkamista. Loppujen lopuksi
Valtion Lentokonetehdas ei kuitenkaan ottanut Karhumaen rakennuksia kayttéonsa.
Tehtyjen muutoksien muuttaminen ennalleen viivytti tehtaan valmistumista siten, etta
se saatiin kayntiin vasta kesan lopulla.®®

Veljekset Karhumaki Oy tilasi tehdasrakennusten piirustukset arkkitehti Bertel
Stréommerilta®*. Kontakti arkkitehtiin syntyi mita todennakaéisimmin hanen veljensa
Jarl Strémmerin vélitykselld, joka oli Kuoreveden seudulla aluemetsénhoitajana®.
Veljekset Karhumaki Oy:n lentokonetehdashan rakennettiin Metsahallituksen
maalle®®. Bertel Strémmerin signeeraamia piirustuksia Karhumaen
lentokonetehtaasta ei ole tiettavasti sdilynyt. Strommerin arkistossa Suomen
Rakennustaiteen museossa on kyllakin lentokonetehtaan konttorirakennuksen
piirustuksia joulukuulta 1939%, mutta niita ei ole toteutettu ainakaan Kuorevedelle.
Piirustuksista puuttuu tarkempi maérittely, mista tehtaasta on kyse. Samoihin aikoihin
myd&s Valtion Lentokonetehtaalla oli vireilla toteutumatta jéényt Porin rakennushanke,
jossa Bertel Strommer oli arkkitehtina®. Anna-Kaisa Huuskon Bertel Strommeria
kasittelevan pro gradun mukaan Kuorevedelle on suunniteltu lentokonetehtaan

rakennuksia 1939. Tieto perustuu Suomen Rakennustaiteen museossa olevaan

8 VL johtok. poytakirja nro 7/40 30.3.1940, liite No || Veljekset Karhuméki O.Y:n uuden
lentokonetehtaan vuokraaminen Valtion Lentokonetehtaalle. 24.3.1940; VL johtok. pdytékirja nro
11/40 3.5.1940, liite No 2 Veljekset Karhumaki Oy:n kirje Valtion Lentokonetehtaalle 26.4.1940, VLA+.
8 Lappalainen 1991, 179. Toistaiseksi rakennuksien vanhoista piirustuksista ovat [6ytyneet
ainoastaan Heikki Tiitolan rakennustoimiston leimalla varustetut konttorirakennuksen piirustukset,
jsotka on pdivatty kesalla 1939, PAA, VWK.

5 Aarno Strommer 2.10.2007.

% Veljekset Karhumaki Oy:n myyntitarjouskonsepti Puolustusministerille 18.2.1955, liite 2 Maa-
alueet. N ja V K[a]rhuméki, Sopimuksia, ti[l]astoja ja muistioita, Keljon Lentokerho ry jaamistod. VKA,
KS.

87 Lentokonetehdas, Konttorirakennus, piirustukset 6.12. ja 7.12.1939. SRM.

% Heikkila 1991b, 56.
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piirustusarkistoon.®® Strémmerin arkisto on jarjestamaton ja samassa rullassakin voi
olla esimerkiksi Kuoreveden ja Tampereen t6ita, joten kaikkia rakennuksia ei voi

identifioida ilman muuta lahdeaineistoa tai paikallistuntemusta.

Karhumaen lentokonetehdas sijoittui Halinkankaan lentokentén itapddhan. Kentan
pohjoispuolelle rakennettiin Valtion Lentokonetehdasta. Karhuméaen tehdasalueen
rakennuksista valmistuivat ensimmaéiseksi kesalla 1940 konttorirakennus seka
tehdas, jotka kumpikin olivat punatiilestd muuratut (Kuvat 5 ja 6.). Kummassakin
rakennuksessa oli palamaton ulkokatto, keskusiammitys, wc:t, viemarit, lammin- ja
kylmavesijohdot seka palopostit. Niiden lisdksi 1940 valmistui viela kaksi puista

lamminta varastoa.”®

Hiekkaperaiseen maahan oli hyva rakentaa perustuksia. — — Hiukan amerikkalaisittain
tehdas nousi punaisesta tiilestd, katto valettiin rautabetonista ja kayttéon tuli puoli
hehtaaria tehdassalien permantopinta-alaa.”

Konttori oli séénndllisen laatikkomainen satulakattoinen rakennus, jonka saannéllista
yleisilmettd korostivat julkisivun ja paatyjen ikkunarivit. Rakennuksessa oli kaksi
taytta kerrosta ja ullakko. Konttoritilat olivat padasiassa ensimmaisesséa kerroksessa,
valokuvausosaston tilat toisessa kerroksessa ja kolmannessa kerroksessa
majoitustilaa ja suuri vesisailié. Konttorirakennus toimi Karhuméen tehdasalueella
vesitornina. Tehdas oli my&s kulmikas, pohjakaavaltaan T-kirjainta muistuttava
rakennus, jonka toisessa paassé oli paatya kohti kohoava pulpettikattoinen halli.
Muuten rakennuksessa oli loiva satulakatto. (Kuva 7.) Seka konttori ettd tehdas oli
kentan puolella maalattu suojavérein.

Tehtaan rakentamista jatkettiin sodan aikana vield kokoonpanohalli- ja
autotallirakennuksella. 1943 valmistunut rakennus muurattiin savitiilistd, mutta toisin
kuin tehtaassa ja konttorissa sen kattorakenne oli puinen.”

Kattolaite, joka téllaisissa rakennuksissa yleensa tulee kalliiksi, on voitu rakentaa

omintakeisella konstruktiolla, kayttden paikkakunnalta hankittuja erittdin pitkdrunkoisia
petsijia kattotuoleina, erittain halvaksi, mutta samalla kantavaksi.”

% Huusko 1997, 4, 146.

7 Veljekset Karhumaki Oy:n myyntitarjouskonsepti Puolustusministeriélle 18.2.1955, liite 3
Rakennukset. N ja V K[aJrhumaki, Sopimuksia, ti[l]astoja ja muistioita, Keljon Lentokerho ry jaadmist6a.
VKA, KS.

" Karhumaki 1959, 145.

2 veliekset Karhumaki Oy:n vuosikertomus 1943. Kirsti ja Valto Karhumaen arkisto. VWK.

7 Veljekset Karhumaki Oy:n vuosikertomus 1943. Kirsti ja Valto Karhumaen arkisto. VWK.
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Kuva 7. Veljekset Karhuméki Oy:n ; i netehdas Tampereen
lentokonetahdas Kuorevedelld vuonna 1948.  Harméldssd mahdollisesti 1940-luvulla. Kuva
Kuva numero 4416, VKA. llmavoimat, Kalmar Industries Oy:n arkisto.

Veljekset Karhumaki Oy:n Kuoreveden tehdas oli Keljon tyépajaan verrattuna suuri.
Jo tehtaan paikkakin oli erilainen, silld se sijaitsi maalentokentéan vieressa.
Vesilentoasemalle Kolhinselén rantaan koneet kuljetettiin rinteessé olevaa tieta
pitkin. Tehdasalueella oli myds saha. Karhumé&en veljesten aloittaessa rakentamista
Kuorevedelle Suomen ainoa lentokonetehdas sijaitsi Tampereen Harmalassa.
(pienempia korjaamoita oli toki mm. limavoimilla). Harméalén tehtaan rakennukset
olivat pasasiassa Puolustusvoimien rakennusosastossa suunniteltuja’™. Valtion
Lentokonetehtaan ja Veljekset Karhumaen Kuoreveden tehtaan rakennuksissa on
kuitenkin joitain samoja piirteita, joten ehkdpa laatuaan ainoa valtion laitos on ollut
esimerkkiasemassa. Erityisesti tehtaiden pulpettikattoiset kokoonpanohallit
muistuttavat toisiaan. (Kuvat 7 ja 8.) Toisaalta samaa ilmettd on myés Malmin
lentoaseman hallissa. (Kuva 1.) Myés tehtaiden konttorirakennukset ovat
samantapaiset. (Kuvan 8 keskipaikkeilla valkoisena erottuva Harmélén tehtaan
konttori oli 1940-luvun alussa suorakaiteen muotoinen.) Harméalan tehdas on
varmasti ollut Tampereen kaupunginarkkitehtina toimineelle ja VL:n kanssa
yhteisty6ta tehneelle Bertel Strémmerille tuttu. Yhtymékohtana on myds yhtena
Tampereen tehtaan arkkitehtina toiminut Mirja Vainio, joka tyéskenteli Strémmerin
toimistossa ja jonka puoliso Martti Vainio oli yksi Tampereen lentokonetehtaan

insindoreista’.

" Kalmar Industries Oy Ab Harmélan tehdas Rakennuskannan inventoinnin taydennys ja arviointi
13.6.2005.
7 Suomen korkeakouluinsindorit ja arkkitehdit 1956.
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Asuntojen rakentaminen

e B AT AT A rE e i S M 3
Kuva 9. Asuntoalue Hallinranta Torpparinkujalla  Kuva 10. Torpparinkujan talojen erityispiirteend
vuonna 1945. Ylempdna hadmdéttédd Karhuméen  olivat nurkkaikkunat. Ti 70, VKA.
tehdas ja sen vieressd vasemmalla lentokentta.

Kuva numero 4251, VKA.

Veljekset Karhumaki Oy alkoi rakentaa tyétekijéilleen asuintaloja yhta aikaa tehtaan
rakentamisen kanssa. Talot valmistuivat 1940 ja niiden muodostama asuinalue sai
nimen Hallinranta. Se muodostui aluksi kahdeksasta 138 m%n puutalosta, jotka
sijoittuvat rantaa kohti vievan Torpparinkujan varrelle pareittain.”® Jarven rannassa oli

pesutuparakennus, jonka yhteydessa oli my&s asunto’’. (Kuva 9.)

Torpparinkujan talot olivat kaksikerroksisia puurakenteisia taloja, joissa oli peltikatto.
(Kuva 10.) Kellareissa oli saunat. Taloissa oli uunilammitys, juokseva vesi, viemari ja
sisd-wc.”® Kerttu Lappalainen kirjoittaa Kuoreveden kirjassa, etta rakennukset olivat
kahden perheen omakotitaloja79. Sitd ne eivat varsinaisesti olleet, koska kussakin
talossa oli vain yksi keittio ja sisddnkdynti. Kokonsa puolesta ne sen sijaan vastasivat
hyvinkin esimerkiksi Valtion Lentokonetehtaan mydhemmin rakentamia paritaloja.
Sotavuosien asuntopulan aikaan Torpparinkujan talot tuskin koskaan olivat yhden

perheen asuttavina.

"8 Veljekset Karhuméki Oy:n myyntitarjouskonsepti Puolustusministerislle 18.2.1955, liite 3
Rakennukset. N ja V K[aJrhum&ki, Sopimuksia, ti[lJastoja ja muistioita, Keljon Lentokerho ry jadmist6a.
VKA, KS.

" Kosmaa 1998, 7.

"8 Veljekset Karhuméki Oy:n myyntitarjouskonsepti Puolustusministerislle 18.2.1955, liite 3
Rakennukset. N ja V K[a]Jrhumaki, Sopimuksia, ti[lJastoja ja muistioita, Keljon Lentokerho ry jaamistoa.
VKA, KS.

7 Lappalainen 1991, 179.
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Torpparinkujan rannanpuoleisen pddhan valmistui vield 1941 rapattu
funktionalististyylinen talo tehtaan tyénjohtajaa varten®. Se on mit4 ilmeisimmin
rakennettu Rakennusteollisuus Oy:n 1937 julkaisemassa Eureka-
tyyppipiirustusluettelossa No 2% olleen mallin numero 11 mukaan. Kuvien perusteella
pienid eroja on ainakin ikkunoissa. (Kuvat 11 ja 12.)

it T RAKENHUSTEOLLISUUS o useroe AR BYSGINDUSTM wsvvsgren

pae g Na i

1h

Kuva 12. Talopii;&stﬁs N:b 11.‘
Ti 72, VKA. Rakennusteollisuus Oy:n kuvastossa 99

"Eureka” Rakennuksia — Byggnader "Funkis-
tradis” No 2.

Myés Valto Karhumé&en oman talon l&htékohtana oli Rakennusteollisuus Oy:n
typpipiirustus. Se valmistui Kolhinselan rantaan 1940. Eureka-luettelon malli numero
10 vastaa ulkomuodoltaan Valto Karhuméen taloa peilikuvana. Muutama ikkuna seka
takaoven paikka poikkeavat alkuperéisestéd mallista. Rakennuksen huonejako ja
portaiden sijoitus eroavat my&s hieman piirustuksesta, esimerkiksi paékerroksessa
keittié oli samalla puolella rakennusta kuin portaikko, joka puolestaan oli hieman eri
asennossa kuin oli piirretty. (Kuvat 13 ja 14.) Kellarissa oli keskuslammityskattila ja
varastotilaa. Mielenkiintoinen yksityiskohta talossa on se, ettéd kahdesta parvekkeesta
toinen on kylpyhuoneen yhteydessa. Siledksi rapattu talo oli puurakenteinen. Vaito
Karhumaen naapuriin 1941 valmistunut® yhtién insinéérien asuintalo tehtiin pienin
muutoksin saman mallin mukaan. Esimerkiksi portaat ulkoa kellariin ovat taloissa

hieman eri kohdissa. Alkuperaismallissa kellariin onkin kulku vain sisdkautta.

80 Jussi Karhumaki 23.10.2006.
81 99 "Eureka” Rakennuksia — Byggnader "Funkis-tradis” No 2, 1937.
8 Jussi Karhumaki 23.10.2006.
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Kuva 13, Va/iKarhumaen talo juuri Iistnen Kuva 14. Talopiirustus N:o 10

1940. Ti 75, VKA. Rakennusteollisuus Oy:n kuvastossa 99
"Eureka” Rakennuksia — Byggnader "Funkis-
tradis” No 2.

Yieisen kasityksen mukaan® Valto Karhumaki kaytti Hallin funkistalojen
rakentamisessa ruotsalaisia tyyppipiirustuksia, joihin han teki muutoksia tarpeen
mukaan. Tama kasitys on ehka peréisin siitd, ettd Rakennusteollisuus Oy:n perustaja
ja piirustusten suunnittelija oli ruotsalainen insin66ri Ragnar A. Malmcrona.
Rakennusteollisuus Oy:n funkistaloja oli rakennettu 1939 Pirkkalan Haikkaan Valtion
Lentokonetehtaan tyontekijoiden asuinalueelle®. Haikan talot ovat todennakoisesti
olleet yksi kimmoke Eureka-talojen jiljille, silla Pirkkala oli Valto Karhumaelle tuttua
aluetta; olihan hanen puolisonsa Kirsti (os. Palmroth) sielté kotoisin. Kirsti Karhumaéki
itse oli paasyt kosketuksiin funktionalismin kanssa tyéskennellessdén Saksassa
Fagus-kenkatehtaassa®, joka on Walter Gropiuksen ja Adolf Meyerin suunnittelema
arkkitehtuurin merkkiteos.

Torpparinkujan asuntojen ja noppamaisten funkistalojen lisdksi 1940—luvun alussa
valmistui muitakin asuinrakennuksia. Niilo Karhuméen rapattu talo (Kuva 15.)
valmistui vuoden 1940 lopulla®. Vuodelle 1942 sijoittuvat kaksi Kuusela-nimista
puutaloa (Kuva 16.) , seka yhteissaunan yhteyteen rakennettu asunto®”. Seuraavana
vuonna valmistuivat Uuno Karhuméen harjakattoinen puutalo® seka laatikkomainen
pienkerrostaloksi luonnehdittava Korpi-talo, sekin puusta. 1944 valmistui viela

8 esim. Hanninen 1991, 229.

8 Mantynen 1991, 13, 29.

8 Jussi Karhumaki 23.10.2006.

% Hanninen 1991, 230; my6s valokuvat Ti 84 ja Ti 85, VKA.

8 Veliekset Karhumaki Oy:n myyntitarjouskonsepti Puolustusministeriélle 18.2.1955, liite 3
Rakennukset. N ja V K[aJrhumaki, Sopimuksia, ti[l]astoja ja muistioita, Keljon Lentokerho ry jadmistoa.
VKA, KS.

% Hanninen 1991, 230.
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Kivistd-niminen 58 m2n kokoinen asuintalo.®® Tutkimuksessa kaytetysta aineistosta
ei kay ilmi, mista naiden talojen rakennuspiirustukset on hankittu.

Kuva 15. Niilo Karhurhéiewn‘talgu Kuva 16. Kuuselan asuinrakennukset olivat
vastavalmistuneena 1940. Ti 85, VKA. paritaloja. Ti 87, VKA.

Veljekset Karhumaki Oy:n vuotuinen tyéntekijamaéara oli sotavuosina parinsadan
tuntumassa®. Asuntoja oli silhen nahden melko vihan. Asuntopulaa yritettiin lievittaa
yhteismajoituksella, jota varten seudun taloista Kolhista, Mattilasta ja Jarvensivusta
oli vuokrattu tuvat yhteensa n. 30 miehen asuttaviksi. Myés tehtaan konttorissa oli

yhteismajoitustilaa.®’

Karhuméen veljekset yhdyskunnan rakentajina

Veljekset Karhuma&en tehtaan siirtymisen Kuorevedelle varmistuttua veljeksien
mietittavaksi tuli uuden yhdyskunnan rakentaminen. Tehtaan paikaksi oli lentokentan
laidalta vuokrattu Mets&hallitukselta 10 hehtaaria maata. Yksityisiltd maanomistajilta
oli ostettu reilu parikymmenta hehtaaria muuta rakentamista varten.* Niilo ja Valto
Karhumaki suunnittelivat maankaytdn silla ajatuksella, etta

— — kauniin Kolhinselan maisemista ja rannoista olisi hyotya, iloa ia nautintoa Hallin
henkilskunnalle ja etta kaikki palvelut olisivat lahella ja keskeisia.”

Ranta-alueille perustettiinkin asuntoalueet tehtaan johtoa ja tyéntekijoita varten.

Rakennussuunnitelmaan siséltyivat myds vesi- ja viemariverkosto seka rakennettavat

% Veljekset Karhumaki Oy:n myyntitarjouskonsepti Puolustusministeriélle 18.2.1955, liite 3
Rakennukset. N ja V Kl[aJrhumaki, Sopimuksia, ti[lJastoja ja muistioita, Keljon Lentokerho ry jaamistoa.
VKA, KS.

% Esim. v. 1943 231. Veljekset Karhuméki Oy:n vuosikertomus 1943. Valto ja Kirsti Karhuméen
arkisto.

%1 Veljekset Karhumaki Oy:n vuosikertomus 1942. Valto ja Kirsti Karhuméen arkisto.

%2 | appalainen 1991, 177-178.

% Karhumaki 1990, 10. Ua:4, KKA.
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tiet*. Kolhinselan pohjukassa oli vesilentoasema, jonka tuntumaan syntyi Hallin

varsinainen keskusta.

Lentokonetehtaan ja asuntojen rakentaminen Kuoreveden erdmaahan oli Veljekset
Karhumaki Oy:lle suuri ty ja taloudellinen satsaus. Syrjéinen sijainti ja yhdyskunnan
kehittymattdémyys aiheuttivat yhtiélle kuluja siksi, ettd muita toimijoita oli hyvin vahan.
Teollisuuspaikkakunnan perusedellytyksiin kuuluva sdhkénjakelun jarjestaminen oli
yksi alkuvaiheiden merkittavimpié toimia. Karhuméen veljekset perustivat
Kuoreveden S&hké Oy:n yhdessd Kuoreveden Vehnadmyllyn omistajan Paavo Savon
kanssa kesélla 1939. Siihen asti koko Kuoreveden kunta oli ollut séhkdistamaton.

Korkeajannitelinja vedettiin Halliin Mantasta ja se valmistui vuoden 1939 lopulla.®®

Tehtaiden kaynnistyttyd Hallin ja 1ahikuntien valilla oli paljon liikennetta mm.
tyontekijodiden kuljettamisen vuoksi. Organisoitua julkista likennetta ei juuri ollut
asiointia helpottamaan. Linja-autoliikenteen aloitti vuoden 1940 lopulla Kuoreveden
Osuuskaupan johtaja Mékitalo. Vuonna 1943 liikenndinti siirtyi Veljekset Karhumaki
Oy:lle.®® Rautatien etaisyyskin oli tehtaan kannalta suuri puute, jonka toivottiin

korjaantuvan myshemmin.’

Palveluiden kehittdmisesséd Karhumaen veljekset olivat aktiivisia, olihan se tehtaan
toiminnalle eduksi. Postiasema perustettiin Halliin Karhuméakien aloitteesta ja aluksi
yhtién hoitamanakin®. Vuonna 1941 toimintansa aloittaneen elokuvateatteri Korpi-

Elon yksi osakas oli veljeksista nuorin Uuno Karhumaki®®.

Veljekset Karhumaki Oy:n varsinaisen rakennustoiminnan ensisijaisena
puuhamiehena toimi lentdjaveljeksistd keskimmainen Valto Karhumaki, joka oli

vastannut jo Keljonkin tydpajan rakentamisesta'®

. Valto Karhumaki palkattiin
mydhemmin myd&s Valtion Lentokonetehtaan Kuoreveden rakennustéiden

apulaisvalvojaksi'®'. Niilo Karhumaki kuvailee veljensa tyota:

% Karhumaki 1990, 10. Ua:4, KKA.

% |_appalainen 1991, 186.

% Pera 1991, 262.

% Veljekset Karhumaki Oy:n vuosikertomus 1942. Valto ja Kirsti Karhuméen arkisto.
% Hanninen 1991, 275.

% Hanninen 1991, 230.

190 Karhumaki 1959, 138.

19" VL johtokunnan péytakirja nro 7/40 30.3.1940, liite |, VLA+.
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Jo vaelluksemme luonne ja sen korpimaisemat ovat antaneet paljon ylimaaraisia
tehtavia, joilta prikaatit asutuissa yhdyskunnissa p&ddosaltaan vélttyvét. Yksistdan
asuntopuoli suunnittelu-, rakentamis- ja huoltomielessa on mittava tehtéva. Sen jélkeen
seuraavat sadhké-, vesi-, viemadri- ja lammityskysymykset. Lopuksi siunaantuu vield
kuljetus- ja liikenneasioita seka ylitydksi puhtaasti sosiaalisia kysymyksié, kouluasioita,
opinto- ja virkistystilaisuuksia ynnd muita. Nama monet Q/hdyskunnan kannalta
tarkeimmét asiat ovat olleet Valto-veljeni huolena — =10

192 Karhumaki 1959, 156.
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Valtion Lentokonetehdas — Lisda vakea Halinkankaalle

Kuoreveden tehtaan rakentaminen

Taustatekijat

Puolustusneuvosto ja iimavoimien esikunta komentajan johdolla olivat
lentokoneteollisuuden toiminnan suunnittelijoita ja valvojia. llmapuolustus ja
lentokaluston kohentaminen olivat tdrkea osa Suomen puolustusta. Valtion
Lentokonetehtaan siirto Santahaminasta Tampereelle 1936-37 tadhtési kotimaisen
lentokonetuotannon tehostamiseen. Ulkomailta hankittujen valmiiden lentokoneiden
sijaan lisenssivalmistus ja kotimainen suunnittelu olivat tarkeité vaihtoehtoja
erityisesti iimavoimien komentajan J. F. Lundqvistin mielesta.'® Valtion
Lentokonetehtaalla Tampereen Harmaldssa seka korjattiin ettd valmistettiin
lentokoneita. Korjauksia oli tehty vuodesta 1934 |ahtien myés Veljekset Karhuméella.
Kyseessa olivat kuitenkin aivan eri kokoluokan tuotantolaitokset: Karhumaella ol

104

vuosikymmenen loppupuolella Keljossa enimmillaén 25 tyéntekijda ™, Valtion

Lentokonetehtaalla tydntekijoita oli vuonna 1937 601 ja seuraavana vuonna 889'%.

Lentokoneteollisuuden kasvu useiden Suomessa rakennettavien koneiden
hankintojen myétéa johti siihen, ettei Valtion Lentokonetehtaan kapasiteetti enaa ollut
riittava. limavoimien komentaja Lundqyvist oli laatinut asiasta Puolustusministerién
sotatalousosastolle huhtikuussa 1939 muistion (jonka liitteena oli sopimuskonsepti
Puolustusministerion ja Veljekset Karhumaki Oy:n kanssa)'®. Lundqvist esitti
ratkaisuna uuden yksityisen lentokonetehtaan perustamista pikimmiten myds Valtion
Lentokonetehtaan johtokunnalle, jonka péytékirjassa omistajiksi mainitaan kaavaillun
Ahlstréom Oy:td, Enso-Gutzeit Oy:ta ja Tampereen Pellava- ja Rauta-Teollisuus Oy:ta.
Suunnitelma ei kuitenkaan toteutunut. Heindkuussa 1939 puolustusministeri Juho
Niukkanen, ilmavoimien komentaja J. F. Lundqvist ja Valtion Lentokonetehtaan

19 Heikkila 1991b, 23-25.

1% valtonen 1990, 121.

1% Heikkila 1991b, 39.

198 Kenr Lundqvistin PM uuden lentokonetehtaan perustamisesta, PLM /Sotatal.os./Saap henk
promemoria 18.4.1939, T17687/1. SArk.
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toimitusjohtaja Erkki M&kinen sopivat, ettd uusi tuotantolaitos perustettaisiin Valtion
Lentokonetehtaan yhteyteen. Puolustusministeridssé sijoituspaikaksi valittiin Pori.
Rakennuspiirustusten laatiminen annettiin professori H. O. Hanneliuksen ja arkkitehti
Bertel Strommerin tehtavéksi lokakuussa 1939. Porin tehdashanke pyséhtyi
talvisodan syttyessa 30.11.1939. %

Tytartehtaan perustamisen liséksi Valtion Lentokonetehtaan toiminta pyrittiin
turvaamaan hajasijoituksella. Toimenpide koski kaikkea sotatarviketeollisuutta;
puolustusministerié oli antanut asiasta kaskyn 24.10.1939. Hajasijoituksessa pyrittiin
hyddyntamé&an olemassa olevat teollisuuskayttédn soveltuvat rakennukset, joiden piti
olla hyvin suojattu iimavaaralta tai huomaamattomia iimasta katsottuna. Maarayksen
mukaan valitut paikat eivit saaneet sijaita tyypillisilla tehdasalueilla.'®® Joulukuun
1939 alkupuoilella Valtion Lentokonetehtaalla oli toimipaikat Kokkolassa,
Kylmakoskella, Viialassa, Porissa, Kolhossa ja Pirkkalassa. '

Pikaratkaisuja tuotannon turvaamiseksi

Helmikuussa 1940 oltiin jalleen siina tilanteessa, etta Valtion Lentokonetehtaan
toimintaa piti laajentaa lisdantyneiden tuotantomaaraysten vuoksi. Tehtaan
johtokunnan laskeimien mukaan tydntekijamaéran liséys olisi 3200 henkiléa ja
tyOpinta-alaa tarvittiin lisda 10 000 neliGmetrid. Tampereen tehdasta ei voitu
laajentaa, joten tarvittavat listilaa piti rakentaa jonnekin muualle. Téssé vaiheessa
Kuoreveden Halinkangas osoittautui sopivaksi paikaksi, silld puolustusministerié oli
rakentamassa sinne lentokenttaa, jonka laidalle vaimistuisi my&ds Veljekset
Karhuméki Oy:n lentokonetehdas. Kentan ja Karhumé&en tehtaan oli tarkoitus olla
valmiina parin kuukauden kuluttua. Toimitusjohtaja M&kinen olikin sitéd mielta, etta
Karhumaen tehtaan ottaminen Valtion Lentokonetehtaan kaytté6n olisi nopein
ratkaisu. Sen lisdksi tarvittaisiin tyéparakkeja 7000 nelidmetrin edesté seka asuntoja
ja ruokala. Tehtaan henkildmaaraksi oli suunniteltu alustavasti 1500 tydntekijaa.''°

197 Heikkila 1991b, 53, 55-56.

108 Kasky no 974/39 S.sal. puolustuslaitoksen tehtaiden evakuoinnin valmistelusta ja toimeenpanosta
24.10.1939, PLM 7Teoll. toim./Sal kirjeist6d 1939—40, T19380/5. SArk.

199 Heikkila 1991b, 58, 60.

19 y/L supistetun johtok. poytékirja nro 4/40 13.2.1940, 1 §. VLA+.
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Tehtaan laajennussuunnitelmalle taytyi saada hyvaksynté puolustusministeridsta,
minka vuoksi johtokunnan puheenjohtaja Martti Levon kévi tapaamassa
puolustusministeri Juho Niukkasta 15.2.1940. Kuoreveden osaston perustaminen

hyvaksyttiin, ja puolustusministeri kehotti ryhtymaan toimiin kiireellisesti.""

Sota-aika oli urakkatéiden kannalta lilan epdvarmaa, joten lentokonetehdas
rakennettiin Kuorevedelle laskutustyéna. Tehtaan asettama kahden kuukauden
aikataulu oli yksittéisille rakennusyhtigille liian tiukka. Rakennustyén jakoivatkin
tamperelaiset rakennusyhtiét Téhtinen & Sola Oy, Tampereen Sementtivalimo ja
Rakennus Oy sekd Rakennustoimisto Niilo Ahti, jotka muodostivat rakennushanketta
varten Taso-yhtymén. Neljantend rakentamiseen osallistui Betoni- ja Puurakennus
Oy, joka oli jo aiemmin rakentanut lentohallin Helsinkiin ja jolla siten oli jo olemassa
valmis konstruktio rakennustyypista. Lentokonetehtaan edustajana rakennustdéita
valvoi Tampereen tehtaalta insind6ri limari Harki, jonka avuksi palkattiin Valto
Karhumé&ki seuraamaan tydn etenemisté paikan paalla. Vastaavana mestarina oli
rakennusmestari Lehtonen Tampereen Sementtivalimo ja Rakennus Oy:sta. Valtion
Lentokonetehdas huolehti puutavaran hankkimisesta, koska se voi valtion laitoksena
hankkia sité yksityisia rakennusyhtiditd edullisemmin. Puutavaraa kuljetettiin
ostopaikoista junalla Manttsan ja sieltd kuorma-autoilla Kuorevedelle.2 Valtion
Lentokonetehtaan johtokunnan puheenjohtajana toiminut Martti Levén kertoo

muistelmissaan puunhankinnasta:

Soitin hyvélle ystavalleni, Riihimden Sahan isénnditsijélle (mydh. kauppaneuvos) Toivo
Vesalle — — Vesa tuli ja sai toimistokseen huoneen Tammer-hotellista. Ja nyt alkoi
tarmokas ja samalla varsin huvittava toiminta. Vesa, joka tunsi kaikki maamme
sahalaitokset ja sahamiehet, valitsi heisté sopivat kohteet, laati ndista luettelon ja soitti
jokaiselle sahan johtajalle henkildkohtaisesti. "Téalla puolustuslaitos, Vesa
puhelimessa, Sinun on toimitettava se ja se maéara sitd ja sitd sahatavaraa Mantan
asemalle siihen ja siihen paivdan mennessa. Miké on hinta — ei, saat vain tdmén...” Ja
ihme ja kumma, yhden vuorokauden aikana Vesa sai puutavaran hankinnan
jarjestykseen — —.'*

Talvisodan paattyminen ja uuden hallituksen muodostaminen maaliskuun

puolivélissad 1940 aiheutti epavarmuutta Kuoreveden vasta rakenteilla olevan tehtaan

" VL johtokunnan péytékirja nro 5/40 20.3.1940 2 §. VLA+.
"2 y/|_ johtokunnan poytékirja nro 7/40 30.3.1940, liite I. VLA+.
13| evon 1967, 171-172.)
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kohtalosta. Kuitenkin padmajasta maarattiin jatkamaan tehtaan rakentamista’'*,

My®os ilmavoimien komentaja Lundqyvist oli sitd mielta, ettd Kuoreveden tehdasta
tarvittiin rauhan aikana, koska ilmavoimien kalustomaara oli huomattavasti
kasvanut''®. Rakennussuunnitelmaa jouduttiin pikemminkin laajentamaan, sill
Karhumé&en tehtaan vuokraamisesta Valtion Lentokonetehtaan kaytté6n luovuttiin
liian kalliina vaihtoehtona. VL:n koko toiminta paéatettiin sijoittaa parakkeihin, mikd

merkitsi konttorirakennuksen lis&amista aiempiin suunniteimiin.'®

Kuoreveden kunnallisiautakunnan ja kunnanvaltuuston pdytékirjoista ei varsinaisesti
I6ydy mainintoja Valtion Lentokonetehtaan perustamisesta Kuorevedelle. limeisesti
asia on ollut niin salainen ja valtion viranomaisten kéasissé, ettei sité ole kasitelty
kunnallishallinnossa vastaavalla tavalla kuin Veljekset Karhumé&en tehdashanketta.
Ensimmadinen viittaus Valtion Lentokonetehtaaseen on heindkuussa 1940
kunnanvaltuuston poytakirjassa'"’. Puolustusvoimien laitoksena Valtion
Lentokonetehdas onkin kaiketi ollut kuntiin ndhden itsendinen. Tasté kertoo mm. se,
ettei VL:n johtokunta suostunut toimittamaan uudisrakennussuunnitelmiaan
Tampereen asemakaava-arkkitehdille silla perusteella, ettd ainakin osaksi oli kyse

sotilassalaisuuksista.'®

"4 | evon 1967, 175-176.

"8 VL johtok. poytakirja nro 7/40 30.3.1940 3 §. VLA+.

"€ VL johtok. poytakirja nro 11/40 3.5.1940 1-2 §. VLA+.,

"7 Kuoreveden kunnanvaltuuston péytékirja 29.7.1940 8 §, | Cb:5. KKA.
"8 VL johtok. poytékirja nro 3/42 6.2.1942 12 §. VLA+.
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Kuva 17. Lentokonehallia rakennettaan Kuorevedelld kesélld 1940. Kirsti ja Valto
Karhuméen kuvakokoelma.

Parakkitehdas valmiiksi puolessa vuodessa

Valtion Lentokonetehtaan tehdasrakennukset rakennettiin vield keskeneraisen
Halinkankaan lentokentan pohjoisreunalle melko lahelle Veljekset Karhumaki Oy:n
tehdasaluetta. Kenttaalueelle perustettiin tehtaitten vuoksi myés limailuvarikon
osasto, jonka rakennuttamisesta VL huolehti Puolustusministerin méaréyksesta.
limailuvarikon halli- ja parakkirakennukset olivat siten samanilaisia kuin VL:n.

Bertel Strémmerin signeeraama asemapiirros VL:n Kuoreveden tehdasalueesta on
paivatty 23.2.1940. (Kuva 18.) Siihen on merkitty lentokentan tuntumaan nelja
tyOpajaparakkia, varasto, kolme hallirakennusta tehdasta varten seka limailuvarikolle
rakennettavia halli- ja parakkirakennuksia. Ruokalan paikka on tehdasalueen
itdreunalla rinteen alareunassa. Rakennusten etdisyys toisiinsa on noin 150 metria.
Sijoitteluun vaikutti mita ilmeisemmin rakennusten piilottaminen maastoon, mutta
etaisyyksilla oli varmasti myés paloturvallisuutta lisdava merkitys. Myés taloudelliset
nakdkohdat puolsivat usean kevyemman rakennuksen kokonaisuutta yhden suuren
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ja pommiturvallisen sijaan. Tah&n johtopaattkseen oli tultu jo rauenneen Porin

tehdashankkeen aikana''®.

s B

Kuva 18. Bertel Strémmerin 23.2.1940 signeeraama asemapiirustus Kuoreveden tehdasalueesta.
Lentokenttdkansiot, Halinkangas. KSIM.

Valtion Lentokonetehtaan tehdasrakennusohjelma sisalsi aluksi nelja tydpajaparakkia
puuosastoa, viilaamoa, levyosastoa sek& verhoomoa ja maalaamoa varten; yhden
varastoparakin; kolme hallirakennusta (Kuva 17.), joista kaksi oli kokoonpano-
osastoa varten ja yksi koelentotoimintaan sek& ruokalan 550 henkeéa varten.
limailuvarikon rakennussuunnitelma sisélsi kolme varastoparakkia ja kolme
hallirakennusta sek& majoitusparakkeja.'?

Rakennusten suunnittelijaksi valittiin arkkitehti Bertel Strémmer, joka oli ollut
suunnittelemassa myés toteutumatonta Porin tehdashanketta 1939. Strémmer
suunnitteli parakkien tyyppipiirustukset (Kuva 19.) yhdessa Betoni- ja Puurakennus
Oy:n insiné6ri Palij’'n kanssa. Kyseisella yhti6lla oli olemassa valmis konstruktio

"9 evon 1967, 165-166.
120 \/L johtokunnan péytakirja nro 7/40 30.3.1940, liite I. VLA+.
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lentohallista, jonka se oli aiemmin rakentanut Helsingin Kellosaareen. Ty&parakit oli
suunniteltu l1&hinna sota-ajan kaytt6a varten. Ne péaéatettiin rakentaa puusta tydn

jouduttamiseksi seka ankaran pakkasen vuoksi.'?'
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Kuva 19. Valtion Lentokonetehtaan tyGparakin leikkaus, pédadyn julkisivu ja kellarin pohjapiirros.
Piirustuksen on signeerannut Bertel Strémmer 20.2.1940. SRM.

Tehtaan rakennuskokonaisuuteen kuului siis periaatteessa kolme erilaista
rakennustyyppié: leveita hallirakennuksia kokonaisia lentokoneita varten,
tybparakkeja osavalmistukseen seké ruokala. Niiden lisdksi alueella oli koime pienta
vartiotupaa, sekd muuntajarakennus, joka oli alueen ainoa tiilirakennus'?2. Kaikki
parakkirakennukset olivat ulkomitoiltaan 20x50 metria ja hallit 30x40 m.
Varastoparakki oli suunniteltu kylmaksi ja siiné oli véalipilarit. Muut parakit ja hallit
olivat sisétilaltaan avonaisia ja niissa oli jokaisessa puuldmmitys. Tosin
alkuvaiheessa hallirakennuksiin rakennettiin ainoastaan kattilahuoneet varsinaisten

[@mmityslaitteiden jaddessd myéhempé&aan ajankohtaan. Tydvaiheita suoritettiin siis

! Heikkila 1991b, 66; VL johtokunnan poytakirja nro 7/40 30.3.1940, liite 1. VLA+.
'22 Huolto ja apurakennukset, paivadamaton taulukko, Kiinteisto- ja rakennusasiakirjat. PAA, VWK.
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toisistaan erillaan omissa rakennuksissaan. Tietyn tyévaiheen ominaispiirteet eivét
olleet maaraava tekija rakennuksen ulkomuodossa.

Kuva 20. Tehdasparakki T6 vuonna 1945. PAA.

Kaikki rakennukset rakennettiin kaarevakattoisiksi naamioinnin helpottamiseksi, silla
kaarevalle pinnalle ei synny jyrkkia varjoja. Kaarirakenne mahdollisti myés
lentokoneiden vaatiman laajan avonaisen tilan rakentamisen puusta. Parakeissa ja
halleissa oli rimalautaverhous ja huopakatto, johon tehtiin suojamaalaus.
TyOpajarakennuksissa oli pitkalla sivulla moniruutuiset ikkunat (Kuva 20.), joista oli
aluksi paikallaan vain raamit ikkunalasin huonon saatavuuden vuoksi. Lasien tilalle
pantiin pahvit. Halleissa katto kaartui IAhes maahan saakka, joten ikkunat voitiin
sijoittaa ainoastaan rakennuksen paatyihin. (Kuva 21.) Hallirakennuksissa toista

paatya hallitsivat suuret liukuovet.'??

'23 VL johtok. poytakirja nro 6/40 21.3.1940, 2-3 §; poytakirja nro 7/40 30.3.1940, liite |. VLA+.
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Kuva 21. Morane Saulnier —koneen takana nékyy llmailuvarikon halli nro 15 vuonna
1942. Koneet on tuotu Saksasta, minké vuoksi niissd nékyy saksalaisten kayttama
vino hakaristi. Eino Ritarannan kuvakokoelma.

Valtion Lentokonetehtaan uuden osaston rakentaminen Kuorevedelle aloitettiin
erittdin nopeasti; neuvottelusta puolustusministerin kanssa ei ehtinyt kulua edes
kahta viikkoa, kun rakennustyét jo kdynnistettiin 27.2.1940. Aikataulu olikin tiukka:
rakennustoimistojen kanssa tehtyjen sopimusten mukaan parakkirakennusten piti olla
valmiina jo 1.5.1940 ja hallien kuukautta myéhemmin. Aivan aikataulussa
rakennukset eivét valmistuneet. Parakit olivat lattiat6itd vaille valmiita toukokuun
lopussa. Hallien valmistumista viivastyttivat kuukaudella perustuksiin tarvittavien
betonirautojen kuljetusongelmat Taalin tehtaalta jagesteiden vuoksi.'®*

Veljekset Karhuméki Oy:n tehtaan vuokraamisesta luopuminen ei loppujen lopuksi
aiheuttanut muutoksia VL:n rakennusohjelmaa, sillé konttoritilat sijoitettiin
ruokalarakennukseen. (Kuva 22.) Rahans&édstén vuoksi myds alueelle suunnitelluista
limailuvarikon halleista yksi jatettiin kokonaan rakentamatta ja yhdesta jatettiin
lammityslaitteet pois. limeisesti tdssd yhteydessa pééadyttiin muuttamaan toinen
rakennettavista varikon halleista kaksoishalliksi, koska alkuperdisissd suunnitelmissa
tdman tyyppisté rakennusta ei mainita lainkaan ja piirustuskin on signeerattu vasta

24 /| johtokunnan pdytakirjat nro 7/40 30.3.1940, liitteet I, 1 ja 2 ja nro 14/40 31.5.1940, 2 §, VLA+.
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7.6.1940'% jolloin hallirakennusten olisi sopimusten mukaan pitényt jo olla valmiita.

(Kuva 23.)
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Kuva 22. Tehtaan ruokalarakennuksen piirustuksia maaliskuulta 1940. Rakennus toimi myéhempiné

vuosikymmening Kuoreveden yhteiskouluna. SRM. Bertel Strémmerin arkisto.

Tehdasalueen ensivaihe valmistui noin puoli vuotta perustamispaatéksen jalkeen.

10.8.1940 paivétyn johtokunnan péytékirjan mukaan Valtion Lentokonetehtaan

laajennusty6t Kokkolassa ja Kuorevedelia oli "suurin piirtein suoritettu ja rakennukset

osittain kaytossa"'?. Lentokonehallit luovutettiin kaytton 21.9.1940'%. Ensimmainen

Kuoreveden tehtaalla rakennettu lentokone, Fokker D 21, nousi ensimmaiselle

koelennolleen 29.10.1940'28, Marsalkka Mannerheim ja puolustusministeri

Waldenkin kavivat tarkastamassa uuden tehtaan lokakuussa. Johtokunnan

poytékirjassa kerrotaan:

125 | entokonetehdas, kaksoishalli No 10. la 9, 2 VL, 3 VL Tydpajarakennusten tyyppipiirustuksia 1940,

1944. VLA, KSIM.

128 \/L johtok. poytakirja nro 18/40 10.8.1940, 3 §, VLA+.
127 L johtok. poytakirja nro 21/40 3.10.1940, liite, VLA+.
2 Kuvateksti, Lentokonetehtaan historia -albumi 1. PAA.



48

Vieraat ilmoittivat olevansa erittdin tyytyvaisid ndkemaénsa ja kuulemaansa seka
erikoisesti Kuoreveden tehdaslaitokseen, jonka nopeasta rakentamisesta he erikseen
lausuivat tunnustuksensa samoin kuin tehtaan oivallisesta sijoituspaikasta.'®®

uva 23. 2. 6. 940 6féf&ssa ilmavalokuvassa osa tehdasrakennuksista on vield ilman kattoa;
kaarirakenne erottuu selvésti. Vasemmassa alakulmassa nakyy limailuvarikon kaksoishalli. Kuvan

vaalea alaosa on kenttdaluetta. Osa llmavoimien kuvasta SP/11/46 Halinkankaan lentokentta.
Lentokenttékansiot, Halinkangas. KSIM.

Tehdasalueen rakennustyét jatkuvat

Syksylia 1940 rakennuskanta oli riittava, jotta tehdas voi aloittaa toimintansa.
Lisdrakentamista kuitenkin tarvittiin. Kevaalla 1942 Bertel Strémmerilta tilattiin
piirustukset pintakasittelyosastoa ja éljyvarastoa varten, jonka rakentamista oli
suunniteltu jo edellisena kes&na."® Rakennus oli tydparakkeja huomattavasti
pienempi ja muodoltaan aivan erilainen. Tasakattoinen laatikkomainen rakennus
piiloutui kuitenkin maastoon hyvin, silléd se sijoitettiin loivaan rinteeseen osittain maan
sisaan. (Kuva 24.)

129 y/L johtok. poytikirja nro 22/40 9.10.1940, 1 §, VLA+.
30 \/L johtok. poytakirjat nro 9/41 18.6.1941, 4 § ja nro 13/42 19.5.1942, 1 §, VLA+.
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Kuva 24. Varasto- ja pintakésittelyrakennus 1942. SRM. Bertel Strémmerin arkisto.

Vuoden 1942 aikana Kuoreveden tehdasta tdydennettiin monilla muillakin
rakennuksilia. Viilaamoparakkia nro 6 pidennettiin. Lisaksi alueelle alettiin rakentaa
vield yhta kaarikattoista parakkirakennusta puolivalmistevarastoksi. Se sai
jarjestysnumerokseen 16. Rakennukseen sijoitettiin myés tyénsuunnittelukonttori,
my&hemmin tiloja vield piirustuskonttorillekin. Vuonna 1942 piirustuskonttorille

131 varsinaista uutta

rakennettiin aluksi tilaa kokoonpanohalli 7:n yhteyteen
konttorirakennusta ei suunnitelmista huolimatta koskaan rakennettu. Liikekonttori
toimi edelleen ruokalarakennuksessa, johon valmistui 1942 myés kellari.'*?
Pienempia rakennustéité tehdasalueella olivat betonisen koekayttéalustan

rakentaminen ja romukatos vuonna 19423,

My6s paloasema- ja autotallirakennuksen tekeminen kuului vuoden 1942 asialistoilie.
Rakennuksen piirustukset tilattiin Bertel Strommerilta. Punatiilinen paloasema
valmistui varsinaisen tehdasalueen ulkopuolelle Taipaleen asuntoalueen Idhettyville
vuonna 1943. Kayttétarkoituksesta kertoi julkisivussa suurien autotalliovien rivi ja
letkujen kuivattamiseen tarvittava torni. (Kuvat 25 ja 26.) Rakennusta alettiin
laajentaa saman tien autokorjaamo-osalla sekd 1945 korjaamon korotuskerrokselia,
johon sijoitettiin voimistelusali. Vuosikymmenen lopulia tehdyn laajennuksen

3 Heikkila 1991b, 92.

32 VL johtok. poytakirja 18/42 17.6.1942, liite Tilanneselvitys VL:n rakennustoista 10.6.1942, VLA#;
P.M. Kuoreveden tehtaan rakennustdistd, ei pdivdmaaras. Ha 18 Laajennuksia 1938—49. VLA, KSIM:;
Valtion Lentokonetehtaan toimintakertomus 1942, Ga Vuosikertomuksia, tilinpaatdsasioita. VLA KSIM.
'3 VL johtok. poytakirjat nro 13/42 19.5.1942, 1 §; nro 23/42 17.9.1942 11 §; VLA+.
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yhteydesséa autokorjaamo-osaa ja sen ylédpuolella olevaa juhlasalia pidennettiin ja
rakennuksen toista puolta korotettiin asuinkerroksella.'

1

1100 PoUAvERR

Kuva 25. Kuoreveden paloaseman Kuva 26. Kuoreveden paloaseman pohjapiirros. Sign.
ensimmdisen rakennusvaiheen julkisivu- ja  Bertel Strémmer maaliskuussa 1942. SRM.
leikkauspiirustus. Sign. Bertel Strémmer

heindkuussa 1942. la 8, KSIM

Sodan edetessa korjattavien konetyyppien maara Kuoreveden tehtaalla edelieen
lisdantyi muun muassa kaksimoottorisilla suurilla koneilla. Se nékyi ahtautena myds
lentokonetehtaan halleissa. 1943 Kuorevedelle paatettiinkin rakentaa uusi
lentokonehalli. Suunnittelijana oli jélleen arkkitehti Strommer. Uusi lentohalli poikkesi
muodoltaan aiemmista: pohjakaava oli pitkdnomaisempi ja rakennuksen yleisiime ol
kulmikas. Ikkunarivistét hallitsivat hallin takasivua. Luonnonvaloa hyddynnettiin
liséksi saterikaton avulla. (Kuva 27.) Suunnitteilla olevan hallin muotoon vaikutti

iimeisesti se, ettd rakentamisessa aiottiin hyddyntdad Hangosta sotasaaliina saatuja

3% VL johtok. poytakirja 4/42 16.2.1942, liite Rakennustoimikunnan poytakirja 16.2.1942, 5 §, VLA+;
Paloaseman laajennuspiirustukset, Bertel Strémmerin arkisto, SRM; Valtion Lentokonetehtaan
Kuoreveden tehtaan toimintakertomukset 1944 ja 1945; Huolto- ja apurakennukset, paivaamatén
taulukko, PAA, VWK.
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lentokonehallien kattotuoleja, joita riittdisi n. 90x24 m kokoiseen rakennukseen.'®

Hallin kohtalosta kerrotaan vuoden 1945 toimintakertomuksessa:

Uuden kenttahallin rakennus, joka edellisend vuonna saatiin kellarikerroksen osalta
valmiiksi ja rautaiset kattorakenteet pystytetyiksi, jouduttiin keskeyttdmaan
puolustusministerin méarattya sotasaaliina saadut kattotuolit palautettavaksi.™

mmmmﬂmm
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Kuva 27. Kuorevedelle suunnitellun uuden lentohallin piirustuksia lokakuulta 1943. SRM. Bertel
Strémmerin arkisto.

1943 paatettiin rakentaa lentohalli 9:44n lisdosa varikon tarkastajia varten'’
Piirustuskonttorin laajentamisesta, Plastic Wood —hallin rakentamisesta sekéd
autokorjaamorakennuksen korottamisesta paatettiin toukokuussa 1944, jolloin
Kuoreveden tehtaan toiminta jatkosodan kiivaimpien ilmataisteluiden kynnykseila oli
lahella huippuaan'®. Plastic Wood —laitos tosin pastettiin loppujen lopuksi sijoittaa
Tampereelle®®. Levyosaston yhteyteen rakennettiin 10x20 m:n suuruinen varasto.
Vuonna 1944 uusia tiloja vaimistui siis vahan, mutta lisétilaa saatiin kuitenkin lisda
marraskuussa, kun Lentovarikko 2 lopetti toimintansa Kuorevedella ja sen 5200 m2n
varastotilat siirtyivat tehtaan kayttéén. Sodan loppuvaiheessa Kuoreveden tehtaan
koko kapasiteetti oli tarpeen. Helpotusta tilanteeseen toi hieman VL:n tydpajojen
hajauttaminen 1944 pommiuhan vuoksi, minké yhteydess& Kuoreveden tehdas sai

alaosaston Siikakankaalle. Kuorevedelld keskityttiin l1ahes kokonaan Suomen

138 p M. Kuoreveden tehtaan rakennustoistd, ei paivamaaraa. Ha 18 Laajennuksia 1938—49. VLA.
KSIM.
13 yaltion Lentokonetehtaan Kuoreveden tehtaan toimintakertomus vuodelta 1945. PAA. VWK.
97 > VL johtok. péytakirja 4/43 6.2.1943 17 §, VLA

VL johtok. poytakirja 12/44 10.5.1944 3,5ja 7 §, VLA+.

% VL johtok. poytakirja 6/45 4.4.1945 23 §, VLA+.
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iimataisteluiden kannalta merkittdvien Messerschmitt Bf 109 —koneiden

korjauksiin.'*°

Osasto muiden joukossa

Valtion Lentokonetehtaan kaikki osastot olivat omanlaisiaan. Véliaikaiset sota-ajan
tehtaat, esimerkiksi Viiala, Kylmakoski ja Kolho, sijoitettiin vaimiisiin rakennuksiin,
jotka alun perin oli suunniteltu ja rakennettu muuhun kéytt6én. Tampereen
paatehdas oli rakennettu ennen sotaa. Kuoreveden tehdas, Kokkolan
moottorikorjaamo seka Nokian Siuron Linnavuori rakennettiin sotavuosien aikana'*'.
N&ma osastot olivat ientokonetehtaiden tarpeisiin rakennettuja ja Kokkolaa lukuun
ottamatta ne ovat myds olleet osastoista pitkdikaisimpid. Kuoreveden tehdas erosi
Tampereen ja Siuron Linnavuoren tehtaista muun muassa siten, ettd Tampere ja
Nokia olivat vanhoja teollisuuspaikkakuntia. Tosin Linnavuori oli Hallin tapaan
syrjaista ja rakentamatonta aluetta. Sekad Tampereen etta Siuron tehtaiden
rakennusten suunnittelun pdavastuussa olivat Puolustusministerién
rakennustoimiston arkkitehdit. Tampereen tehdasalueen suunnittelussa oli myds
osansa kaupunginarkkitehti Bertel Strommerilia seka arkkitehti Mirja Vainiolla. ™2
Kuoreveden tehdas sen sijaan oli kokonaan Strémmerin kynésta. Kenties
Puolustusvoimien rakennusosasto ei ollut mukana Kuoreveden tehtaan
rakentamisessa siksi, ettd tehtaan piti alun perin olla vain véliaikainen. Tampereen ja
Siuron rakennustyét olivat alun alkaen mittavia. Tampereen tehtaalla eri ty6vaiheita
oli eniten — kaikki lentokonetuotantoon kuuluvat — koska se oli alun perin rakennettu
ainoaksi osastoksi. Moottoriosastoksi rakennettu Siuro sijoitettiin kallioon louhittuun

luolastoon, mika kertoo jo paljon rakennustydn iuonteesta.

Kuorevedelia eri tydvaiheet ja materiaalit sijoittuivat omiin rakennuksiinsa. Joissain
parakeissa oli eri toimintojakin, mutta tydpajojen ja hallien maéra oli kuitenkin

huomattavasti suurempi kuin Tampereella. Tampereen tehtaan alueella oli toki useita

140 y/aition Lentokonetehtaan tydpajojen vuosikertomus 1944. PAA. VWK.

! Vuoden 1943 VL:n johtokunnan kokouksissa on tehty Siuron Linnavuoren tehtaan rakentamisesta
erilliset poytakirjat, jotka on merkitty pienelld a-kirjaimella. Kokkolan tehtaan rakennuspiirustuksia on
Keski-Suomen ilmailumuseon arkistossa.

42 Kalmar Industries Oy Ab Harmalan tehdas Rakennuskannan inventoinnin taydennys ja arviointi
13.6.2005.
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rakennuksia, mutta vastaavat lentokonety®t kuin Kuorevedella tehtiin kdytanndssa
vain muutamassa suuressa rakennuksessa. Niin sanottu kantatehdas oli suuri
terasbetonirunkoinen rakennus, jossa oli suuret ruutuikkunat. Siina oli lentokoneiden
kokoonpanohalli, moottorikorjaamo, puuosasto, maalaamo ja hienomekaniikka-
osasto seka varasto- ja toimistotiloja. Lentokoneiden kokoonpanoa varten oli myés
toinen halli. Kumpikin rakennus oli Puolustusministerién rakennustoimistossa
tyéskennelleen T. R. Vahakallion suunnittelema samoin kuin tehtaan
hallintorakennuskin. 1939 valmistui erillinen puuosasto, joka oli Mirja Vainion
suunnittelema. Muissa rakennuksissa oli paljon sellaisia toimintoja, joita Kuorevedelia

ei ollut lainkaan.'*3

Funktionalismin hengessa suunniteltuun Tampereen tehtaaseen verrattuna
Kuoreveden osasto oli olemukseltaan vaatimaton ja kevea. Tdma johtui siitd, etta
Kuorevedelid yksittdisten rakennusten koko ei ollut kovin suuri eivatka ne erottuneet
metsdisestd rinnemaastosta kovin hyvin. Rakennusmateriaalit ja pintaverhouskin
muistuttivat enemman pientaloa kuin tehdasta. Ndiden kahden tehtaan
rakennuskannasta ei [6ydy silmiinpistavid yhtéldisyyksia, joita ei voisi perustella
yleisilla teollisuusarkkitehtuurin ilmi6ilia. Kuriositeettina voi kuitenkin nostaa esiin
vahtikoppirakennukset (Kuvat 28 ja 29.), joiden viehdttavassd muotokielessé on
paljon samaa, vaikka suunnittelija mité todennakdisimmin on eri.
Arkkitehtuuriteoksissa ei juuri esitelld tallaisia kenties toisarvoisina pidettyja
rakennuksia, joten vertailukohteita ei kirjallisuudesta ihan akkia 16ydy. Puolipy6éredé
tai monikulmaista muotoa nakee kuitenkin melko yleisesti erilaisissa liikkumisen
valvontaan liittyvissa rakennuksissa, joten yhtalaisyys ei ole yllattavaa. Tosin yhta
luonnollista on se, ettd Tampereen tehtaan vahtikopit ovat olleet esikuvan asemassa
Kuorevedelld. Ainakin Kuoreveden vartiotuvat olivat tyylillisesti tehtaan
funktionalistisimmat rakennukset. Kuoreveden vartiotuvista ei ole muuta dokumenttia
kuin valokuva, mutta luonnollinen oletus on, etta ne olisivat my6s olleet Stréommerin

piirtamia 4,

43 Kalmar Industries Oy Ab Harmalén teollisuusalue. Rakennuskannan inventointi 9.11.2004, 10-24.
44 strommerin arkistosta 16ytyy hieman toisenlaisen portinvartijarakennuksen piirustus, joka on
péivtty 19.6.1940. SRM.
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Kuva 28. Valtion Lentokonetehtaan Tampereen Kuva 29. Kuoreveden tehtaan vartiotupa 1940—
tehtaan vahtikoppi, joka oli suunnitelfu PLM luvun alussa. PAA.

rakennustoimistossa 1936. Kuva on julkaistu

Hérmaélan tehtaan

tdydennysinventointiraportissa 2005.

Valtion Lentokonetehtaan Kuoreveden osaston rakennuskannan muotoutumisen
tarkeimmat vaikuttimet olivat kiire, turvallisuus ja taloudellisuus. Muita tekij6ita olivat
teollisuudenalan tarpeet seka rakentamisen alkuvaiheita leimannut véliaikaisuuden
ilmapiiri. Pommi- ja paloturvallisuus vaikuttivat erityisesti alueen véljaan
asemakaavaan, mutta myds tehdasrakennusten kaarevaan kattomuotoon. Kiire ja
taloudellisuus johtivat siihen, ettd suurin osa tehtaan rakennuksista vaimistettiin
kantavia rakenteita myéten puusta, miké ei oliut 1940—iuvun
teollisuusarkkitehtuurissa kovin yleistd. Puu soveltui kuitenkin yksikerroksisten
pelkistettyjen parakkien materiaaliksi. Kahden rakennustyypin tyyppipiirustusten
kayttdminen séasti aikaa sen sijaan, ettd jokainen tehtaan osasto olisi suunniteltu
erikseen. Erillisten rakennusten yksinkertainen hallimainen muoto ei vaatinut
huonejakojen ja kulkureittien suunnittelua siten, kuin olisi ollut valttdmatonta pinta-
alaltaan suurissa tai monikerroksisissa rakennuksissa. TySparakit ja lentokonehaliit
olivat ikdan kuin suuresta kokonaisuudesta irrotettuja huoneita, joiden "eteis- ja
kaytavéatiloina” toimivat ulkoreitit rakennuksesta toiseen. Vesi- ja viemériverkko tosin
oli laajempi kuin mita yksi suuri tydpaja olisi vaatinut. LAmmityslaitteet asennettiin

ennemmin tai myéhemmin joka rakennukseen erikseen.

Suuri tontti seka lentokoneteollisuuden eri tyévaiheiden kulku teki kevean hajautetun
tehtaan mahdolliseksi. Osien valmistamisen ja kokoonpanon ei tarvinnut sijaita
saman katon alla. Valmiiden osien siirtdminenk&én ei ollut kohtuuttoman hankalaa
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edes Kuoreveden tehtaan metséisessa rinnemaastossa, silla lentokoneteollisuus ei
teollisuudenalana ole kaikkein raskaimmasta paasta. Sota-ajalla lentokoneiden

raaka-aineita olivat mm. alumiini ja puu. My&s kangasta kaytettiin.

Véliaikaisen osaston leima haalistui melko nopeasti ja Kuoreveden tehdasta alettiin
pitda pysyvéana tuotantolaitoksena. Rakentamisessa se tuli esiin pyrkimyksena siirtya
puusta tiilen kayttéon. Puiset tyéparakit oli kuitenkin rakennettu jo ensimmaisessa
laajimmassa rakennusvaiheessa, joten pintakasittelyosastoa ja paloasemaa lukuun
ottamatta tehdasalue sai odottaa jaredmpia rakennuksia lahes kolmekymmenta

vuotta.

Naiden seikkojen vuoksi tehdasalue oli olemukseltaan kuten tuotteensa: ilmava ja
keved ja mahdollisimman hyvin viholliselta piilotettu. Tehdas ei vastannut
stereotypiaa teollisuuslaitoksesta, joka massiivisuudellaan ja savupiipuillaan haliitsee
ja varjostaa koko ympaéristédan. Kuoreveden tehtaan alkuperaiselld
rakennuskannalia ja sijainnilla on loppujen lopuksi ollut hyvinkin kauaskantoisia
seurauksia. Sodan jélkeen lentokonetoéita keskitettiin Tampereen sijaan Kuorevedelle
osittain siksi, etta sotakorvaustéina tehtavien raskaan metalliteollisuuden tuotteiden
valmistaminen ei soveltunut Kuoreveden tehtaalle. Tampereen tehtaalle raskaan
siirtokaluston tuotanto merkitsi uutta suuntaa ja lopulta luopumista
lentokoneteollisuudesta. Tama kehityskulku on osaltaan johtanut siihen, ettd Suomen
ainoa lentokonetehdas on Hallissa.

Tyhjit tienoot asutuiksi — VL:n asunnot

Sukupuun parakit, Taipaleen tyyppitalot

Valtion Lentokonetehtaan Kuoreveden osasto perustettiin ennestaan asumattomalle
ja vahavékiselle alueelle. Asuntopula oli vaikea kaikilla osastoilla, mutta Kuoreveden
Halinkankaalla omaa luokkaansa, silla VL:n ja Veljekset Karhuméki Oy:n tyéntekijat
oli kdytannéssa ainoat asuntojen tarvitsijat. Toisin sanoen valmiita vuokra-asuntoja ei
ollut tarjolla ja tehtaat olivat kdytdnndssa yksin vastuussa rakennuttamisesta.
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Tehtaan laajuutta ja siten asuntorakentamisen tarvetta valaisee hyvin se, ettéd
helmikuussa 1940 tehtyjen suunnitelmien mukaan Valtion Lentokonetehtaan
Tampereen paédtehtaan henkilémaara oli 1400 ja Kuorevedelle kaavailtiin 1500
tyontekijaa. Muiden osastojen henkiléluku vaihteli kahden- ja neljansadan valilia.

Suunnitelma perustui siihen, etté tydvakes saadaan riittavasti. '

Kuoreveden asutustoiminnan ensiratkaisuksi paadyttiin ryhmémajoitukseen, mutta
senkin nopea rakennuttaminen tehtaan toimesta olisi ollut hyvin hankalaa. VL:n
johtokunnan puheenjohtaja Martti Levon oli kuitenkin sattumalta tavannut A. Ahlstrém
Oy:n paajohtajan Harry Gullichsenin, joka oli kertonut yhtién valmistavan sarjatyéna
ns. tukkikdmppia. Yhteen kdmppaan voitiin majoittaa kaksikymmenta miesta. Kauppa
75 tukkikdmpan hankinnasta tehtiin hyvin nopeasti.™® Parakkeihin mahtuisivat siis

kaikki Kuorevedelle suunnitellut 1500 tydntekijaa.

Kuva 30. Sukupuutarhan parakkeja 1940-luvun ensimmadisiltd vuosilta. PAA.

45 VL supistetun johtok. poytakirja nro 4/40 13.2.1940, 1 §. VLA+.
¢ Levon 1967, 175.
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Kuva 31. Alvar Aallon julkisivupiirustus A. Ahlstrémid varten suunnitellusta tukkikdmpésta. Sign. 57/2.
AAM.

A. Ahistrém -yhtié valmisti Varkauden tehtaalla 1940 |ahes 850 tilapdismajoitukseen
tarkoitettua parakkia, joista suurin osa paatyi puolustuslaitoksen tarpeisiin™’. Nama
ns. tukkikdmpat olivat Alvar Aallon toimistossa suunniteituja asuinparakkeja. (Kuva
31.) Kuoreveden parakkien katto oli kylldkin erilainen kuin alkuperaisissa piirroksissa.
(Kuva 30.) Niistd muodostui Kuorevedelle Valtion Lentokonetehtaan ensimmaéinen
asuntoalue, Sukupuu (myd&s nimed Sukupuutarha on kéytetty), joka sijaitsi Manttaan
vievdn maantien varressa. Paikallishistoriassa, Kuoreveden kirjassa, on
parakkialueen nimelle kaksi tarinaa: toisen mukaan rakennukset ja niille vievat polut
muodostivat Klubi-askin kanteen piirrettdessd sukupuuta muistuttavan kuvion; toisen
mukaan nimen taustalla oli I1&hella sijainnut siemenpuuasentoon hakattu metsan
nuorennusaukko '8, Perimatiedon mukaan nimen ol keksinyt Valto Karhumaéki, joka
oli asemapiirroksen nahtyaan todennut sen néyttavan aivan sukupuulta®®. Piirroksen

hén kenties naki Klubi-askin sijaan paperilla, silld "puutarhan” muodosta vastasi

“7 Savolainen 2005, 25.
“8 Hanninen 1991, 232.
" Elina Saarikivi 2.8.2007.
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Bertel Strémmer. Asemapiirrosluonnoksista'®

voi ndhda, ettd valokuvan perusteella
hyvinkin sekainen ja epdmaarainen sijoittelu on tosiasiassa harkittua. Sijoittelun
tavoitteena lienee asuntoalueellakin ollut pitda rakennusryhma hyvin piilossa

iimapommitusten varalta.

Yhteismajoituksella oli alun perin varauduttu takaamaan asunnot koko Kuoreveden
tehtaan tydvaelle. Kuitenkin jo tehtaan rakentamisen alkuvaiheessa maaliskuun 1940
lopulla asuntokysymysta pohdittiin tarkemmin. Tehdasta tarvittaisiin my&s rauhan
aikana, mutta olemassa olevilla asutusratkaisuilla se ei voisi toimia. VL:n
toimitusjohtajan mukaan osa tyévoimasta — Kuorevedelia |ahes kaikki — oli
"Tampereelta vastoin omaa tahtoa siirrettyja ty6laisiad, jotka joutuvat néilla
paikkakunnilla asumaan perheistdan erillaan ja muutenkin alkeellisissa oloissa.”
Perheet eivét voisi asua parakeissa, minka vuoksi tyévéki Idhtisi pois heti kun
tydvelvollisuuslaki kumottaisiin. Kesdkuussa 1940 yhteismajoitusasunnot muutettiin
vuokrattomiksi. Syksylla asumistiiviyttd valjennettiin, mink& vuoksi parakkien
lamméneristysta taytyi lisata. "' Joukkomajoitusta ei siis pidetty ihanteellisena
ratkaisuna, mutta koko sota-ajan siihen oli pakko turvautua. Sukupuuhun rakennettiin

1944 viels kaksi yhteismajoitusparakkia, jotka olivat ensimmaisia suurempia’?.

Ahlstromilta tilatuista 75 parakista oli toukokuun 1940 lopuila pystytetty Kuorevedelle
35, joista 33 oli asuinkdytéssa. Majapaikkoja oli periaatteessa noin 650 miehelle.
Toimittamattomat parakit paéatettiinkin vaihtaa omakotitaloihin. Lentokonetehtaan
herroja oli kdynyt Sunilassa tutustumassa Ahistrém Oy:n tehdasvalmisteisiin taloihin,
jotka olivat "arkkitehti A. Aallon piirtdmia ja — — hyvin kaytannéllisesti suunniteltuja.”
Ahistrédm Oy:lla oli vaimisteilla 60 m? ja 56 m? suuruisia taloja. Talotoimitukseen
sisaltyi kahden rakennusmiehen l1&hettdminen pystytystyéhén. Tilaajan hoidettavaksi
ja kustannettavaksi jéivat perustukset seké séhké-, lampd- ja maalausty6t. Vaition
Lentokonetehdas paatyi tlaamaan Kuorevedelle kaksi 60 nelién taloa ja 15 56 nelién

taloa.'®

190°10.3.1940 ja 13.3.1940 paivatyt nimettdmat luonnokset. Bertel Strommerin arkisto, SRM.

151 \/L_johtok. poytakirja nro 7/40 30.3.1940, 3 §, 16/40 28.6.1940, 11 § ja nro 20/40 13.9.1940, 13 §,
seka liite, s.4, VLA+.

152 Taulukko asuntoalueista, ei pvm, Kiinteists- ja rakennusasiakirjat. PAA, VWK.

153 V/L johtok. poytakirja nro 14/40 31.5.1940, 4 § ja liite nro 1, VLA+.
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Anlstromilta tilatut talot muodostivat Valtion Lentokonetehtaan ensimmaisen
omakotitaloalueen, joka syntyi tehdasalueen luoteispuolelie Taipaleen lammen
laheisyyteen. Paivaamattomassa taulukossa VL:n Kuoreveden asuntoalueiden
rakennuksista suurempi talo oli merkitty Ahlstrémin C3-tyypiksi ja lukuméaarana on
vain yksi. Pienempi on tyyppia C2 ja niiden lukumaara on 14."* Syyskuun 1940
alkupuolella oli paatetty rakentaa puutavaraylijddmasta yksi tyyppitaloa vastaava
asuinrakennus'®®. Johtokunnan poytakirjassa lokakuun loppupuolella 1940
Kuorevedelld mainitaan olevan neljatoista asuntoa, jotka siis ovat Taipaleen alueen
taloja '*®. limailuvarikon rakennuskustannuslaskelmassa mainitaan sen osuuteen
kuuluvan yksi 60 m2n ja kaksi 54 m?n asuinrakennusta seké nelja tukkikamppaa'®’.
Naiden tietojen perusteelia voi olettaa, etta talotilauksen toinen suurempi talo ja kaksi
pienempaé on pystytetty varikon alueelle ja muut neljatoista taloa Taipaleeseen.
Taipaleen asukkaiden yhteiskayttoon rakennettiin saunarakennus, jossa oli myés
pyykki- ja leivintuvat'®®,

Valtion asetehtaiden asuntopolitiikkaa

Valtion Lentokonetehdas ei painiskellut asuttamispulmien kanssa yksin, vaan
ongelma ulottui maan eri kolkkiin. Puolustusministerién sotatalousosastossa kaikkien
puolustuslaitoksen tehtaiden edustajat kokoontuivat neuvotteluun asian
ratkaisemiseksi. Asetehtaista Valtion Lentokonetehtaalla oli kaikkein eniten
toimipaikkoja, joiden yhteen laskettu asuntojen minimitarve oli 237. Muiden tehtaiden
minimitarve vaihteli 37:n ja sadan asunnon valilld. Tosin Valtion Patruunatehtaan
siirto Kanavuoreen oli vasta suunnitteilla, joten asuntojen lukumaéraa ei mainita.
Asetehdaspaikkakunnista Jyvaskyla oli pahimman pulan kourissa, silla siell sijaitsi
kolme puolustuslaitoksen tehdasta: Vaition Kivaaritehdas, Valtion Tykkitehdas ja
Valtion Sytytintehdas. Siirtolaisiakin Jyvaskylaan oli tullut yli viisituhatta.'®®

15 Taulukossa on esitetty rakennuksien rakenne, kuutiotilavuus, valmistumisvuosi, hankinta-arvo seké
kirjanpitoarvo 31.12.1944. Taulukko asuntoalueista, ei pvm, Kiinteistd- ja rakennusasiakirjat. PAA,
VWK.

155 VL johtok. poytakirja nro 20/40 13.9.1940, 13 §, VLA+.

158 VL johtok. poytakirja nro 23/40 17.10.1940, liite nro 2, VLA+.

157 VL johtok. poytakirja nro 2/41 19.2.1941, liite 1, VLA+.

158 \/L johtok. poytakirja nro 20/40 13.9.1940, 13 §, VLA+; Lentokonetehdas. Sauna- ja
?esularakennus 20.8.1940, Bertel Strommerin arkisto, SRM.

% Promemoria 25.10.1940, Pv.PE/sotatal.os./teoll.tsto, T17690/13.
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Mielenkiintoista sindnsa on se, ettd Valtion Lentokonetehdas oli osin
turvallisuussyista hajautettu viidelle paikkakunnalle, mutta Jyvéskyldan oli sijoitettu

kolme eri asetehdasta.

Asunto-ongelmaa pidettiin erityisesti tehtaiden toimintakyvyn uhkana. Asian
sosiaalinen puolikin tuki puolustusvalineteollisuuden etua: ” - - puolustusiaitoksen
tehtaitten tyévaesté on kasvatettava kunnollista ja luotettavaa vakea, joka toimii
isdnmaallisessa hengessa, mutta tdmé taas vaatinee valtiolta, etta tyévéestdlle on
hankittu tyydyttavat asunto-olot.”'®® Toisaalta tydvaestdn asuminen kaukana
tehtaasta, jopa toisella paikkakunnalla, oli kustannuskysymys, koska tehdas usein

huolehti tydmatkakuljetuksista.'®"

Asetehtaiden edustajista valitun kolmijasenisen toimikunnan muistiossa'®?
soveltuvien asuinrakennusten ominaisuuksia on selostettu perustuksia ja vesikattoa
myéten: Toimikunta oli yksimielinen siita, ettéd paikalla tehty rakennus olisi
tehdasvalmisteista parempi ja edullisempi, mutta asian kiireellisyyden vuoksi
tehdasvalmisteinen talo oli ainoa vaihtoehto. Rakennus-, [mmitys- ja hoitokulujen
kannalta kahden perheen talo oli suotavampi. Kuitenkin ne asunnot, jotka heti tai
mydhemmin siirtyisivat asukkaiden omistukseen, pitaisi rakentaa yhden perheen
taloiksi. Asuntojen yksityisomistus oli toimikunnan tavoitteena silloin kun se suinkin
oli mahdollista. Voimassa olleiden budjettisdantéjen mukaan asuntoja ei kuitenkaan
voinut luovuttaa yksityisomaisuudeksi.

Huoneistojen vahimmaiskokona toimikunta piti 50-60 m?. Maaseudun asunnot
voisivat olla kaupunkiasuntoja suurempia. Kahta huonetta ja keittiété pidettiin
sopivana tilajarjestelyna; toinen huone piti voida helposti luovuttaa alivuokralaiselle.
Rakennukset piti sijoittaa tilaville noin 1000 m2:n tonteille, jotta pommitusten varalta
tarvittava suojapuusto voitaisiin jattaa rakennusten ymparille. Tontilla pitéisi olla tilaa
myos pienelle kotipuutarhalle. Tie- , vesi- ja viemériverkoston taloudellinen
rakentaminen pitaisi huomioida tonttien muotoa ja paikkaa suunnitellessa.

1% promemoria 25.10.1940, Pv.PE/sotatal.os./teoll.tsto, T17690/13.
18 Kokousmuistio 8.11.1940, Pv.PE/sotatal.os./teoll.tsto, T17690/13.
182 promemoria 20.11.1940, Pv.PE/sotatal.os./teoll.tsto, T17690/13.



Talot tehtéisiin umpinaisen perustussokkelin péélle, koska rakennusten alle oli
tarkoitus tehdé ruokakellarit. Toimikunnan mielesta "nykyisissd pienasunnoissa” oli
liian vdhan komero- ja séilytystilaa, eika ullakkoakaan ollut, joten varastotilaa piti
rakentaa asunnon ulkopuolelle. Tyyppitaloissa oli useimmiten huopakatto.
Toimikunnan mielesta vesikaton piti kuitenkin olla jotakin muuta materiaalia, koska
huopa oli huonolaatuista ja sen huoltamiseen valttamattdmasta asfalttiaineesta ol
kova pula. Toimikunta ehdotti, ettd huopakaton péalle lisdtaan heti seuraavana
kesana sementtitiilikerros. Sementtitilen valintaa puolsi edullisuus, koska se voitiin
tehda paikanpaalld ilman kuljetuskuluja. Lisadksi sita voitiin valmistaa eri sévyissa,
mika helpottaisi suojavarityksen aikaansaamista. Myds suojamaalaaminen oli
mahdollista.

Rakennusten lammittamisen jarkevimpéna vaihtoehtona pidettiin perinteista
uunildammitystd. Valintaa perusteltiin silld, ettd putkien ja Iampdpattereiden, el
radiaattoreiden, saanti olisi laajamittaiseen rakentamiseen vaikeaa ja toisaalta

uunilammitys olisi lampdtaloudellisesti ehka jopa edullisin ratkaisu. Vesi- ja
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viemarijohdot pitaisi vetaa joka tontille jo paloturvallisuuden vuoksi. Mahdollisuuksien

mukaan ne pitéisi ulottaa rakennuksiinkin tai ainakin niiden myéhempaan

lisddmiseen pitaisi varautua.

Véakirikas Vehkaoja

Kuva 32. Puutalo Oy:n taloja Vehkaojalla. PAA.
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Asuntopula oli vaikea siitakin huolimatta, ettd Kuoreveden tehtaan suunniteltu
tyontekijamaara oli syksylid 1940 kutistunut 1500:sta 350:een'®. Poytakirjoista ei
Idydy suorasanaista selitysta tyéntekijamaaran huomattavalle supistamiselle.
Alkuperaisen suunnitelma kuitenkin pohjautui tydvéestén riittavaan saantiin, joten
ilmeisesti asuntokysymys on ollut ainakin yhtena osatekijéna. Johtokunnan
poytakirjoissa viitataan usein erityisesti perheasuntojen puutteeseen.

Valtion Lentokonetehtaan Kuoreveden osaston suurin asuntoalue nousi lentokentan
lansipuolelle Vehkaojalle. Sen rakentamisen taustana oli syksylla 1940 tehty arvio,
jonka mukaan Kuoreveden minimiasuntotarve oli sata asuntoa. Joulukuussa tehtaan
johtokunta p&atti tilata edullisimman tarjouksen perusteella A. Ahlstrém Oy:lta kahta
erilaista kahden perheen taloa, joiden pinta-alat olivat 110 m? ja 125 m2.
Sotatalouspaallikon toiveesta talotilaus kuitenkin jaettiin Ahistrémin ja Puutalo Oy:n
kesken, koska hintaeroa ei juuri ollut. Rakennuskuluja pyrittiin véhentédma&an
tekemalld hankinnat yhdessa muiden puolustuslaitoksen tehtaiden kanssa.
Hankintahinnan liséksi rakennuskohtaisia kustannuksia tuli kuljetuksesta,
perustuksista, sahko ja [Bmp6tdista sekd maalauksesta. Asuntoihin oli tarkoitus myés
hankkia kiintea keittidkalusto. Koko aluetta koskevat kulut koostuivat mm. tie- ja

vesijohtoverkoston rakentamisesta seké pesula- ja saunarakennuksesta.'®*

VL:n Kuoreveden asuntoalueista tehdyn taulukon'®® mukaan Vehkaojalle rakennettiin
kaikkiaan 22 A. Ahlistrémin valmistamaa taloa, joista yksi oli sotatalousosaston
toivomuksesta kaksikerroksinen'®®; muut paritalot ovat yksikerroksisia tyyppia B2.
(Kuva 33.)

163 \/L johtok. poytakirja nro 19/40 6.9.1940, VLA+.

184 VL johtok. poytakirja nro 27/40 5.12.1940 3 § ja 28/40 12.12.1940 4§, VLA+.
'8% Taulukko asuntoalueista, ei pvm, Kiinteistd- ja rakennusasiakirjat. PAA, VWK.
1% VL johtok. poytakirja nro 2/41 19.2.1941 11 §, VLA+.
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Kuva 33. Po—hjapiirros A. Ahlstrémin tupakeittic'i-kaksoistyypiﬁwé2 ta"iibmstgv.wéign. 88-196 17.10.1940.
AAM.

Alvar Aallon piirtama Ahlstrémin talotyyppi B2, 125 m? (KUVA ) sisélsi kaksi
samanlaista asuntoa, jotka olivat pohjakaavoiltaan toistensa peilikuvat. Huoneistoon
kuului tupakeittié ja kaksi huonetta, eteinen, WC, varasto ja puuvaja. Keittion kiintea
kalustus sisaltyi talon toimitukseen®”. Huoneiden sijoittelu mahdollisti hyvin
pienemman huoneen vuokraamisen, silld siihen oli kdynti suoraan eteisesta.
Suurempi makuuhuone puolestaan oli kauimpana ulko-ovesta. Asuntomallista oli
olemassa myds erilliselld keittiélla varustettu versio, josta Aalto on piirtédnyt yhden
perheen talon B3'%8. Keitti6 oli B2 tyyppiin verrattuna pienemman makuuhuoneen
paikalla ja tupakeittion tilalla oli olohuone. Vehkaojalle rakennettiin paritaloon ainakin

yksi erillisella keittiolla varustettu asunto'®.

Puutalo Oy:lta tilattiin 25 samaa tyyppia olevaa taloa, joista viisi oli lankku- ja loput
lautarakenteisia. Taulukossa tyyppinumerona mainitaan A151.

'%7 Tama koskee ainakin VL:lle myytyja asuinrakennuksia. En ole selvittanyt kuuluiko kalustus aina
Ahlstrémin toimituksiin. VL johtok. péytékirja nro 8/44 15.3.1944 6 §. VLA+.

168 A. Ahlstrom Osakeyhti6, omakotityyppi B3, keittiolla, 4.11.1940., sign. 88/213. AAM;
tupakeittidversiosta on myos piirretty yhden perheen taloksi: A. Ahlstrém Osakeyhtio, omakotityyppi
B1, tupakeittiolld, 15.10.1940., sign. 88/211. AAM..

1% Jorma Huuska 31.10.2007.
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Hankintasopimuskonseptissa taloista kéytetaan nimea Pohjantupa'™

. Ahlstrémin ja
Puutalo Oy:n talot olivat paallisin puolin melko samankaltaisia. Erona olivat
ulkoseinien lautaverhous seka varasto-osan paikka talon péédyissa. Ahlistrémin
taloissa kaytettiin yleisesti vaakalaudoitusta talon ja rakenteiden saumojen
lujittamiseksi'’'. Puutalo Oy:n lauta- ja lankkurakenne toteutettiin

172 v/arasto-osa oli Ahlstrémin taloissa rakennuksen toisella

pystylaudoituksella
reunalla asunnon seinédn jatkeena (Kuva 34.), ja sen paadyssa oli ovi; Puutalo Oy:n
taloissa varasto muodosti ulokkeen keskelle talon paatya. (Kuva 32.) Myds
varastojen siséatiloissa oli pienia eroja: Ahlstrémin tyypissa maalattiainen puuliiteri oli
rakennuksen p&adyssa, ja sen viereisesta varastosta menivét portaat vinttiin, Puutalo

Oy:n mallissa liiteri oli heti asunnon vieressa'”.

Sisétiloiltaan talotehtaiden mallit erosivat siten, etta Puutalo Oy:n asunnoissa
tupakeittié oli hieman pienempi. Syyna siihen oli suurempi eteinen ja vinttiin vievien
portaiden sijoittaminen asunnon sisépuolelle varaston sijaan.'’* Puutalo Oy:n
toimitukseen ei kuulunut kiinte4a keittidkalustusta, vaan ne hankittin myshemmin'™>.

T g
-
i

=

Kuva 34. Luistinrata Jja niiden takana Ahlstrémin taloja Vehkaojalla 1950—Iuvulla. PAA.

'70 valtion Lentokonetehdas ja Puutalo Oy, hankintasopimuskonsepti 24.12.1940,
Pv.PE/sotatal.os./teoll.tsto, T17690/13, SArk.

' Wiklund 1941, 4.

'72 10 vuotta suomalaista puutaloteollisuutta 1950, 25.

' Jorma Huuska 5.11.2007.

'™ Jorma Huuska 5.11.2007.

73 VL johtok. poytakirja nro 8/44 15.3.1944 6 §, VLA+.
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Lentokonetehtaan arkistossa on sailynyt ainoastaan Ahistrémin talon pohjapiirros.
Puutalo Oy:n talosta ei ole piirustusta, eikd myyntiyhtién omaa arkistoa tutkijoiden
mukaan ole sailynyt'’®. Koska talot olivat hyvin samankaltaisia, myés Puutalo Oy:n
talojen voi olettaa perustuvan Aallon piirustuksiin. Yleisen kasityksen mukaan
Puutalo Oy myi omien arkkitehtiensa nimenomaan yhti6éta varten suunnittelemia
jasentehtaissa valmistettuja taloja. A. Ahistrém Oy oli alussa mukana 1940
talotehtaiden markkinointiyhtioksi perustetussa Puutalo Oy:sséa. Ei liene mahdoton
ajatus, etté Ahlstrédmin mallia olisi muokattu myyntiyhtién kautta myytavaksi. Téaman
tutkimuksen puitteissa jaa selvittdmatta miksi osa Ahistromin malleista myytiin
Puutalo Oy:n kautta ja miksi sotatalouspaaéllikké varta vasten ehdotti talotilauksen
jakamista siten. Yksi selitys voi olla tarve jakaa t6ita talotehtaiden kesken esimerkiksi
toimitusten kiireellisyyden vuoksi. Ahistrémin Varkauden talotehdas oli
Puolustusvoimille tédrked hankkija, joka toimitti sen kayttéén yli 700 parakkia vuonna
194077, joten kenties Ahlstrémia ei haluttu kuormittaa asetehtaiden talotilauksella.

Talotehtaan osalta jarjestely oli verrattavissa alihankkijan kayttdmiseen.

Piirustukset erosivat valmiista taloista ainakin silté osin, ettei asuntoihin yhta lukuun
ottamatta'™® tehty sis&-WC:ta, vaan ulkokaymaélat rakennettiin erikseen.
Ulkohuoneiden piirustukset tilattiin Bertel Strommerilta”. Johtokunnassa oli
keskusteltu myds ullakkokamareiden rakentamisesta, mutta ajatuksesta luovuttiin

hinta- ja kaytannollisyyssyista'®.

78 Esim. Saarikangas 1993, 251.

"7 Savolainen 2005, 25.

'7® Jorma Huuska 5.11.2007.

79 VL johtok. poytakirja nro 10/41 1.7.1941 6 §, VLA+.
180 y/L johtok. poytakirja nro 1/41 15.1.1941 6 §, VLA+.
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Kuva 35. Neliosainen puucee, jollaisia oli ainakin Vehkaojan asuntoalueella.
Piirustus nro B178/2VL. PAA, VWK.

Vehkaojan asuntoalueen talot valmistuivat syksyksi 19418, Ne sijaitsivat kolmen
samansuuntaisen tien varsilla, joita leikkasi keskipaikkeilla tehtaalle johtava tie.
Lahimpana tehdasta oli Vehkaojantie, keskimméisena Rautakorventie ja kauimpana
Lintulammentie, jonka varrella ainoa kaksikerroksinen talo sijaitsi'®2. (Kuva 36.) Alue
oli sijoittelultaan hyvin selkea: tiet olivat samansuuntaiset, tontit suurin piirtein
samankokoisia ja rakennuksetkin pdasaantdisesti sdannéllisind pareina teiden
molemmin puolin. Vehkaojaa ei selvéastikdan yritetty katked maastoon. Kaavoitus oli
Bertel Strommerin laatima'®. Talot sijoittuvat siten, ettd Puutalo Oy:n
pystylaudoitetut talot olivat kolmea rakennusta lukuun ottamatta alueen Iapi kulkevan
tien pohjoispuolella ja Ahlstrémin vaakalaudoitetut talot tien etelépuolelia.
Asuinrakennusten takana sijaitsivat puuceet, joita oli kahta tyyppia: neliosainen niissa
paikoissa, joissa rakennukselle oli vastapari takapihan suunnassa ja kaksiosainen

reuna-alueen talouksille." (Kuva 35.)

Alueen pohijoislaidalla oli Valtion Lentokonetehtaan saha. Yksi asuintaloista toimi

syksysta 1941 Hallin alueen kansakouluna siihen saakka kun Kuoreveden kunnan

181 VL johtok. poytakirja nro 18/41 8.10.1941 12 §, VLA+.
%2 Jorma Huuska 5.11.2007.

183 VL johtok. poytakirja nro 1/41 15.1.1941 5 §, VLA+.
84 Jorma Huuska 5.11.2007.
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rakennuttama koulurakennus valmistui. Muita Vehkaojan "palveluita” olivat tehtaan
sauna ja pesutupa, urheilukenttd seka osuusliikkeen myymaéla. Sauna- ja
pesularakennus oli arkkitehti Strdmmerin suunnittelema tiilirakennus, joka valmistui
194385, Saunan lahettyvilla oli myds puurakenteiden padottu paloallas, jossa oli
mahdollista uida'®®. Kaikki paivittidisessa arjessa tarpeellinen I6ytyi siis
lahiymparistosta. Vehkaojan sijainti lentokentan paassa koitui myéhemmin sen
kohtaloksi, kun se jouduttiin purkamaan kiitotien pidennyksen tieltéd 1905- ja 60-
lukujen vaihteessa. Kuvassa 36 erottuu katkoviivoin alueen paalle piirrettyna kiitotie

suoja-alueineen.
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Kuva 36. Vehkaojan alueen asemapiirros 1950—luvun alusta. Osa kartasta (katso viite 197), Kiinteisto-

ja rakennusasiakirjat, PAA, VWK.

185 Bertel Strommerin arkisto, SRM; Huolto- ja apurakennukset, paivaamaton taulukko, Kiinteisto- ja

rakennusaSIaklrjat PAA, VWK,
# Jorma Huuska 5.11.2007.
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Karoliinanahon parakkiasunnot

Vehkaojan talojen vaimistuttua Valtion Lentokonetehtaan uudisrakentamisen
padpaino oli vuonna 1942 johtajan asunnon rakentamisessa ja insiné6riasuntojen
suunnittelussa. Tyo6laisten asuntoja ei kuitenkaan vieldk&én ollut riittdvasti.
Joulukuussa 1942 tehtaan johtokunta hyvéksyi viiden asuntoparakin rakentamisen
Kuorevedelle arkkitehti Vainion piirustusten mukaan'®”. Tammikuun 1943
poytakirjassa kerrotaan tehdasalueen viereen Mantté-Hallinpenkki —tien varteen
rakennettavan kahden perheen taloja, joissa on kaksi 60 m2n suuruista yhden
huoneen ja keittién asuntoa. Aluksi niihin oli kuitenkin tarkoitus sijoittaa

yhteismajoitukseen 14 henkea per talo.'®® Rakennukset muodostivat Karoliinanahon
asuntoalueen.

N ——
R Np——
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Kuva 37. 12.11.1942 piirretty Kuva 38. Tyyppi 1 —majoitusparakin
ryhmédmajoitusparakki tyyppi 1, osa Julkisivupiirustus 12.11.1942. Osa piirustuksesta. la
piirustuksesta. la 9, KSIM . 9, KSIM.

Keski-Suomen limailumuseon arkistossa oleva 12.11.1942 paivatty signeeraamaton
piirustus '® sisaltaa kolme erilaista yhteismajoitusparakkia, joista Tyyppi 1 (Kuvat 37
ja 38.) on valokuvaan vertailun perusteella Kuoreveden Karoliinanahon parakin malii.
Piirustuksessa rakennuksen pinta-alaksi mainitaan 120 m?, henkildmé&éraksi 14 ja
ettd muutettuna siiné olisi kaksi yhden huoneen ja keittién asuntoa. Kuvista 37 ja 39

nékee erilaiset mahdolliset tilajérjestelyt. Kuvien 38 ja 40 perusteella valimiiden

'87 VL johtok. poytakirja nro 32/42 14.12.1942 15 §. VLA+. Arkkitehti Mirja Vainio oli suunnitellut
rakennuksia VL:n Kokkolan osastolle, katso esim. la 9, 3 VL Kokkola 1942-1943. VLA KSIM.
188 VL johtok. poytékirja nro 4/43 6.2.1943 16 §. VLA+.

189 kotelo la 9, 2 VL Insindériasunnot, asuinrakennus, 1942, 1945. VLA, KSIM.
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talojen kattokulma on hieman piirrettyd jyrkempi ja niiss& on jonkinlainen ullakko,
mutta muuten rakennusten levea yleisiime on samankaltainen.

|
I
if ]!

i
Kuva 39. Valtion Lentokonetehtaalla 7.1.1943 Kuva 40. Valokuva Karoliinanahon taloista 1940—
piirretty parakin pohjakaava, jossa on kaksi luvun alussa. PAA.

erilaista pientéd asuntoa. PAA. VWK.

Karoliinanahon talojen rakennustyét pantiin alulle helmikuussa 1943'%°. Syyskuun 4.
paivi otetussa ilmavalokuvassa'®' asuinrakennukset ovat jo nakyvissa. Asuntoalue
oli melko pieni; taloja oli vain viisi. Tosin Bertel Strémmerin 16.12.1943
signeeraamaan asemapiirrokseen'®? on merkitty kymmenen samanlaista rakennusta.
Kyseessé on iimeisesti ollut toteutumaton suunnitelma, silld vuoden 1945 VL:n
Kuoreveden osaston asemapiirroksessa ja vuoden 1953 ilmakuvassa taloja on
ainoastaan viisi'®. Alueella ei ollut omaa saunarakennusta eika vesi- ja

viemariverkostoa'®.

Karoliinanahon ja Sukupuun véliin, jalkimmaisen tuntumaan, rakennettiin myés kaksi
kahden perheen taloa, joita kutsuttiin Eveliinanahoksi. Eveliinanahon talojen jéljille ei
valitettavasti asiakirjalahteiden avulla pdése. Kuoreveden kirjassa niiden mainitaan

3195

valmistuneen 1943 ™. Ajoitus voi hyvinkin pitda paikkaansa. Vertaamalla vuoden

1943 iimakuvaa'® vuoden 1948 karttaan'®’, jossa rakennukset nakyvat, voi yhden

190 VL johtok. poytakirja nro 4/43 6.2.1943 16 §. VLA+.

191 SP/179/4/46 (1-6) Kuoreveden lentokentta lahiymparistdineen, kuva nro 2, 4.9.1943,
Lentokenttdkansio Kuorevesi, Halinkangas, KSIM.

192 2VL Kuorevesi, Karolinanahon parakkimallisten asuinrakennusten sijoituspiirustus, sign. Bertel
Stréommer 16.12.1943, piirustusnumero B169/2VL. PAA, VWK.

193 2VL:n tehdas- ja asuntoalue 20.9.1945, piirustusnumero D216/2VL. PAA, VWK (myds kotelo la 8,
VLA, KSIM); ilmakuva P/49/4 (1-4) nro 2, 13.8.1953, Lentokenttdkansio Kuorevesi, Halinkangas,
KSIM.

'% Hanninen 1991, 231.

1% Hanninen 1991, 231.

196 SP/179/4/46 (1-6) Kuoreveden lentokentts Iahiymparistdineen, kuva nro 2, 4.9.1943,
Lentokenttdkansio Kuorevesi, Halinkangas, KSIM.
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tienhaaran tulkita Eveliinanahoon kuuluvaksi. Tosin alue on niin lahelld Sukupuuta,

ettd erehtymisen vaarakin on olemassa.

Johtajan asunto ja insinéérien talo

VL:n Kuoreveden osastolla myés johtajisto oli aluksi vailla kunnollisia asuntoja, joihin
koko perhe voisi asettua. Tehtaan johtajan eli isdnnéitsijén asuintalon piirustukset
tilattiin Bertel Strémmeriltd, joka oli laatinut my&s tonttisuunnitelman. Piirustukset
hyvaksyttiin heindkuussa 1941 ja samalla paatettiin tilata piirustukset myés kahden
perheen talosta tehtaan insindéreille '*8. Insindériasuntojen rakentamista kasiteltiin
lentokonetehtaan johtokunnassa kesakuussa 1942 ja Bertel Strémmerin laatimat
piirustukset olivat kokouksen tarkasteltavina elokuussa. Tarkoitus oli rakentaa kaksi
kahden perheen taloa, joista toiselle oli osoitettu paikka johtajan asunnon vieresta,
toisen rakentaminen jai odottamaan tonttikysymyksen ratkaisemista.'® Asunnot
rakennettiin Kolhinselan rantaan, aivan eri suuntaan kuin VL:n muut asuntoalueet.

Lahiston talot olivat Idahinna limailuvarikon ja Veljekset Karhumaen asuinrakennuksia.

Isannoitsijan talossa huoneiden maard mahdollisti tilojen eriyttdmisen, toisin kuin
pienissé tyévdenasunnoissa. Aikakaudelle tyypilliseen tapaan asunto jakaantui
julkiseen ja yksityiseen tilaan, toisaalta my6s perheen ja palvelusvaen tiloihin. Talon
padkerrokseen oli kolme sisddnkayntid, joista yksi on paremminkin uloskaynti rannan
puolella sijaitsevasta vilpolasta. Toinen sisadnké&ynti on suoraan keittiéén.
Paasisdankaynti johtaa eteishalliin, josta on paasy ruokasaliin, olohuoneeseen ja
isdnnén tydhuoneeseen seké portaikko yldkertaan. Eteishallissa muurin vieressé on
paadkerroksen wc. Alakerran ruokasali ja olohuone muodostavat tarvittaessa lahes
yhtendisen tilan, silld niiden vélisen seindn keskiosassa on levea liukuovi.
Olohuoneesta on kaynti myds isdnnan tyéhuoneeseen, jota piirustuksissa
tituleerataan 'herranhuoneeksi’. Ruokasalista on lisaksi kaynti vilpolaan ja
tarjoiluhuoneeseen, joka on keittién ja palvelijanhuoneen vélissa. Paékerros on siis

197 2 osainen kartta Halinkankaan tilan RN:o 7 tiluksista Suinulan kyldss& Kuoreveden kunnassa
Hameen ldanid. V. 1948 toimitettuun mittaukseen perustuvasta 21/6 1951 maarekisteriin merkityn
toimituksen N:o 45543 kartta. |l karttaosa. Kiinteisto- ja rakennusasiakirjat, PAA, VWK.

198 /L johtok. poytakirja nro 10/41 1.7.1941 7 §. VLA+.

% /L johtok. poytakirjat nro 18/42 17.6.1942 2 §; nro 21 17.8.1942 11 §. VLA+,
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jakautunut hallin, ruokasalin, olohuoneen ja tybhuoneen muodostamaan
isantaperheen (edustus)tilaan ja keittién, tarjoiluhuoneen ja palvelijanhuoneen
muodostamaan talous/palvelijantilaan. Jako on tehty tilassa nékyvaksi siten, etté
julkisen puolen kaikki huoneiden véliset ovet liukuovea lukuun ottamatta leveita
pariovia, kun taas tarjoiluhuoneeseen johtava ja muutkin palveluspuolella olevat ovet

ovat ns. tavallisia.?®°

VL

£

o
et
L

Erecii:

En

Kuva 41. Isénnéitsijan asunnon yldkerran pohjakaava. Sign. Bertel Strémmer syyskuussa
1941. PAA. VWK.

Johtajan asunnon suunnittelussa oli tehtaan johtokunnan toivomuksesta huomioitu
myds johtajiston tilapainen majoitustarve: ylakerran makuuhuoneita pienennettiin
alkuperaisesta suunnitelmasta, jotta saatiin tilaa kahdelle tehtaan kalustamalle

201 (Kuva 41.) Ylakerran porrashallista oli kulku suoraan

vierashuoneelle
makuuhuoneeseen ja lastenhuoneeseen. Kylpyhuone ja wc sijaitsivat lyhyen
kaytavan varrella, jonka paéssa olivat kaksi vierashuonetta ja wc. Perheen ja
vieraiden huoneet oli siten erotettu toisistaan yhteisill tiloilla. Rakennuksen

seinustoille jaavat ullakkotilat muodostivat nelja suurta ullakkokomeroa.

20 v/ Kuorevesi johtajan asunto, paakerroksen pohjapiirros, 9/1941, sign. Bertel Strémmer.
Isannditsijan asuintalo, PAA, VWK.
21y johtok. poytakirja nro 10/41 1.7.1941 7 §. VLA+.
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Kellarikerroksessa sijaitsivat talouskellarit, pesutupa, lammityskattilat seka

polttoainevarasto. Talossa oli vesikeskuslammitys.?%2

Johtajan asunto oli puurakenteinen rapattu talo, jonka selkeén laatikkomaisesta
perusmuodosta ulkonivat takapihan eli jérven puolelle vilpola ja ylakerran
ikkunauloke seka etupihan puolelle sisdankayntikatos ja sen ylapuolella oleva
parveke. Urakoitsija Tahtinen & Sola Oy luovutti rakennuksen Valtion
Lentokonetehtaalle 30.9.1942%%,

Ly
i
-
LR
!.
P8
%
.E
|
i
H

Kuva 42. Tehtaan johtajan asunto ja taustalla insinéérien asuintalo.
Jérven ranta jéa kuvan ulkopuolelle vasemmalle. PAA.

Samalle tontille rakennettu insindédérien asuintalo oli ulkoasultaan sopusoinnussa
johtajan talon kanssa. (Kuva 42.) Yhtalaisyyksié olivat rapattu seindpinta,
ruutuikkunaiset vilpolat — tosin talon pdadyissa — seka raystaslinjan rikkovat
ikkunaulokkeet jarven puolella. Insindéérien asuintalo oli kuitenkin julkisivuiltaan taysin
symmetrinen, mika juontuu siséatilojen tilajarjestelystd: rakennuksessa on kaksi
samanlaista asuntoa toistensa peilikuvina. Kummankin talon siséatiloissa kaytettiin
samantyylisia materiaaleja®®; esimerkiksi sisékattojen verhous oli neliskanttisista

lakattua vanerilevyd, jonka saumakohdissa olevat puurimat muodostivat ruutukuvion.

202 Tysselostus, 8/1941, Isannditsijan asuintalo. PAA, VWK.

203 /L johtok. poytakirja nro 26/42 28.10.1942 13 §. VLA+.

204 Materiaalien kaytts tulee esiin mm. detaljipiirustuksissa. Isannéitsijan asuintalo ja Insindrien
asuintalo, PAA, VWK.
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Lakattua puuta kaytettiin lisdksi mm. lattiassa ja portaikoissa. My®s talojen
tilankaytossé oli paljon samaa: makuuhuoneet ja muut yksityiseksi luonnehdittavat
tilat olivat ylakerrassa, pdékerroksessa oli taloustiloja seké ruokailu- ja olohuoneen
muodostama liukuovella jaettava suuri avonainen tila. (Kuva 43.) Kellarikerros oli

varattu pyykkia, varastointia ja l&mmittdmista varten.

i AAvERR0S
1750

Kuva 43. Insin66rien asuintalon pédékerroksen pohjakaava. Sign Bertel Strémmer lokakuussa 1942.
Insinéérien asuintalo, PAA. VWK.

Perheasuntoja ja ryhmamajoitusta

Asuntopula oli Valtion Lentokonetehtaan Kuoreveden osaston ensimmaisten vuosien
sitkeimpia ongelmakohtia. Tuotantorakennukset saatiin valmiiksi nopeasti ja
johtokunnan pdéytéakirjojen perusteella lisdrakentaminen tehdasalueella saatiin
hoidettua olosuhteisiin ndhden kohtuullisesti. Huonot asuinolot, erityisesti
perheasuntojen puute, tulevat asiakirjoissa toistuvasti esiin. Ongelmakohtana olivat
rajalliset maararahat, joiden puitteissa asuntokysymysta piti vieda eteenpéin eri
osastoilla. Kuoreveden osalta tilanne oli erityisen hankala siksi, etta alueella ei ollut
valmiita asuntoja tyéntekijdiden vuokrata. Lahipaikkakunnilla Méntassa ja Jdmsédssa
asuvien kuljetuksista huolehtiminen aiheutti sekin lisdkustannuksia.

Valtion Lentokonetehtaan Kuoreveden osaston asuntojérjestelyille on ominaista
eraanlainen pysyva véliaikaisuus. Toisin sanoen koko sotavuosien ajan suuri osa

tyontekijoista asui joukkomajoituksessa, jota ei voida pitda kestavana ratkaisuna.
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Tehtaan tyontekijamaara oli jatkosodan aikana kuuden- ja seitseménsadan viililla.
Perheasuntoja puolestaan oli Vehkaojalla noin sata ja Taipaleessa viisitoista. Vain
murto-osalle tyéntekijéista oli siis tarjolla tehtaan asunto. Joukkomajoituksesta
pyrittiin koko ajan pois, mutta silti uusia ryhmémajoitusparakkeja rakennettiin vield
1944, Sita seuraavana vuonna olikin tarkoitus lisata perheasuntoja. VL:n
rakennusohjelmaehdotuksessa vuodelle 1945 Kuorevedelle esitetdan
rakennettavaksi 32 kahden perheen taloa, joissa asunnon koko olisi 1-2 huonetta ja

205 \/uoden

keittid, seka viisi asuintaloa, joissa olisi 3 huonetta, keittié ja pesuhuone
toimintakertomuksen mukaan niitd ei kuitenkaan rakennettu, vaan mainittu méara
asuintaloja oli edelleen tarvelistalla. Sen sijaan yksityinen omakotitalotoiminta oli
vuonna 1945 ollut kohtalaisen vilkasta ja sita oli tuettu talkoo- ja rahankerdysavulla.
Ty6ntekijdiden omakotitoiminta Kuorevedella mainitaan ensimmaéisen kerran téssé
vuosikertomuksessa.?’® Tehtaan asuntotarjontaa lisittiin ostamalla Kulkulaitosten ja
yleisten t6iden ministeriélta VL:n alueella sijainnut alkujaan siirtopoikien tyépalvelua
varten pystytetty parakki, "Poikaleiri"®®”. Bertel Strémmer teki
muutosehdotuspiirustuksen parakin muuttamisesta yhden huoneen ja keittitn

perheasuinnoiksi?®.

Kuoreveden perheasunnot olivat isdnnditsijan ja insinéérien asuntoja lukuun
ottamatta kooltaan noin 60 m? ja niissé oli 1-2 huonetta ja keittié. Pesuhuoneita ei
ollut ja kdymalatkin olivat paasaantoisesti ulkona. Asuntojen koko noudatteli seka
yleisia asumisihanteita etta asetehtaiden yhteista linjaa. Huoneiden méaéré ja kaytté
sen sijaan eivéat aivan vastanneet ajankohtaista ydinperheen yksityisyytta korostavaa
ideologiaa, puhumattakaan siita, ettd sukupolvien ja jopa sukupuolien tilat olisi
eriytetty. Asuntopulan vuoksi yksi perhe sai useimmiten tyytyé yhteen
makuuhuoneeseen joko siksi, ettei useampia ollut tai siksi, ettd toisessa asui
alivuokralainen. Yhden huoneen ja keittion asuntoa pidettiin ilmeisesti tyydyttavéna
perheasuntona, koska se oli yleinen asuntotyyppi. Esimerkiksi Valtion

205 /L johtok. poytakirja nro 3/45 15.2.1945 liite Ehdotus VL:n rakennusohjelmaksi v. 1945. VLA+.
206 y/altion Lentokonetehdas Kuoreveden tehtaan toimintakertomus vuodelta 1945. PAA, VWK,
27 \|_ johtok. péytakirja nro 2/45 1.2.1945 18 §. VLA+.

208 | 5 9, 2 VL Ehdotus parakkirakennuksen muuttamisesta perheasunnoiksi, 2/1945. VLA, KSIM.
Sama piirustus myos Bertel Strémmerin arkistossa, SRM.
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Lentokonetehtaan Siuron rakennushankkeen suunnittelussa "yksidita” oli

ylivoimaisesti eniten®®®.

Yhdyskunnan kehittamisen asialla

Asemakaavasuunnitelma

Tehdasympéristéjen asemakaavoitus oli Valtion Lentokonetehtaan johtokunnan
puheenaiheena joulukuussa 1942. Nokian Siuron uuden tehdasalueen kaavoitusta
paatettiin kysya O-1. Meurmanilta. Tampereen ja Kuoreveden tehdasalueiden
kaavoituksessa kaannyttiin Bertel Strdmmerin puoleen, joka oli jo tehnyt Kuoreveden
tehdas- ja asuntoalueiden asemasuunnitelmat ja vastasi suurelta osin my6s

rakennuksien suunnittelusta.?'°

Hein&kuussa 1943 tehtiin paatés Kuoreveden tehdasalueen ja siihen liittyvien maa-

42", Marraskuussa

alueiden asemakaavan tilaamisesta arkkitehti Strommerilt
Strémmerin toimistossa laadittiin selvitys Perusteita Kuoreveden tehdasalueen
rakennussuunnitelman laatimista varten. (Uusittu selvitys) seké yksitoista kohtaa
sisaltava lomake Hallin taajavékinen yhdyskunta. Kysymyksié 2’2 Kysymyksissa
kiinnitettiin huomiota teollisuuden jatkuvuuteen ja tulevaan tilantarpeeseen,
likennejarjestelyihin, asuntoalueiden ja keskuksen, "cityn”, asemaan, ranta-alueiden
kayttoon, julkisten rakennusten tarpeeseen, energiakysymykseen seka vesi- ja
viemarijarjestelmaan. Viimeisena kysyttiin: "Olisiko uudesta yhdyskunnasta pyrittévéa
muodostamaan eri kunta?” Tehtaan haltuun jdaneesséa lomakkeessa ei valitettavasti
ole kovin paljon merkintéja. Kysymykseen teollisuuden jatkuvuudesta ja

yhdyskunnan perustamisesta on vastattu myéntévasti.

200 /| johtok. poytakirja nro 8a/43 15.3.1943 1 §, VLA+.

210 y/|_ johtok. poytakirja nro 32/42 14.12.1942 3 § ja 14 §; poytakirja 33/42 21.12.1942 3 §, VLA+.
211 \/L johtok. poytakirja nro 16/43 22.7.1943 5 §, VLA+.

212 psiakirjat on paivatty 9.11.1943, kysymyslomakkeessa ei ole allekirjoituksia tai muita
tunnistetietoja, mutta se on tehty Strémmerin toimiston kirjepaperille. Seitseménsivuisessa
selvityksessé on Bertel Strommerin allekirjoitus. Kiinteistd- ja rakennusasiakirjat. PAA, VWK,
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Bertel Strdommer huomauttaa selvityksessaan heti aluksi, ettd ehdoton pd&éosa Hallin
yhdyskunnasta muodostuu Valtion Lentokonetehtaan osastosta, joten VL on myés
asiassa luonteva aloitteen tekija. Strommer kirjoittaa: "Pelkka yleissiimays paikallisiin
olosuhteisiin riittad jo osoittamaan, ettei asiaa ole pantu vireille hetkedkaan lilan
aikaisin.” Talla han viittaa siihen, ettéd alkujaan tilapéiseksi aiottu tehdas
ymparistéineen rakennettiin hyvin nopeasti ilman laajempaa yleissuunnitelmaa.
Yhteison vakiintumisen ja pysyvyyden merkkind han pitdd mm. sitd, ettd paloaseman
ja Vehkaojan sauna- ja pesularakennuksen myété on siirrytty kestdvampiin

rakennustapoihin, toisin sanoen tiileen.

Strémmerin oletus teollisuuden ja asukasmaaran kasvusta myds tulevana rauhan
aikana oli se, etta rakennussuunnitelmassa piti varautua noin 5000 hengen
asukasmaaraan, jonka toimeentulo tulisi padasiallisesti teollisuudesta. Yleisimpana
asuntotyyppina olisi yhden tai useamman perheen omakotitalo, joiden tonteille voisi
maastosta riippuen sijoittaa myds viljelypalstoja. Asuntoalueiden tuli sijaita nykyisten
ja tulevien paateiden laheisyydessé, riittdvan lahella tyépaikkaa ja yhdyskunnan
keskustaa sekd mahdollisuuksien mukaan valtion maalla. My&s kerrostalojen

rakentaminen keskustaan olisi ajateltavissa.

Strémmerin selvityksessa korostuu ajatus tehtaan — ja tdssa tapauksessa myds
valtion — vastuusta ja esimerkkiasemasta ihmisten olosuhteiden parantamisessa.
Viihtyisdn yhdyskunnan luominen ja huomioiminen teollisuuslaitoksen taloudellisten
ja tuotannollisten seikkojen ohella oli Strommerin mukaan "ajankohtaista”.
Selvityksessa ei missaén vaiheessa viitata kunnan osuuteen olosuhteiden
kehittdmisess&, vaan yhdyskuntaa pidetaan I&hinna Valtion Lentokonetehtaan

aikaansaannoksena ja siten myds sen vastuualueena:

— — koko yhdyskunnan syntyminen on padasiassa valtion aikaansaannosta. Toivottavaa
siis on, ettd edellakavijaaseman velvoittavuus tdssd suhteessa huomataan ja annetaan
painaa leimansa myds rakennussuunnitelman ohjelmaan. Esimerkilld voinee olla
vaikutusta yksityisten teollisuuslaitosten kehitysmuotoihin koko maassa.?'®

Kuoreveden kunnanisét olivat asiassa samoilla linjoilla. Valtuuston péytakirjassa
vuodelta 1943 todetaan:

213 perysteita Kuoreveden tehdasalueen rakennussuunnitelman laatimista varten. (Uusittu selvitys),
9.11.1943, sivu 3. Kiinteist- ja rakennusasiat, Maa-alue asemakaava. PAA, VWK.
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Sen sijaan katsoi kunnanvaltuusto tarpeettomaksi asemakaavaehdotuksen teon, koska
seké Veljekset Karhuméki O.Y, ettd mydskin Valtion Lentokonetehdas kumpikin
alueellaan tulevat huolehtimaan rakennustoiminnasta jarjestelmallisell pohjalla.?™*

Ns. tdydelliseen yhdyskuntaan kuului hyvinvointi ja mukavuudet sek& henkinen ja
aineellinen huolto. Viihtyvyyden nimissa Strommer nostaa esiin muun muassa
yhteisen ranta-alueen méérittelyn ja asukkaiden vapaa-ajan harrastus- ja
sivistysmahdollisuuksineen. Teollisuuslaitokselle koituvat perustamis- ja yllapitokulut
saisivat vastinetta tydntekijakunnan vakiintumisesta sekd ammattitason ja

tyésaavutusten paranemisesta. Strémmer kirjoittaa:

Ei ole oikein eika liene ajan pitkddn mahdollistakaan pakoittaa uuden yhdyskunnan
asukkaita olemaan vailla kaikkea sitd mukavuutta ja viihtyisyytta, mitéd kehittyneissé
oloissa muualla olisi heille tarjolia.?'®

Julkisista ja muista yhteisista palveluista Strommerin esityksessa mainitaan
kunnantalo, koulu, seurakuntatalo, sairaala, apteekki, kirjasto, nuorten kerhotilat,
paivékoti, leikkikentat, urheilukenttd ja voimistelusali, kokoushuoneisto,
elokuvateatteri, ravintola, myymalat ja tori. Ajatuksena oli, etté julkiset laitokset
sijoitettaisiin mahdollisuuksien mukaan yhtenaiseksi "kulttuurikeskukseksi”
likenneyhteyksien kannalta sopivaan paikkaan.

Strdommerin asemakaavaselvitys koski hyvin kattavasti koko uutta yhdyskuntaa.
Valtion Lentokonetehtaan johtokunta ei aivan niin laajasta suunnitelmasta innostunut,
vaan paatyi laadituttamaan kaavan "nykyisia oloja” vastaavaksi niin, ettd mahdollinen

laajeneminen on huomioitu®'®

. Valtion Lentokonetehtaan johtokunnan p&ytakirjoissa
ei tutkittuna ajanjaksona, vuoteen 1945, enda kasitelld asemakaavaa, eika Bertel
Strémmerin arkistosta 16ydy paikkakunnan kattavaa kaavapiirustusta. Vuoden 1943
lopulla VL:n rakentamat tehdas- ja asuinalueet olivatkin jo suurimmalta osin
muotoutuneet ja Strémmer oli tehnyt niille asemapiirrokset rakennusvaiheessa.
Virallista ldaninhallituksen hyvaksymaa asemakaavaa Halli saikin odottaa viela
pitkaan: taajaman ensimmainen asemakaava hyvaksyttiin vasta marraskuussa 1960

ja se koski Valmet Oy:n uutta asuinaluetta®'’.

214 Kuoreveden kunnanvalt. poytakirja 30.4.1943 7 §, | Cb:6, KKA.

5 perusteita Kuoreveden tehdasalueen rakennussuunnitelman laatimista varten. (Uusittu selvitys),
9.11.1943, sivu 5. Kiinteistt- ja rakennusasiakirjat. PAA, VWK.

218 \/|_ johtok. poytakirja nro 28/43 15.12.1943 2 §, VLA+.

2" Hanninen 1990, 231, 233.
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Yhteistyota palveluiden merkeissa

Valtion Lentokonetehtaan toimista paatti johtokunta, jonka toimipaikka oli
Tampereella. Tydantajaa edusti Kuorevedelld isénnéitsija. Tehdaspaikkakuntien
hyvinvointia seurattiin johtokunnassakin tarkasti, silld se oli tehtaan ja tuotannon etu.
Kuoreveden osalta keskustelun aiheena oli usein perhe-eldméan puutteelliset
mahdollisuudet erityisesti asuntojen suhteen. Tyéntekijan sitoutuminen
tehdaspaikkakuntaan oli vahvempi, jos han saattoi asua sielld perheensa kanssa.
Hallin yhdyskunta syntyi ja kasvoi hyvin nopeasti, mink& vuoksi esimerkiksi puitteet
koulunkaynnille olivat hyvin rajalliset. Lentokonetehtaalaisten lapsia varten
Kuoreveden kunta perusti 1941 uuden Taipaleen kansakoulupiirin, josta tuli heti
koulupiireista suurin?'®, Koulun olemassaolo oli tehtaallekin tarkea. Valtion
Lentokonetehtaan edustaja oli kunnanisien kanssa neuvottelemassa asiasta, ja
uuden koulun paikkakin osoitettiin 1942 tehtaan taholta Puolustusministerién
kayttdon varatulta alueelta®'®. Tilapaiseksi kouluksi VL oli vuokrannut yhden
Vehkaojan asuntoalueen taloista. Talo olisi ollut tarpeen asuinkéytéssékin, minka
vuoksi uuden koulun rakentamista tehtaan puolelta kiirehdittiin??. Taipaleen koulun
rakennushanke venyi kuitenkin vuosia ja tilapaiskoulun vuokrasopimusta uusittiin
vuodesta toiseen.?' Bertel Strémmerin suunnittelema Taipaleen uusi koulu otettiin
kayttoon syksylla 1948722,

Toinen elamanmenoa hankaloittava puute seudulla oli I1&&karin ja sairaalan
puuttuminen. Vuoden 1944 alkupuolella Valtion Lentokonetehdas aloitti neuvottelut
Kuoreveden kunnan kanssa sairaalan perustamiseksi. Tehtaan edustajat
neuvottelivat myés laakintohallituksen kanssa.??® Maaliskuussa 1944 VL:n johtokunta
paatti jo ryhtya toimiin sairaalan ja 1adkarinasunnon tonttiasiassa. Ehdotuksia ja
odotuksia sairaalasta ja omistussuhteista esitettiin puolin ja toisin. VL vetéytyi

218 Kuoreveden kunnanvalt. poytékirja 31.7.1941 6 §, | Cb:5, KKA.

1% Kuoreveden kunnanvalt. poytakirja 31.1.1942 23 §, | Cb:6, KKA.

220 Kuoreveden kunnanvalt. poytakirja 10.12.1942 24 §, | Cb:6, KKA.

21 Esim. VL johtok. poytakirja nro 10/44 4.4.1944 4 §

22 \fihro 1991, 403.

223 \/L johtok. poytakirjat nro 4/44 28.12.1944 7 § ja nro 7/44 22.2.1944 13 §, VLA+.



kunnansairaalahankkeesta melko pian, koska johtokunnan mielesté esitetyt ehdot

merkitsivat kunnan velvollisuuksien siirtdmista tehtaalle.??*

24 \/L johtok. poytakirjat nro 8/44 15.3.1944 10 § ja nro 11/44 28.4.1944 4 § VLA+; Kuoreveden
kunnanvalt. poytékiria 12.4.1944 4 §, | Cb:6, KKA.
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Siivelle kasvaneet

Lentokoneteollisuus toi Hallin uuteen yhdyskuntaan muutakin kuin
tuotantolaitoksensa ja asunnot. Lentovarikko ja Koelentue liittyivat kiintedsti
lentokoneiden rakennus- ja korjaustoimintaan, silla ne toimivat erdanlaisena
materiaalin kulkureittind lentueiden ja tehtaiden vélilld. Koneenosia ja lentokoneita
tarkastettiin ja korjattuja tai taysin uusia lentokoneita koelennettiin ennen kuin ne
siirtyivat limavoimien kayttéon. Kuten edellisista kappaleista tulee iimi, Valtion
Lentokonetehtaan rakennustéihin siséltyi myds limavoimien lentovarikon toimintaan
tarvittavat rakennukset. Lentokentén lansipdadyssa sijainneiden konekorsujen
rakentaminen oli iimeisesti limavoimien vastuulla, koska niista ei ole mainintaa VL:n
asiakirjoissa. Varikon henkildkunnan asuntoalue syntyi melko lahelle lentokenttaa

sen etelapuolelie®®

. VL:n toimesta hankittiin ainakin kolme Ahistrémin tyyppitaloa
(kts. s. 59). Henkiléston sauna sijaitsi Kolhinselén rannassa léhella Valtion

Lentokonetehtaan isénnditsijan asuntoa.

Tehtaiden ja lentovarikon kaikki rakennustoimet palvelivat pohjimmiltaan
maanpuolustuskoneistoa. Uudessa yhdyskunnassa tarvittiin kuitenkin palveluja myés
ihmisille. Jo Karhumaen tehtaan ja lentokentan rakennusvaiheessa ruckahuollon
taytyi olla kunnossa. Halliin muuttikin Karhumaen veljesten jéljisséd Hokkasen
kauppiaspariskunta Muuramesta. Pauli Hokkanen oli Karhuméaen veljesten tapaan
syntynyt Multialla. Kaino ja Pauli Hokkanen pitivat ruokalaa ensiksi lentokoneenosien
kuljetuslaatikoista rakennetussa parakissa, joten tarjoiluluukun paalla luki ‘Cessna’.
Tasta ilmailuhenkisesta rakennelmasta seké Hietalan talon riihestéd Hokkasten
pitkdaikainen toiminta lahti kdyntiin. Toiminta siirtyi sitten uuden yhdyskunnan
ensimmaiseen uudisrakennukseen, joka valmistui Hallin keskustaan 1939. Kaupan
ylakerrassa oli my6s vuokrahuoneita.’?® (Kuva 44.)

225 Esim. kartta Kuoreveden kirjassa sivulla 233.
28 Hokkanen 1972, 22-23.
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Kuva 44. Hokan kauppa- ja asuinrakennus vuonna 1940. Kuva Ti 77, VKA.

Tehdasvéaen ruokalapalveluista huolehtivat lotat, jotka hoitivat Valtion
Lentokonetehtaan ruokala- ja konttorirakennuksessa Lottala-nimisté ruokalaa. Toinen
pienempi lottien ruokala oli Sukupuussa. Kolhiselan rannassa toimi Lotta-Maja —
niminen kahvila-ravintola vuosina 1942—44.%? Valto Karhumden suvun perimétiedon

mukaan ravintolarakennus oli Bertel Strommerin suunnittelema??®.

Hokkasten ja lottien liséksi kauppa- ja ruokalatoimintaa sotavuosina harjoittivat
Hallissa kauppias Kusti Rassi sekd Osuusliike Manty.?*°

27 Kemppainen 1991,143-144.
28 arhumaki 2002, 27.
29 Kemppainen 1991, 139, 142.
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Paatanto

Lentokonetehtaiden Halli

Hallin yhdyskunnan syntymisen alkusysdyksena oli se, ettd Karhuméen veljekset
I6ysivat Kuoreveden Halinkankaalta lentokentén paikaksi sopivan maa-alueen
marraskuussa 1938. Koska Karhumaet etsivét lentokentan ja lentokonetehtaan
paikkaa puolustusministerion aloitteesta, puolustushallinnon hyvaksynnalla oli
lopullisessa valinnassa ratkaiseva merkitys. Pohjimmaisia syita etsittdessa voidaan
siis sanoa, etta Hallin yhdyskunta syntyi maanpuolustuksellisten paédmaarien
johdosta. Maantieteellisilla ominaisuuksilla oli my&s tarkea rooli, koska
lentokenttaalueeksi etsittiin tietynlaista maastoa sopivassa ymparistdssa.
Halinkankaan tasainen mantykangas jarven laheisyydessa soveltui lentokoneille;
alueen syrjdinen sijainti sisémaan keskelld soveltui sotatarvikehankinnan strategiaan;
liiketoiminnan kasvattamisen mahdollisuus soveltui Veljekset Karhumé&en
tulevaisuuden suunnitelmiin. Sitd, kuinka lahes tyhja erdmaa soveltui satojen ihmisen
asuinpaikaksi, ei tdssé vaiheessa kyselty. Karhuméaen veljeksien usko ja
sitoutuminen paamaaran saavuttamiseen sysési lumipallon liikkeelle.

Karhumaen veljesten tekeman epéavirallisen rakennussuunnitelman mukaisesti
yhdyskuntaa alettiin 1939 rakentaa lentokentén ita- ja eteldpuolelle, jossa alueen
vahéiset talot ja viljelymaat jo ennestaan olivat. Kentén pohjois- ja lansipuoli

rakennettiin Valtion Lentokonetehtaan tehdas- ja asuntoalueiksi pian sen jélkeen.

Teollisuusrakennuksien osalta laitokset erosivat toisistaan melko paljon. Karhuméen
tehdasalue oli lentokentan itdpdassé yhtenainen selked kokonaisuus, joka muodostui
tiilirakennuksista. Valtion Lentokonetehtaan alueen hahmottamiseen tarvitaan
melkeinpa ilmakuva tai kartta, koska kymmenkunta puista tehdasrakennusta
varastoineen sijaitsi epasaanndéllisesti asemoituna keskelld mannikkda. Erilaisuuden
syyna on tehtaiden toisistaan poikkeava lahtétilanne. Karhuméen tehdasta alettiin
rakentaa rauhan aikana, jolloin rakennusmateriaalia oli saatavissa normaalisti.
Paarakennusmateriaaleiksi oli valittu tiili ja betoni, mika oli jo pitkdan ollut

teollisuusarkkitehtuurissa yleista. Hanke oli myds osa yhtién toiminnan merkittédvas
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laajentamista, minkd vuoksi rakennuksiin on varmasti suhtauduttu pitk&n ajan
sijoituksena. Valtion Lentokonetehtaan rakentaminen Kuorevedelle oli sen sijaan
hyvin nopean paatéksenteon ja tiukan aikataulun tulos. Rakennukset tehtiin
poikkeusoloissa véliaikaiskayttéén, minka vuoksi nopeus ja edullisuus olivat
tarkedssad asemassa. Erittain tarkeaa oli myos turvallisuus, mika vaikutti niin
rakennusten ulkoasuun kuin asemakaavaankin. Seka sijoittelu etta
rakennusmateriaalit vaikuttavat siihen, ettd Karhumaen tehtaasta saa
tehdasmaisemman ja modernimman mielikuvan. Kumpikaan laitoksista ei kuitenkaan
ole Hallin keskustasta katsottuna ollut hallitseva, silla ne jadvat maastonmuotojen ja

puuston vuoksi lahes nakymattémiin.

Asuntorakentamisessa Valtion Lentokonetehtaan osuus oli Hallissa suurempi.
Asuntoalueita syntyi sen toimesta kasiteltynd ajanjaksona kuusi: johtajan ja
insind6rien asunnot rakennettiin Kolhinselan rantaan, suurin asuntoalue Vehkaoja
kentan lansipaahan, Sukupuun hajanainen "parakkikyld”, Eveliinanaho ja
Karoliinanaho kentté- ja tehdasalueen pohjoispuolelle ja Taipaleen pientalot
tehdasalueen luoteiskulmalle. Kahden perheen taloja oli eniten. Suurin osa
asumuksista oli tehdasvalmisteisia taloja: alueista suurin Vehkaoja koostui Ahlstrém
Oy:n ja Puutalo Oy:n taloista, liséksi Taipaleen talot ja Sukupuun parakit olivat
Ahlstréomin tuotantoa. Myés Kolhinseldn rannoille sijoittuvat Karhuméen asuntoalueet
oli rakennettu tyyppipiirustusten mukaan.

Asuttamisratkaisuiltaan Halli voisi osittain toimia aikakautensa tyyppiesimerkkina:
1940-luvun asuntopulaa pyrittiin yleisesti ratkaisemaan teollisella talotuotannolla ja
tyyppipiirustusten hyédyntamiselld. Tyyppitalot ja yhteismajoitus olivat yhteinen piirre
Hallin tehtaiden asuntojarjestelyille. Ryhmamajoitukseen jouduttiin turvautumaan
molemmissa laitoksissa, mutta ainoastaan Valtion Lentokonetehdas hankki siihen
tarkoitukseen parakkeja. Jos tyyppitaloalueet tekivat Hallin monien muiden
tehdaspaikkakuntien kaltaiseksi, edustivat Sukupuun parakit "lentokonekylan”
persoonallista puolta: Parakit itsess&an symboloivat valtavaa kiiretté ja
viliaikaisuuden leimaa, jotka Valtion Lentokonetehtaan rakentamiseen liittyivéat.
Niiden sijoittelu tehdasrakennuksien tapaan sikin sokin metsan suojiin kertoo
puolestaan tarpeesta piiloutua mahdollisiita vihollisen pommikoneilta.
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Kumpikin tehdas sai toteuttaa rakennushankkeitaan parhaan ndkemyksensa
mukaan; Kuoreveden kunta ei — ainakaan virallisesti — puuttunut siihen miten ne
maankayttédan suunnittelivat. Kunnan suhtautuminen néihin kahteen
teollisuuslaitokseen oli hieman erilainen. Veljekset Karhumaki Oy oli yksityinen yhtio,
jonka kanssa kunta neuvotteli rakennushankkeen valmistelusta; Valtion
Lentokonetehtaan kanssa ei kummankaan tahon asiakirjojen perusteella nayta
alussa kaydyn neuvotteluja. VL kylldkin rakensi valtion maalle, mutta toisaalta
Karhumé&enk&an hankkimat maa-alueet eivéat olleet kunnan omistuksessa. limeisesti
Vaition Lentokonetehdas nimens& mukaisesti edusti kunnalle valtiota ja oli siihen
nadhden "ylemman tason” toimija. Tdman suuntaisesta ajattelusta antaa viitteita
esimerkiksi sairaalan perustamisesta kdydyt neuvottelut ja siihen liittyneet Vaition
Lentokonetehtaaseen kohdistuneet odotukset.

Kahdesta tehtaasta Veljekset Karhumaki Oy oli nakyvdmmin osallisena erilaisten
palveluiden tuottamisessa. Syy siihen on ehké se, etté yksityisené yhtiéna sen
toimintakenttaa oli huomattavasti helpompi laajentaa tarvittavaan suuntaan kuin
valtion tulo- ja menoarvion sitoman Valtion Lentokonetehtaan. Karhumé&en veljesten
Iahtékohta oli alunperinkin yrittdjyydessa. Eri toimialat kenties ndhtiin velvoitteen
sijaan liikketoiminnan mahdollisuuksina. Toinen syy lienee, ettd Karhuméen tehtaan
johtajat eli veljekset itse asuivat paikkakunnalla. Valtion Lentokonetehtaan johtokunta
toimi Tampereen tehtaan yhteydessé eikd Kuoreveden tehtaan isannéitsija kuulunut
siihen. Toisin sanoen paatdksenteko tapahtui muualla. Ei kuitenkaan voida vaittaa,
ettei Kuoreveden asioista ja olosuhteiden parantamisesta olisi huolehdittu;

painvastoin ne olivat VL:n johtokunnassa esilla usein.

Teollisuuslaitosten rakennustoiminnan ja yhteiskunnallisen osallistumisen tausta-
ajatuksena oli epailematta tuottavuus. Tydntekijéiden hyvinvointi ja sitoutuminen
olivat tuotannon turvaamisessa avaintekijéitd myos pidemmalla aikavalilla, minka

ymmartaminen oli vield 1900—-luvun puolivélissé luonnollista.

Arkkitehti Bertel Strémmerin osuus Hallin yhdyskunnan rakentamisessa on
tutkimuksen my6ta osoittautunut hyvin suureksi. Veljekset Karhuméen
tehdasrakennuksien suunnittelijaksi hdnet on mainittu jo Niilo Karhuméen
Karhunahas-kirjassa. Tosin asiakirjallista tietoa siita ei [6ytynyt vield tdménkaén
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tutkimuksen puitteissa. Sen sijaan Valtion Lentokonetehtaan kaikkien
rakennushankkeiden yhteiseksi nimittdjaksi, isannditsijan talosta ulkohuusiin, on
muodostunut juuri Strommer. Silloinkin kun on kyse talotehtailta hankituista
asuinrakennuksista Strémmer on tehnyt niiden asemapiirroksen. Strémmerin
merkittédva rooli lisda Hallin yhtymakohtia Tampereeseen, olihan molemmilla
paikkakunnilla Valtion Lentokonetehdas, Koelentue ja "kaupunginarkkitehti”
Strémmer.

Tutkimuksen rooli tiedon vilittdjana

Tutkimus tayttaa mielestani ne paatavoitteet, jotka johdannossa mainitsen: Se antaa
Hallin alkuperdisen rakennuskannan muodostumisesta perustietoa, jonka avulla
alueen nykyisia piirteitd on helpompi ymmartaa; asiakirjoihin perustuvaa tietoa on
koottu yhteen eri lahteista ja I1&dhdeaineisto ja niiden kaytettévyys tulevat
tutkimuksessa esiin. Tiedon uutuusarvo on sidoksissa sen kayttdjaan. Vield on jéljella
ihmisié, jotka ovat itse eldneet Hallissa lentokonetehtaiden alkuvuosina. Heille monet
tutkimuksessa esitetyt asiat ovat varmasti itsestaanselvyyksia. Valilla onkin tuntunut
kiusalliselta, suorastaan typeralta kirjoittaa asiakirjojen pohjalta "totuutta” ajasta, josta
joku muu voisi kertoa silminnakijan tarinan. Toisaalta jotkut asiat ovat saattaneet
muistinvaraisina muuttua tai unohtua kokonaan. Nailté osin pystyn arvioimaan tiedon
uutuusarvoa vasta myéhemmin, jos saan tutkimuksen lukijoilta palautetta. Hallin

historiaa vdhemman tuntevalle tutkimuksella on varmasti paljonkin uutta kerrottavaa.

Tutkimuksen kaytannon merkitys liittyy rakennuksien ja alueiden rakennus- ja
kulttuurihistoriallisten arvojen arviointiin. Keski-Suomen maakunnallisesti merkittéavien
kulttuuriympaéristokohteiden luettelo, johon Hallin lentokoneteollisuusalue ja
Torpparinkujan tyyppitalotkin kuuluvat, on tamén tutkimuksen valmistuessa melko
tuore. Voimassa oleva valtakunnallisesti merkittdvien kulttuuriymparistéjen luettelo on
vuodelta 1993. Keski-Suomen sotatarviketeollisuudesta on siind useampia
edustajia®®’, ei kuitenkaan Halli. Koko maan luetteloa®®' siimaillessa iimailumiljéét
loistavat poissaolollaan. Tehtévani ei ole arvioida Hallin rakennetun ymparistén

20 viestejd maisemassa -kirjan kuntakohtainen kohdeluettelo.
21 Museoviraston Internet-sivu Rakennettu kulttuuriympéristé. Valtakunnallisesti merkittévét
kulttuurihistorialliset ympéristot 1993 -luettelo. <http://www.nba.fi/rky1993/default.htm>.
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merkittavyyttda, mutta en voi olla nakemétta siind Suomen ilmailuteollisuuden
historian symbolia, jossa yhdistyvat sotilas- ja siviili-ilmailu ja sotatarviketeollisuuden
erityispiirteet. Taman tutkimuksen ulkopuolelle jadvat mybhemmét vaiheet vain
lisdavat Hallin merkitysta ilmailuteollisuuden ja sotilasilmailun historiassa.

Hallin rakennetun ympariston myéhempien vaiheiden tutkimus olisikin tarpeen, jotta
lentokoneteollisuuden ja ilmailun kehityksen merkitysté paikkakunnan miljéélle
voitaisiin arvioida kokonaisuudessaan. Taman tutkimuksen ulkopuolelle rajattu
limavoimien alkuperainen rakennuskanta pitada myés tutkia. Hallin kokonaisuutta
ajatellen Lentovarikon sisallyttaminen tutkimukseen olisikin ollut tarpeen.
Haastatteluiden avulla olisi jatkossa tarkea selvittda yhdyskunnan eldmé&nmenoa niin
tehtailla kuin kodeissa. Muistitiedon kerdamisella olisi mahdollisuus myés tédydentaé
taman tutkimuksen tuloksia. Myos puutaloteollisuuden arkistojen tutkimisella voisi
pyrkia varmentamaan muuan aineiston pohjalta tehtyja paatelmia.

Kayttamani tutkimusaineisto nosti esiin useitakin aihepiireja, joihin
taidehistoriallisessa — tai paremminkin rakennushistoriallisessa — jatkotutkimuksessa
voisi syventya, kuten valtion asetehtaiden yhteistoiminta ja samankaltaisuudet
rakennustoiminnassa tai puolustushallinnon rooli asetehtaiden rakennushankkeissa.
Esimerkiksi Keski-Suomen muiden asetehtaiden asuntoalueitahan ei tdssa
tutkimuksessa ole kasitelty lainkaan. limailurakennuksia kéasittelevaa yleisesitykselle
olisi varmasti tilausta. Vanhojen tuotantorakennuksien sailymista ja kaytt6a olisi my6s
erittdin mielenkiintoista tutkia, mutta salaisuussyisté se ei ehka onnistuisi.
Konkretiasta pohtivampaan otteeseen olisi mahdollista siirtyd esimerkiksi case-
tutkimuksessa Hallin asukkaiden ymparistdsuhteesta ja ympéristdn

identiteettimerkityksista.
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Lahteet

Lahdemerkinndisséa kéaytetyt lyhenteet

AAM Alvar Aalto —-museo, Jyvaskyla

KKA Kuoreveden kunnan arkisto, Jamsa, Halli

KS Kuoreveden Sahko Oy

KSIM Keski-Suomen ilmailumuseo, Tikkakoski

PAA Patria Aviation Oy:n arkisto, Jdmsa, Halli

PLM Puolustusministerié

SArk Sota-arkisto, Helsinki

SRM Suomen rakennustaiteen museo, Helsinki

VKA Veljekset Karhuméaki Oy:n arkisto, Jamséa, Halli

VLA Valtion Lentokonetehtaan arkisto Keski-Suomen ilmailumuseossa
VLA+ Valtion Lentokonetehtaan arkisto, joka siirtyy Keski-Suomen

iimailumuseoon
VWK Veljesten Wanha Konttori, Jémsé, Halli
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T 17690/13 Pv:n tehtaitten tyévaestdn asuntokysymysta
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