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THVISTELMA

Tutkimuksemme tarkoituksena oli selvittdd nuorten liikennekdyttdytymiseen vai-
kuttavia tekijoitd etsimilli heiddn ajamiseensa liittdmid merkityksid. Tarkastelimme
nuorten ajamisen onnistumiseen ja epéonnistumiseen liittdmiid tekij6itéd ja poikkesivatko ne
tyttdjen ja poikien keskuudessa.

Aineisto koostui eldytymismenetelmilli kerityistd keskisuomalaisten yhdeksis-
luokkalaisten tyttdjen ja poikien ajamistarinoista (N=65). Aineiston ker#simme huh-
tikuussa 1997. Hauskasta tai ikdvistd ajamistilanteesta kertovia tarinoita analysoimme
sanasto- ja tarina-analyysilld. Sanastoanalyysin avulla luokittelimme aineiston yhdeks#in
eri kategoriaan: ajokortti, ajotaito, ajaminen, alkoholi, henkilot, seksuaalisuus, liikkennetur-
vallisuus, onnettomuudet ja tarinan opetus. Tarina-analyysissa tutkimme ajamistarinoiden
juonta ja sithen vaikuttaneita tekijoitd. Tédssd vaiheessa rajasimme aineiston niihin tarinoi-
hin, joissa oli selkeisti ajamisen kuvailua (N=49).

Nuoret liittivit ajamiseen kaverit, alkoholin, vauhdin seki onnettomuuden. Muuta-
miin tyttdjen tarinoihin liittyi opetus, joissa pohdittiin oman toiminnan seurauksia. Alkoho-
lilla oli kaksi erilaista roolia tarinoissa: 1) kuljettaja on humalassa ja ajaa kovaa ja 2) kyy-
disséd olevat humalaiset kaverit yllytt4vit ajamaan kovaa. Molemmat ajotyylit johtavat on-
nettomuuteen.

Nuorten ajamiseen liittdmét mielikuvat kertoivat riskikdyttdytymisestd. Nuorten
ajamiseen liittimissi eliméntyyleissd keskeisessd asemassa olivat niyttdmisen halu, kil-
pailu ja rehvastelu. Kavereilta saatu hyviksyntsd omalle toiminnalle oli tirkedi. Nuoruuden
ominaispiirteiden lisiksi riskikdyttaytymistd liikenteessd lisdsi alkoholin vahva asema
nuorten eliméntyylissa.

Saadut tulokset virittdvit jatkotutkimusteemoja, esimerkiksi miten nuoret itse ka-
navoisivat eldméntyylistdén kavareitten yllytyksen, alkoholin ja kovaa ajamisen sekd
ndiden seuraukset muihin toimintothin kuin liikenteeseen. Haasteena on 16ytd4d uusia
nuorisokulttuurin elementtej, jotka tarjoavat keinoja niihin valintatilanteisiin, joita mm.
litkkenteessé ilmenee.

Avainsanoja: ajaminen, alkoholi, eldytymismenetelms, liikennekiyttdytyminen, merkitys,
nuoret
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1. LAHTOVIIVALLA: INTRESSIT

“Hdn on sorateiden virtuoosi,
hdin lentdd matalaa,
jalka tuppaa kiinni kaasuun. ™

Témin tutkimuksen idea on muotoutunut intressistd nuoriin ja nuorten elimin-
tyyleihin. Keséin 1996 lehtiotsikot ja -artikkelit nuorten kuolemankolareista suuntasivat
kiinnostuksemme nuorten lilkenneké#yttdytymiseen ja -onnettomuuksiin. Nuorten liiken-
neonnettomuuksien trendi on sekid Suomessa ettd muualla maailmassa ollut hyvin saman-
suuntainen jo 1970-luvulta ldhtien. Nuorten alle 25-vuotiaiden autonkuljettajien
ikdryhmissd kuolee ja loukkaantuu vuosittain suhteellisesti suurempi osa kuin muissa
ikdryhmissd (Suomen tieliikenne...1996). Nuorten miesten onnettomuusriski on suurempi
kuin nuorten naisten (Tieliikenneonnettomuudet 1997). Vuonna 1996 nuorten
kovavauhtisissa kuolonkolareissa ldhes 70% kuljettajista oli alkoholin vaikutuksen alaisena
(Salmi & Summala 1998). Nuorten #killiset lilkennekuolemat ja vammautumiset heriit-
tdvit meissd ahdistavia tunteita. Liikenteeseen ja autoiluun liittyy aina riskejd, toisaalta
lansimainen, moderni yhteiskunta on riippuvainen autoilusta. Liikenne on asia, joka kos-
kettaa meit4 kaikkia.

Nuorten liikennekiyttdytymistd on tutkittu riskindkékulmasta. Tﬁtkimuksissa on
selvitetty liikenneonnettomuuksien miérid ja syitd sekd nuorten kuljettajien ajotaitoja,
ajotapoja ja motiiveja (mm. Hatakka ym. 1995, Laapotti 1991, Néitinen 1972). Nuorten
liikkenneonnettomuuksissa kyse ei useinkaan ole liikennetietojen tai -taitojen puutteesta
vaan motiiveista ja asenteista. Kéyttaytymisen motiiveina ovat paljolti liikkenteeseen kuu-
lumattomat asiat: pelleily, kilpailu, rehvastelu. Nuoret eivét liikenteessikisin muodosta yh-
tendistd ryhméis, eivitkd onnettomuuksien syyt selity muutamilla tekijoilld. Liikennekiyt-
tdytymisen ymmértdminen vaatii ajamisen ymmirtdmistd yhteni ihmisen padméadrdhakui-
sena, motiivien ohjaamana kiyttdytymiseni tietyssd eliméntilanteessa ja tietyssd sosiaali-
sessa tilanteessa ja ympéristossd (Keskinen 1995). Liikennekdyttdytymisen ym-
mértdmiseksi ei voida keskittyd pelkéstddn autoiluun. Ajaminen on nihtdvi laajemmassa

kontekstissa, oleellisena osana nuoren eldmsii ja kehitysta.

! Otsikoiden jilkeiset sitaatit ovat Rauli “Badding” Somerjoen kappaleesta “Bensaa suonissa”. Tésté on
saatu idea myds tutkielman nimeksi (T#hdet, tihdet 1992).



Nuoruuteen kuuluu itsendistyminen aikuisten kontrollista, identiteetin etsiminen
sekd tovereiden ja sosiaalisten suhteiden merkityksen korostuminen. Liikennetutkimuk-
sessa autolla ajamisen merkitystd nuorille on tutkittu vain véhiin. Ajamiseen liitetyt
merkitykset vaikuttavat kuitenkin nuorten likkennekdyttdytymiseen. Tdssd tutkimuksessa
meilld on intressini nuorten oman #dnen ja omien tarinoiden kuunteleminen. Analy-
soimme eldytymismenetelmélld keréittyjd nuorten ajamistarinoita sanasto- ja tarina-ana-
lyysilld. Nuorten kirjoittamia tarinoita tulkitsemalla pyrimme 16ytdmé#4n niitd merkityksis,
joita nuoret ajamiseen ja likkenteeseen liittévit. Ajamisella kisitimme tutkimuksessamme

vain autolla ajamista.



2. LIIKKEELLE LAHTO: AIKAISEMPIA TUTKIMUKSIA JA AJATUS-
POHJAA

“Nuoteista hdn soittelee
kuin teiden Rubinstein,
sompaa, repii kaiken irti autostaan.”

Nikokulmia riskikdyttiytymiseen

Trimpop (1994,9) on midritellyt riskikdyttdytymisen seuraavasti. “Risk taking is
any consciously, or non-consciously controlled behavior with a perceived uncertainty
about its outcome, and/or about its possible benefits or costs for the physical, economic
or psycho-social well-being of oneself or others.” Miiritelmissd riskikéyttidytyminen on
tictoista tai tiedostamatonta ja kiyttdytymisen seuraukset epdvarmoja. Siind viitataan
my6s yksilsllisiin tai sosiaalisiin riskeihin seki riskin subjektiiviseen kokemiseen. Vain jos
toiminnalla tiedeti#in tai uskotaan olevan haitallisia vaikutuksia, voidaan se subjektiivisesti
kokea riskiksi. Objektiivisella riskikdsitteelld viitataan usein asiantuntijoiden arvioihin

Riskikdyttdytyminen subjektiivisena tunteena on ldhelld sitd, mitd Zuckerman
(1990) kutsuu jinnityksen ja seikkailujen hakemiseksi, joka on elimyshakuisuuden yksi
ulottuvuus. Zuckermanin termit viittaavat siséisiin ominaisuuksiin eivitkd niink#én niky-
védn kdyttdytymiseen.

PaitSksenteon nidkokulmasta riski késitteend kuvaa piaédtéksenteon seurauksia ja
niihin liittyvis epdvarmuutta. Riskien havaitsemiseen, niiden arviointiin, hyviksymiseen ja
siten riskikdyttdytymiseen vaikuttavat niin yksilolliset kuin tilanteeseen lLittyvét tekijét.
Yksil6llisistd tekijoistd esimerkiksi tottuminen vaikuttaa riskin havaitsemiseen. Liiken-
teessd tdmi voi ndkyd siini, ettd totutaan ajamaan nopeasti, jolloin sitd ei endd mielletd
riskiksi.

Hékkinen ja Luoma (1991) ovat tarkastelleet liikkenneriskeihin Littyvés pastoksen-
tekoa. Liikenteen lainsdddédnts, normit, toimintatottumukset ja -tavat perustuvat sithen,
kuinka paljon yleisesti ollaan valmiita hyviksyméén riskejd. Tami sosiaalisesti hyvéiksytty
riski muodostaa perustan kuljettajan omakohtaiselle riskin hyviksymiselle ja riskinotolle.
Kuljettaja arvioi liikennetilanteita vertaamalla ajotehtidvin vaativuutta omaan ajotaitoonsa.

Témin vertailun perusteella syntyy subjektiivinen riskikokemus. Koettu riski ei vield sel-



laisenaan miirés toimintaa vaan siihen vaikuttaa mys se, kuinka paljon kuljettaja on
valmis hyviksyméién riskid. Koettu riski ja riskitoleranssi ratkaisevat kulloinkin hyviiksytyn
subjektiivisen riskin sekd vaikuttavat péitoksentekoon. Kun ajotehtivid yleensi aliarvioi-
daan ja omaa ajotaitoa yliarvioidaan, tulee liiallinen riskinotto t4td kautta osittain
ymmirrettdvaksi.

Kulttuuri vaikuttaa riskin arviointiin, ihmiset “valitsevat” mits ja kuinka paljon
pelitd. Riskin hyviksyminen riippuu sen vapaachtoisuudesta, seurausten vakavuudesta
sekd ihmisen kisityksestd omista kontrollointimahdollisuuksistaan. Yksilolliset, va-
paachtoiset riskit (esim. autoilu) hyvéksytéin yleensd suurempina kuin sosiaaliset, ¢i-kont-
rolloitavissa olevat riskit (esim. ydinvoima) (Trimpop 1994). Ihmiset kokevat riskin kuolla
liikkenneonnettomuudessa suureksi. Autolla liikkumisen mukavuus ja helppous voittaa
kuitenkin liilkenneonnettomuuden riskin, eli ihmiset arvioivat autolla lLikkumisen hySdyt
riskid suuremmiksi. Autoiluun Littyvé ja yhteiskunnassa hyvidksytty riskitaso on poik-
keuksellisen korkea moniin muihin yhteiskunnassa vallitseviin terveysriskeihin verrattuna
(Uusitalo 1991). Uusitalon (1991) mielestd olemme tieliikenneonnettomuuksien kohdalla
samantapaisessa tilanteessa, joka vallitsi aikaisemmin kun kulkutaudit nihtiin kohtalon
tuomina tai jumalten sdfitdmini rangaistuksina.

Riskikdyttdgytyminen on luonnollinen osa nuorten kehitystd. Nuorten riskikéyt-
téytymisen malleihin on integroitu nuoruuden kehityksen periaatteita. Yksi tillainen malli
on Irwinin ja Millsteinin biopsykososiaalinen malli (kuvio 1, Irwin 1993). Biologinen kyp-
syminen vaikuttaa nuoren kognitiiviseen ulottuvuuteen, kisitykseen itsesti, kisitykseen
sosiaalisesta ympériststd sekd nuoren arvoihin. Niiden neljin muuttujan ajatellaan en-
nustavan riskikdyttiytymistd riskien havaitsemisen ja vertairyhméin ominaisuuksien ollessa

vilittdvind tekijoini.



, +

Kuvio 1 Nuorten riskikdyttdytymisen kausaalinen malli Irwinin ja Millsteinin mukaan
(lahde Irwin 1993,14)

Nuorten liikennekdyttiytyminen riskinikokulmasta

Nuoria liikenteessi on tutkittu jo vuosikymmenien ajan eri puolilla maailmaa (mm.
Raymond ym. 1973, Basch ym. 1987, Hatakka ym. 1995) Psykologinen tutkimusk&ytinto
ja riskindkSkulma néyttévit nousevan tutkimuksista vahvimmin esille. Nuorten liikkenneon-
nettomuuksien syitd on pyritty selittdimién erilaisilla riskitekij6illd. Tutkimuksia yhdist4a
nikemys nuorista riskinottajina. Raymondin ym. (1973) mukaan perusongelma on
nuorissa itsessdin eli nuoret ottavat lilkenteessd suuria riskejd. Kuitenkaan nuoria ei voida
pitdd homogeenisena ryhmini (Hatakka ym. 1995, Keskinen 1995). Riskiryhmis (Hatakka
ym. 1995, Jonah 1986) tai onnettomuusalttiita kuljettajia (Berg & Gregersen 1993) on
pyritty identifioimaan persoonallisuuden, eldmintyylin, sosiaalisen ryhméin tai harrastusten
perusteella.

Riskipitoiselle suhtautumiselle tunnusomaisena on nihty nopeaa ajamista koros-
tava ajotapa, ajaminen episuotuisassa tilasssa, néyttdmisenhalu ja reagoiminen tilanteiden
yllykkeisiin sekd heikkoudet taidossa ajaa varovasti (Hatakka ym. 1995). Onnet-
tomuusalttiit kuljettajat ovat lyhytjénteisempid, emotionaalisesti kypsymiéittdmampid, im-
pulsiivisempia ja toimintansa suhteen kontrolloimattomampia kuin turvalliset kuljettajat
(Rajalin ym. 1989). Riskeihin liittyvid tutkimuksia voidaan erotella sen mukaan, kohdis-
tuuko tutkimusintressi riskin tunnistamiseen (esim. Hatakka ym. 1995, Jonah 1986), tie-
dostamiseen (Finn & Bragg 1986, Hakkarainen & Mikkonen 1988) vai riskin kokemiseen
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(Trinkle ym. 1990). Erityisesti nuoret miehet nikevit liikennetilanteiden riskit
vihiisempini kuin vanhemmat kuljettajat (Trénkle ym. 1990). Myos Hakkaraisen ja Mik-
kosen (1988) tutkimuksen nuoret pitivéit nuorille tyypilliseni oman ajotaidon yliarviointia,
kohtuuttomien riskien ottamista seké kielteistd suhtautumista liikenteen normeihin.

Osa liikkenteeseen liittyvistéd tutkimusperinteestd on varsin kognitiivisesti painottu-
nutta (Laapotti 1991, Mikkonen & Keskinen 1980). Kognitiivisia tekij6itd korostavan
nikemyksen mukaan kuljettajan onnettomuusriskiin vaikuttavat kuljettajan tiedot ja taidot
sekd se miten hyvin nimi vastaavat likkenteen asettamia vaatimuksia. Kognitivismi koros-
taa tiedollisten rakenteiden ja sisdisten mallien merkitystd ihmisen liikennekéyttdytymisen
ymmiértimisessid. Liikenneympiristén virittima sisdinen malli eli skeema ohjaa ihmisen
toimintaa lilkenteessi. Thminen toimii liikkenteessd ennakoivasti eli valitsee ennakolta toi-
mintatavan omien sisdisten malliensa perusteella. Riskitilanne syntyy silloin, kun kéytossi
oleva sisdinen malli tai valmius sen kéytt66n on ristiriidassa liikenteen objektiivisten
vaatimusten kanssa.

Tutkimuksissa on pyritty kuvaamaan ihmisen toimintaa liikkenteessi sekd selit-
tdmién lilkenneonnettomuuksien syitd. Hulkon (1990) mukaan nuoret nais- ja mieskuljet-
tajat ovat suhteellisen varmoja omasta ajotaidostaan. Erityisen varmoja he ovat sellaisten
tekijéiden kohdalla, jotka HLittyvét liikennesdént6jen hallintaan, maantieajoon, auton huol-
tamiseen sekd muun lilkenteen rytmissé ajamiseen. Naiset kokevat enemméin kuin miehet
autonhallintaan ja vaarallisiin tilanteisiin liittyvét tekijit omiksi heikoiksi puolikseen.
Matthews ja Moran ovat (1986) tutkimuksessaan todenneet, ettd nuoret kuljettajat pitdvit
itseddin tovereitaan kyvykkdimpind kuljettajina. Toisaalta nuorten kuljettajien taidot
autokoulun jilkeen voivat olla vield osittain puutteellisia, esimerkiksi nuorten kyvyssi ha-
vaita vaaratilanteita on puutteita. Nuorille on tyypillistd seurata liikkumatonta ympéristod
liikkuvan liikenteen sijaan, he kohdistavat katseensa lidhelle ja kapealle alueelle. Nuoret
myds odottavat edelld ajavan ajoneuvon nopeuden sdilyvin jatkuvasti samana tai he
arvioivat vastaantulijan ajonopeuden samaksi kuin oman nopeutensa. (Rajalin 1991.)

Liikennevahinkojen mérid ja syitd kartoittavissa tutkimuksissa on myds otettu
huomioon ajokokemuksen vaikutus. Laapotti (1991) on tutkinut uusien kuljettajien kuole-
maanjohtaneita liikenneonnettomuuksia ja todennut, ettd uudet kuljettajat ajavat onnet-
tomuuteen joutuessaan keskiméérin nopeammin kuin kokeneet kuljettajat ja kdyttdvét tur-
vavy6td harvemmin. Liikennetutkimusten tulokset kertovat selkedsti sen, ettd nuoret

kokevat olevansa liikenteessé tietdvid ja taitavia. Kuitenkin tutkimukset (esim. Schultze
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1990, Laapotti 1991) ovat tuoneet systemaattisesti esille my§s péinvastaisia argumentteja
nuorten kyvyistd kuljettajina.

Motivaatio nuorten liikennekdyttiytymisen taustalla

Niitinen (1972, 107) nikee, ettd “tarpeiden ja tunteiden vaikutus havaintoon ja
kéyttdytymiseen kuuluu ihmisen perusolemukseen eiki téitd yhteyttd voida katkaista tiellid
liikkumisen ajaksi”. Nuorilla motivaatio- ja emootiojirjestelmi toiminnan séitelijini
korostuu. Yksilon liikennekéyttdytymiseen vaikuttavat motiivit ovat hyvin monentyyp-
pisii. Osan niistd Iuo yhteiskunta, osa syntyy yksilén henkilokohtaisista tarpeista.
Nigtanen (1972) on sitd mieltd, ettd nuoriin likenteessd vaikuttavat my6s yliméirdiset
motiivit, kuten kilpailu, kaverit, rehvastelu, mielihyvén haku, riskin ja jénnityksen kokemi-
nen.

Liikennekiyttdytymisen motiiveja korostavassa nikemyksessi on esitetty kaksi eri-
laista teoriaa: nollariskiteoria ja riskin tavoitetasoteoria (Rajalin 1991). Nollariskiteoria
olettaa, ettei kuljettaja koe lilkennettd vaaralliseksi vaan koettu riski on “nolla”. Ajokoke-
muksen lisdintyessd liikkenteessd aluksi koettu pelko ja epdvarmuus hividvit. Kuljettaja
oppii, ettd ajaminen on hallinnassa. T#ll6in ratkaisut tehdidfin mielihyvin tavoittelun ja
mielipahan vilttimisen suunnassa. Ajotavat ovat kuljettajasta turvallisia ja jarkevis, vaikka
ne liikenneturvallisuuden kannalta “objektiivisesti” olisivatkin vaarallisia. Tavoitetasoteo-
ria olettaa, ettd autoilijat haluavat ajaessaan kokea tietynlaista riskid ja pyrkivét
yllipitiméin tité tavoittelemaansa riskitasoa.

Motiiveihin keskittyvissd tutkimuksissa on johdonmukaisesti tullut esille motiivien
merkitys nuorten miesten likkennekayttaytymistd selittdvana tekijand. Hatakka ym. (1995)
on todennut, ettd ajamiseen Littyvit motiivit vaikuttavat miehilld jopa auton valintaan. Eri-

tyisesti nuorille miehille ajaminen on arvo sinénsi (Kokko 1990).

Nuorten elimdntyyli ja liikenne

Eldméntyylin niemme koostuvan niistd yhteisistd arkieldiméiin elementeistd, jotka
tietyn eldmintyylin kannattajat jakavat keskendin ja joita he pitédvét erityisen kiinnosta-
vina. Eldmintyyli on yhdistelmi arvoja, asenteita, mielipiteitd seki kayttdytymista (Berg &
Gregersen 1993). Eliméintyyli on yksi ndkokulma nuorten eliméén. Nuorten kéyttdytymi-
sen katsotaan heijastavan eldmintyylejd. Tutkimuksissa (mm. Schultze 1990, Berg & Gre-
gersen 1993) on l6ytynyt yhteys nuorten elimintyylin ja sosiaalisen ryhméin seké korkei-

den onnettomuuslukujen vililld. Nuorten korkeat onnettomuusluvut eivit koske nuorisoa
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kokonaisuutena. Berg ja Gregersen (1993) ovat tunnistaneet tiettyjd 20-vuotiaita, joiden
elimintyyli poikkeaa useimmista muista samanikéisistd. Osalla néistd kuljettajista (“de far-
liga ickekonformistiska™) on muita suurempi onnettomuusriski ja heilld on useita erityis-
syitd autolla ajamiseen, he my§s ajavat usein autoa ja juovat usein alkoholia.

Vaaranen (1998) on tutkinut nuoria, joille autoilu on elimintapa. Ndmé nuoret
eivit kyseenalaista elimiintapaansa ja vertaavat autoa omaan huoneeseen tai saunaan,
missé saa olla omissa oloissaan. Kuten Berg ja Gregersen (1993) my6s Vaaranen (1998)
on havainnut ryhméin nuoria, joille auto merkitsee ravintolakabinettia. Tosin hurjastelijat
pitdvit tielld pysymistd suuressa arvossa ja selvdnd tdhin on paremmat mahdollisuudet.
Jokainen autoilunuori joutuu kuitenkin joskus juoppokuskiksi. Juoppokuskin velvollisuuk-
sia autoilunuoret pitdvit itsestdénselvyytend. Juoppokuskiksi myOntyessdin kuljettaja
lupautuu ajamaan autokunnan toivomusten ja yllytysten mukaan ja osallistuu ndin yhtei-
seen hauskanpitoon. Téhén hauskanpitoon kuuluu kilpa-ajo, takaa-ajo kaveriauton kanssa,
poliisin takaa-ajo, sivuluisu eli kaahailu eri muodoissaan. (Vaaranen 1998.)

Suomessa mm. Hulkko (1990) on todennut, etti nuoret ovat omasta alko-
holinkdyt6stéddn varmoja eivdtkd nde alkoholin tuottavan tulevaisuudessa heille riskii.
Tatéd tulosta tukee Hakkaraisen ja Mikkosen (1988) tutkimustulos, jonka mukaan osa
nuorista katsoo, ettei rattijuopumus ole nuorten, vaan vanhempien ikéluokkien ongelma.
Kuitenkin nuorissa on osa niit, jotka pitdvit hyvinkin mahdollisena oman alkoholinkzytén
tuomaa riskid. T#td nikemystd vahvistaa Laapotin (1991) tutkimus, jossa uudet kuljetta-
jat olivat hieman useammin alkoholin vaikutuksen alaisina seki saaneet useammin rangais-
tuksen rattijuoppoudesta kuin kokeneet kuljettajat. Vuonna 1996 likkennevahinkojen tut-
kijalautakuntien tutkimissa tapauksissa 50% rattijuopoista oli syntynyt 1970- tai 1980 -
luvulla ja wvuonna 1996 kuolemaan johtaneissa rattijuoppo-onnettomuuksissa
(moottoriajoneuvon kuljettaja on ollut alkoholin vaikutuksen alaisena) noin puolet oli alle
25-vuotiaita. (Suomen tieliikkenne...1996, VALT 1997).

Elimiintyylin ja liikenteen on tutkimuksissaan yhdistéinyt kanadalainen Richard Jes-
sor. Jessor (1987) nikee riskiajamisen osana nuorten eldmiintyylii. Nuorten kiyttaytymi-
nen on funktionaalista, mielekéstd, tarkoituksenmukaista ja vilineellistd pikemminkin kuin
mielivaltaista. Riskiajaminen voi palvella monia eri tarkoitusperid, jotka ovat ydinasioita
aikuiseksi kehittymisen kannalta. Jessorin kehittiméin ongelmakiyttdytymisen (Problem
Behavior Theory) teorian mukaan (Jessor & Jessor 1977) riskikdyttdytyminen voi ilmentii
merkityksellisii padméidris, kuten itseniisyyttd auktoriteeteistd (vanhemmista) tai se voi
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ilment4d kapinaa. Riskikdyttdytyminen tarjoaa my0s vilineen, jonka avulla nuori voi
sdilyttsi tai parantaa itsetuntoaan tai se voi my0s toimia kypsyyden ja pétevyyden indi-
kaattorina. Keskisen (1995) mielestd Jessorin nikemys ajamisen motiiveista on liian
kapea-alainen, ajamiseen liittyy muutakin kuin nuorten pyrkimys itsendisyyteen. Keskisen
(1995) mukaan nuoret eivdt ole yhtendinen ryhmi liikkenteessidkééin. Nuorten liikken-
nekdyttdytymisen ymmirtdminen vaatii kéyttdytymisen paimiirien ja motiivien sekd
nuorten eliiméintilanteen ja sosiaalisen kontekstin huomioimista.

Riskeihin ja motiiveihin Littyvit liikennetutkimukset seki kognitiivisesti painot-
tuneet tutkimukset ovat tuottaneet merkittivéi ja arvokasta tietoa lilkenneonnettomuuk-
sien syistd, ihmisen toiminnasta liikkenteessd ja varsinkin ns. uusista kuljettajista.
Liikennetti ei kuitenkaan pitéisi tarkastella irrallisena ihmisen arjesta, vaan osana eldmisen
kokonaisuutta. Tutkimusintressin kohdistaminen vahvemmin eliméntyyliin ja kulttuuriin
avaisi ehki uutta nikokulmaa liikkennetutkimuksissa. Yhteiskunnassa tapahtuneet muutok-
set ovat aiheuttaneet ihmisten elimin moninaistumisen ja nuoruuden varhentumisen ja
yksilSllistymisen (Hoikkala 1993). Ndméd muutokset puoltavat yhid nuorempien ikiluok-
kien ottamista liikennetutkimusten kohderyhmaksi.
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3. VAUHDIN OTTO: NUORUUS LIKENNETUTKIMUKSISSA

“Hei, hdn syntynyt on vauhti kallossaan,
hei, hei, hei, ja bensaa suonissaan.
Neulansilmd vasempaan ja sataa oikeaan,
loiva vasen ja antaa mennd vaan.”’

Nuoruus kehitysvaiheena

Kehityspsykologinen tai psykoanalyyttinen eliminvaiheteoria on se perusteoria,
johon liikennetutkimukset paljolti nojaavat. Psykoanalyyttinen teoria korostaa nuoruutta
tirkedni kehitysvaiheena. Nuoruus kisitteensi kuvaa lhinnd ikékauteen liittyvid psykolo-
gisia tapahtumia. Nuoruusiki sijoitetaan tavallisimmin 12-22 ik&vuoden viliin, mutta yk-
silollisii vaihteluja on paljon. Nuoruudelle on vaikea asettaa yksiselitteisié rajoja, koska eri
elaminvaiheisiin siirtyminen on hyvin yksilollisti ja riippuu useinkin siitd eliménalueesta,
jota kulloinkin tarkastellaan.

Liikennetutkimuksissa (mm. Kiiski 1992, Hakkarainen & Mikkonen 1988) on
kaytetty nuoruuden kehitystehtdvien kolmijakoa: (1) itsendistyminen aikuisten kontrollista,
(2) identiteetin etsiminen ja (3) tovereiden ja sosiaalisten suhteiden merkitys. Edellisten
lisiiksi nuoruudelle ominaisena ilmiéni on pidetty itseséitelyn kehittymists. Itseséitely
viittaa tdssd ihmisen kykyyn olla tietoinen oman toimintansa perusteista ja siten mahdol-
lisuudesta ottaa vastuuta kéyttaytymisestééin (Pulkkinen 1984).

Yhteiskunnallisesti nuoruus on késitetty ajankohdaksi, jolloin “lapsilta kielletty” -
ikdrajat on ylitetty. Yksi niistd on ajokortin saaminen. Itsendistyessdéin nuori valitsee kéyt-
tdytymistapoja vaikuttaakseen aikuiselta tai kapinoidakseen aikuisten maailmaa ja sen ar-
voja vastaan. Tutkimuksissa on tulkittu itsendistymisen ilmenevén esimerkiksi piittaamat-
tomuutena nopeusrajoituksista tai ohituskielloista. Nuoruusiin aggressiivinen kayttéayty-
minen voi olla osa titi aikuisuuden ja nuoruuden vilistd jannitettd ja nuoren halua olla it-
sendinen. (Hulkko 1990.)

Identiteetin etsiminen ja yksil6llistyminen on nuoren yritystd muodostaa késitysté
itsestidéin. Nuorelle on tirkedd paitsi se, millainen héin on, my6s se millainen hén haluaisi
olla ja millainen hiinen olisi oltava, jotta ympiristd hiéinet hyviksyisi. Ajaminen ja autoilu
on nuorelle yksi tapa toteuttaa itsedén ja luoda imagoa (mm. Hatakka 1995, Berg & Gre-
gersen 1993). Tillman & Hobbs ovat jo vuonna 1949 artikkelissaan todenneet: “A man
drives as he lives” (Keskinen 1995). Vaarasen (1998) mukaan myéhiismodernit mie-
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huuskokeet kuten kilpa-ajot yleisills tielld ja niistd selviytyminen edistdvit poikien suosiota
tyttdjen silmissa.

Kolmas tutkimuksissa johdonmukaisesti esiintyvd nuoruuden ominaispiirre on to-
vereiden ja sosiaalisten suhteiden merkitys. Liikennekéyttdytyminen voi ilmenti3 nuoren
sen hetkistd elimintilannetta ja viiteryhmien sosiaalisia normeja. Moni nuori saattaa ar-
vostaa turvallista liikennekdyttdytymistd. Mutta tdmén arvon kanssa kilpailevat myos muut
arvopaamidriit kuten sosiaalinen hyviksyttdvyys. Ryhmisséd ajaessaan nuori kéyttaytyykin
eri tavoin kuin liikkuessaan yksin. Hénelld on usein ndyttimisen halu, tarve osoittaa ikéto-

vereilleen, mit4 hin osaa ja uskaltaa. (Rajalin 1984, Hakkarainen & Mikkonen 1988)

Kulttuurinen nuoruus

Nuoruus on ihmisen elimiissi vaihe, jonka merkitysti tulevaisuuteen nihden voi-
daan pitdéd vilineellisend. Nuoruus n#hdédédn uusien asioiden hakemisena, kokemisena ja
oppimisena. Olennaista on oman aseman saavuttaminen erilaisilla markkinoilla. Saavut-
taakseen tdmin aseman nuoren on téytettivd médréattyjd kriteerejd koulutuksen, ammatin
hankinnan, tyon saannin, asumisen, kotoa muuttamisen ja parisuhteen normituksessa.
(Hoikkala 1993.) Yhteiskunnallisten muutosten mydtd nuoret omaksuvat entistd ai-
kaisemmin aikuistumisen tunnusmerkeiksi tulkitsemiaan kiyttdytymistapoja (Ruoppila
1997). Ajaminen ja ajokortin hankkiminen voidaan n#hd4 aikuisuuteen kuuluvaksi asiaksi,
jobon liitetééin mielikuvia riippumattomuudesta, valinnanvapaudesta ja itsendisyydesté.

Kulttuuriset kisitykset ovat osa yhteiskunnallista nuoruutta ja ne vaikuttavat
nuorten elimintodellisuuteen. Ne ohjaavat aikuisten (myds tutkijoiden) suhtautumistapaa
nuoriin, mutta ne ohjaavat my6s nuorten omaa itseymmérrystid. Nuorten ja aikuisten puhe
nuorisosta ja nuoruudesta on erilaista. Nuorten puhetapa on itseidentifioivaa ja korostaa
elamistd “tdssd ja nyt”, kun taas aikuisten puheesta 16ytyy usein eliminkaariskeema. Tami
aikuisten puheesta l6ytyvé eliméinvaihemalli on lineaarinen ja eteenpdin menevi. Se on
institutionaalinen ja siind kuuluun myds normatiivinen ulottuvuus, joka kertoo miten
méadrityn ikdisen tulee kdyttaytya, mitd hineltd voi odottaa tai mitd hinelle voidaan sallia.
(Hoikkala 1993.) Nuoret pyrkivdt osittain tdyttimiin vanhempiensa ja yhteiskunnan
odotuksia, toisaalta he kapinoivat niitd vastaan. Alkoholin kéytt, seksi ja hurjastelu
autolla voivat olla niitd nuorisokulttuurin piirteits, joilla nuoret osoittavat vapautuneensa
lapsuuden rajoituksista. Kulttuuri asettaa nuorille tavoitteen itseniistyd. Tulevaisuus ei
kuitenkaan ole vilttimitts niin selvd ja automaattinen kuin eliiménkulun institutionaaliset
mallit ja standardit lupaavat ja edellyttéviit.
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Kulttuurista 16ytyy muutama perustava nuoruutta koskeva suhtautumistapa, jota
kiytetddn nuoruusilmién selittimiseen ja tulkitsemiseen. Nuoria koskevien tutkimusten
taustaintressind voidaan osittain nihdé pyrkimys “saada nuoria hallintaan”. Siurala (1991)
on tutkimuksissaan todennut, ettd aikuisilla on kielteisesti leimautuneita stereotyyppisid
késityksid nuorista ja nuoriso on yleensi nihty paheellisemmaksi kuin mit4 se tutkimustu-
losten valossa on. Ongelma-ajattelu on tyypillinen nuorisotutkimuksen ja viestinten
nuorisoa koskevien kysymysten jésennystapa. Ongelma-ajattelu leimaa my6s nudnen lii-
kennetutkimuksen kentt#ii, erityisesti osa nuorista mieskuljettajista on nihty likkenteen
riskiryhméind (Hatakka ym. 1995).

Yhteiskunnan muuttuminen muuttaa my6s nuoruutta. Kulttuuritutkija Margaret
Mead (1971) on niihnyt lasten ja nuorten tulevaisuuden siini miérin tuntemattomana, ettei
sitd voi kisitelld siirtymisend sukupuolvesta toiseen vankkumattomassa, aikuisten val-
vomassa ja vanhempien muokkaamassa kulttuurissa. Nuoruuden erilaisuus nikyy elémén-
tilanteiden erilaistumisena, nuorten aseman vaihteluna ja yksilollisens kehityksend sekd eri-
laisten merkkipaalujen katoamisena (Hoikkala 1993). Teknologian kehittyminen, nuorten
lisdsintyvd tyossdkdynti ja taloudellisen aseman muuttuminen muovaavat nuoruutta. Yhé
useamman nuoren elimiin kuuluvat tietokoneet, kénnykdt ja autot, jotka aikaisemmin
olivat ainoastaan aikuisten ulottuvilla. Autojen méérén kasvu myos nuorilla kuvaa sen
kuulumista yhd useamman nuoren eliméén. Tami nikyy esimerkiksi koulujen parkkipai-
koilla.

Erilaisten mahdollisuuksien ldsndolo on pitklti medioitten vilittiméd, Nuoret eivit
voi sivuuttaa viestinten tarjoamia eldminmuotoja, toiminta- ja ajatusmalleja, jotka ovat
vahvasti lsnid jokapiividisessd elimissi. Median vaikutuksesta pelkéstddn jollekin
ikéryhmiille tyypillisii kokemuksia ja toimintatapoja ei endd ole. Sdhkdiset viestimet tar-
joavat valtavan aineiston erilaisia malleja, maailma tulee nuorelle tunnetuksi jo kauan en-
nenkuin se voidaan kokea (Ziehe 1991). Niiden tarjoamat ajokiyttdytymisen mallit antavat
osittain epitodellisen kuvan liikenteestd. TV-sarjoissa ja elokuvissa on sankareita, jotka
kaahaavat autoillaan likkennesééinnoistd tai muista tielldliikkujista vilittdméttd ja jotka
harvoin loukkaantuvat hurjimmissakaan kolareissa. Vaikka em. ohjelmat ovatkin kuvit-
teellisia eivit ne voi olla vaikuttamatta nuorten ajamiseen Littdmiin mielikuviin.

Mainonta puolestaan liitt44 autoihin ja ajamisen mielikuviin vapauden, menevyyden
ja menestyksen vastakkaisen sukupuolen parissa. Se korostaa myds autojen turvallisuutta

tavalla, joka ei tuo esille kuljettajan ajokdyttdytymisen tirkeyttd. Automainonta kuvastaa
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autoon liittyvid kulttuurisia merkityksid. Auton nihdiédn kohottavan itsetuntoa ja antavan
omistajalleen vallan ja voiman tunteen. Ajamista kuvataan nautintona, johon jokaisella on
oikeus. Auto ei ole pelkkd tapa matkustaa vaan se on mySs rentoutumisen véline. (Salmi
1991.) Autoiluun on liitetty sellaisia késitteitd kuten vapaus ja yksil6llisyys. Elon Jessup
on kirjoittanut jo vuonna 1921 auto-oppaassaan: “Aika ja paikka ovat vallassanne; va-
pautenne on tidydellinen!” (Salmi 1991,24) Nékékulmia autoon on lukemattomia; se voi-
daan nihdd liikkumavilineeni, kilpaurheiluvilineens, vapaa-ajan vilineend, statussym-
bolina, jopa keinona tehds vaikutus vastakkaiseen sukupuoleen. Autoilu voidaan nihdé
myds elinkeinona, eliméintapana, vallankdyttond, jopa maailmankuvana. Nédmé kulttuuriset
nikokulmat ovat olennaisia pohdittaessa autoilun merkitystd nuorille, silli auton kult-
tuurinen, sosiaalinen ja psykologinen merkitys selittdé osaltaan sitd, miksi se on niin térked
osa nuorten elimié.

Ziche (1991) niikee sisdisten ristiriitojen syntyvdn omien odotusten ja unelmien
lisd@ntyneen liikkumatilan ja niiden toiminnaksi muuttamisen rajallisuuden seurauksena.
Vapauden, riippumattomuuden ja arjesta irrottautumisen unelmia yritetd4n saavuttaa aja-
misen ja siihen liittyvien mielikuvien kautta. Nuoruudelle on tyypillistd kasvavien mahdol-
lisuuksien lisndolo, mutta my6s yhd kasvava tietoisuus siitd, ettd ei kuitenkaan pysty
kdyttaméin niitd hyvikseen. Jos 1950 ja 1960-luvuilla edistymisen vaatimus nikyi méérél-
lisen elintason kategorioina, niin nykyéén ei pidéd niink##n “omistaa” kuin “olla”. Kulut-
taminen nihddin yrityksend 16ytdé keinoja itsensd kokemiseen ja itsensd ilmaisemiseen.

Myds ajamista voidaan tarkastella itsensé toteuttamisen ndkSkulmasta.
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4. SUUNTA: TUTKIMUKSEN IDEA

“On yhden miehen ratissa
litkaa Klappia,

se tuli mutkaan ja

sitten tuotiin pappia.”

Liikennetutkimusten taustalla havaitsimme usein mekanistis-deterministisen tut-
kimusparadigman, jossa liht6kohtana on liikkenneonnettomuuksien syiden etsiminen. Ih-
misen nikeminen luonnontieteen nikdkulmasta johtaa helposti kisitykseen siité, ettd ihmi-
sen toimintaa voidaan ymmirtis, ennustaa ja muuttaa, kunhan tietoa vain on tarpeeksi.
Thmisen toiminta ei kuitenkaan noudata selked# syy-seuraus mallia. Terveyden edistimi-
sessd on todettu, ettd "oikea” tieto ei saa ihmisié toimimaan terveyttd edistdvilld tavalla
(vrt. Weckroth 1988). Ihminen voi toiminnassaan ottaa erilaisia asioita huomioon, mutta
hinen toimintaansa on vaikea ennustaa ja ohjailla. Jos ithmiset kayttdytyisivit ennustet-
tavasti “kuten esineet, konservatiivisina, muutosta pelkdivini, innokkaina kuin lapset
kuuntelemaan kerta toisensa jilkeen samoja tarinoita”, silloin yleiset luonnontieteelliset
menettelytavat riittdisivit (Eskola, 1981, 144). Mutta onko tdma tutkimussuunta tuottanut
viime vuosina oleellisesti uutta tietoa? Vai ovatko tutkimukset osittain kiertyneet samalle
metodologiselle kehélle?

Tdmin tutkimuksen idea on muotoutunut intressistdi nuorten liikennekayttiyty-
miseen. Nuorten toimintaan liikenteessd vaikuttavat monet tekijit. Nuoret tulkitsevat néité
tekij6itd ja antavat niille monenlaisia sosiaalisia ja persoonallisia merkityksid. Néiden
merkitysten tutkimisen niemme mielenkiintoisena haasteena. Ajaminen on merkittivi ja
tirked osa monen nuoren eldimii ja itsendistymista.

Ajamisen kisite on moniulotteinen. Siind voidaan erottaa ajotaitoon ja ajamisen
tyyliin liittyvii tekij6itd. Keskinen (1995) nikee ajamisen koostuvan erilaisista hierarkisista
tasoista (kuvio 2). Alimmalla tasolla kyse on fyysisestd ajokéyttdytymisesté eli auton hal-
linnasta, johon kuuluvat mm. auton kisittely ja nopeuden hallinta. Seuraava taso késittas
osallistumisen liikenteeseen ja liikennetilanteiden hallinnan. Kolmas taso on strateginen
taso, johon kuuluvat ajamisen tavoitteisiin ja kontekstiin liittyvét tekijit, esimerkiksi ajami-
sen tarkoitus tai sosiaalinen tilanne autossa. Tilld tasolla vaikuttavat tiettyyn ajotilan-
teeseen liittyvit motiivit. Keskinen (1995) lisé4 ajamiseen myds tason, jossa sijaitsevat ar-
vot, elimin paimidrit ja eldmisen taidot (itsekontrolli ja itsehallinta). Tamé ylin taso

midrittd4 sitd, millainen rooli ajamisella on ihmisen elimissé, paljonko hin ajaa ym. Aja-
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misen merkitys voidaan 16yta4 téltd tasolta. Témén tason tekijit eivét vilttimittd liity
pelkistiin ajamiseen, mutta niilld on merkitysté esimerkiksi nuorten onnettomuusriskeihin.
Elimin paiméiirit ja ajamisen tavoitteet viittaavat motiiveihin. Ndmé motiivit eivit aina
suinkaan ole tiedostettuja. Eliméintyyli on erés keino tarkastella ajamisen korkeinta tasoa
(vrt. Berg ja Gregersen 1993). Ajamisen hierarkia kuvaa sitd, miten ylemmiit tasot antavat
suunnan ja merkityksen alemman tason toiminnalle. Ajamisen merkityksid etsivé tutkimuk-

semme sijoittuu ajamisen hierarkian ylimmille tasolle.

Kuvio 2 Ajamisen hierarkiset tasot Keskisen (1995) mukaan (kuvio mukaellen

Hatakkaa 1998, s. 21)

Nuorten kéyttiytymisells liikenteessé on kiinted suhde nuorten kulttuuriin ja elémi-
sen konteksteihin. Tamén vuoksi olemme laajentaneet viitekehystd liikennetutkimuksista
kulttuuritutkimuksen suuntaan. Tutkimuksen tavoitteena on liséitd tietoa nuorten liiken-
nekdyttaytymisestd keskittymilld sithen, millaisia merkityksid ajamisella nuorille on. Tut-
kimuksessa on tarkoitus selvittii myos sitd, millaisia toimintoja nuori liittd4 lilkenteeseen.
Mielenkiinnon kohteena tutkimuksessa ovat myds tytt6jen ja poikien sekd kaupunki- ja
maaseutunuorten mahdolliset erot ajamisen merkitysten suhteen. Tutkimuksessa emme
pyri selittdméin nuorten lilkenneonnettomuuksien mé#rid tai syitd vaan paneudumme
nuorten toiminnan perustana olevaan, olennaisen tirkeéin lilkenteeseen liittyvidn koke-
mus- ja eldmysmaailmaan.

Tutkimustehtévét ovat seuraavat:

1. Millaisia merkityksidi ajamiseen liittyy nuorten tarinoissa?

2. Miti tarinat kertovat nuorten tavasta toimia liikkenteessi?
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5. TIEN PAALLA: AINEISTON HANKINTA

“Pimed on taivas
Jjajddssd pinta tien,
Herra Vauhti nimensd
Jja kaiken hinta taito lie.”

Miksi eldytymismenetelmd?

Tutkimusaineiston  hankintamenetelmiiksi  valitsimme eldytymismenetelmin.
Oletimme, ettd nuorten Kirjoittamien tarinoiden avulla saamme kuuluviin nuorten omaa
puhetta ajamisesta. Filosofisesti eldytymismenetelméin taustalla on humanistinen ihmis-
késitys (Suoranta 1995). Ihminen nihdi4in oman eliminsd tuottavana toimijana ja timé
subjektiviteetti murtaa ihminen-ympiéristé -suhteen vélittémyyden (vrt. Jarventie 1994).
Thminen rakentaa itse sosiaalista todellisuuttaan neuvotellen, puhuen ja toimien. Thminen
kykenee havaitsemaan, erittelemién ja tulkitsemaan erilaisten sosiaalisten tilanteiden in-
formaatiota.

Eldytymismenetelmid on verrattu unien tulkintaan ja musteldikkétesteihin, silld se
nostaa esiin sellaisia seikkoja, jotka ovat tutkittaville tirkeiti. Menetelmi tuottaa aineis-
toa, jonka tulkinta ja ymmiirtiminen on tutkijan tehtivi. (Eskola 1991.) Eldytymismene-
telmi voi antaa tietoa sellaisista tapahtumista, jossa ihminen toimii “jirjenvastaisesti”
(esim. riskikdyttdytyminen) tai itselleen vahingollisesti. Toisaalta ihminen ymmérretdin
kulttuuriolentona, jonka toiminnalle on olemassa tietyt sddnnot. Eldytymismenetelmilld
voidaan tillaisia sdéintojd yrittdd selvittdd.(Eskola 1991.) Suorannan (1995) mukaan
eliytymismenetelmiin avulla voidaan keritd tiettyyn kontekstiin (esim. liikenteeseen) si-
joittuvia kulttuuristen merkitysten kokonaisuuksia. Eldytymismenetelmid voidaan kayttia
uusien toiminta- ja ajattelumallien 16ytdmiseksi, etenkin sellaisten tilanteiden yhteydessi,
joissa vanhat toimintatavat eivit endé pdde. Ihminen ei toimi tiettyjen mekaanisten lakien
mukaisesti vaan pyrkii toiminnassaan ottamaan huomioon eri asioiden haluttavuuden ja
niiden saavuttamisen todennikéisyyden. Saadut tarinat eivdt ole kuvauksia todellisuu-
desta, vaan siitd miki voisi olla mahdollista (Eskola 1996).

Menetelmi muistuttaa ainekirjoitusmetodia, mutta otsikon sijaan tutkittaville anne-
taan lyhyt kehyskertomus, esimerkiksi kuvaus tietysté sosiaalisesta tilanteesta. Tutkittavat
henkil6t kirjoittavat oman tarinansa tdmén heille annetun orientaation jilkeen (Eskola &
Suoranta 1996). Eldytymismenetelmin idea on varioinnnissa eli kehyskertomuksia on
useampia (2-4 kpl). Tilloin on mahdollista tutkia sitd, miten kehyskertomuksen tietyn
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tekijin muuttaminen vaikuttaa kirjoitettuihin tarinoihin. Téllaisen varioinnin logiikka on
analoginen kokeellisen tutkimusmenetelméin kanssa. Toisaalta kehyskertomuksen yhden
seikan varioiminen voi muuttaa samalla muiden seikkojen merkitystd, koska kuvatun ti-
lanteen logiikka on toinen. Eldytymismenetelmén taustalla on toimintateoria, jossa toimin-
nalla on tietty merkitys ja jossa toiminta etenee vuorovaikutuksessa oman sisdisen logikan
ohjaamana. (Eskola 1988.)

Noin 10-15 tarinaa kustakin kehyskertomuksesta on aikaisempien kokemusten pe-
rusteella katsottu riittdviksi. Puhutaan aineiston saturaatiosta ja tarinan peruslogiikka
selvidi usein tilli vastausmésrdlld (Eskola 1996).

Tutkimuksessa mielenkiintoista on se, miten tutkittavat nuoret rajaavat ja raken-
tavat vastauksensa. Nidin on mahdollista néhdé tutkittava ilmié nuorten perspektiivistd
késin -ei niink#in tutkijan nikokulmasta. Toisaalta tutkijan oma ajattelu korostuu kehys-
kertomuksen ja sen variaatioiden laadinnassa seki tarinoiden analyysissé ja tulkinnassa.

Eldytymismenetelmis on kritisoitu siitd, ettd saadut tarinat voivat olla tdynni
stereotypioita -kertomuksia siitd, mik jo tiedetéizin. Stereotypiat voidaan kuitenkin nihdé
hyodyllisini ihmisen hahmottaessa merkityksellistd ympérist64d, eliménpiirié ja identiteettid
(Eskola & Eskola 1995). Tarinat voivat kertoa siit4, mik&d kussakin eldmintilanteessa on
kulttuurisesti tyypillistd ja odotettua, mutta tarinoista voi 16yt44 myds uusia mahdollisuuk-
sia (Hanninen 1996). Téten eldytymismenetelmi nuorten elimysmaailman kuvaajana voi
toimia hyvin. “Parhaimmillaan elfytymismenetelmétutkimus on itsestdfinselvyyksien hor-
juttajana ja murtajana. Tavoitteena ei ole niinkdén 16ytdd yleistd kuin koetella ja mahdolli-
sesti horjuttaa sitd“ (Eskola 1991, 44).

Nuoret kirjoittivat tarinoita

Valitsimme tutkimukselle kohderyhméin, jonka eliméssi oletimme tiivistyvén tut-
kimustehtdvien kannalta kiinnostavia ilmi6itd. Tutkimuksemme kohderyhmi ei ole edus-
tava otos nuorten perusjoukosta, vaan kiinnostavaksi katsomamme siivu sellaisista
suomalaisista nuorista, joiden voimme katsoa edustavan modernia kulttuurista nuoruutta.
Téllaisia piirteitd oletimme olevan peruskoulun 9. luokkalaisilla, jotka muodostavat yh-
tendisen, samanikiisen ja jokseenkin samanlaisessa eldméntilanteessa olevan ryhmén. Jot-
kut timinikgisistd ovat fyysisesti jo aikuisia ja kaikilla on oppivelvollisuus lopuillaan.
Odotukset timéinikiisii kohtaan ovat suuret, silli heidiin olisi ratkaistava tirkeitd ky-
symyksid koulutuksen ja ammatinvalinnan alueella. Vaikutusvaltaa nuorilla on vield vahéin

ja he ovat riippuvaisia vanhemmistaan mm. taloudellisesti. 15-vuotiailla ei ole oikeutta
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autolla ajamiseen eikd mydskédn alkoholin ostamiseen. Aikuisten eléimi ja sithen liittyviit
asiat ovat tuttuja Iihiympériston ja viestinten kautta. Tutkittavat ovat sen ikiisis, ettd he
saavat ajaa mopolla ja siten voisi olettaa, ettd kiinnostus ajamiseen (myds autolla) on
herdfimiissd. Ryhmi oli lisiksi tutkijoiden tavoitettavissa. Témin tutkimuksen aineisto on
siis jonkun nimenomaisen maailman omaa puhetta.

Pilottitutkimuksen teimme helmikuussa 1997, jolloin muutama peruskoulun 9-
luokkalainen kirjoitti tarinansa kehyskertomuksen pohjalta. Tarkoituksenamme oli testata
laadittua kehyskertomusta. Pilottitutkimuksessa instruktio oli kirjallinen ja siini
korostimme nuorten lilkenneonnettomuuksia tutkimuksen taustaintressind (liite 1). Tdma
nidkyi myds saaduissa tarinoissa, silli onnettomuus oli lisni tarinoissa miltei poikkeuk-
setta. Tdmin vuoksi uusimme instruktiota varsinaiseen tutkimukseen ja jitimme maininnan
onnettomuuksista pois. Karsimme kehyskertomuksesta my$s maininnan kavereista, koska
pilottitutkimuksen tarinoissa kavereiden osuus oli niin vahva, ettd oletimme kehysker-
tomuksen ohjanneen kirjoittajia liittdmé#n ajamisen ja kaverit toisiinsa. Tarkoituksenamme
oli ohjata nuoret kirjoittamaan tarinoita ajamisesta mutta pyrimme vilttiméén ohjailemasta
kehyskertomuksella liikaa. Nuorten pilottitutkimuksessa kirjoittamat tarinat olivat melko
virikkiitd kuvauksia nuorten illanvietosta ajamisen parissa eli eldytymismenetelmi tuntui
olevan hyvi keino saada nuorilta tutkimusaineistoa.

Aineiston kerdsimme huhtikuussa 1997. Tutkittavat olivat 9-luokkalaisia oppilaita
kahdesta eri peruskoulusta. Toinen kouluista sijaitsi kaupungissa® (noin 76 000 asukasta)
ja toinen maaseututaajamassa (noin 4500 asukasta). Kuntien elinkeinorakenne oli eri-
lainen. Kaupungissa tyopaikat elinkeinoittain jakautuivat seuraavasti: palvelut 73%, jalos-
tus 26% ja alkutuotanto 1%. Maaseututaajamssa vastaavat luvut olivat: palvelut 55%,
teollisuus ja rakentaminen 20% ja alkutuotanto 25%. Tyottémyysaste kaupungissa oli
22,8% (7/1998) ja maaseututaajamassa 19,1 (1996). Kaupungissa sijaitsevan tutkimus-
koulun yliasteella opiskeli noin 460 oppilasta; koko koulun oppilasméérd oli yli 800.
Maaseututaajaman yliaste oli puolestaan 225 oppilaan koulu.

Kiiytossd oli neljd erilaista kehyskertomusta, joiden mukaan oppilaat kirjoittivat
tarinansa eli kuvauksen hauskasta tai ikévéstd illasta ajamisen parissa. Kehyskertomusten
runko oli samanlainen ja niissd varioimme henkilén sukupuolta sekd illan hauskuutta ja
ikdvyyttid. Oletuksenamme oli se, ettd hauskuus liittyy onnistumisen ja ikévyys epdonnis-

? Paikkakunta- ja koulutiedot otettu ko. paikkojen www-kotisivuilta syyskuussa 1998.
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tumisen kokemuksiin liikenteessid. Merkitykset 16ytyvit tdmin suhteen kautta, joka
nuorilla on liikenteeseen ja ajamiseen.

Kehyskertomus oli seuraavanlainen: “Niina/Jussi ajalee kaupungille. Hénelld on
tuliterd ajokortti ja auto alla. Illasta tulee ikdvd/hauska... Eldydy Niinan/Jussin iltaan ja
kirjoita tarina siitd, mitd tapahtui.” Néilli kehyskertomuksilla kerdsimme yhteensd 65
ajamistarinaa (taulukko 1). Poikien tarinoita oli 33, n#istd hauskoja ajamistarinoita oli 15
ja ikdvid ajamistarinoita oli 18. Tyttdjen tarinoita oli 32, ndistd hauskoja ajamistarinoita 19
ja ik#ivid ajamistarinoita oli 13. Hauska ajamistarina tarkoittaa tarinaa, joka on kirjoitettu
hauskan kehyskertomuksen jilkeen ja ik&vé ajamistarina puolestaan ikdvin kehysker-
tomuksen jilkeen. Hauska ajamistarina voi silti olla perusvireeltéiin ikévé, kuten tarinoiden

analyysiosuus osoittaa.

Taulukko 1 Nuorten kirjoittamien ajamistarinoiden lukuméérét

Kehyskertomus Tarinoita yhteensé
Sukupuoli + paikkakunta | ikidvi hauska
pojat maaseututaajamassa | 7 7 14
pojat kaupungissa 11 8 19
tytdt maaseututaajamassa | 7 10 17
tytot kaupungissa 6 9 15
Tarinoita yhteensi 31 34 65

Nuoret kirjoittivat vapaamuotoisen tarinan nimettémini yhden oppitunnin aikana.
Opettajat jakoivat tutkimuslomakkeet ja lukivat tutkijoiden kirjoittaman lyhyen instruktion
(liite 2). Nuorilla oli noin 15 minuuttia aikaa kirjoittaa tarina heille jaetun kehyskertomuk-
sen jatkoksi. Opettajat kokosivat tarinat kirjoitustilanteen jilkeen. Nuorten taustatietoina

kerdsimme paikkakunnan ja sukupuolen.
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7. KIERROS KIERROKSELTA: TARINOIDEN ANALYYSI

“Hei, hdn syntynyt on vauhti kallossaan,
hei, hei, hei, ja bensaa suonissaan.
Neulansilmd vasempaan ja sataa oikeaan,
loiva vasen ja antaa mennd vaan.”

Aineiston analyysin lihtokohtia

Analyysissi paneuduimme tutkimusaineistossa olevien johtolankojen etsintiin, joi-
den avulla tdydensimme pala palalta nuorten ajamiseen liittyvien merkitysten verkkoa.
Johtolangoilla ymmirsimme nuorten kirjoittamien tarinoiden tapahtumien taustalla
vaikuttavia tekijoitd. Oletuksenamme oli, ettd ajamistarinat, niiden tapahtumat ja nuorten
k#yttdytyminen perustuvat nuorten ajamiselle antamiin merkityksiin. Merkityksilld ymmiir-
rdmme tdssd tutkimuksessa sitd symboliikkaa, jonka nuoret ajamiseen liittévit. Nuorten
ajaminen ei siis esittdydy lukijalle “sellaisenaan”, vaan sen suhteen kautta, miké nuorilla on
tuohon maailmaan Yksi tapa tarkastella merkitystdi on katsoa sitd kiyténtGsuhteen
(praksis) kautta. Tilli tarkoitamme l4hinné tapaa, jolla nuori tuottaa elintarpeensa ja muut
eliminsi vilttdmittomyydet. Ajamisen merkitystd kuvaamme my6s sen kiytt6tarkoituk-
sen (funktio) mukaan. Tdmi merkitsee sitd, ettd nuori kiinnittdd huomiota ympéristossé
vain sellaisiin olioihin, henkil6ihin tai toimintoihin, jotka ovat tdrkeitd nuoren kiytdnnél-
lisen toiminnan tai toimeentulon kannalta. Lopuksi laajennamme ajamiseen liittyvad
merkityksen kisitettd selitysmalliksi, jossa huomion kiinnitimme henkil6ihin tai toimintoi-
hin, jotka ovat erityisen strategisella paikalla nuorten ajamistarinoissa. (Alasuutari 1994).

Nuoret ilmaisevat ajamiselle antamiaan merkityksii havaintoina, ajatuksina ja
johtopéit6ksind. Merkitysten taustalla vaikuttavat nuorten arvot ja padmédrdt. Merkitys
on luonteeltaan prosessuaalinen ja juuri prosessina sité olisikin tutkittava (Lehtonen 1996).
Merkitykset opitaan vuorovaikutuksessa ja ryhmilli on yhteisii merkityksii. Nuorten
kokemukset vilittyvit heiddn todellisuudesta tekemiensd tulkintojen kautta. Tulkinnat
puolestaan luodaan ihmisten vélisessd vuorovaikutuksessa kielen avulla. (Aittola & Kallio
1991.) Analyysid pyrimme laajentamaan kielen ilmauksista nuorten sosiaaliseen todel-
lisuuteen. Tarkastelemme nuoria aktiivisina, tuntevina ja asioita arvottavina toimijoina.
Tarinoissaan nuoret kertovat aina jotain myds itsestddn, tavastaan havaita, tehdi
johtop#itoksid, ajatella ja suhtautua toisiin (Hénninen 1996).

Tutkimuksen analyysissé keskityimme 16ytdmiin nuorten subjektiivia kokemuksia,

elamyksié, motiiveja ja intentioita, joita voimme olettaa liittyvén tarinoissa ajamiseen. Tari-
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noista 16ydetyt ajatukset ovat nuorten omia subjektiivia tulkintoja, mutta ne voivat siitd
huolimatta sisiltds myds yleisempid kulttuurisia arvoja ja kiyttiytymismalleja (vrt. Oberg
& Ruth 1994). Nuorten subjektiivista merkityksenantoa ja toimintaa motivoi yleinen ja
intersubjektiivinen merkitystaso. Merkityksen ongelmassa olennaisena nihdéénkin subjek-
tiivisen ja intersubjektiivisen vilinen suhde. Vaikka analyysin lihtooletuksena onkin, ettd
ajamistarinat ja niihin littyvit merkitykset ovat subjektiivisia ja tiedostettuja, tavoit-
telemme analyysissi systemaattisesti tarinoiden ydintd ja yleisempid merkityksenantoja.
Kyse on tiedostamattomista merkitysrakenteista, jotka ovat toiminnan ja tietdisuuden
taustalla. (Siljander & Karjalainen 1991.)

Kéytimme aineiston analyysissa kahta toisiaan tidydentdvdd nikokulmaa. Sovel-
simme Eeva Pyorilin (1991) juomakulttuuritutkimuksessaan kiyttdmid analyysimene-
telmid. Analyysimenetelmii kuvaamme tarkemmin tutkimuksen tulososasssa. Nikdkulmat
tutkimusaineistoon on valittu siten, ettd ne antavat mahdollisimman kattavan kuvan koko
aineistosta. Analyysin ensimméinen vaihe on luonteeltaan luokitteleva, tdstd kiytdmme
nimityst4 sanastoanalyysi. Télloin tarkastelemme kertomuksissa esiintyvii ilmauksia ikavig
tai hauskaa ajamista koskevan sanaston kautta. Kiinnostuksen kohteena ovat myos tyt-
tojen ja poikien sekd kaupungissa tai maaseututaajamassa asuvien nuorten kdyttdmit il-
maukset.

Analyysin toisessa osassa keskityimme erityisesti siihen, miten ja missi méérin tari-
noissa on loydettdvissd etenevé tai k#finteitd tekevé juonensa. Juonen tutkiminen toimii
ty6kaluna, jolla p#istdfin kiinni tarinoissa oleviin nuorten subjektiivisiin havaintoihin,
johtopéitoksiin, motiiveihin ja aikomuksiin. Tdm3 tarina-analyysi on luonteeltaan tulkit-
seva. Analyysissi erottelemmme tarinasta sen, mitd tapahtui (tapahtuma eli juoni).
Haemme aineistosta my$s ajamiseen tai ajamisessa tapahtuneeseen muutokseen vaikutta-
neita tekij6itd (miksi). Naistd kdytdmme nimitystd tapahtumarakenne. Tapahtumarakenne
siséltdd tarinan perustapahtumat, juonenkédinteet sekd ajamisen muutokseen vaikuttaneet
tekijit. Kertomusmaailma sisiltds tarinoiden henkildasetelman, tarinan tapahtuma-ajan
sekd tapahtumapaikan ja niissd tapahtuneet muutokset.Tapahtumarakenteiden ja ker-
tomusmaailman kuvaus antaa pohjaa tarinoiden sisditdmien merkitysten systemaattiselle
analyysille. (Apo 1990.) Juonirakenteen tutkiminen auttaa 15ytdméan eri tarinoiden véliset
erot ja yhtildisyydet.
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Kiinni nuorten ajamistarinoihin - sanastoanalyysi

Kasasimme tarinat kehyskertomusten variaatioiden mukaisiin pinoihin. Analyysissid
etenimme kehyskertomusvariaatiosta toiseen. Sanastoanalyysi edellytti kaikkien tarinoiden
tarkkaa ja systemaattista lipilukemista useaan kertaan. Sanastoanalyysin avulla saimme
koko aineiston kerralla tarkastelun kohteeksi ja samalla se toimi johdantona nuorten it-
sensi kdyttimiin kieleen. Tkivid ja hauskaa ajamistilannetta koskevat ilmaukset olivat
kiinnostavia erityisesti siksi, ettd niiden avulla halusimme muodostaa kategoriat, joilla
voitaisiin luonnehtia ikdvyyttd tai hauskuutta tarinoissa. Tamén lisdksi kategoriat ehké
mahdollistaisivat kaupungissa ja maaseututaajamassa asuvien tyttojen ja poikien tarinoiden
vertailun.

Tarinoista etsimme mainintoja ik#vésté ja hauskasta ajamisesta sekéd pyrimme myds
16ytdméaén kunkin tarinan sisdll6llisen ytimen. Témiéin vaiheen tarkoituksena oli avata mik-
rotason nidkdkulma tarinoihin. Muodostimme sanastoanalyysid varten taulukot. Ensim-
miiiseen sarakkeeseen kirjoitimme tarinan, toiseen sarakkeeseen etsimme tarinasta kaikki
mielestimme oleelliset ilmaukset ja kolmanteen sarakkeeseen kokosimme ilmauksista
syntyneet kategoriat (taulukko 2 ja 3). Namé kategoriat muodostimme kaikkien tarinoiden
lipikdymisen jilkeen. Tdmi luokitteluvaihe vaati tulkintaa siits, mitkd ilmaukset tarinoissa
olivat oleellisia.

Luokittelimme tarinoiden sisdltamst ilmaukset kategorioihin, jotka kattoivat tari-
noissa esiintyneet sisillét. Iimaukset luokittelimme aineistosta itsestdéin syntyneen jdsen-
nyksen avulla eli sitd mukaa kun 16ysimme ilmauksen pohdimme misti se kertoo eli mil-
laiseen kategoriaan se sijoitetaan. Pidimme luokitteluperusteet joustavina. Pyrimme
saamaan kategoriat mahdollisimman kattaviksi ja yksiselitteisiksi. Ajamiseen liittyvien il-
mausten lisdksi aineistosta syntyivét analyysin edetessd ajokorttiin, ajotaitoon, alkoholiin,
kavereihin ja muihin henkilihin, seksuaalisuuteen, liilkenneturvallisuuteen seki liikenneon-
nettomuuksiin littyvien ilmausten kategoriat. Viimeisend kategoriana aineistosta nousi
vield esille tarinan opetus eli se, mitd ajatuksia tapahtumat olivat herittineet tarinan

padhenkil6ssa.
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Taulukko 2 Tyt6n ikévé ajamistarina (Ma-T-1-7°)

TARINA ILMAUS KATEGORIA
Niina lihtee ajelemaan ajokortti-ilmaukset
kylille péin ajelemaan kylille

hin on iloisella tuulella

onhan hén juuri
saanut ajokortin. iloisella tuulella, koska
Niina pa4tt4a hakea

ystévéinsd mukaan koska ystdviansd mukaan
on_ik#vi ajella yksin ikdva ajella yksi
Niinaa jannittas

hiukan se, ettd osaako hin

todella ajaa oikein. jannittad osaako ajaa oik
Niina on ajanut

vasta muutaman kerran. ajanut muutaman kerran
Niina ajaa

oikein hyvin ja tarmokkaasti. ajaa hyvin ja tarmokkaasti
Kun Niina pésisee

kaverinsa luokse kaverinsa luokse hauskanpitoo
alkaa kunnon hauskanpito.

Niinan kaveri Tiina kaveri Tiina
ajatteli ottaa vihin

alkoholia mukaan jotta tulisi

vihiin leppoisampi tunnelma ottaa alkoholia, jotta leppojfsampi t
Niina ensin epir6i, mutta

ajattelee ettd ei nyt

muutama pullo haittaisi ei muutama pullo haittaigi
He ldhtevit kylélle pédin

ajelemaan kylalle pdin ajelemaan
Niinaa alkaa vihiin heikottaa,

mutta heilli on silti hauskaa. heikottaa, silti hauskaa
Kunnes risteyksestd risteyksesti toinen auto
tulee_toinen auto

Niina ei sitd huomaa ei sitd huomaa
naurunsa ja_muiden

juttujen lomasta paurunsa, muid
Tapahtuu tietysti kolari kolari
ja Niina joutuu sairaalaan.  joutuu sairaalaan
Niina vanhemmat tulevat vanhemmat hakemaan
hakemaan Niinaa, hénelld on

jalka poikki ja muita vammojajalka poikki, muita vammoja
kolarin jilkeen Niina on oppinut
ajamaan erittdin varovasti  kolarin jalkeen oppi
ja oppi liksynsé. oppi laksynsi

ajotaitoon liittyvit
ilmaukset

ajamiseen liittyvat
ilmaukset

— henkiloilmaukset

elma

/

alkoholiin liittyvét
ilmaukset

liikkenneonnettomuus-
ilmaukset

mit4 illasta jai kéteen
-ilmaukset
ajamaan varovasti

3 Tarinoihin viitataan tekstissi seuraavalla tavalla. Ensin on tarinan kirjoittajan kotipaikka (Ma =
maaseututaa-jama, Ka = kaupunki), toisena on kirjoittajan sukupuoli (P = poika, T = tyttd). Seuraavaksi
niKyy, onko kysy-myksessd hauska vai ikévi tarina (H = hauska, I = ikéivi). Viimeisend on tarinan
juokseva jirjestysnumero.
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Taulukko 3 Pojan ikivi tarina (Ka-P-1-5)

TARINA ILMAUS KATEGORIA

Jussi hurjastelee pdin hurjastelee » ajamiseen liittyvit
punaisia, ajelee péin punaisia ilmaukset
kaupunkirallia ajelee kaupunkiralli

mutta poliisit eiviit huomaa

poliisit eivi liikkenneturvallisuuteen

Jussin rallia rallia liityvit ilmaukset
Illalla Jussi menee Assalle  menee Assall

ottaa naisia kyytiin ja naisia kyytiin

ajaa syrjdiselle maantielle ajaa syrjdiselle maantiell henkiloilmaukset
ja vetéd vehkeet alas ja vetdd vehkeet alas-.

viett#d ikimuistoisen illan

naisten kanssa viettdd ikimuistoisen i isten kanssa

aamulla Jussi heittz -+ seksuaalisuuteen
liittyvét

naiset kotiin ja ajaa heittdd naiset kotfin ilmaukset
moottoritielld 160 km/h ajaa moottoritiellaA 60 km/h

ja poliisit lihtee perédén poliisit perdin

saa Jussin kiinni ajokortti-ilmaukset

ja saa Jussin kiinni ja
ottaa ajokortin pois

Jussilta vuodeksi mutta ottaa ajokortin pois vuodeksi

Jussi ostaa moottoripydrin litkenneonnettomuus-
ja ajaa silld kalliolta alas ajaa kalM ilmaukset

jakuolee 18 vuotiaana. kuolee

The end.

Luotettavuuden lisdémiseksi analysoimme aineiston ensin kumpikin tutkija erik-
seen. Témin jilkeen vertailimme analyysin tuloksia ja ristiriitaisuuksia. Kategorialuokkien
suhteen olimme jo alunperin melko yksimielisid, mutta ilmausten sijoittaminen kuhunkin
kategoriaan vaati keskustelua ja koko aineiston ldpikéyntid vield yhdessi. Kysymyksii
herittivit esimerkiksi sellaiset ajatukset siitd, kuuluuko “auton hallinnan menettiminen”
ajotaito- vai onnettomuuskategoriaan tai “ajoimme poliisin tutkaan ylinopeutta” ajamis-
vai likkenneturvallisuuskategoriaan. Lopulta paddyimme yhdeks#éin kategoriaan, joihin
saimme hyvin luokiteltua tarinoissa esiintyvit siséllolliset teemat. Kategorioiksi muodos-
tuivat seuraavat:

(1) Ajokortti-ilmaukset: autokoulu, ajokortin saaminen, ajokortin merkitys, ajo-

kortin heréttamét tunteet

(2) Ajotaitoon liittyvit ilmaukset: ajotaidon kuvaus, oma arvio ajotaidosta, ajo-

taidon merkitys
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(3) Ajamiseen liittyviit ilmaukset: ajamisen tyyli, ajotapojen kuvaus, ajamisen
tarkoitus. Jos ajamiseen liittyi ilmaus onnettomuudesta, t6rmiyksesti tms. niin
se siirrettiin lilkenneonnettomuuskategoriaan. Jos taas ajamiseen HLittyi ilmaus
liikennes#éinndistd, liikenteen valvonnasta tai turvallisuudesta, niin ilmaus siir-
rettiin liikenneturvallisuuskategoriaan.

(4) Alkoholiin liittyvit ilmaukset: alkoholijuomat, paihtyminen, humalan asteet

(5) Henkildilmaukset: ketd henkilitd mainittu, toiminta v

(6) Seksuaalisuuteen liittyvit ilmaukset: suhde vastakkaiseen sukupuoleen

(7) Liikenneturvallisuuteen liittyviit ilmaukset: liikennesdfintdjen maininnat,
liikenteen valvontaan liittyvét maininnat, liikenneturvallisuuteen liittyvi
pohdinta

(8) Liikenneonnettomuusilmaukset:  onnettomuuteen joutuminen, onnet-
tomuuden kuvaus, onnettomuuden seuraukset

(9) Miti illasta jii kiiteen -ilmaukset: tarinan opetus®

(1) Poliisi onnittelee tuoreesta ajokortista

Ajokortti oli mainittu annetussa kehyskertomuksessa ( “hdnelld on tuliterd ajo-
kortti”), mutta silti harva kirjoittaja pohti sitd enempéi tarinassaan, vain 15 tarinassa 16ytyi
maininta ajokortista. Tyttojen tarinoista ajokortti-ilmauksia 16ytyi enemmiéin kuin poikien
tarinoista ja maaseututaajamassa asuvilta pojilta ne puuttuivat kokonaan. Ajokortti oli asia
joka tarinoissa heritti tunteita, se joko saatiin tai menetettiin. Ajokortti “aikuisuuden sym-
bolina” saattoi nostaa nuoren statusta toisten silmissd, jopa poliisikin onnitteli kortin
saanutta.

Tyttojen ilmauksissa ajokortin saaminen n#yttdytyi saavutuksena, jonka eteen oli
pitényt ponnistella ja josta riemuittiin. Tyt6t ndkivit ajokortin hySdyllisend asiana, joka
mahdollisti vapaan liikkumisen. TyttSjen tarinoissa ajokortin saamista ei kuitenkaan
pidetty niin tavanomaisena kuin poikien tarinoissa. Kiinnostavaa oli huomata se, etti
tyt6illa Littyi ajokortin saamiseen epdvarmuutta, pojilla ajokortin saamista ei kyseenalais-
tettu (“vihdoinkin sai sen kortin parin yrittdmisen jilkeen -Ma-T-H-5"). Vaarasen

(1998) tutkimuksessa nelji viidestd autoilunuoresta on poikia, jotka usein ovat opetelleet

# K#sitimme opetuksella illan tapahtumien ja niiden seurauksien kirjoittajissa herittimis ajatuksia tai
pohdintoja. Katergorioissa 7 ja 9 saattaa olla piillekiisyyksis, mutta olemme halunneet kisitelld ne
erikseen.
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ajamaan heti kun jalat ovat yltdneet polkimille, kun taas tytot opettelivat ajamaan autoa
vasta autokoulussa.

Maaseututaajamassa asuvat tytot Littivit ajokorttiin mainintoja térkeydestd,
hyodysti ja siitd, miten ajokortti mahdollistaa vapaan liikkumisen (“voi ldhted milloin ta-
hansa naapurikaupunkiin tai vaikka pidemmdlle -Ma-T-H-1"). Poikien tarinoissa ajo-
kortti-ilmaukset liittyiviit ainoastaan sen menettimiseen. Myds tytSilld 16ytyi ajokortin
menettdmiseen liittyvid ilmauksia ( “kortti ldahti vuodeksi kuivumaan -Ka-P-1-4”, “nyt on
sitten mennyt ajokortti -Ka-T-1-3").

Kirjoitetuissa tarinoissa pojilla ajokortti ja sen saaminen ei niyttdydy useinkaan
maininnan arvoisena, ainoastaan ajokortin menettédmisesti kirjoitetaan. Onko ajokortti po-
jille itsestéinselvyys, kun taas tytt6jen kortin saamista ei pidetd niin automaattisena? Ja
tyt6t osaavat sitten arvostaa ajokorttia enemmin. Kehyskertomusten variointi ikévéin ja
hauskaan iltaan ei aiheuttanut mainittavia eroja ilmauksissa lukuunottamatta sit4, etti pojat

liittivéit ajokortin menettimisen p4sasiassa ikdvéin tarinaan.

(2) Luuli hallitsevansa ajamisen

Ajotaitoa koskevissa ilmauksissa ik#vit tai hauskat tarinat eivit poikenneet toisis-
taan. Sen sijaan tyttGjen ja poikien ajotaitoon liittyvissd ilmauksissa oli joitain eroja. Tyt-
t6jen ajotaitoilmaukset kertoivat varovaisuudesta ja pyrkimyksestd varmuuteen. Tyt6illd
oli ilmauksia, joissa pohdittiin ja arvioitin omaa ajotaitoa seki omia kykyjd ja siind
mahdollisesti olevia puutteita (“osaako hdn todella ajaa oikein -Ma-T-1-7”). Myés
Vaaranen (1998) havaitsi tyttéjen ajavan selvésti varovaisemmin kuin poikien, vaikka he
méirillisesti saattoivatkin ajaa yhtd paljon. Jotkut ilmaisut kuvasivat ajotaidon epivar-
muutta ja vaistonvaraisuutta ( “sekoitti vahingossa jarrupolkimen kaasupolkimeen -Ka-T-
H-3").

Myds pojilla 16ytyi ikdvistd tarinoista ilmauksia, jotka kertoivat ajotaidossa olevista
puutteista ( “ei ajotaidot olleet kovin hyvdt -Ka-P-1-7"). Pojilta 16ytyi myds ilmauksia ti-
lanteista, joissa auto hallitsee tapahtumia ajajan sijaan ( “auto luisuu vastakkaiselle kais-
talle -Ka-P-1-1", “auto alkaa horjahdella -Ma-P-H-2").

Ajokokemuksen vihyys sai nuoren ajajan joko ajamaan varovaisemmin tai sitten
humalapéissiin jopa kovemmin. Kuljettaja hallitsi autoaan ollessaan selvinpédin, mutta hu-
malatila aiheutti monessa tarinassa kuljettajan méirdysvallan siirtymisen joko kavereille tai
sitten autoa ei enid hallittu. Sekd tyttGjen ettd poikien kertomuksista 16ytyy ilmauksia

auton hallinnan menettimisesti ( “en voinut endd hallita autoani -Ka-T-H-5").
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Ajotaitoilmauksista voi n#hd4 viitteitd siihen suuntaan, etti tyt6t kokevat olevansa
enemmin vastuussa omasta ajotaidostaan ja voivansa enemmiin vaikuttaa omaan ajokiiyt-
tdytymiseensd kuin pojat. Samanlaisia tuloksia ovat saaneet Hakkarainen ja Mikkonen
(1988) tutkiessaan ylioppilaskokelaiden késityksii nuorten liikenneonnettomuuksista.
Nuoret nikevit mahdollisuuden oman toiminnan sditelyyn erilaisena. Nuorten onnet-
tomuussyiden arvioinneissa voidaan erottaa jonkin verran sukupuolten vilisiéi eroja. Pojat
suosivat ajoneuvoselityksid, tytot yhdistdvdt onnettomuudet kuljettajan persoonal-
lisuuteen, sosiaaliseen tilanteeseen ja ajotapaan. Tyt6t uskovat yleisesti ottaen enemmiin

omiin vaikutusmahdollisuuksiinsa onnettomuuksien vahentédmiseksi kuin pojat.

(3) Iita kuluu mukavasti ajellessa

Ajaminen oli osa nuorten illanviettoa ja usein siihen liittyiviit myos kaverit ja alko-
holi. Autolla ajeltiin ympari kyldd tai kaupunkia, kierreltiin etsiméissd kavereita tai katso-
massa tuttuja ( “ilta kuluu mukavasti ajellessa -Ma-T-H-8"). Ajamiseen ei useinkaan liit-
tynyt médrénpéiti, poikkeuksena olivat muutamat tarinat, joissa mentiin diskoon, Hesaan
tai mokille. Ajamisen tarkoituksena saattoi olla myds kavereiden kyytiminen
(“poimittuaan pari kaveri kyytiin kyldltd -Ma-P-H-6"). Tyttéjen hauskoissa tarinoissa
esiintyi useita ilmauksia kavereiden kotiin huoleh-timisesta ( “keskiyon jélkeen hdin vie yk-
sitellen ndmd kotiin, viimeiseksi kaverinsa -Ma-T-H-6").

Vaikka tytot arvostivatkin ajokorttia niin tarinoista 16ytyi myos ilmauksia, joissa
kuskina oleminen ei ollutkaan mukava tai tavoiteltava osa. Tdmi Kkielteisyys ilmeni ni-
menomaan tilanteessa, jossa muut autossa olijat olivat humalassa. (“ei endd kuskina per-
Jantaina ainoana selvind humalaisten keskelld -Ma-T-H-6"). Pojilla oli vihemmén kuski-
ilmauksia. Tyttojen huolehtimisesta on puhunut Kumpulainen (1995), joka on tutkimuk-
sessan kuvannut tyttjen sosiaalista suhdetta toisiin vastuurationaliteetin kisitteelld. Se
merkitsee itsensd sivuuttamista ja vastuuntunnon korostamista toisten hyvinvoinnista huo-
lehtimisesta. T#hin Littyy usein julkilausumaton ajatus poikien vastuuttomuudesta. Kum-
pulaisen (1995) mukaan tytGt tasapainoilevat perinteisen huolenpidon ja oman nautinnon
vililld. Tillainen toisesta huolehtiminen ennen omaa nautintoa 15ytyi myds maaseututaa-
jamassa asuvan tyton ajamistarinasta ( “Niina heitti pojan kotiinsa ja ldhti takaisin dis-
koon -Ma-T-H-4").

Ajotyyli nihtiin tirkedni mainita, oli se sitten varovainen ja epivarma tai vauhdi-
kas ja uhkarohkea. Seki tyt6illd ettd pojilla 16ytyi vauhtiin liittyvid ilmauksia (“autolla
pddsi vdhdn liian hiljaa...ja hdn lisdsi kaasua mutkaisella hiekkatielld -Ma-T-1-6"),



32

mutta poikien ilmaisuja oli enemméin ja ne olivat virikkd4mpid (“survaisee vitosen sisddn
Jja runttaa kaasun pohjaan -Ma-P-H-2, “ajoimme mutkat luisussa -Ka-P-1-4”, “pari
mutkaa kahva edelld ajettuaan -Ma-P-1-6").

Ajamista ja ajotyylid kuvaavia ilmauksia (ldhinnd verbej) keriittiin taulukon muo-
toon vertailun helpottamiseksi. Seuraavaan taulukkoon (taulukko 4) on koottu erikseen
tyttdjen ja poikien tarinoissa esiintyneet ajamista kuvaavat ilmaukset. Ilmaukset on myds
eroteltu sen perusteella, kuuluvatko ne ikévéin vai hauskaan kehyskertomukseen. Ajaa
ilmauksia eri muodoissaan esiintyi tarinoissa paljon, selkeiti eroja eri tarinaversioiden

vililtd ei 16ytynyt.



33

Taulukko 4 Ajamista ja ajotyylid kuvaavat ilmaukset tyttSjen ja poikien tarinoissa.

Ikivit ja hauskat tarinat. (Kunkin ajatusviivan jilkeen olevat ilmaisut vastaavat yhdessd

tarinassa olleita mainintoja.)

Tyttdjen tarinat Poikien tarinat

Iké#viit tarinat Ikiiviit tarinat

-ajella, ajella, ajella -ajelemaan, ajaa kilpaa, ajoi
-hidastaa, ajettuaan, kif4inty4, mennd, jatkaisiko, -ajaa, kiihdyttii, ajaa

jatkaa, ajeli, kddintyméssd, peruutti hurjaa vauhtia, -ajamaan

kiéintyi, painoi kaasun pohjaan, ajella -ajanut, kiihdyttiméén, hiljenné

-ajeli rauhallisesti, painoi kaasua, vauhti kiihtyi
-ajelen

-ajelemaan, ajaa, huolimattomalla ajamisellaan
-liséisi kaasua

-ajelemaan, ajella, ajaa oikein, ajanut, ajaa hyvin ja
tarmokkaasti, ajelemaan, ajamaan varovasti

-ajelee, ajelemaan, ajaa

-ké#intyy, painaa kaasun pohjaan, kahva
edelld ajettuaan, viistis, ajaa

-ajaa

-ajelee, ajamaan lujaa, painaa kaasun
pohjaan, painaa jarrut pohjaan

-ajaa -ajamaan, ajaa, ajaa
-ajelee, ajaa, peruuttaa, ajaa -ajoimme mutkat luisussa, ajoimme ylinopeutta,
-ajamaan, ajaa ajoimme, ajaneet
-ajan piin punaista -hurjastelee, ajelee kaupunkirallia, ajaa
-ajelee ajaa, ajaa
-ajeli hiljalleen, hiljensi, ajamaan, ajoi
-ajaa, ajoi
-painoi kaasun pohjaan, painoi vaan kaasun pohjaan
-ajaa punaisia pdin
Hauskat tarinat Hauskat tarinat
-ajaa -ajelee, survaisee vitosen sisdéin,

-ajelevat, ajavat

-ajelevat, ajelemaan

-ajoi, pyséyttti, ajoi

-ajelulle, ajelemaan varovasti, uskalsi
lis4té kaasua, ajellessaan

-ajelevat, pysihtyvit

-ajoi, ajoi kovaa

-ajellessa, ajelemaan, ajaa kovempaa,

runttaa kaasun pohjaan

-kaahaa, ajaa liikenneséint6jen mukaisesti, ajaa
-kaasuttaa

“kilpa-ajolla

-ajaa, ajaa

-ajelee, parkkeeraa, kruisailemaan, kytkin
ulvoen, ajamaan, rallia ajetaan

-ajelee, ajaa

kaasujalan kurissa -ajelee, ajanut

-ajellessaan -ajamaan, ajamisen, ajaa

-parkkeerasin -ajaa, ajaa

-peruuttaen -rellestiméfin auton kanssa

-kaartavan -ajaa

-ajoi -ajamaan kovaa, painoi kaasun pohjaan
-ajaa kovaa, pyséiytin, peruutan, -ajelee, ajaa, pakenee

painan kaasua, ajoin

-painaa kaasun pohjaan

Pojat kirjoittivat suurista nopeuksista mainiten tarkat nopeusmittarin lukemat ja

heiltd 16ytyi myds mainintoja Kilpa-ajosta tai pakoon ajamisesta (“vawhtia oli valilld liki
150 km/h kaupunkialueella -Ka-P-1-4”, “sitten mentiin mittari naytti 180 km/h -Ka-P-I-

7”, “rallia ajetaan kunnes auto sammuu”). Kaupungissa asuvilla pojilla nopeudet olivat

suurempia. Ajamisilmaukset paljastavat, ettd vaikka tyt6t pyrkivétkin varovaisuuteen ja
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varmuuteen, 16ytyy heiltd myds “poikien” vauhti-ilmauksia. Ajamisella ratkaistiin my6s
nuorten vilistd paremmuutta ja joku yritti ottaa poliisistakin mittaa.

Ylinopeudet ja tilanteisiin nihden suuret nopeudet olivat osa monen nuoren kirjoit-
tamaa tarinaa. Vauhtia haluttiin joko kokea itse tai kavereiden yllytyksestd, ainakin se
kertoi ajajan taidoista tai uskalluksesta. Rajalinin (1998) tutkimuksessa kovaa ajavien
(nopeusrajoitusten ylittineiden) kuljettajien joukossa oli enemmin nuoria alle 30-vuotiaita
miehisi kuin vertailuryhmissd. Hitaasti ajavissa oli puolestaan muita kuljettajia enemméin
naisia. Ajotyyli on melko pysyvd ominaisuus ja siti tarkkailemalla on 16ydettdvissd kuljet-
tajajoukko, jonka kiyttdytyminen ennustaa onnettomuuteen joutumista (Rajalin 1998).
Nuorten tarinoissa vauhdilla haluttiin testata ajajan tai auton suorituskyvyn rajoja, ajami-
nen ndyttdytyi mahdollisuuutena todistaa omia kykyjdsin itselleen ja muille.Vauhdin vietti
voidaan lLiittds kilpailuviettiin, jossa lihinnd pojat kilpailevat kertomalla toisilleen, miten
lujaa he ovat ajaneet (Vaaranen 1998).

Riskien ottaminen niytti kuuluvaan nuorten autolla ajoon miltei poikkeuksetta.
Tosin tarinoissa nuoret eivit itse puhu riskistd lainkaan. Autolla vain ajettiin kovaa tai
ajotyyli oli mité oli eikd sen aiheuttamaa riskii omalle tai toisten terveydelle useinkaan
pohdittu. Riskien ottamista voidaan tarkastella siitd nikokulmasta, ettd vaikeiden tai vaa-
rallisten tehtévien hallitseminen tai jonkin tavallisuudesta poikkeavan saavuttaminen mo-
tivoi nuorta (Clifford 1991). Riskikayttdytyminen voidaan kokea emotionaalisesti palkitse-
vaksi kiyttdytymiseksi, riskit koetaan miellyttiviksi, haastaviksi tai jannittaviksi ja riskiti-
lanteet stimuloiviksi.

Biologisilla tekij6illi on niihty olevan yhteyttd riskikéyttdytymiseen (ks. kuvio 1 si-
vulla 9). Zuckermanin (1990) eldmyshakuisuus viittaa elimysten ja kokemusten tar-
peeseen, seké halukkuuteen ottaa fyysisid ja sosiaalisia riskeji tillaisten kokemusten takia.
Biologian ja riskikéyttdytymisen yhteyttd on tutkinut Udry (1988), jonka mukaan suku-
puolihormonit, erityisesti testosteroni ja androgeenit, vaikuttavat paitsi seksuaaliseen kéyt-
tdytymiseen my0s erityisesti nuorten miesten riskikéyttdytymiseen. Vaaranen (1998) pu-
huu nuoren (miehen) nautintotaloudesta eli siitd, miten paljon nuori nauttii vauhdista ja
kuinka pitkélle hin on valmis menemiin saadakseen vauhtia. Nayttéiminen kavereille
autolla tuottaa autoilunuorelle nautintoa ja luo hinelle kelvollisen sosiaalisen kentén,
néyton paikan.

Riskikéyttdytymiselld voidaan ni#hdd olemassa tietty subjektiivinen, optimaalinen
taso, jota mérittdvit fysiologiset, emotionaaliset ja kognitiiviset prosessit. Thminen pyrkii
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optimoimaan riskitasonsa saavuttaakseen tietyn jdnnityksen ja turvallisuuden tason, joka
sopii hiinen toiveisiinsa. Onnettomuudet ovat usein seurausta tilanteeseen nihden vé#rdsti
riskin tavoitetasosta, omien kykyjen yliarvioinnista tai virheellisestd riskinarvioinnista.
Kulttuuriset normit ja arvot voivat edistés riskikayttaytymisté, joka houkuttelee altista yk-
silod (nuori mies?) ryhtym#fin optimaalisen riskitason ylittdvddn kayttdytymiseen.
(Trimpop 1994)

Nuorten riskikdyttdytyminen voi palvella nuorten tarvetta itseniistyd tai tarvetta
vastustaa aikuisten auktoriteettia. Se voi olla keino selvitd ahdistuksesta, turhautumista tai
epdonnistumisista. Riskikdyttdytyminen voi myds toimia keinona samaistua vertais-
ryhméiin ja keinona hakea ryhmin hyviksyntdd. Tai se voi olla keino voittaa ikédvystymi-
nen, “tylsiin iltoihin tulee eloa, kun on jotain konkreettista, mitd jannittdd” (Vaaranen
1998, 32).

Autolla ajaminen voidaan nuorten tarinoissa nihdé tapana kuluttaa aikaa. Ajami-
nen ja auto muodostavat nuorten toiminnan ja vuorovaikutuksen niyttimén. Ajaminen
liittyy hauskanpitoon, joka usein on nuorten illanvieton tavoite. Ajaminen osana nuorten
elimintyylii niyttdytyy pyrkimyksend riippumattomuuteen ja oman paikan tai patevyyden

osoittamiseen ryhméssi.

(4) Ryyppéimiiin, ryyppiimiin joka ilta siinnéitiin...

Alkoholista kirjoitettiin 39 tarinassa (N = 65, kuviot 3 ja 4). Alkoholi-ilmauksia
16ytyi tyttdjen ja poikien tarinoista ja ne liittyivét seké illan ikdvyyteen ettd hauskuuteen.
Alkobholi kuului tarinoissa nuorten iltaan. Joko sit4 juotiin itse tai sitten kaverit joivat tai
ainakin mainittiin ettei nuorten valttdméttd tarvitsisi juoda. Tyt6illd ja pojilla ei ollut pal-
joakaan eroja alkoholi-ilmausten runsaudessa, mutta sen sijaan hauskaan iltaan alkoholi
liitettiin useammin kuin ik#véin iltaan. Niisséd poikien hauskoissa tarinoissa, joissa alkoholi
oli mainittu, kuski oli aina humalassa.
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Kuvio 3 Ikévien tarinoiden lukumiirit, sekd niiden tarinoiden lukumé&érit, joissa

alkoholi mainittu tai joissa kuski humalassa.

Kuvio 4 Hauskojen tarinoiden lukumiirit, sekd niiden tarinoiden lukumifirit,

joissa alkoholi mainittu tai joissa kuski humalassa.

Tarinoista 16ytyi monenlaisia juomalaatuja kuvaavia ilmauksia. Taulukossa 6 on
koottu yhteen kaikissa tarinoissa esiintyneet juomalaatua kuvaavat ilmaukset erikseen tyt-

téjen ja poikien osalta.
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Taulukko 6 Tyttdjen ja poikien tarinoissa mainitut juomalaadut. Ikévit ja hauskat

tarinat. (Kunkin ajatusviivan jélkeen olevat ilmaisut vastaavat yhdessi tarinassa olleita mainintoja.)

Tyttbjen tarinat Poikien tarinat
Ikiiviit tarinat Ikdiviit tarinat
-vettd vahvempaa -olutta
-siiderid ja kaljaa -kaljakorin
-alkoholia -kaljakori, kaljat
-kaljalle
-pari kymppikassia kaljaa, kaljat
-olutta
Hauskat tarinat Hauskat tarinat
~“limujaan” viinat -olutta
-punaviinii -terdvid
-olut -kirkasta
-viinapullot -pari koria kaljaa, oluet
-vikevid, kossupullon, -pullot Gepardia
kaksi koria kaljaa, kossupullon  -kaljan, pari paukkua
-viinanlitkua -kossua
-alkoholia -pari tuoppia
-perjantaipullo -5 koria kaljaa
-“virvokkeita”, alkoholia -alkoholilla

Mainitut alkoholiméirét olivat joskus melko suuriakin ( “ja pari koria kaljaa -Ma-
P-H-57, “pari pulloa kirkasta mukana -Ma-P-H-4”). Humala ja alkoholi liitettiin yhteen
eli alkoholia juotiin humaltumistarkoituksessa, toisaalta humalatila saattoi yllitta4 nuoren.
Alkoholin vaikutuksista ajokykyyn 18ytyi mainintoja erityisesti sellaisissa tarinoissa, joissa
ilta péittyi onnettomuuteen. Humalan asteesta 16ytyi ilmaisuja sek tytoiltd ettd pojilta ja
molemmissa tarinaversioissa (“juo itsensd noin 2,3 promillen humalaan -Ma-P-1-5,
“porukka alkaa olla pohndssd -Ma-P-H-7”, “ihan pdissddn-Ka-T-H-5", “alkaa tyhjen-
tamdd pulloa toisensa perdcdn ja sammuu siihen -Ma-P-1-2").

Alkoholin avulla haettiin hyvéd tunnelmaa tai silld yritettiin voittaa illan ikdvyytts.
Alkoholin vaikutuksista tunnelmaan 16ytyi ilmauksia poikien hauskoista tarinoista ( “illan
mittaan pullot tyhjenivdt ja pojat tulivat riehakkaalle pddlle -Ma-P-H-4”) sekd tytt6jen
ikdvistd tarinoista (“ajatteli ottaa vdhdn alkoholia mukaan jotta tulisi leppoisampi tun-
nelma -Ma-T-1-7”) Sen sijaan ilmauksissa ei ollut havaittavissa viitauksia mielihyvin tun-
temiseen tai nautiskeluun. Alkoholia juotiin ravintolassa, terassilla, pubissa tai kavereiden
kotona, mutta myds autoa kéytettiin ravintolakabinettina (vrt. Vaaranen 1998).

Alkoholi-ilmausten runsaus heritti ihmetystd. Tarinoista 16ytyi vahvoja ja moni-
puolisia humalaa koskevia kuvauksia. Nuorten tarinoissa juomamerkki-ilmaukset eli il-
maukset, joissa alkoholijuoma oli tunnistettavissa, kuvasivat tavallisimpia alkoholijuomia
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(vrt. taulukko 6). Alkoholi-ilmauksista voidaan vetdd johtop#itSs siitd, ettd alkoholi,
humala ja juominen ovat monelle 15-vuotiaalle jo tuttu asia.

Nuorten terveystapatutkimuksen® (Rimpeld ym. 1997) mukaan alkoholin kéytts on
suomalaisilla nuorilla lisé4intynyt tasaisesti 1980-luvun alkupuolelta ldhtien ja suunta on
ollut sama 1990-luvulla. Itsensé ainakin kerran kuukaudessa humalaan juovia oli 14-vuo-
tiaista pojista 10% ja tytoistd 16%, osuus nousi iin mydti ja oli 18-vuotiailla pojilla 43%
ja tyt6illd 28%. Pojilla humalajuominen lisé4intyy vield 16-18 ikdvuoden vililld, kun taas
tytoilld taso ndyttdd vakiintuvan jo 16-vuotiaana (vrt. Rimpeld ym. 1996). Samanlaisia tu-
loksia ovat saaneet my6s Hallman ym. (1992), joiden mukaan suomalaisten 11-16 -vuo-
tiaiden nuorten juomatavat ovat toisaalta “eurooppalaistuneet” eli alkoholia (etenkin
olutta) juodaan useammin, toisaalta juomatavat ovat “hdrmildistyneet” eli nuorten hu-
malakokemukset ovat yleistyneet. Alkoholin kdyt6n ja humalajuomisen yleistymiseen lLit-
tyvit nuorten mielipiteissd tapahtuneet muutokset. Yhi useampi pit4é alkoholia osana nor-
maalia eliminmenoa, mik3 heijastaa suomalaisen yhteiskunnan yleistd muutosta suhtautu-
misessa alkoholiin. Kaksi kolmesta 16-vuotiaasta ja nelji viidestd 18-vuotiaasta pojasta oli
sitd mieltd, ettd alkoholin kiyttd kuului tavalliseen eldméinmenoon, tyttéjen osuudet olivat
hieman pienempiéi. Alkoholin kdyt6n lisdfintyminen on n#htévissd my6s aikuisilla ja yleensd
alkoholin myyntiluvuissa. (Rimpeld ym. 1997.)

Keskisuomalaisten nuorten piihteiden kdyttod tutkittaessa nuorten arvioitiin kéyt-
tévién alkoholia osoittaakseen aikuisuutta tai ollakseen ryhmiin jisen. Varsinkin huvitteleva
elaméntyyli liittyi alkoholin kaytt66n. Nuoret eivit tehneet eroa kohtuullisen alko-
holink&yt6n ja runsaan alkoholinkdyt6n vililld. Suhde alkoholiin riippui asuinpaikasta, silld
kaupunkilaisnuoret kiyttivit alkoholia enemmin kuin maaseudulla asuvat nuoret, timé
nikyi erityisesti tyttdjen humalakéytossd. (Pulkkinen ym. 1988.) Tdmin tutkimuksen tari-
noissa selkedd eroa asuinpaikkojen vililli ei ndkynyt, vaan alkoholi oli mukana kaikissa
tarinaversioissa. Tosin muutamissa maaseututaajamassa asuvien tyttdjen tarinoissa tuotiin
julki my6s alkoholin vastaisia mielipiteitd (“eikd tarvii myoskidn olla alkoholia monta
kertaa on hauskempaa ilman -Ma-T-H-3")).

Autoilu ja alkoholi yhdistyvit myds ajokortti-ikéisille tehdyissd tutkimuksissa.
Berg ja Gregersen (1993) Ruotsissa ovat tunnistaneet alkoholin ja autoilun yhdistidvén

kuljettajaryhméin. Amerikkalaisen Beckin (1992) mukaan nuoret pitévit alkoholin ja aja-

3 Tutkimuksessa seurataan valtakunnallisin postikyselyin joka toinen vuosi 12-18 -vuotiaiden nuorten
terveyttii ja terveystottumuksia. Tuoreimmat tiedot helmi-huhtikuulta 1997.
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misen riskii pienempini kuin vanhemmat kuljettajat ja Basch ym. (1987) on havainnut,
ettd nuorille alkoholin vaikutuksen alaisena ajaminen ei vilttdmiittd ole hipeén aihe.

Misti alkoholi-ilmaukset nuorten tarinoissa kertoivat? Alkoholi saattoi néyttaytys
askeleena aikuisten maailmaan. Taysi-ikdisyyden mukanaan tuoma oikeus ostaa alkoholia
mainittiin eréfin tyt6n tarinassa. Alkoholin kéytt6 ndyttdytyi yhdenmukaisuuden osoitti-
mena, juotiin koska muutkin joivat tai sitten juotiin, koska kavereita ei 16ytynyt. Alkoholin
avulla yritettiin selviytyi ikdvistd illasta (“illasta tulee ikdvd jos en kerkee Alkoon ajoissa
-Ka-T-1-57). Alkoholia juotiin myds seikkailun tai elimysten toivossa (“nuoret avaavat

kiliseviit kassinsa ja aloittavat hauskanpidon -Ka-T-1-47).

(5) Eikii seurastakaan puutetta

Ajamistarinoihin littyivédt miltei poikkeuksetta kaverit, 45 tarinassa olivat mukana
kaverit (n = 65). Kavereita etsiskeltiin ajamalla ympéri kyli4 tai sitten kaverit haettiin ja
kierreltiin kyldd yhdessi. Erityisesti tyttdjen tarinoissa kaveri-ilmaukset korostuivat
(taulukko 7). Eniten kaveri-ilmauksia oli maaseututaajamassa asuvien tyttdjen tarinoissa.
Usein kavereihin viitataan yleisesti (kaverit , porukka), mutta myds yksiloityjd ilmauksia
6ytyy (“Sami Porvoosta -Ka-T-H-1"). Hauskuus luotiin yhdessd kavereiden kanssa ja
koko illan tarkoituksena saattoi olla hauskanpidon luominen. Tilléin rekvisiittaan liittyi
kavereiden lisiksi usein my6s alkoholi (“tarjosivat tietenkin Niinalle, joka ei osannut
kieltaytyd -Ma-T-H-10", “porukka rupeaa tarjoamaan -Ma-P-H-1") eli alkoholia nau-
titaan mielelld&in yhdessé.
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Taulukko 7 Tytt6jen ja poikien tarinoissa esiintyneet kaveri-ilmaukset. Ikévit ja

hauskat tarinat. (Kunkin ajatusviivan jélkeen olevat ilmaisut vastaavat yhdessi tarinassa

olleita mainintoja.)
Tyttjen tarinat Poikien tarinat
Ikiiviit tarinat Ikiiviit tarinat
-kaverit, poikien, kavereille -kaverit

-kavereita, kaverit, takapenkkiliiset, kaveri
etupenkilld, kaikki

-nuoria, joukko nuoria, nuoret, nuorien

-kaikille kavereilleen, kaikki, muutamat kaverit,
Marin, Mari, Arille, Tompalle, Ari, Tomppa,
Mari,Tompalle, kaikki, ihmisille

-ystiiviinsd, kaverinsa, kaveri Tiina

-kaverilleen, nuoria, kavereineen

-kavereiden, nuoret, kaikki, kaikki

-kaverinsa, kavereiden

-muutaman kaverinsa, pojat, pojat, pojat
-kaksi kaveriaan, kaverinsa, kolme nuorta,
kaikki kolmen

-pari kaveria, kavereille

-kavereitten, kaverit, kaverit

-serkkuni, serkkuni

-naisia, naisten, naiset

-ihmisille, kaverinsa, Matin, Timin, Sampsan,

-poika pojat, kaverit
-kavereita
Hauskat tarinat Hauskat tarinat
-seurastakaan, samojen naamojen, ystévis, -pari kaveria, pojat, kaverit
uutta tuttavuutta, kaverit, kavereita, kaksi -kavereita, porukka, porukka
muutakin kaveria, kaksi kaverusta -kavereittensa, Kallen, Pekan, pojat, Kalle,
-muutaman kaverinsa, kaikilla, oikea porukka Pekka, pojat
-kaksi kaveriaan, Sanna, Jonna, porukkaa, -kaveri, Pertti, pojat, Pertistd
Jonnan poikaystivi, yhen kaverin, pojan, -pari kaveria, porukan, toiset
pikkusiskon kaverit -akkaansa, muija
-kaverilleen, tytét, tytot, tyttdjen, kolme -ystdvidn, kavereitaan, joukkio, porukka, ystiviinsi
poikaa, tyt6t -kavereilleen, pari tytt64
-ystéivinsi, tutuille, porukkaa, porukkaa, -kavereitansa, kaikki

kaverinsa, ihmisten

-kavereittensa, kaikki, kaverikin, kaverinsa
-kavereille, parhaat kaverit, tuttuja, tutut
jatkt, kavereitten, seuran, kaverit, veli

ja sen kaverit, jitkit

-suuri joukko ihmisid, kyseisestd ryhmésté,
muilla, kaikkien

-kavereitaan, kaverit, muutkin, muutama
-Sami, Samille, Sami

-kavereiden, kaverit

-muutamille tovereilleen, Kain, Heidin,
Kai, Kai, Kai, Heidiltd, Heidi, Kai
-kavereitten, kaverit, erésti kaveria
-monet

-ystédvinsi, yksi ystdvistd, muilla, kaikki,
kaveri

-kavereitaan, nuorta

-nuoria, Jussikin

-kavereilleen, porukka, kaikki, muut

Kavereiden kanssa pidetiin hauskaa, rellestettiin, kavereille néytettiin, heille

esiteltiin tai sitten kaverit ylipuhuivat tai yllyttivit. Kavereiden mielipiteitd kuunneltiin ja

kavereiden painostuksesta saatettiin muuttaa omaa ajotyylii -usein vauhdikkaampaan

suuntaan. Samantyylisid ilmauksia 16ytyl sekd tyttdjen ettd poikien tarinoista ja sekd
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hauskoista ettd ikivistd tarinaversioista (“kaverit yllyttivit Jussia ajamaan lujaa Jussi ei
ole suostua, mutta kaverit ylipuhuvat hdnet -Ka-P-1-2”, “kaverit alkoivat yllyttimdidn
Niinaa lisddmddn vauhtia...Niina ei halunnut vaikuttaa raukalta ja painoi kaasua -Ma-
T-1-3"). Joskus kaverit saattoivat yrittd rauhoittaa nuorta kuljettajaa (“hdnen kaverinsa
sanoo: hiljennd vihdn nopeuttasi eihdn meilld ole kiire -Ma-P-1-4”). Yksind4n ajelevat
olivat poikkeuksia ja usein tarinan perustunnelma oli ik#vé.

Kaveri-ilmausten s#finn6nmukainen toistuminen viittaa sosiaalisten suhteiden
tirkeyteen tdssd ik#ivaiheessa. Nuorten toiminta ja tavat ovat paljolti sosiaalisia.
Sosiaalinen selviytyminen, yhdessé toimiminen sekid onnistumisen kokemukset ovat
keskeisid elementtejd nuoren terveyden kokemisessa (Vilimaa ym. 1995). Kavereiden mu-
kanaolo, hyvdksyntd, mielipiteet ja yhdessd toimiminen nousivat vahvasti esiin nuorten
tarinoissa. Myds Puurosen (1997) mukaan nuoren tapaan toimia ja tehdd valintoja vaikut-
taa yhdenmukaisuuden paine. Tdmé saa nuoren toimimaan ympéristén odotusten mukai-
sesti. Kavereiden painostus painaa usein omaa harkintaa enemmin. Preusser ym. (1998)
ovat tutkimuksessaan todenneet kavereiden lisddvin nuorten kuljettajien onnettomuus-
riski. Hurjastelu ja alkoholin kidyttd voivat olla sidoksissa nuorten arkieldimiin koko-
naisuuteen, autoilua voidaan tarkastella sosiaalisen identiteetin ja normaalin kayttiytymi-
sen kontekstissa eikd niink#4n riskik#dyttdytymisend. Hurjastelevat nuoret voivat toimia
jarkevdsti siind sosiaalisessa tilanteessa, jossa he ovat ja eldvit. Nuorten toiminta voi olla
jopa rituaalimaista, ainakin kertomuksista 16ytyi yllittévin paljon yhdenmukaisuutta. Nuo-
ret kaipaavat toimintaa, joka on jdnnittdvéd ja kiinnostavaa, joskus toiminnalla voidaan
jopa pyrkid muuttamaan oman ekiméin olosuhteita.

(6) Vetiii vehkeet alas

Kiinnostus vastakkaiseen sukupuoleen ndkyi tyttGjen tarinoissa kaveruutena
poikien kanssa tai unelmointina pojista “pelastavina enkeleini”. Poikien mielenkiinto
suuntautui seksiin ja seksuaalisen mielihyvin kokemuksiin. Seksuaalisuuden ja ajamisen
yhdistdminen ei ollut tarinoissa mitenké#in tavanomaista, vaan useimmiten ajettiin tytts- tai
poikaporukoissa. Sekd tyttGjen ettd poikien tarinoista 16ytyi muutama seksuaaliseksi
tulkittava ilmaus. Tyttdjen seksuaalisuuteen liittyvét ilmaukset olivat vihjailevia ja
peiteltyja (“he viettivit mukavan illan tanssien, jutellen, flirttaillen...” -Ka-T-1-3”, “auto
pysaytti tyttdjen luokse ja sieltd nousi kolme poikaa kuinka komeita he olivatkaan -Ma-T-
H-57) kun taas pojat kdvivit suoraan asiaan (“Jussi ajaa akkansa luo ja ne panee toi-

siaan Jussi harrastaa turvaseksid -Ma-P-H-6", “Jussi ottaa naisia kyytiin ja ajaa syr-
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Jdiselle maantielle ja vetdd vehkeet alas ja viettdd ikimuistoisen illan naisten kanssa -Ka-
P-I-5”). Poikien kuvaukset olivat ronskeja ja suoraan seksisti kertovia ilmauksia ja yh-
dessd tarinassa oli maininta maksetusta naisesta.

Loydetyt ilmaukset ovat merkkeji herdfivistd tai jo heriinneestd seksuaalisuudesta
sekd seksuaalifantasioista. Tytoilld seksuaalisuuteen lLiittyivit komeat pojat ja flirttailu,
mutta pojat harrastivat “selvdd” seksii joko oman akan, pornobaarista ostetun huoran tai
naisten kanssa, jotka lghtivit kyytiin. Kaveri-ilmausten mé#riéin nihden seksuaali-ilmauk-
sia oli kuitenkin melko vihén.

WHO-koululaistutkimuksen mukaan 15-vuotiailla yhdyntikokemuksia oli noin
joka neljéannelld nuorella, seksuaaliset kokemukset painottuivat timéin ikéisilld halaamisen,
suuteluun seké hyviilyihin (P6tsénen 1995). Tyttdjen ja poikien vililld ei ollut merkittédvii
eroja. Yhdyntéd on pojille miehisyyden osoitus ja niilli kokemuksilla kehuskellaan ja hae-
taan tunnustusta omalle kehittyville miehisyydelle. Tytéille puolestaan ovat tirkeimpii
rakkaus ja vilittdmisen tunne, samoin kuin turvallisuus. Tarinoiden harvat maininnat sek-
suaalisuudesta viittaavat my6s téllaisiin eroihin tyt6illd ja pojilla, mutta muutaman mainin-

nan perusteella selvid johtopéétoksid on vaikea tehdi.

(7) Poliisi pyséyttid

Liikenneturvallisuuteen liittyvid ilmauksia 16ytyi sekd tyt6iltd ettd pojilta ja sekid
ikdvistd ettd hauskoista tarinoista. Nuoret olivat Kirjoittaneet turvavoistd, liikkenne-
merkeistd, -valoista, -sdénnéistd. Liikennes#ént6jd noudatettiin joissain tarinoissa siksi,
ettd poliisi valvoi. Joskus huomioitiin myés oma tai muiden tielldliikkujien turvallisuus
(“poliisikin ndyttid ilmestyneen paikalle, onneksi turvavyét on muistettu laittaa kiinni -
Ma-T-H-8", “Jussi kaahaa pitkin kyldd, mutta ajaa kuitenkin liikennesddntojen mukai-
sesti -Ma-P-H-3", “en uskalla ajaa kovaa, koska pelkdcdn aina ettd joku penska hyppdd
tielle -Ka-T-H-6").

Poikien tarinoissa esiintyi enemmén ilmauksia poliiseista, liikkenteen valvonnasta ja
rangaistuksista seki ylinopeuksista (“silld tielld nopeusrajoitus on 80 km/h -Ma-P-I-4”,
“ajoimme poliisin pitdmddn tutkaan ylinopeutta -Ka-P-1-4"). Tarkeimmit liikennesdén-
toihin ja -turvallisuuteen liittyvét asiat ndkyivit yksittidisissd ilmauksissa. Nuoret olivat
pohtineet turvavéiden kiyttd, rattijuoppoutta, ylinopeuksia sekd muiden tielld liikkujien
turvallisuutta. Liikenneturvallisuusilmauksista useat liittyiviit alkoholiin. Tyt6t pohtivat
alkoholin ja liikkenteen yhteensopimattomuutta kun taas pojilla oli ilmauksia kiinni jadmi-
sestd, ratsiasta ja puhalluttamisesta. Liikenneturvallisuusilmaukset liittyivit ulkoapéin tule-
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vaan valvontaan, joka usein ilmeni tarinoissa poliisina. Tédssd voimme nihdéd asetelman

nuoret vastaan auktoriteetti.

(8) Ja kuului karmea jysdys...

Tarinoissa niytteli usein pédosaa liilkenneonnettomuus, 46 tarinassa kerrottiin on-
nettomuudesta (n = 65). Ajaminen, juominen ja kavereiden yllytys “huipentuivat™ kolariin,
jonka seuraukset olivat usein vielid kohtalokkaat. Auton ja ajamisen potentiaalinen vaaral-
lisuus néikyi tarinoiden onnettomuuskuvauksissa. Liikenneonnettomuuksiin Littyvit il-
maukset eivit eronneet toisistaan olipa kyseessé ikivi tai hauska ilta. Onnettomuuden ku-
vauksia 16ytyi kaikista tarinaversioista seké tytdiltd ettéd pojilta. Onnettomuuteen jouduttiin
ennalta arvaamattomasti ( “yhtdkkid tulee jyrkkid kaarteita ja yhtikkid auto syoksyy met-
sddn -Ma-P-H-1", “rekka ravadyttdd Jussin uuden Mersun kylkeen -Ka-P-H-8) tai autolla
ajettiin lujaa, jolloin seurauksena oli onnettomuus (“Jussi ajaa sillankaiteen ldpi jirveen -
Ka-P-H-57). Yksittdisonnettomuudet ovat tyypillisii nuorten onnettomuuksia ja niihin
liittyy usein kova nopeus, joka johtaa ajoneuvon hallinnan menettéimiseen ja tieltd ulos
ajamiseen (Gregersen1996).

Useimmat onnettomuusilmaukset kuvasivat vakavaa tai fataalia tilannetta (“auto
suistui ojaan ja auto meni murskaksi -Ma-T-H-7", “auto murskautuu rusinaksi -Ma-P-I-
6”) tai onnettomuuden vastapuoli kuvattiin suurena ja vahvana (“térmdsin seinddn -Ka-
T-H-6", “Jussi tormdd Scanian vm.91 olevaan rekkaan -Ka-P-I-11"). Onnettomuuden
seuraukset olivat rajuja kuvauksia loukkaantumisista, kuolemasta ja tuhosta (“ainut joka
Jjdi henkiin koska tappo kaverinsa -Ma-T-H-7", “Jussi sai elinikdisen liikkumisvamman
Jja joutui hengityslaitteisiin -Ka-P-1-1", “Jussi halvaantui kaulasta alaspdin ja Pertistd
tuli vihannes -Ma-P-H-4").

Liikenneonnettomuuksissa oli my6s selviytymistarinoita, joissa onnettomuuden
seuraukset olivat lievid tai selvittiin pelkilld sdikdhdykselld. Nimikin tarinat jakautuivat
tasaisesti hauskoihin ja ik4viin tarinaversioihin (“onneksi ihmisille ei tapahtunut vakavaa -
Ma-T-1-6", “kun taas mind selvisin mustelmilla -Ka-P-1-4”).

Ajaminen ja onnettomuudet yhdistyvit kiinteésti nuorten tarinoissa. Onnettomuuk-
siin liittyy edeltivisti usein ilmauksia alkoholista ja riskejé ottavasta ajotyylistd. Toisaalta
jossittelua ei tarinoissa esiinny, nuoret eivdt pohdi paljoakaan sitd olisiko onnettomuus
voitu ehkiisti. Liikenneonnettomuudet uutisoidaan niyttdvisti ja ehkd sensaatiohakuises-
tikin. Niilldkin (?) tekij6illd voi olla vaikutuksensa nuorten onnettomuuskuvauksiin. Tut-
kimusaineiston kerdimistd edeltidvillid viikolla (viikkko 16 vuonna 1997) tutkimuspaik-
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kakunnalla yleiseni valtalehteni ilmestyvilld sanomalehdelli oli nelji artikkelia liikenneon-
nettomuuksista. Nistéd yksi oli suuren kuvan kanssa varustettu juttu: “Rekan perdvaunu

lahti luisuun - kaksi kuoli”.

(9) “Elidé kauheassa tuskassa”

Reilu puolet tarinoista oli nuorten illan kuvailua ja vajaassa puolessa tarinoista oli
16ydettévissd opetus. Ikdvissé ja hauskoissa tarinoissa opetuksia 16ytyi samanverran, mutta
tyttdjen ja poikien tarinoissa ero oli selvd. Tytt6jen tarinoissa opetus loytyi 59%:ssa
(n=32) ja poikien 24%:ssa (n=33).

Tarinoiden opetus liittyi usein onnettomuuden seurauksiin. Poikien ilmaukset
opetuksista liittyiviit kaikki onnettomuuksiin (“yhd tdndkin pdivind hdn istuu rullatuo-
lissa ja miettii tapahtunutta -Ma-P-1-1"). My®s tytot olivat pohtineet onnettomuuden
seurauksia (“auto meni murskaksi ja Niina oli ainut joka jdi henkiin ja hdn katuu teko-
Jaan koko ikdnsd -Ma-T-H-7”), mutta tyttdjen tarinoihin liittyvd opetus saattoi my6s liit-
tyé iltaan ilman kolareita. Tytot olivat pohtineet autoilun jirkevyyttd ja hyodyllisyyttd sekd
autoilun riskejid (“vois...ajella kartsalla...vaan mitd jdrked omat rahat vaan siind ku-
luu...eikd siitd muutenkaan mitddn hyotyd ole...ajella kartsalla tyhjdntoimittajana -Ma-
T-1I-1”, “Niina pitdd kaasujalan kurissa mieluummin painaa jarrua hauska perjantai-ilta
takanapdin onnellisesti -Ma-T-H-8").

Eris tytt6 oli pohtinut omaa osuuttaa toisten kdyttdytymisen provosoijana. Hin oli
mielestdin laiminlydnyt velvollisuutensa kyyditd toisia nuoria ja timin vuoksi hinelle
kostettiin (“autoni kimpussa oli joukko nuoria ja hakkasivat autoani pesdpallomailoilla
ja metallikepeilld...huomasin nuorten olevan samat kuin olivat pari tuntia sitten
pyyidneet pddstd kyytiin mutta en ollut ottanut olisi pitdnyt ottaa ne silloin kyytiin -Ma-
T-1-4). Kirjoittaja otti syyn tilanteesta osaksi itselleen ja tunsi vastuuta myds toisten
kayttdytymisesti.

Epédonnistunut ajoreissu tai kohtalokas onnettomuus saattoi muuttaa nuoren koko
eldmin. Elim3 halvaantuneena tai syvd katumus olivat seurausta huolimattomasta tai hur-
jastelevasta ajotyylistd (“Jussin kaverit menehtyi ja Jussi halvaantui vyotdrostd alaspdin
Jussi eldd kauheassa tuskassa -Ka-P-H-6"). Kuolema saattoi vaania mutkan takana pahaa
aavistamatonta nuorta kuljettajaa. Nuoret olivat pohtineet omaa toimintaansa sekd omaa
osuutta tapahtumissa. Saadut opetukset kuvattiin melko rajuina ja lopullisina, joihin hittyi
kuolema, vammautuminen ja lopun elim#i seuraava katumus. Toisaalta tytoilld oli havait-

tavissa merkkejid oman toiminnan ja sen seurausten ennakoimisesta.
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Ajamisen tarinat -tarina-analyysi

Tarina-analyysin rajasimme aineiston nithin tarinoihin, joissa tutkimuksen mielen-
kiinnon kohdetta eli ajamista oli kuvailtu ja missi ajaminen oli konkreettisesti esilld. Tari-
noista tiss# vaiheessa hylkdsimme ne, jotka eivit téytténeet téitd ehtoa. Témén ehdon téytti
tyttéjen tarinoista 21 ja poikien tarinoista 28 eli hylkdsimme 11 tyttdjen ja S5 poikien tari-
naa. Hylityistd poikien tarinoista nelji kertoi likkenneonnettomuudesta ilman edeltdvad
ajamisen kuvailua ja yhdessi tarinassa auton avaimet hukkuivat ennen ajoon lihtemists ja
kirjoittaja joutui viettiméin tylsén illan kotona TV:n déressd. Tytt6jen hylityt tarina ker-
toivat onnettomuudesta (4 tarinaa), sakkolapun saamisesta, velvollisuudesta kuljettaa
muita (2 tarinaa), auton tuomasta imagosta seké ajamisen hyodyllisyydestd (2 tarinaa),
mutta ajamisen kuvailua ei ndissé tarinoissa ollut. Lisaksi yksi tytto kirjoitti jalankulkijana
olemisesta. Tarina-analyysissa kisittelimme yhteensd 49 ajamistarinaa.

Tarinoiden analyysin aloitimme purkamalla tarinat perustapahtumiin referoimalla
ne valmiin juonikaavan avulla ja rakentamalla ndiden pohjalta ajamistarinoita kuvaavat
tarinakaaviot (taulukko 8). Juonikaava siséltdé seké tarinan tapahtumarakenteen ettd ker-
tomusmaailman. Tarinakaavioiden avulla tarinat tiivistyvit helpommin hahmotettavaan
muotoon, jolloin useiden tarinoiden vertailu keskenién helpottuu. Tarinan perustapahtu-
malla ymmérrdmme tutkimuksessa tarinassa vallitsevaa tilannetta kunnes siini tapahtuu
muutos. Perustapahtumat ovat niitd elementtejd, joista syntyy ajamistarina. Perustapahtu-
mat eli juonen muutokset olemme erotelleet toisistaan numeroimalla ne tarinakaavioissa.
Ajamistarinat on numeroitu juoksevin numeroin ja jokaiselle tarinalle on annettu oma nimi.

Tarinakaavioiden nimet kuvaavat kunkin tarinan keskeisté sisdltod (liite 3).

Taulukko 8 Tarinakaavio

JUONTI: ajamisen kuvailua, perustapahtumat (juonen kéfinteet), numerointi 1, 2, 3, jne.
AJAMISEEN VAIKUTTAVA TEKIJA =MIKSI: miksi juonessa tapahtui kiinne

HENKILOT: tarinassa esiintyvit toimijat
AIKA: milloin tapahtuu
PAIKKA: tapahtumapaikat

Esimerkki tyton ajamistarinasta:

“Niina oli juuri saanut ajokortin ja oli ldhdossd ensimmdistd kertaa viikonloppuna
kyldlle autolla. Kyldlle pddstyddn kyytiin tuli muutamia kavereita jotka olivat melko hu-
malassa. Niina ajeli rauhallisesti mutta yht dkkid kaverit alkoivat yllyttdmddn Niinaa
lisddmddn vauhtia.
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Kokeillaan kuinka kovaa auto kulkee, hdnelle sanottiin. Niina ei halunnut vaikuttaa rau-
kalta ja painoi kaasua, vauhti kiihtyi. Kovempaa, kovempaa, hdnelle huudettiin ja vauhti
kiihtyi edelleen. Samassa Niina ndki risteyksestd tulevan auton, mutta ei kerinnyt jarrut-
taa...PAM!

Niinan pdd iskeytyi rattiin ja takapankkiloiset loivdt pddnsd etupenkkeihin, koska tur-
vavyot eivit olleet kiinni. Niinan kaveri etupenkilld 16i pddnsd ikkunaan ja auto oli
sisdltd aivan veressd. Toisen auton kuski soitti ambulanssin ja kaikki vietiin sairaalaan.
Molemmat autot menivdit romuksi ja Niinan ensimmdinen ilta jdi viimeiseksi. Hdn ei ta-
pahtuman jilkeen uskaltanut mennd rattiin.” (tarina 2)

Esimerkki tyton tarinakaaviosta:

Tyton ikiivi tarina: Ensimmiinen ajokerta sai pelkiiimain ajamista (tarina 2)

1 2 3
Juoni: 18hti ensi kertaa kaverit kyytiin ajotapa muuttui
ajelemaan rauhallisesta hurjasteluksi
Miksi: humalaiset kaverit
yllyttivit kiihdyttdmaéin ja Niina ei
halunnut vaikuttaa raukalta
Henkilst: Niina Niina-+kaverit
Aika: viikonloppu
Paikka: kyld
4 5 6
Juoni: auto tuli vastaan nuoret loukkantuivat kaikki sairaalaan ja
ja seurasi kolari auto romuksi
Miksi: kova vauhti,
ei ehtinyt jarruttaa ei turvavoitd
Henkilét: Niina-+takapenkki- Niina+kaverit+vastaan-
ldiset tulevan auton kuljettaja
Aika:
Paikka: risteys ambulanssi+sairaala
7
Juoni: ei enéili ajanut
Miksi: pelkisi ajamista
Henkildt: Niina
Aika: tapahtuman jilkeen
Paikka:

Esimerkki pojan ajamistarinasta:

“Jussi ajelee kaupungilla kavereitten kanssa ja tulee moottoritielle kaverit yllyttavdt Jus-
sia ajamaan lujaa. Jussi ei ole suostua, mutta kaverit ylipuhuvat hdnet ja Jussi painaa
kaasun pohjaan. Alus ei oo mitddn ongelmia, mutta eteen tulee jyrkki mutka jota Jussi
reagoi liian myohddn ja painaa jarrut pohjaan ja auto luisuu puuhun. Pojat vammautu-
vat loppuidkseen.” (tarina 30)
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Esimerkki pojan tarinakaaviosta:

Pojan ikiivii tarina;: Kaverit yllyttiviit ajamaan lujaa (tarina 30)

1 2 3
Juoni: ajelee kavereiden kanssa painaa kaasun pohjaan auto luisuu puu-
hun
Miksi: kaverit yllyttdvit ja ylipuhuvat reagoi liian
my6Shéin
Henkilbt: Jussi+kaverit Jussi
Aika:
Paikka: kaupunki moottoritie jyrkki mutka
4 :
Juoni: pojat vammautuvat loppuiikseen
Miksi:
Henkilbt:
Aika:
Paikka:

Tarkastelimme kussakin tarinassa esiintyvié tapahtumarakennetta ja ajamisen juon-
teita seki niissd esiintyvid eroja ja samankaltaisuuksia. Kidvimme tarinat lipi perusta-
pahtuma kerrallaan, niit4d perustapahtumia tarkastelemalla ja vertaamalla nostimme esiin
tyypillisimmiit juonenkulut. Tamén jilkeen tarkastelimme tarinoiden kertomusmaailmaa
etsiméilli tarinoiden toimijat, tapahtuma-ajat ja -paikat ja niissi tapahtuneet muutokset.
Seuraavassa késittelemme ensin tyttdjen ikdvit ja hauskat tarinat ja sitten poikien ikévit ja
hauskat tarinat. Olemme antaneet niille neljélle tarinaversiolle nimet tyypillisimmén tarinan

mukaan.

(1) “Oppi ajamaan varovasti”

Perustapahtumia tyttGjen ikdvissé tarinoissa on 3-8. Aineiston tarinat (8 tarinaa)
sisdltdvit useita juonen ké#nteitd ja ne ovat kerronnaltaan hyvin polveilevia. Tyypillinen
juonenkulku on tarinoissa perustaltaan seuraavanlainen. Ajellaan ympériinsd, joko
kavereiden kanssa tai yksin. Usein nautitaan yhdessé alkoholia ja tapahtuu onnettomuus.
Sen seurauksena joudutaan sairaalaan, mutta kaikki selvidvit ja p4dshenkilo saa opetuksen.
Tarina “Oppi ajamaan varovasti” sisdltdd kaikki tyttdjen ikéivén tarinaversion tyypilliset
piirteet (taulukko 9). Ajamistarinoissa toistuvia piirteitd ovat kaverit - alkoholi - vauhti -

onnettomuus -opetus (liite 4).
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Taulukko 9 Tyt6n ik#v4 tarina: Oppi ajamaan varovasti (tarina 5)

1 2 3
Juoni: ajelee iloisena ajaa hyvin, hakee juodaan alkoholia
ystdvit mukaan
Miksi: iloinen ajokortista ikéivi ajella yksin tunnelma vuoksi
Henkilot: Niina Niina+ystivit Niina+Tiina
Aika:
Paikka: kylélle pédin kaverin luona
4 5 6
Juoni: ldhdetiiin ajelemaan, tapahtuu kolari joutuu sairaalaan
heikottaa, mutta on
hauskaa ja naurattaa
Miksi: ei huomaa autoa
Henkilot: Niina+he Niina
Aika:
Paikka: kyla risteys sairaala
7 8
Juoni: vanhemmat hakemaan  ajaa jatkossa varovasti
Miksi: jalka poikki+ oppinut liksynsi
muita vammoja
Henkilot: Niina+vanhemmat Niina
Aika: kolarin jilkeen
Paikka;

Tyttojen ikdvien ajamistarinoiden alkutilanteille ovat ominaista kuvaukset siité,
miten lihdetdin ensi kertaa ja iloisena ajelemaan. Autoon liittyvistd ominaisuuksista
mainitaan tarinoissa “upouusi auto” tai “isdn auto”, mutta automerkkeji tytSt eivit
mainitse. Tytt6jen ajamistarinoissa tapahtuu kéénne, kun kaverit tulevat kyytiin.

Tyypillistd tyttojen ikéville ajamistarinoille on onnettomuusjuonne. Onnettomuuk-
sien syitd kuvataan tarinoissa mm. seuraavasti: kova vauhti, ei ehtinyt jarruttaa, ei seuran-
nut liilkennettd, menetti auton hallinnan tai ei huomaa autoa. Tyypillinen onnettomuus-
juonteeseen liittyvi tekijd tarinoissa on alkoholi.

Aineistossa on my6s tarinoita, joihin kirjoittaja liitt4s selkedsti ajamiseen liittyvin
opetuksen. Tarinoiden opetuksessa toistuva piirre on tyttopéidhenkilon toisille aiheuttama
suru, oma tai toisten joutuminen sairaalaan sekd onnettomuuden seurauksista oppiminen.
Huolimatta kavereiden roolista tarinoissa on opetus kuvattu hyvin subjektiivisena ja
paihenkil6d koskevana.

Yksinajelua kuvataan viidessd tarinassa. Myds yksinajeluun littyy usein onnet-
tomuus, joka on seurausta kovasta vauhdista tai omasta huolimattomuudesta. Vain tari-
naan “Humalassa kokeillaan vauhtia” (tarina 6) liittyy alkoholin nauttiminen.

Tyttojen ikévien ajamistarinoiden henkilasetelmalle tyypillinen piirre on pééhen-
kilon ja kavereiden keskeinen rooli tarinassa. Pédhenkil6 Niina on lisni kaikissa vaiheissa:

ajelee autolla, juo, ajaa kovaa, hurjastelee, joutuu onnettomuuteen ja sairaalaan seki saa
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opetuksen. Kavereilla on henkilbasetelmassa positiivisesti virittynyt rooli eikd heidén ai-
heuttamaansa jdnnitettd ajelemisen seurauksissa pohdita tai kritisoida. Tytot liikkuvat
tarinoissa sekaporukoissa. Vanhempien rooli tarinoissa on vihiinen, vain yksi viittaus
iséin autoon tai ilmaus “vanhemmat hakevat sairaalasta™ viittaavat vanhempiin. Vanhem-
mat toimivat ajamisen mahdollistajana lainaamalla autoaan tai sitten he tulevat apuun, kun
onnettomuus on sattunut.

Tapahtuma-ajan kuvauksia ovat: ilta himértyi ja viikonloppu. Ilta oli tosin annettu
kehyskertomuksessa valmiina, mutta arki-iltoja ei tarinoissa mainita, vaan toiminta
keskittyy viikkonloppuun. Tapahtumapaikkoina on ilmauksia, joissa ollaan kylilld, kau-
pungilla tai sitten esitetdfin kuvauksia tien ominaisuuksista, kuten risteyksestd, oudosta,
kapeasta, kuoppaisesta ja tyhjistd pikkutiestd sekd mutkaisesta hiekkatiestd. Alkoholia

nautitaan kaverin kotona tai tai sitten juomapaikkaa ei mainita.

(2) “Kuskina perjantai-iltana”/ “En voi ikind unohtaa siti iltaa”

Tytt6jen hauskat ajamistarinat jakautuvat kahteen eri luokkaan. Perustapahtumia
tyttéjen hauskoissa tarinoissa on 5-7. Hauskojen tarinoiden (13 tarinaa) alkutilanteelle on
tyypillistd kavereiden etsiskely ja hakeminen sekd kyytiin ottaminen, jonka jilkeen lih-
detédn yhdessd ajelemaan.

“Kuskina perjantai-iltana” -tarinoissa juonenkulku on seuraavanlainen: haetaan ja
etsiskelliifin kavereita, sitten ajellaan yhdessd kyldlld ja mennéin diskoon tai baariin (liite
4). Lopuksi kaverit kyyditéizn kotiin tai diskoon, jonka jilkeen p#dhenkilé menee itsekin
kotiin. T&mi ajamisen juonne on tyypillisimmillifin tarinassa “Kaasujalka kurissa”
(taulukko 10).
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Taulukko 10 Tyton hauska tarina: Kaasujalka kurissa (tarina 11)

1 2 3
Juoni: veljen Toytota alla, ajellaan ja moikataan kédydiddn baarissa
kettuillaan ajokortilla,  tuttuja
kaverit kyytiin
Miksi: mukava nidhdi kavereita, seuran vuoksi
flirttailla
Henkildt: Niina+veli+ tutut jatkat Niina+kaverit
parhaat kaverit
Aika: ilta
Paikka: baanalla baari
4 5 6
Juoni: ajellaan taas mennéin kotiin ja ajetaan rauhallisesti
viedi#in kaveritkin vaikka kaverit yllyttdd
Miksi: Niina kuski pagttaa
. ajotyylistd
Henkilét: Niina+poliisi Niina-+kaverit-+veli+ Niina+jétkit
sen kaverit
Aika: kello paljon perjantai-ilta
Paikka: 20 km matka

Témiéin ryhmén tarinoiden alkutilanteelle on ominaista ajelu kavereitten kanssa ja
tuttujen moikkaaminen kylilli. Ajeluun liittyy myds alkoholi, mutta tarinassa Perjantai-
iltana kaupungilla ajelemassa” (tarina 9) todetaan “etteivit kuskit juo”. Seuraavaksi ku-
vataan ajamisen tarkoitusta seké ajotyylid. Tarinoissa tulee selked#sti esiin kuskina olemi-
nen ja kavereita kyyditéén kotiin, kylille, rannalle seki diskoon. Tarinat pattyvét kuvauk-
siin auton kotiin viemisesti. Ilmaukset “vie auton kotiin, kivelee itsekin hauskaa
pitdiméin” tai “ei halua enii olla kuskina” kertovat siit4, ettei kuskin rooli vilttimétta ole
haluttu.

Henkilbasetelmalle tyypillinen piirre tarinoissa on paihenkilén Niinan ja kavereiden
keskeinen rooli. Sek# p#dhenkils ettd kaverit ovat lidsné tarinan eri vaiheissa ja tarinat al-
kavat kuvauksilla kavereitten kyytiin ottamisesta ja padittyvit siihen, ettd padhenkils vie
kaverit kotiin. Tarinoissa esiintyvit myds “pikkusiskon kaverit” ja *Jonnan poikaystivin
kaveri” sekd “veljen kaverit” eli kavereiden verkko laajenee kavereiden kavereihin.
Niistékin kavereista pidhenkilé huolehtii joko kyyditsemalld kylilld “koska on kylmi olla
pihalla eik ole rahaa diskoon” tai viemilld kotiin “sammunut kaveri piti viedd kotiin”.
Tyt6t ajelevat sekaporukoissa. Muissa rooleissa esiintyvét is4 ja veli autoineen seké poliisi,
joka p#iistid menemiifin, koska kuski selvinpdin”.

Tapahtumat liittyvét viikonloppuun, keséiltaan seké perjantai-iltaan. Kello on pal-
jon, esimerkiksi kello 10 jilkeen. Erityisesti tarinan “Juoppokuskina perjantaina” (tarina
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13) ajalliset kuvaukset keskiyon jélkeen ja perjantai-ilta ovat kuvauksia tyttdjen ajamis-
tarinoiden tapahtuma-ajasta. Tapahtumapaikan kuvauksina on tarinoissa baanalla, kau-
pungilla, kylilli, kirkolla tai rannalla. Tyypillinen tapahtumapaikka tarinoissa on disko, sen
piha ja eteinen sekd baari.

“En voi ikini unohtaa sit4 iltaa” -tarinoissa juonenkulku on seuraavanlainen: hae-
taan kavereita ja otetaan heidit kyytiin, sitten juodaan yhdessé alkoholia ja lihdetédén aja-
maan (liite 4). Tamén jilkeen tapahtuu onnettomuus, jonka seurauksena on kuolema tai
sairaalassa herdsiminen. Tyypillisté tarinalle on alkoholi, joka sekoittaa kuskin p#én ja ta-
pahtuu kohtalokas onnettomuus.

Taulukko 11 Tyton hauska tarina: En voi ikini unohtaa siti iltaa (tarina 18)

1 2 3
Juoni: kaverit odotteli ja ldhdimme hakemaan olimme ojassa
tarjosi viinanlitkua, kaveria
_ mun oli pakko maistaa
Miksi: alkoholi vaikutti, en
voinut hallita autoani
Henkilt: kertoja+kaveri me-+eris kaveri kertoja+kaverit
Aika: odotettu ilta
Paikka: kaupunki moottoritie
4 5
Juoni: auto ajoi perdin, kadun lopun ik#4
kuljettaja kuoli
Miksi: en voi iking antaa itselleni anteeksi
Henkilét: kertojatkaverit+ kertoja
toisen auton kuljettaja
Aika:
Paikka:

Tyypillisi# juomiseen liittyvid kuvauksia ovat: “kaverit tarjosi viinanlitkua, mun oli
pakko maistaa” tai “juodaan ja kokeillaan miten auto kulkee”. Kavereiden kanssa juomi-
nen johtaa onnettomuuteen: “auto syoksyy kalliolta alas™ tai “auto suistui ojaan ja murs-
kaantui”. Juomisen ja humalassa ajamisen liséksi onnettomuutta edeltdsi kovaa ajaminen
sekdi “auton kokeileminen ja kiihdyttdminen, koska joku ehdottaa”. Onnettomuuden
seurauksena on kuvauksia kuolemasta tai sairaalassa heréfimisesté.

Henkilbasetelmalle tyypillinen piirre on padhenkilén ja kavereiden keskeinen rooli.
Muihin tielld Likkujiin viitattiin tarinoissa yleensd onnettomuuksien yhteydessd “toinen
auto ajoi peridimme, kuljettaja kuoli” tai “kuolivat kaikki muut muttei Niinan kaveri ja
vastaan tulevan auton henkil6t”. Tarinoille on ominaista, ettd padhenkilé on yksin vas-

tuussa onnettomuustilanteessa ja my6hemmin my6s katuu tekojaan. Kavereiden rooli on
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tarinoissa myonteinen eiki heidén rooliaan ajamistapahtumissa tai ajamisen seurauksissa
kritisoida tai pohdita.

Tapahtumat liittyvét iltaan tai “odotettuun” iltaan. Tapahtumapaikan kuvaukset
liittyvét joko ajamiseen, kuten pikkutie, kylén laita, joen varsi, kaupunki, moottoritie tai
juomiseen, kuten ravintola ja “ystévén luona™.

Kaksi tarinaa poikkesivat tyypillisistd tarinoista. Néissi tarinoissa pidhenkilo ajeli
yksin. “Ongelmien ajomatkassa” (tarina 17) kuvataan ajomatka kuin paba uni, jossa
mikdin ei onnistu ja jossa ajaja ei voi itse vaikuttaa tapahtumien kulkuun. “Jos vain
kerkeen Alkoon ajoissa” tarinan (tarina 19) kirjoittaja kertoo mini-muodossa, miten illasta
tulee hauska vain jos ehtii Alkoon ajoissa, ilmeisesti ennen sulkemisaikaa. Hén haluaisi
ajaa kovempaa, mutta ei uskalla muiden tielld liikkujien vuoksi. Alkoholin osto onnistuu ja
vihin aikaa ajaminen tuntuu hyvilti ja mieli rennolta. Musiikki soi ja hauskuus on
edessdpdin. Yhtidkkid tapahtuu kolari, jonka pahin seuraus on viinapullojen hajoaminen.
Alkoholi niyttdytyy tarinassa hauskanpidon ehtona.

(3) “Kaverit yllyttivit ajamaan lujaa”

Perustapahtumia poikien ikévissé tarinoissa on 3-7 (14 tarinaa). Tarinoissa yhdek-
sissd tapahtuu kavereitten kyytiin hakeminen ja kavereitten kanssa ajeleminen, neljissé
tarinassa péfhenkild ajelee yksin ja yksi tarinoista on tdysin muista poikkeava. Tyypillisesti
ajamistarinan juoni noudattaa seuraavaa kehityskaarta: ajellaan, etsitdiin kavereita ja
otetaan kaverit kyytiin, jonka jilkeen kiihdytetifn, ajetaan kaasu pohjassa ja mutkat lui-
sussa (liite 4). Tapahtuu onnettomuus, jonka seurauksena joko vammaudutaan, kuollaan
mutta selvitdin myos sdikdhdykselld. Tyypillisimmilliin ajamisen juonne on tarinassa
”Kaverit yllyttdvit ajamaan lujaa” (taulukko 12).
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Taulukko 12 Pojan ikévi tarina: Kaverit yllyttivit ajamaan lujaa (tarina 30)

1 2 3

Juoni: ajelee kavereiden painaa kaasun auto luisun puuhun
kanssa pohjaan

Miksi: kaverit yllyttivit ja reagoi liian my6héin

ylipuhuvat

Henkilst: Jussitkaverit Jussi

Aika:

Paikka: kaupunki moottoritie jyrkkd mutka
4

Juoni: pojat vammautuvat loppuifikseen

Miksi:

Henkildt:

Aika:

Paikka:

Tarinan juonessa tapahtuu selked kéfinne sen jilkeen, kun kaverit ovat tulleet
kyytiin. T#ll6in alkaa kilpaa ajaminen, kithdyttdminen, kaasun pohjaan painaminen ja mut-
kat luisussa ajaminen. Sitten tapahtuu onnettomuus. Onnettomuuden seuraukset kuvataan
joko ﬁévinﬁ tai rajuina ja fataaleina. Yhteen tarinaan (tarina 22) liittyy opetus, jossa
péghenkild istuu rullatuolissa ja miettii tapahtunutta yhi ténékin péivéna.

Alkoholi littyy poikien ajamistarinoissa selkeimmin yksinajamiseen, joka péittyy
onnettomuuteen. Yhdessd tarinassa alkoholiin liittyvit kaverit sekd ajaminen ja kahdessa
tarinassa alkoholin nauttiminen sijoittuu ajamisen jélkeistin tilanteisiin.

Erilainen ja muista ajamistarinoista poikkeava on tarina kaupunkirallista, jossa
paidhenkil6 ottaa naisia kyytiin, ajaa syrjdiselle maantielle, vetdd vehkeet alas ja viettdd
ikimuistoisen illan. P##henkilé saa poliisit perdsinsd, menettdd ajokorttinsa ja ostaa moot-
toripyorin, jolla ajaa alas kalliolta ja kuolee (tarina 33).

Henkiloasetelmalle tyypillinen piirre on kavereiden keskeinen rooli tarinoissa.
Padhenkilo Jussi on tarinoissa toimijana, kaverit ovat kyydissi ja he yllyttivit ja ylipuhu-
vat padhenkilon sekd haluavat kilpailla. Toistuva kavereiden kyydissd olemiseen liittyvi
piirre on kovaa ajaminen, kiihdyttdminen sek# ndyttdminen. Tarinoista loytyy myds eri-
lainen kaverirooli (tarina 25), jossa kaveri pyyté hiljentdméén, koska ei ole kiire. Alkoholi
ei poikien ik#vissd tarinoissa liity toistuvasti kavereihin ja ajamiseen.

Poliisilla on tarinoissa vahva kontrolloiva rooli, silli poliisia ajetaan pakoon ja
poliisi puballuttaa. Muissa rooleissa esiintyvit vanhemmat ja naiset. Isin autoa lainataan ja
vanhemmat hakevat krapulaisen Jussin pois sairaalasta. Naiset otetaan kyytiin ja naisten

kanssa vieteti#in ikimuistoinen ilta.
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Tapahtuma-ajan kuvauksia poikien ik#vissi tarinoissa on vain muutama. Ajan ku-
vaukset liittyvit kavereiden hakemiseen seitsemin aikaan sekd onnettomuuteen. Aja-
miseen liittyvé ajankohta on illemmalla, joloin Jussi ndyttd4 kuinka kovaa auto kulkee ja
mittarissa on 180 km/h.

Poikien ikéivien tarinoiden tapahtumapaikkoina kuvataan kavereiden tapaamis-
paikkoja ja kavereita ndhdéén kioskin luona, kapakan edessi, kylkilld, kaupungilla ja teras-
silla. Ajamiseen liityvit tapahtumapaikat kertovat, missid ajaminen tapahtuu. Tarinoissa
ajetaan erdilli suoralla, tutulla tielld, pienelld sivutielld, moottoritielld, kaupunkialﬁeella ja
Hesaan. Auton hallinta menetetééin jyrkéissd mutkassa tai ensimméisessi mutkassa. Muut
tapahtumapaikat liittyvit juomiseen baarissa ja pubissa sekd onnettomuuden seurauksiin

sairaalassa ja oikeudessa.

(4) “Siihen piiittyi Jussin ilta”

Perustapahtumia poikien hauskoissa tarinoissa on 3-7 (14 tarinaa). Tarinoissa yh-
deksdssd haetaan ja etsitddn kavereita kyytiin, neljissi tarinassa Jussi ajelee yksin ja yksi
tarinoista on muista poikkeava ja erilainen. Tyypillisesti hauskan ajamistarinan juoni on
seuraavanlainen: ajellaan ja otetaan kaverit kyytiin. Yhdessi kavereiden kanssa juodaan
terdvid tai kaljaa, jonka jilkeen ajotyyli muuttuu kruisailuksi, kithdytetién ja ajetaan kytkin
ulvoen kunnes tapahtuu onnettomuus, josta on vakavat seuraukset (liite 4). Kiinnostaviksi
nousevat tarinoiden lopputapahtumat ja -lauseet, joihin liittyy ironiaa sekd katumusta ja
joita on vaikea ymmiértd4d “hauskan” ajamisen pédtokseksi. Tyypillisimmilldin ajamisen
juonne on tarinassa “Siihen paéttyi Jussin ilta” (taulukko 13). Kiinnostavaa on, ettd alko-
holi liittyy kiinte#sti poikien hauskoihin tarinoihin my&s yksinajelussa.
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Taulukko 13 Pojan hauska tarina: Siihen pééttyi Jussin ilta (tarina 39)

1 2 3
Juoni: kaverit tuli kyytiin pullot tyhjenivit, Jussi alkoi kaasuttaa
pullot mukanaan pojat richakkaiksi
Miksi: pojat padttivit kokeilla
miten auto kulkee
Henkilét: Jussi+Pertti
Aika: illan mittaan
Paikka: sivutie
4 5 6
Juoni: auto karkasi puuhun Jussi halvaantui, Per- siihen péttyi Jussin ilta -
tisté tuli vihannes
Miksi: Jussi ottanut liikaa,
ei hallinnut autoa
Henkilot: Jussi
Aika;
Paikka: Jyrkki mutka

Kavereiden kyytiin tulemisen jilkeen alkaa juominen. Pullot tyhjennetiin ja
porukka ryyppé#i, jonka jilkeen porukka alkaa olla pohniissd ja tunnelma on aika hyvi.
Juomiskuvauksien jélkeen alkaa ajaminen, kaasuttaminen, kilpa-ajo ja riidan haastaminen.
Jussi saa pidhinsi, ettdi lihdetddn kruisailemaan, hiin esittelee autoaan ja saattaa umpikén-
nissd pari tytt6d kotiin. Sitten seuraa onnettomuus. Onnettomuuden seuraukset kuvataan
rajuina ja lopullisina.

Viahemmist6ni ovat tarinat, joissa alkoholia ei mainita. Niissd tarinoissa ajamisen
tyyli muuttuu kavereiden tultua kyytiin hurjasteluksi ja paittyy onnettomuuteen. Erilainen
ja poikkeava on tarina, jossa pédhenkild ajelee uudella Ladallaaan. Myohemmin illalla Jussi
ajaa suojatietd ylittdvin mummon ylitse ja pakenee paikalta nauraen (tarina 49).

Hauskoissa tarinoissa on kavereilla keskeinen rooli. Kavereiden kanssa juodaan,
kaverit ovat kyydissd ja pédhenkilé Jussi on tarinoiden toimija, joka kaasuttaa ja ajaa rallia.
Toistuva kavereihin liittyvé piirre on kovaa ajaminen seki ajotaitojen ettd auton niyttdmi-
nen. My6s alkoholi on toistuvasti esilld. Tarinoiden muissa rooleissa on toinen autoileva
porukka, jonka kanssa haastetaan riitaa ja ajetaan kilpaa, akka ja pornobaarin huora, joita
pannaan seki pari tyttod, jotka saatetaan umpikédnnissé kotiin.

Tapahtuma-ajan kuvaukset liittyvit juomiseen: illan mittaan ja “jonkin ajan kulut-
tua, kun on ostanut kossua niin ajaa ojaan”. Ajamiseen liittyvini ajankohtana kuvataan
tapahtumia my6hemmin illalla.

Tapahtumapaikan kuvaukset lLittyivit kavereiden tapaamiseen kaupassa, kylilld,
kaupungilla ja kavereita haettiin pitkin katuja sekd ympéri kaupunkia. Tarinoissa ajetaan
moottoritielld, sivutielld, hieckkamontulla sek# paikallisella sillalla. Valo-ohjatussa risteyk-
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sess, kotimatkalla, tielld ja jyrkéssd mutkassa menettdd padhenkilé autonsa hallinnan.
Juominen tarinoissa tapahtuu pornobaarissa, ulkoiluterassilla sek4 paikallisessa pubissa.
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8. LOYTYYKO MOOTTORIA: MIKA NUORIA LIIKUTTAA?

“Ne sanovat kaiken rajoiksi taivaan ja maan,
hantd pysty kumpikaan ei kahlitsemaan.

Sielld hdn liitdd ja soittaa savelmdad,

kontti laulaa -renkaat ulvoo, voitto hdadmottdd. ”

Ajamisen merkitys

Ajamisen merkitykset 16ytyvdt nuorten kulttuurista ja sen arvoista. Ajamisen
tyypillisimméit merkitykset muodostavat ajamisen symboliavaruuden (vrt. Salo 1997).
Témi symboliavaruus niyttdytyy nuorten tarinoissa ajamisen ympdrille kietoutuvien teki-
joiden verkkona. Auto nuorten toiminnan kulttuurisena néyttimoni on paljon enemmén
kuin kulkuviline.

Nuorten kirjoittamat tarinat olivat varikkiitd ja suoruudessaan koskettavia luetta-
via. Miltei jokaisessa tarinassa olivat ldsnd monenlaiset tunteet, mikd varmaan littyy
nuorten kirjoittajien eliminvaiheeseen. Ajamista kuvattiin paljolti sen kautta, miltd se
tuntui ja millaisia elimyksid se heritti, montaakaan tiukan asialinjalla pysyttelevéai ajamis-
tarinaa ei vastaan tullut. Tosin kehyskertomuskin houkutteli kirjoittamaan tunteista, koska
variointi perustui illan ikivyyteen tai hauskuuteen. Ajamistarinat olivat keridnneet ym-
périlleen monia nuoruuteen Littyvid térkeitd elementteji kaveruudesta, yhdessHolosta,
alkoholista tai oman eldmiin ohjaksissa olemisesta eli olennaisesti nuoruuden kontekstiin
kuuluvista asioista. Tdmi viittaa sithen, ettei ajamista voida tarkastella irrallisena vaan
osana nuorten eldménkokonaisuutta ja eliméntyylid (vrt. Berg & Gregersen 1993, Keski-
nen 1995).

Eri kehyskertomukset tuottivat jonkinverran erilaisia ajamistarinoita, mutta odotta-
maamme selkeds jakoa onnistuneisiin ja epionnistuneisiin ajokokemuksiin ei tissi tut-
kimuksessa syntynyt. Seké ik#védn ettd hauskaan iltaan liitetyt kuvaukset onnettomuuk-
sista kertovat omaa tarinaansa siitd, millaisia mielikuvia nuorilla liikenteeseen lLittyy.
Seuraavaan taulukkoon (taulukko 14) kokosimme eri tarinaversioiden keskeisimméin
sisdllén. Yhteenveto on karkea ja tarinoiden monimuotoisuutta yksinkertaistava, mutta se
antaa kuvan siitd, mitkd ovat niitd keskeisempid asioita, joita nuorten mielikuvissa aja-
miseen liittyy. Taulukossa on eroteltu tarinat, joissa ajellaan kavereiden kanssa ja tarinat,

joissa ajellaan yksin.
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Taulukko 14 Yhteenveto tyttdjen ja poikien ikévistd ja hauskoista

ajamistarinoista.
Tytot Pojat
kavereiden yksin kavereiden yksin
kanssa kanssa
Ikivin |1. ajamiseen liittyy |2. ajamiseen liittyy 3. ajamiseen liittyy 4. ajamiseen liittyy
illan alkoholi, vauhti ja (vauhti, kokemattomuus, {vauhti ja onnettomuus [alkoholi ja
tarinat |onnettomuus eksyminen tai (ajaminen kilpailua, |onnettomuus
(ajaminen hauskaa, [onnettomuus kaahaamista ja (ajaminen
onnettomuus (ajaminen ikdvdd nayttamista, humalassa,
opettaa) tai pelottavaa, seurauksena pddttyy
onnettomuus onnettomuus) onnettomuuteen)
sdikyttdd)
Hauskan |5. ajamiseen liittyy |6. ajamiseen liittyy 7. ajamiseen liittyy 8. ajamiseen liittyy
illan kuskina oleminen [ongelmia ja alkoholi, vauhti ja alkoholi ja
tarinat [tai ajamiseen onnettomuus onnettomuus, seké onnettomuus
liittyy alkoholi, (ajaminen ironia (humalassa
hauskanpito ja epdonnistumisena) (humalassa ajaminen
onnettomuus kaahaaminen johtaa
(ajaminen johtaa onnettomuuteen)
velvollisuutena tai onnettomuuteen)
ajaminen ja
hauskan-
pito johtaa
onnettomuuteen)

Alkoholi ja kaverit ovat tarinoissa keskeisissd rooleissa. Kavereiden kanssa relles-

tetdin, heille niytetdsin ja esitelldin. Kavereiden mielipiteitd kuunnellaan ja kavereiden
mukanaolo, hyviksynti ja yhdessd toimiminen on térke#ds. Varsinkin tyt6illd ovat kaverit
keskeinen osa ajamistarinaa ja maaseudulla asuvien tyttGjen tarinoissa on lupaus huolenpi-
dosta niin ettei toista jitetd. Tytoilld yhdessd ajaminen on hauskaa mutta yksin ajaminen ei
sitd ole. Pojilla taas voimakkuus, tilanteiden hallinta ja toiminnallisuus ovat keskeiselld si-
jalla. Tarinoissa kaverit ovat erityisen strategisella paikalla nuorten maailmassa.

Alkoholi liittyy tarinoissa ajamiseen, hauskanpitoon seki tunnelmaan. Varsinkin
pojilla alkoholi toimii hauskuuden ehtona. Nuorille alkoholi on keino paineiden purka-
miseen ja siind on lupaus arjesta irti patisemisestd. Tarinoiden sijoittuminen perjantai-iltaan
kuvaa astumista vapauden valtakuntaan. Viikonloppu on nuoren omaa aikaa. Alkoholia

nautitaan humaltumistarkoituksessa ja se rentouttaa. Humalan ihannointi eldd aja-
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mistarinoissa. Runsas alkoholinkéiytté on yleensd liitetty poikiin, mutta myds tyttSjen tari-
noissa on vahvoja ja monipuolisia humalakuvauksia. Tytt6jen humalainen ja humala-
hakuinen toiminta lihestyvit samaa maskuliinista toimintatapaa, joka on havaittavissa
myds ajamiseen liittyvissd ilmauksissa. Joissakin tarinoissa 16ytyy ajamiseen ja alkoholiin
liittyvii periaatteita, esimerkiksi ei ajeta humalassa, mutta nimi tarinat ovat poikkeuksia.

Suomalaisten nuorten aikuistumiseen littyvini rituaaleina ovat aikuiskontrollin
ulkopuolella tapahtuvat kokeilut alkoholin tai autolla hurjastelun parissa. Tillaiset kokeilut
vaarantavat paitsi nuorten itsensd my6s ympéristdn terveyden ja usein ympéristé paheksuu
tillaista kiyttdytymisti. Nuorten toimintatavat ovat aikuisten kokemina jirjett6mis,
mielettomii ja ilman tarkoitusta. Jirjettomimmillikin toiminnalla on kuitenkin oma jr-
kens#, mikéli se antaa juonen toiminnoille (vrt. Weckroth 1988). Tillaista kayttiytymista
on vaikea ymmirti4, ellei pohdi sitd symbolista merkittdvyytté tai niitd psykologisia funk-
tioita, joita riskikdyttdytyminen palvelee. Se voi olla itseniistymisen ilmaus, selviytymis-
keino ahdistusta, turhautumista tai epdonnistumista vastaan tai keino oman identiteetin
vahvistamiseen. Liikenneriskien ottaminen voi kertoa myos yhteiskunnan arvostuksesta.
On hallittava autonsa, itsensi ja eldminsd. Joskus riskin ottaminen on sosiaalisesti pe-
rusteltua. Se on nuoren arkipdivin hallintamekanismi, jolla tavoitellaan itsearvostusta ja -
kunnioitusta.

Riskik#yttiytyminen liikenteessd voi toimia keinona samaistua ryhmii#in, Nuori ei
halua j#4d4d yksin vaikka hintana olisi hengenvaarallisten riskien ottaminen. Yhteisyyden
kaipuu nikyy ajamistarinoissa yhteen kerdfintymisend ja siini, ettd normit ja standardit
haetaan vertaisryhméistd. Sosiaalinen integraatio vertaisryhmi#in on tirked terveyden tun-
teen edellytys (Kannas 1994). Yksittdisen nuoren on oltava vahva voidakseen toimia vas-
toin kaveriporukan tahtoa. Ajotyyliin vaikuttavana vahvana motiivina 16ytyy tarinoista
kavereiden hyviksynnin hakeminen. Kavereiden mielipiteet vaikuttavat nuoren késityk-
seen itsestdfin ajajana. Nuorten elimintyylissi ovat keskeisessi asemassa arvot ja
péAimidrit, joissa motiiveina toimivat néyttdmisen halu, kilpailu ja rehvastelu. Nuoruuden
ominaispiirteiden lisiksi riskikdyttaytymists liilkenteessd lisd4 sithen liittyvi alkoholin vah-
va asema.

Murrosikd on tdynni tunteita, mikd osaltaan voi selitt4 tarinoissa esiintyvit rajut
onnettomuudet. Onnettomuus liittyy kaikenlaisiin tarinoihin. Liikenne koetaan paikkana,
joka on tdynnd uhkakuvia. Nuoret ovat liittéineet tarinoihin paljon sitd, mit4 liikenteessi ei
saisi tehdd. Pojilla esiintyy vitsailua, liiottelua ja ironiaa onnettomuuksien yhteydessd,
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miké voi olla vaikean ja pelottavan asian peittédmistid huumoriin. Tdmé kertoo poikien tie-
tévin ja ymmirtdvin olevan mahdollista toimia toisinkin. Alasul\ltarikin (1994) on tut-
kimuksissaan todennut miesten kitkevin arat ja vaikeat asiat huumorin vaippaan ”surkoon
hevonen kun sillé on niin iso pd4” -tyyliin. Osaksi tarinoissa saattoi nikys nuorten irrotte-
lua tutkijoille. Kun liiottelee oikein kunnolla niin saa purettua uhmaansa “jotakin™ vastaan.

Tyt6illd onnettomuuksiin ja niiden seurauksiin liittyy opetus. Opetukset ymmiir-
rdmme my§s normatiivisina késityksiné ja ne n#kyvit nuorten selontekoina omasta kiyt-
taytymisestd. Tarinoissa nimi selonteot nikyvit katumuksena, selittelyni sekd oman toi-
minnan pohtimisena, jolloin nuori tunnistaa itsesséén houkutuksen toimia vastoin omia
moraalisia ja juridisia periaatteita. Edelld mainitut kuvaukset onnettomuuden seurauksista
kertovat seké tyttjen ettd poikien moraalin kehittymisestd péinvastoin kuin mitd Siurala
(1991) on tutkimuksissaan todennut.

Ajamisen roolia nuorten eléméssé tai ajamista osana nuorten eliméintyylii ei tari-
noista kirjoitettuna 16ydy. Se on tosin Ioydettédvissé ilmitarinoiden takaa siind, miten aja-
mistarinat on rakennettu. Auto ja ajaminen ovat olennaisen tirked osa monen nuoren
elimii ja illanviettoa. Ajaminen néyttdytyy enemmin itseisarvona kuin vilineellisens ar-
vona eli ajaminen on itsessééin tdrkedd eikd vain keino kulkea nuorten haluamiin paikkoi-

hin.

Ajamiseen liitetyt asiat

Ajokortti on nuorten tarinoissa aikuisuuden symboli, joka on enemmén kuin “lupa
ajaa”. Ajokortin saamiseen liittyvd epdvarmuus tyt6illd ja varmuus pojilla voidaan yh-
distdd symbolisesti maskuliinisuuteen, joka ei ole ollut naiseuden ominta aluetta. Téstd
kertovat poikien kuvaukset ajokortin menettdmisen ik#dvyydestd, silli ajokortin menet-
tdminen merkinnee my6s oman miehisyyden ainakin osittaista menettdmists. Tytot lLittdvit
ajokortin saamiseen onnistumisen myds institutionaalisesti. Tdmi# ilmenee tarinoissa
myonteisens suhtautumisena poliisiin ja poliisin ilmaisemana hyvéiksyntéini. Toisaalta tytot
nikevit ajokortin sen funktion kautta. Ajokortti mahdollistaa vapaan liikkkumisen ja on sité
kautta hy6dyllinen ja saavuttamisen sekd ponnistelun arvoinen. Ajokortti on lunastettava
osoittamalla ajotaitonsa, jonka jilkeen kaverit tarkkailevat ja arvioivat nuorta kuljettajaa.
Oman ajamisen tarkkailu on tytdilli tiedostetumpaa kuin pojilla. Poikien kuuluu

“luonnostaan” osata ajaa -siksiké sitd on joskus osoitettava niin d4rimméisilld keinoilla?
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Tyt6t eivit liitd tarinoihin uhoa tai vastustusta poliisia eli yhteiskuntaa vastaan. Sen
sijaan pojat kokevat poliisin uhkana ja valvojana, joka puuttuu poikien toimiin ajamistilan-
teissa. Témé voi olla poikien taistelua poliisin edustamaa institutionaalisuutta vastaan, joka
kérjistetyssd muodossaan voi tarkoittaa oman psyykkisen eloonjdiimisen puolesta taistelua
(vrt. Ziehe 1991). Tytéilld ei tdméinkaltaista ilmi6té ole tarinoissa nihtévissi. Saattaa olla,
ettd tyttojd ja poikia kisitelldZin eri tavoin, mik# nikyy erilaisina puhetapoina puhuttaessa
tytGistd ja pojista. Mm. Hoikkala (1989) on todennut, miten kukin nuorten kanssa teke-
misiss oleva ammattiryhmi kuten poliisit, sosiaalitydntekijit ja opettajat tuottavat omat
kisityksensi nuorista ja nuoruuteen liittyvistd. Kisitykset eivit ole kuitenkaan pyyteet-
t6mis, vaan samalla ne perustelevat kyseisen intressantin teht4vén ja tirkeyden.

Ajamisen hierarkisen mallin ulottuvuudet (ks. kuvio 2 sivulla 19) voidaan 165ytdd
nuorten Kirjoittamista tarinoista. Auton hallinta- ja késittelytaidot tiedostetaan melko hyvin
ajamiseen vaikuttaviksi tekijoiksi ja nditd nuoret myds pohtivat tarinoissaan. Tyttdjen ja
poikien tarinohin liittyviss3 ajotaitoilmauksissa havaitsimme eroja. Poikien ilmaukset auton
hallinnan menettimisestd tai auton “luisumisesta” kertovat poikien tavasta hahmottaa it-
seddn toimijana liikenteessd. Hallinta menetetééin ja auto luisuu, sySksyy tai karkaa jon-
nekin niin, ettei sithen itse voi vaikuttaa.

Tyttojen tarinoista I6ytyy feminiinisid piirteitd sisiltdvid kuvauksia epdvarmuudesta
ja vaistonavaraisuudesta. Tarinoissa korostuvat ilmaukset oman toiminnan s#itelyst,
varovaisuudesta, pyrkimyksestd varmuuteen ja vastuuseen sekdi omien ajotaitojen
pohdinta. Ndmé kuvaavat Kumpulaisenkin (1995) tyttdjen toimintaan liittim#s vastuura-
tionaliteetin késitettd. Se kuvaa tyttdjen sosiaalista suhdetta yhteiskuntaan ja toisiin ih-
misiin ja merkitsee vastuuntunnon korostamista. Tyttdjen toimintaa ajotaitoilmauksissa
voidaan niin tarkastella sen kéytintosuhteen kautta, mikd heilli on maailmaan. T#ll4 tar-
koitamme sit4 tapaa, jolla tyt6t tuottavat elintarpeensa ja muut elimiinsg vélttdméittomyy-
det vastuun ja omien taitojen pohdintojen kautta (vrt. Alasuutari 1994). Namé kuvaukset
asettuvat Keskisen (1995) ajamisen tasoista ylimmille tasolle, joka kertoo yksilén ar-
voista, eliméin padméiristd sekd elimisen taidoista.

Tytt6jen toiminta kuskeina sekd kavereitten kyyditsijéind kertoo paitsi vastuuratio-
naliteetistd (vrt. Kumpulainen 1995) my6s Keskisen (1995) kolmannesta ajamisen tasosta
eli strategisesta tasosta, johon liittyvit ajamisen tavoitteisiin seké tilanteeseen liittyvit
tekijit. Sosiaalinen tilanne autossa (eli kavereiden vaikutus) otetaan annettuna eli sen

vaikutuksia ajamiseen pohditaan melko harvoin. Pojilla ei kuski-ilmauksia kavereiden kyy-
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ditsijini esiintynyt. Pojat kertoivat tarinoissaan vauhdista, suurista nopeuksista, kilpa-
ajosta ja paremmuuden néyttdmisestd. Ndmé toiminnot voivat viitata symboliikkaan, jossa
pojat tasapainoilevat miehisyyden alueella ja jossa maskuliinisuus on sidottu maineeseen ja
kunniaan muiden silmissi (vrt. Vaaranen 1998). Nuorilla hyvi kuski niyttiytyy sellaisena,
joka hallitsee auton kovassakin vauhdissa. Hyvd kuski ei vilttimittd ole turvallinen, silld
nopeusrajoitusten mukaan tai varovasti ajaminen voi olla osoitus siitd, ettei hallitse autoa
tai vaativia ajotilanteita. Poikien ilmaukset asettuvat Keskisen (1995) hierarkian ylimmiille
tasolle, joissa vauhti, ylinopeudet ja kilpa-ajo kuvaavat arvoja ja elimisen taitoja tai
paamédrid. Nuorten miesten ajotavat ja asenteet ovat riskialttiimpia kuin nuorten naisten,
toisaalta naiset omaksuvat yhi enemmiin miesten sosiaaliseen rooliin kuuluvia asioita.
Tytt6jen ilmaukset vauhdista lihestyvit perinteistd maskuliinista toimintatapaa ja he
pyrkivit omaksumaan maskuliinisia piirteitd osaksi omaa feminiinisyyttéin. Néin tyttjen
omaksumien maskuliinisten kéytintdjen voidaan ajatella murentavan oletettua feminiinisti
solidaarisuutta, joka perustuu toisista huolehtimiseen (vrt. Kumpulainen 1995).

Liikennetilanteiden hallintaa pohditaan tarinoissa vihin. Ajamista ei pohdita silti
kannalta, mik3 vaikutus silld on muihin tielliliikkujiin. Suhtautuminen ajamiseen perustuu
yksilollisyyttd, vapaata kilpailua ja omaa parjédmisti korostavaan suorituskeskeiseen
kulttuuriin. Kuitenkin liikkenne ja sielld liikkuminen on ennenkaikkea sosiaalista toimintaa,
jossa vaaditaan toisten huomioonottamista ja kérsivillisyyttd. Pohdinnan arvoisena niyt-
tdytyy se, kuka autossa oikein pa#ttdsi, mihin mennéfin ja miten ajetaan. Auton ja autossa
vallitsevan sosiaalisen tilanteen hallinta vie tarinoiden kuljettajilta huomiokyvyn niin, etti
auton ulkopuolelle ei sitéd riiti. Nuorelle on tirkedmpéi se, mit4 tapahtuu auton sisilld
kuin sen ulkopuolella.

Ajokortista, ajotaidosta ja ajamisesta kertovien ilmausten taustalta on tulkittavissa
ajatus siitd, miten ajamisessa(kin) on perimmiéltién kyse siitd, olenko tarpeeksi hyvi vai
en. Ajaminen on erds keino itse pé#ttdd miten iltansa viettdd, mihin menee tai keitd
kavereita autoonsa ottaa. Ajaminen kehystdd nuorten illan eli luo toiminnalle raamit ja
auto antaa puitteet yhdessdololle. Nuorten toiminta ja oleminen tiivistyy liikkeellioloon ja
ikdvintd mitd voi sattua on jiddd kotiin katsomaan TV:ti. Ajamisen my6td nuorten toi-
minta siirtyy kauemmas kodista ja ldhiyhteis§std. Ajamista eivit rajoita vanhemmat. Ben-
saan kulutettuja markkoja nuoret harvoin pohtivat. Oma ajotaito asettaa viimeiset rajat -

matka jatkuu niin kauan kuin auto pystytééin hallitsemaan.
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Tutkimuksen luotettavuuden arviointia

Aineiston kisittelyn ja analyysin peruslihtokohtana meilli on ollut pyrkimys so-
veltaa menetelmis, joiden avulla voimme pureutua Eipi koko tarinamassan ja hakea siitd
tutkimustehtdvin kannalta kiinnostavia jisennyksii. Tarkoituksenamme on ollut saada
kattava kuva koko aineistosta, jossa jokaisella kertomuksella on oma sanomansa. My6s
Pyorild (1991) on tutkimuksessaan soveltanut ajatusta, jonka mukaan jokainen tutkimuk-
seen osallistuva on oman kulttuurinsa edustajana riittdvén hyvi informantti ja jokaisen pu-
heessa on kulttuuriset jasennykset. Téssé tutkimuksessa olemme kiytténeet systemaattista
sanasto- ja tarina-analyysia, jonka avulla on mahdollista viltti4 erojen tekeminen niin sa-
nottujen hyvien ja huonojen kertomusten vélilli.

Tarinoiden analyysin tueksi olemme esittéineet runsaasti sitaatteja nuorten kirjoit-
tamista ajamistarinoista. Ne tuovat nuorten oman kerronnan kuuluviin ja lisééivit myos
tutkimuksen ja analyysivaiheen luotettavuutta. Subjektien luomien merkitysten ja tutkijan
antamien merkitysten vilinen suhde kertoo tutkimuksen validiteetista. Sitaatit tuovat esiin
kaunistelematonta materiaalia, johon tutkijan ennakkoluulot eivit ole pédsseet vaikut-
tamaan. Sitaattien avulla lukija voi arvioida tehtyjen tulkintojen oikeellisuutta (vrt. Eskola
& Suoranta 1996).

Tutkimustilanteen ainutkertaisuus, dynaamisuus ja prosessiluonteisuus eivat tue
perinteisti reliabiliteettitarkastelua (Syrjdld ym. 1994). Kovalitatiivisen tutkimuksen
kohdalla tulosten samana pysyminen ei ole niin relevanttia, jos oletetaan etti tutkimuksella
voidaan tavoittaa “monia todellisuuksia”. Nuorten ajamiselle antamat merkitykset ovat
muuttuvia ja nithin vaikuttavat paitsi nuorten kehitykseen Littyvit tekijit my6s aina yk-
silslliset tekijéif sekdl ympirdivin yhteiskunnan muuttuminen. Ajaminen ei ole todellisuutta
vield 15-vuotiaana, joten voimme olettaa, etti monet ajatukset on saatu TV:st4, lehdistd,
elokuvista tai muita ajajia seuraamalla. Toisaalta jokainen nuori on ollut jonkun kyydissé ja
siten liikenne jéirjestelmind on tuttu. Tarkoituksena on ollut etsid niitd nuorten mielikuvia,
jotka liittyvit ajamiseen ja ovat osa nuorten eldmintyylid. Kertty tieto on rajoittunutta en-
nustamaan, silli elimi itsessdfin on odottamatonta ja ennalta ennustamatonta. T#lloin tut-
kimus ei niink43n pyri luomaan toiminnan lakeja, vaan lisddm#én inhimillistd ymmérrystéd
ajamiseen liittyvistd sosiaalisesta eldméstd. Tutkimus pyrkii myds herédttaméin keskuste-
lua ja uusia ajatuksia. (vrt. Syrjéld ym. 1994.)

Tarkka dokumentointi mahdollistaa tutkimuksen kulun ja sen luotettavuuden

arvioinnin, Olemme pyrkineet esittelemiizin kdyttimimme aineiston kisittely-, luokittelu-
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ja analyysisdanndt mahdollisimman yksiselitteisesti, jotta lukijalla olisi mahdollisuus
seurata tarinoista tekemiimme pédtelmid. Analyysin luotettavuutta olemme pyrkineet
lisdimiédn triangulaatiolla eli kdyttdmilld hyvdksi kahden tutkijan analyysien vertailua.
Tutkijan reflektiivinen ote tutkimukseensa lisdéd tutkimuksen luotettavuutta. Tutkijan olisi
tarkkailtava itsedsin, omia reaktioitaan ja tuntemuksiaan ja kirjattava niiti ylos. (Tynjild
1991.) Ennakkokisityksemme nuorista miehistd liikenteen riskiryhmiini on vaikeuttanut
ajoittain tarinoiden tulkintaa, erityisesti tarinoissa esiintyneet ennakko-oletuksen vastaiset
ajatukset ovat olleet vaikeammin 15ydettévissd. Toisaalta tulkinta on viistimiitti aina va-
javainen ja yksipuolinen kisitys ilmiosta.

Elimin ja kertomuksen suhde on kaksisuuntainen, kertomus matkii eliméi ja
elimi kertomusta. Kertomusten ehdot vaikuttavat ihmisten elimésin, ihminen ei toimin-
nassaan koskaan ole tidysin vapaa. Vaikka kertomus ei heijastaisikaan uskollisesti elimii
sinfinsid, se kuitenkin voi kertoa eldmisti jotain olennaista. Nuorten ajamistarinat ovat 15-
vuotiaiden kuvitelmia ja erddlld koulun oppitunnilla kirjoitettuja. Ne eiviit siten ole ku-
vauksia todellisista tilanteista. Niistd voi kuitenkin 165ytd4 oleellisia ajamiseen liittyvid ja
nuorten tirkeind pitdmiid asioita. Kukin tarina paljastaa vilihdyksen siitd, miten nuori tar-
kastelee litkkennettd. Kiyttdytymisessd ei ole vain yhtd merkitystd, vaan silldi on useita
merkityksii ja mielifi riippuen katsomistavasta.

Jokaista todellisuuden tulkintaa muovaa osittain tilanne, joka tuotti sen. Ihmisti
voidaan ymmiirt4s vain yhteiskunnallisen ja historiallisen aikansa kontektissa ja suhteessa
nithin kommunikaation muotoihin, joissa hén voi ilmaista itsedéin. (Hianninen 1996.) Kir-
joittamistilanne koulussa on osaltaan vaikuttanut tuotettuihin tarinoihin. Mahdollisuus
kirjoittaa tarina nimettoménd on auttanut mielikuvituksen lentoon ja tuottanut tarinoita,
joissa asioista puhutaan suoraan ja rohkeasti.

Samantyyliset tarinat saattoivat olla sekd ikdvin ettd hauskan illan kuvausta. Osa
kirjoittajista “otti ohjat kisiinsd” ja kirjoitti oman ajamistarinansa kehyskertomuksesta
vilittdmittd. Joku oli jopa yliviivannut “hauska” -sanan kehyskertomuksesta ja kirjoittanut
“ikdvd” sen tilalle. Johtuiko tdmé# nuorten tarpeesta vastustaa tutkimuksen asettamia
raameja vai oliko kehyskertomuksen kieli (hauskuus -ikévyys) nuorille vierasta? Olisivatko
nuorten vastaavissa tilanteissa k&yttdmit sanat, kuten “siistid”, “sikamakeeta” tai
“sairasta” tuottaneet paremmin erilaisia tarinaversioita? Ikévit juonenkéinteet ja onnet-
tomuuskuvaukset korostuivat nuorten kirjoittamissa tarinoissa. Ikdvien asioiden liittimi-

nen ajamiseen oli nuorista luontevampaa. Kuvaako timi liikennekasvatuksen sisallissd
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korostuneita asioita -eli riskejd ja onnettomuuksia? Nikyyké onnettomuustarinoissa jul-
kisuuden liikennekuva?

Peruskoulun 9 luokkalaisten asenteet ja kuva maailmasta ovat kohtalaisen pysyvii
ja perusta aikuisen maailmankuvalle. Témén ikdiset ovat myds kykenevid kirjoittamaan
tarinoita. Kaijanahon (1987, 291) mukaan peruskoulun 9-luokkalaisten teksteistsd “nousee
mieleen kuva eldvisti ja intomielisesti ajattelevista, tirkeini pitimisifn asioita tarkasti po-
htivista nuorista, joille mielipiteiden muodostaminen ja ilmaiseminen tuottaa nautintoa.”
Nuorten maailma néiytti asiallisesti samalta kuin aikuisten maailma, mutta heilld on siihen
oma nikokulmansa. Yksilotasolla 9-luokkalaisia kiinnostavat hyvin erilaiset asiat, silti
koko ikédluokalla on Kaijanahon (emt.) kirjoitelma-aineiston perusteella selked kuva ih-
misten ja maailman ongelmista ja selviytymismahdollisuuksista nykyaikana. Nuori tulkit-
see eldimiinsi ja kokemuksiaan suhteessa omaan eliméntarinaansa. Oman eléimén koko-
naisuus puolestaan vaikuttaa siihen, millaisia merkityksid nuori antaa eri asioille ja tilan-
teille. Nuoren 15-vuotiaana ajamiseen liittdmiit merkitykset voivat muuttua kasvun ja ke-
hityksen my6tsd, myés oma kokemus muuttaa toiminnan merkityksid. Toisaalta ajamiseen
liitetyt mielikuvat ja odotukset vaikuttavat sithen, miten nuori kéyttiytyy lilkenteessd, mil-
laista lilkennekasvatusta hiin katsoo tarvitsevansa tai milli mielelli hin sellaista vas-

taanottaa.
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9. UUDELLEEN LAHTOVIIVALLA: MITA MATKA ON OPETTANUT?

“Hei, hdn syntynyt on vauhti kallossaan,
hei, hei, hei, ja bensaa suonissaan.
Neulansilmd vasempaan ja sataa oikeaan,
loiva vasen ja antaa mennd vaan.”

Ajaminen on nuorille tapa viettds aikaa sek# kokeilla mahdollisuuksiaan ja rajo-
jaan. Se on my6s nuorten yhdesséoloa, johon eivdt kuulu vanhemmat, opettajat eivitki
muutkaan aikuiset (vrt. Kumpulainen 1995). Nuorten mielikuvia liikenteessi toimimisesta
eivit ohjaa yhteiskunnan si@nnét vaan heidin omat norminsa ja arvonsa. Kodissa ja kou-
lussa nuoriin kohdistuva ulkoinen kontrolli murtuu ja nuoret irrottautuvat arjesta ja siirty-
vit aikuiskontrollin ulkopuolelle kokeilemaan aikuisuuteen liittimififin rituaaleja.
Riskikéyttdytyminen on monelle nuorelle tyylikeino sekd sosiaalista normaaliutta, joka
toimii samalla muista erottautumisen strategiana. Se tarjoaa ratkaisun nuorelle toimintojen
vilisten ‘valintojen ongelmiin: teen jotakin mi#rittyd, koska kaikki muutkin tekevit.
Riskikéyttdytyminen onkin sosiaalisesti ja psykologisesti perusteltua, koska silld on oma
funktionsa nuorten kehityksessé.

Liikennekasvatuksen (ja terveyskasvatuksen yleensd) on otettava lihtokohdakseen
riskikéyttdytymisen palkitsevuus seké siihen liittyvd toimintaorientoituneisuus. Ajaminen
ajankuluna ja itsensd toteuttamisen vilineeni sekd omien rajojen kokeiluna edustaa vas-
takulttuuria valtiolliselle turvallisuuteen pyrkiville likennekasvatukselle eikd siten ole
nuoresta tavoittelemisen arvoista. Toinen liikkennekasvatuksen lihtokohta on nuoret itse
sekd heidéin oma moraalinen ja juridinen kisityksensé oikeasta ja viirdstd sekd ymmérrys
toimintojensa seurauksista.  Liikennekasvatuksen tavoitteena tulee olla ajamiseen litty-
vien mielikuvien, haaveiden ja kokeilujen muuttaminen realistisempaan ja turvallisempaan
suuntaan. Nuorilla mielikuvat autolla hurjastelusta tai alkoholinkdyt6sti ovat ihannoivia ja
epérealistisia. Tiukasti asialinjalla pysyttelevd pdfimédraorientoinut liikennekasvatus ei aina
osu kohdalleen elimyksii hakevan nuoren maailmassa. Liikennekasvatuksen substans-
sikeskeisyydestd on siirryttivd laajemmin nuorten eldméntyylin huomioivaan vaikut-
tamiseen, jossa nuorten kaveripiiri ja muu nuorisokulttuuri otetaan mukaan.

Aikuiset eiviit ole keskeisessd osassa nuorten ajamistarinoissa vaan mainintoina
harvojen tarinoiden sivulauseissa (vrt. Kumpulainen 1995). Tarinoista jd4 puuttumaan
kodin ja koulun rooli nuorten elimissd. Koulu onkin menettdméssi asemaansa liiken-

nekasvatuksen (my6s terveyskasvatuksen) vaikuttamisen kanavana. Koulun rinnalle ovat
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nousseet vertaisryhmiit ja media liikennekasvatuksen kehittdisen ja vaikuttamisen fooru-
meiksi.

Liikennekasvatus on ollut hyvin asiantuntijavaltaista, jossa nuoret ovat olleet
kohteena ja tiedon vastaanottajina. Asiantuntijoiden on muutettava vaikuttamisensa kei-
noja. Heidén tulee pyrkid saamaan median sisdfin kanavia, joiden kautta on mahdollista
kommentoida nuoria ja liikennettd koskevia uutisia ja artikkeleita sekd syventdd ja
monipuolistaa median yksinkertaistamia nikékulmia. Median sisélli kanavat luodaan oh-
jelmiin, jotka kiisitteleviit nuoria ja joissa nuoret itse puhuvat. Median kautta on mahdol-
lista hakea ja vahvistaa keinoja, jotka toimivat muista erottautumisen strategioina palvele-
massa samoja arvoja ja padméidrid kuin riskikdyttdytyminenkin tekee. Téllaisen ohjelman
(esim. Jyrki 1998) suunnittelussa liikennekasvatuksen asiantuntijoiden ("know™) on teh-
tdvd yhteistyotd viestinniin ja mainonnan (how”) ammattilaisten kanssa viestin vélittédmi-
sessd. Onnettomuuden seurausten dokumentointi uhrin itsensi tai kaverinsa menettineen
nuoren kuvauksena todellisuudesta ovat realiteetteja, joilla on vaikutusta. Eris liikken-
nekasvatusta ja koko terveyskasvatusta koskeva haaste on verkkoviestintd, jossa keskei-
send kysymykseni on millaista tietoa verkkoon tuotetaan ja kuka sité tuottaa.

Jatkotutkimuksissa on selvitettivd, missd ikévaiheessa ja miksi nuori liittd4
riskikédyttdytymisen elementit ajamiseen ja miten autokoulu ja ajokokemus niiti muut-
tavat? Millaisia ovat esimerkiksi 12- tai 18 -vuotiaiden kirjoittamat ajamistarinat ja miten

nuoret itse tulkitsevat ja ymmirt4vét toistensa kirjoittamia tarinoita?
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LIITE 1: Pilottitutkimuksen instruktio ja kehyskertomus

“Hei 9-luokkalainen!

Kesilld 1996 meitd koskettivat lukuisat nuorten kuolemaan johtaneet liikenneonnettomuudet. Piitimme
tehddi Jyvaskyldn yliopiston terveystieteen laitoksella opinniytetyon nuorten liikennekdyttiytymisesti.
Tarkoituksenamme on lihestysi nuoria ja nuorten liikennekdyttiytymists reilusti ja avoimesti. Tyomme
nimells “Bensaa suonissa -nuorten kertomuksia litkenteestd” haluamme keroa, etti nuorten oma nikemys
tutkimuksessa térkes. |
Kirjoittamalla tarinan autat meitd uuden ja ehkipid myés erilaisen liikennekasvatuksen suunnittelussa.
Tarinasi on meille tirkei. Sinulle on varattu 15 min. aikaa tarinan kirjoittamiseen. Tarinasi on luotta-
muksellinen, 414 kirjoita sithen nimeési.”

Kevitauringon paistaessa helmikuussa 1997

Eija Ikonen Leena Piippa
terveystieteen yo terveystieteen yo
terveydenhoitaja terveydenhoitaja

Pilottitutkimuksen kehyskertomus:
“Jussi/Niina ajelee kyldlle ja tapaa sielld kavereitansa. Kaverit hyppddvdt auton kyytiin ja matka jatkuu.
Tllasta tuleekin ylidntévin hauska/ikivd. Mita oikein mahtoikaan tapahtua? Kayta mielikuvitustasi ja

kirjoita kertomus siitd, mitd autoillessa tapahtui? ”

LIITE 2:Tutkimuksen instruktio

Hei 9-luokkalainen

Teemme Jyviiskylin yliopiston terveystieteen laitoksella opinndytetytn nuorten liikennekdyttdytymisesti.
Tarkoituksenamme on lIihestyd nuoria ja nuorten liikennekayttiytymisti reitusti ja avoimesti. TydSmme
nimelld “Bensaa suonissa -nuorten kertomuksia liikenteestd” haluamme kertoa, etti nuorten oma nike-
mys on tutkimuksessa tirke4.

Kirjoittamalla tarinan autat meitd uuden ja ehkipid myos erilaisen liikennekasvatuksen suunnittelussa.
Tarinasi on meille tirkes. Sinulie on varattu noin 15 minuuttia aikaa tarinan kirjoittamiseen.

Tarinasi on Iuottamuksellinen, 414 kirjoita sithen nimeési.

Kevittd odotellessa huhtikuussa 1997

Eija Ikonen Leena Piippa

terveystieteen yo terveystieteen yo

terveydenhoitaja terveydenhoitaja
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LIITE 3: Tarinakaavioiden nimet

1. Maaseututaajamassa asuvan tyton ikévi tarina: Yksin oudolla tielli (Ma-T-I-2)

2. Maaseututaajamassa asuvan tytén ik#vi tarina: Ensimmiinen ajokerta sai pelkidfimiéin ajamista
(Ma-T-1-3)

3. Maaseututaajamassa asuvan tyton ikévé tarina: Pikkulapsi kuoli huolimattoman ajajan vuoksi (Ma-

T-1-5)

Maaseututaajamassa asuvan tyton ik#vi tarina: Hurjastelua humalassa (Ma-T-1-6)

Maaseututaajamassa asuvan tyton ik#vé tarina: Oppi ajamaan varovasti (Ma-T-1-7)

Kaupungissa asuvan tyton ikévi tarina: Humalassa kokeillaan vauhtia (Ka-T-I-1)

Kaupungissa asuvan tyton ikdva tarina: Jos en kerkee Alkoon ajoissa (Ka-T-I-5)

Kaupungissa asuvan tyton ikévi tarina: Huokaisi helpotuksesta (Ka-T-1-6)

Maaseututaajamassa asuvan tyton hauska tarina: Perjantai-iltana kaupungilla ajelemassa (Ma-T-H-

2)

10. Maaseututaajamassa asuvan tytén hauska tarina: Rantareissu (Ma-T-H-3)

11. Maaseututaajamasssa asuvan tytén hauska tarina: Kuskina perjantai-iltana (Ma-T-H-4)

12. Maaseututaajamassa asuvan tyton hauska tarina: Pojat pelastavat pulasta (Ma-T-H-5)

13. Maaseututaajamassa asuvan tytn hauska tarina: Juoppokuskina perjantaina (Ma-T-H-6)

14. Maaseututaajamassa asuvan tytén hauska tarina: Juhlat loppuivat lyhyeen (Ma-T-H-7)

15. Maaseututaajamassa asuvan tyton hauska tarina: Kaasujalka kurissa (Ma-T-H-8)

16. Maaseututaajamassa asuvan tyton hauska tarina: Niina ei koskaan herfinnytkiin (Ma-T-H-10)

17. Kaupungissa asuvan tyton hauska tarina: Ongelmien ajomatka (Ka-T-H-3)

18. Kaupungissa asuvan tyton hauska tarina: En voi ikini unohtaa sitii iltaa (Ka-T-H-5)

19. Kaupungisa asuvan tyt6n hauska tarina: Jos vain kerkeen Alkoon ajoissa (Ka-T-H-6)

20. Kaupungissa asuvan tyton hauska tarina: Lahden reissu (Ka-T-H-7)

21. Kaupungissa asuvan tyton hauska tarina: § nuorta kuoli (Ka-T-H-8)

22.Maaseututaajamassa asuvan pojan ik#vi tarina: Kokemattomana ajoi auton ojaan (Ma-P-1-1)

23. Maaseututaajamassa asuvan pojan ikivi tarina: Sekoilee ja selvidis sdikihdyksell:i (Ma-P-1-2)

24. Maaseututaajamassa asuvan pojan ikévi tarina: Kaverit ja kaljakori takapenkilli (Ma-P-1-3)

25. Maaseututaajamassa asuvan pojan ikdvi tarina: Nopeutta lihes 140 km/H (Ma-P-1-4)

26. Maaseututaajamassa asuvan pojan ikévi tarina: Humalassa péin pylviistd (Ma-P-I-5)

27. Maaseututaajamassa asuvan pojan ik#dvi tarina: Pari mutkaa kahva edellii ajettuaan (Ma-P-1-6)

28. Maaseututaajamssa asuvan pojan ikiivi tarina: Auto lihti hallinnasta (Ma-P-1-7)

29. Kaupungissa asuvan pojan ikéivi tarina: Auto menee kilon palasix (Ka-P-I1-1)

30. Kaupungissa asuvan pojan ikévi tarina: Kaverit yllyttiviit ajamaan lujaa (Ka-P-1-2)

31.Kaupungissa asuvan pojan ikivi tarina: Surullinen juttu (Ka-P-I-3)

32.Kaupungissa asuvan pojan ikivi tarina: Jussi on nuori kaahari (Ka-P-1-4)

33.Kaupungissa asuvan pojan ikdvi tarina: Ikimuistoinen ilta naisten kanssa (Ka-P-I-5)

34.Kaupungissa asuvan pojan ikévi tarina: Autolla pitéé niyttiié (Ka-P-1-7)

35. Kaupungissa asuvan pojan ikivi tarina: Rangaistuksia ropisee (Ka-P-1-10)

36. Maaseututaajamassa asuvan pojan hauska tarina: Yhtiikkii auto sydksyy metsisin (Ma-P-1-1)

37. Maaseututaajamassa asuvan pojan hauska tarina: Miten kovaa tii kosla kulkee? (Ma-P-H-2)

38. Maaseututaajamassa asuvan pojan hauska tarina: Terivid, mutta ei liikkaa (Ma-P-H-3)

39. Maaseututaajamassa asuvan pojan hauska tarina: Siihen piifittyi Jussin ilta (Ma-P-H-4)

40. Maaseututaajamassa asuvan pojan hauska tarina: Ratkaistaan paremmuus kilpa-ajolla (Ma-P-H-5)

41. Maaseututaajamassa asuvan pojan hauska tarina: Alkoholilla oli osuutta tapahtumaan (Ma-P-H-6)

42. Maaseututaajamassa asuvan pojan hauska tarina: Kruisailemaan (Ma-P-H-7)

43, Kaupungissa asuvan pojan hauska tarina: Humalassa sekoilua (Ka-P-H-1)

44.Kaupungissa asuvan pojan hauska tarina: Jussille oli kiiynyt huonosti (Ka-P-H-2)

45.Kaupungissa asuvan pojan hauska tarina: Havaitsee juovuksissa ajamisen hankalaksi (Ka-P-H-3)

46. Kaupungissa asuvan pojan hauska tarina: Niyttiien ajotaitoansa (Ka-P-H-4)

47. Kaupungissa asuvan pojan hauska tarina: Rellestiim#iin auton kanssa kaupungille (Ka-P-H-5)

48. Kaupungissa asuvan pojan hauska tarina: Kauheassa tuskassa (Ka-P-H-6)

49. Kaupungissa asuvan pojan hauska tarina: Suojatielli mummon ylitse (Ka-P-H-8)

0% NN



LIITE 4: Tyttdjen ja poikien ajamistarinoihin liittimii asioita. Ikiiviit ja hauskat

tarinat.

Tyttdjen ikiviit tarinat
alkoholi

kaverit

onnettomuus

opetus

yksinajelu

vauhti

Tyttdjen hauskat tarinat
e alkoholi

kaverit

onnettomuus

opetus

yksinajelu

vauhti

Poikien ikéivit tarinat
alkoholi

kaverit
onnettomuus

opetus

yksinajelu

vauhti

Poikien hauskat tarinat
o alkoholi

kaverit

onnettomuus

opetus

yksinajelu

vauhti
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9,11, 13, 14, 16, 18, 19, 20, 21

9,10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 18, 20, 21
14, 16, 17, 18, 19, 20, 21

9,10, 13, 14, 15, 16, 18, 20

17, 19

14, 19, 21

23, 24, 26, 27, 31, 35

22,23, 24, 25, 27, 30, 32, 34

22,23, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34
22,25

26, 28, 29, 31, 35

22,23,25,27,28, 29, 30, 32, 33, 34, 35

36, 38, 39, 40, 41, 41, 42, 43, 44, 45, 47
36, 37, 39, 40, 42, 45, 46, 47, 48

36, 37, 39, 40, 44, 45, 46, 47, 48

48

38,41,43,44

37, 38, 39, 40, 42, 48



	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

